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PRILOG

StajaliSte koje treba zauzeti u ime Europske unije u Vijeéu Medunarodne organizacije
civilnog zrakoplovstva u pogledu donoSenja izmjena niza priloga Cikaskoj konvenciji

1. STAJALISTE KOJE TREBA ZAUZETI

Vijece ICAO-a treba na 219. sjednici, koja pocinje 2. ozujka 2020., donijeti niz izmjena razlicitih
priloga Cikagkoj konvenciji u podruéjima sigurnosti, okolia i zraéne plovidbe. U tom smislu,
uzimajuéi u obzir relevantno zakonodavstvo Unije, stajaliSte koje treba zauzeti u ime Unije na 219.
sjednici Vije¢a ICAO-a navedeno je u nastavku.

1.1. 176. izmjena Priloga 1. o licenciranju osoblja (15. tocka dnevnog reda)
Podrzati izmjenu.

Posebno se podrzava uskladivanje s 5. izmjenom Postupaka za usluge u zracnoj plovidbi —

Osposobljavanje (PANS-TRG, dokument br. 9868), uz sljedece prijedloge ¢iji je cilj osigurati
odgovarajucu fleksibilnost u kontekstu razvoja inovativnih zrakoplova:

o izbrisati sva upuéivanja na specificne uredaje za osposobljavanje koji
simuliraju let (FSTD) koji ¢e se upotrebljavati tijekom tecaja za dobivanje
dozvole pilota za viSe¢lanu posadu (MPL) iz odjeljka 3. ,,Simulirani let”
Dodatka 3. Prilogu 1. Cikaskoj konvenciji,

o definirati pojam zrakoplova s pogonjenim uzgonom kako slijedi: ,,zrakoplov s
pogonjenim uzgonom’ znaci bilo koji zrakoplov koji postize vertikalni uzgon 1
horizontalan let uz pomo¢ razli¢ite geometrije rotora ili motorske sekcije koja
je dio trupa ili krila zrakoplova.; ili barem ukloniti kriterije ,,fiksnog krila”.

1.2. 79. izmjena Priloga 3. o meteorolo$kim uslugama za medunarodnu zra¢nu plovidbu
(16. tocka dnevnog reda)

Podrzati izmjenu.

1.3. 61. izmjena Priloga 4. o zrakoplovnim kartama (17. tocka dnevnog reda)

Podrzati izmjenu.

1.4. 44. izmjena dijelal., 37. izmjena dijelall. i 23.izmjena dijela Ill. Priloga6. o
operacijama zrakoplova (18., 19. 1 20. tocka dnevnog reda)

Podrzati izmjene, uz sljede¢u iznimku: obveza zra¢nog prijevoznika uvedena 44., 37. 1 23. izmjenom u
skladu s kojima zrac¢ni prijevoznik mora u zrakoplovu imati ovjerene vjerodostojne preslike
sporazuma iz ¢lanka 83.a, podlozno takvom sporazumu. Od tako opterecujuceg zahtjeva nema koristi
za sigurnost. Ta se izmjena stoga mora odbaciti.

1.5. Donosenje  92. izmjene svezakal. i Il. Prilogal0. o zrakoplovnim
telekomunikacijama (21. 1 22. tocka dnevnog reda)
Podrzati izmjenu.

1.6. Donosenje 52. izmjene Priloga 11. o operativnim uslugama u zracnom prometu (23.
tocka dnevnog reda)

Podrzati izmjenu.



1.7. Donosenje 18. izmjene Priloga 13. o istragama zrakoplovnih nesreca (24. tocka
dnevnog reda)

Podrzati izmjenu uz primjedbe.

1.8. Donosenje 15. 1 9. izmjene svezaka I. i Il. Priloga 14. o aerodromima (25. i 26. tocka
dnevnog reda)

Podrzati izmjenu.
1.9. Donosenje 41. izmjene Priloga 15. (27. to¢ka dnevnog reda)
Podrzati izmjenu.

1.10. Donosenje 13. izmjene sveska I. Priloga 16., 10. izmjene sveska Il. Priloga 16., i 1.
izmjene sveska Ill. Priloga 16. (28., 29. i 30. to¢ka dnevnog reda)

Podrzati izmjene.
1.11.  DonoSenje 13. izmjene Priloga 18. (31. tocka dnevnog reda)

Podrzati izmjenu.

2. DETALINO OBJASNJENJE NA KOJEM SE TEMELJI PREDLOZENO STAJALISTE O
SVAKOJ TOCKI
2.1. 176. izmjena Priloga 1. o licenciranju osoblja (15. to¢ka dnevnog reda)

Predlozena izmjena odnosi se na uskladivanje s 5. izmjenom Postupaka za usluge u zrac¢noj
plovidbi — Osposobljavanje (PANS-TRG, dokument br. 9868) u pogledu: novih definicija;
aZuriranja zahtjeva za operativne kontrolore prometa ili dispecere leta u vezi sa znanjem,
vjeStinama 1 iskustvom te uvodenja odredaba za instruktore osposobljavanja na radnom
mjestu (OJTI) koji poucavaju kontrolore zra¢nog prometa; izmjene odredaba o zrakoplovima
s pogonjenim uzgonom i manjih azuriranja postoje¢ih odredbi.

Pojedinosti su navedene u to¢kama od 2.1.2. do 2.1.4.
2.1.1. Relevantno pravo Unije

Uredba (EU) 2018/1139 Europskog parlamenta i Vijeéa', Uredba Komisije (EU)
br. 1178/2011%, Uredba Komisije (EU) br. 1321/2014°, Uredba Komisije (EU) 2015/340°,
Provedbena uredba Komisije (EU) 2017/373°.

Uredba (EU) 2018/1139 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 4. srpnja 2018 o zajedni¢kim pravilima u

podrucju civilnog zrakoplovstva i osnivanju Agencije Europske unije za sigurnost zracnog prometa i

izmjeni uredbi (EZ) br. 2111/2005, (EZ) br. 1008/2008, (EU) br. 996/2010, (EU) br. 376/2014 i

direktiva 2014/30/EU i 2014/53/EU Europskog parlamenta i Vije¢a te stavljanju izvan snage uredbi

(EZ) br. 552/2004 i (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vije¢a i Uredbe Vijeca (EEZ) br.

3922/91 (SL L 212, 22.8.2018,, str. 1.).

2 Uredba Komisije (EU) br.1178/2011 od 3. studenoga 2011. o utvrdivanju tehni¢kih zahtjeva i
administrativnih postupaka vezano za ¢lanove posade zrakoplova u civilnom zrakoplovstvu u skladu s
Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vije¢a (SL L 311, 25.11.2011., str. 1.).

3 Uredba Komisije (EU) br. 1321/2014 od 26. studenoga 2014. o kontinuiranoj plovidbenosti zrakoplova
i aeronautickih proizvoda, dijelova i uredaja, te o odobravanju organizacija i osoblja ukljucenih u te
poslove (SL L 362, 17.12.2014., str. 1.).

4 Uredba Komisije (EU) 2015/340 od 20. veljade 2015. o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i

administrativnih postupaka koji se odnose na dozvole i certifikate kontrolora zra¢nog prometa u skladu

s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vije¢a, o izmjeni Provedbene uredbe Komisije

(EU) br. 923/2012 i o stavljanju izvan snage Uredbe Komisije (EU) br. 805/2011 (SL L 63, 6.3.2015.,

str. 1.).



2.1.2. Uskladivanije s 5. izmjenom PANS-TRG-a

Izmjenom se postojece definicije 1 odredbe uskladuju s novom metodologijom u pogledu
osposobljavanja i procjene koji se temelje na kompetencijama, a koji su uvedeni PANS-TRG-
om. Azuriraju se upucivanja na PANS-TRG i uvode druge definicije kao Sto su pracenje, pilot
koji upravlja zrakoplovom i nadzorni pilot, a i upravljanje prijetnjama i pogreskama radi
potpore azuriranim standardima i preporuc¢enoj praksi (SARP).

StajaliSte koje treba zauzeti u ime Unije jest da se podrzi predloZena izmjena, uz sljedece prijedloge:

- izbrisati sva upucivanja na specificne uredaje za osposobljavanje koji simuliraju let
(FSTD) koji ¢e se upotrebljavati tijekom tecaja za dobivanje dozvole pilota za
vide¢lanu posadu (MPL) iz odjeljka 3. ,,Simulirani let” Dodatka 3. Prilogu 1. Cikaskoj
konvenciji. Obrazlozenje: u dokumentu ICAO-a br. 9625 ve¢ se navodi koji se uredaj
mora upotrebljavati za svaki element osposobljavanja za dobivanje dozvole pilota za
viSeClanu posadu (MPL). Brisanjem upudivanja iz tog prijedloga izbjeéi ¢e se
dvostruka upucivanja;

- ili u potpunosti uskladiti definiciju zrakoplova s pogonjenim uzgonom (u Prilogu 1.
Cikaskoj konvenciji) s Unijinom definicijom: ,zrakoplov s pogonjenim uzgonom”
znaci bilo koji zrakoplov koji postize vertikalni uzgon i horizontalan let uz pomo¢
razliite geometrije rotora ili motorske sekcije koja je dio trupa ili krila zrakoplova®.
I1i je barem izmijeniti tako da se uklone kriteriji ,,fiksnog krila”. ObrazloZenje: tim ¢e
se osigurati potrebna fleksibilnost u kontekstu razvoja novih inovativnih zrakoplova.

Ako se ti prijedlozi ne uzmu u obzir, izmjenu svejedno treba podrzati s obzirom na njezinu opéu
vrijednost.

2.1.3. Azuriranje zahtjeva za operativne kontrolore prometa ili dispecere leta u vezi sa

znanjem, vjeStinama 1 iskustvom te uvodenja odredaba za instruktore
osposobljavanja na radnom mjestu (OJTI) koji poucavaju kontrolore zracnog
prometa

Tom se izmjenom predlazu azurirani zahtjevi u vezi sa znanjem, vjeStinama i iskustvom koji se odnose
na operativne kontrolore prometa ili dispecere leta te se uvodi standard za pojasnjenje zahtjeva koji se
odnose na kontrolora zraénog prometa koji nadzire pripravnike kontrole zracnog prometa. Predlaze se
izmjena standarda o iskustvu pripravnika kako bi se poboljsao tekst i u osposobljavanje uvelo
dokazivanje kompetencija. Pojasnjava se i tekst koji se odnosi na vremensko razdoblje u kojem se
mora steci potrebno iskustvo.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.1.4. QOdredbe o zrakoplovima s pogonjenim uzgonom i manja azuriranja postojecih
odredbi

Vije¢e ICAO-a donijelo je 2014. izmjenu kojom se produljuje valjanost prijelaznih mjera koje se
odnose na kategoriju s pogonjenim uzgonom kako bi se omoguéilo da se pocne s uporabom

Provedbena uredba Komisije (EU) 2017/373 od 1. ozujka 2017. o utvrdivanju zajedni¢kih zahtjeva za
pruzatelje usluga upravljanja zratnim prometom/pruzatelje usluga u zracnoj plovidbi i drugih mreznih
funkcija za upravljanje zranim prometom i za njihov nadzor, o stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br.
482/2008 i provedbenih uredbi (EU) br. 1034/2011, (EU) br. 1035/2011 i (EU) 2016/1377 te o izmjeni
Uredbe (EU) br. 677/2011 (SL L 62, 8.3.2017., str. 1.).

® Prilog I. Uredbi (EU) 1178/2011 od 3. studenoga 2011. o utvrdivanju tehni¢kih zahtjeva i administrativnih
postupaka vezano za ¢lanove posade zrakoplova u civilnom zrakoplovstvu.
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zrakoplova s pogonjenim uzgonom. Zbog neocekivanih dogadaja i kasnjenja s certifikacijskim
ispitivanjima otad nije certificiran ni jedan zrakoplov s pogonjenim uzgonom pa je potrebno dodatno
produljiti valjanost prijelaznih mjera. S obzirom na to da se oCekuje da ¢e se prvi zrakoplov s
pogonjenim uzgonom poceti upotrebljavati 2020., preporucuje se da krajnji rok za prijelazne mjere
bude 5. ozujka 2025. Izmjenom se predlazu i manja azuriranja u pogledu znanja potrebnog za
ovlastenje za instrumentalno letenje kako bi se uskladilo s trenutatnom tehnologijom i doprinijelo
nastojanjima da se navigacija temeljena na performansama ukljuci u tradicionalne operacije.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.2. 79. izmjena Priloga 3. o meteoroloskim uslugama za medunarodnu zraénu
plovidbu (16. tocka dnevnog reda)

2.2.1. Opis

PredloZena izmjena, razradena na Cetvrtom sastanku Odbora za meteorologiju (METP/4),
odnosi se na model ICAO-a za razmjenu meteoroloskih informacija (IWXXM), nadzor nad
vulkanima na medunarodnim zra¢nim putovima (IAVW), Svjetski prognosticki sustav

(WAFS), SIGMET, AIRMET i GAMET".

Pojedinosti su navedene u to¢kama od 2.2.3. do 2.2.15.
2.2.2. Relevantno pravo Unije

Provedbena uredba (EU) 2017/373.

2.2.3. Lebdeéi vulkanski pepeo iznova u atmosferi®

Predlozenom izmjenom nastoji se olaksati izvjes¢ivanje o vulkanskom pepelu u slucaju da vulkanski
pepeo iznova dospije u atmosferu. U tom smislu treba izmijeniti definiciju savjetodavnog centra za
pracenje vulkanskog pepela (VAAC) (iz Poglavlja 1. Priloga 3. Cikaskoj konvenciji) i predlozak za
savjetodavne poruke o vulkanskom pepelu (iz tablice A2-1 Priloga 3. Cikaskoj konvenciji). U VAAC-
0voj se definiciji predloZena izmjena sastoji od brisanja rijeéi ,,poslije vulkanskih erupcija”, ¢ime se
uklanja postojece ogranicenje i VAAC-ovima olakSava pruzanje savjetodavnih informacija. U pogledu
savjetodavne poruke za vulkanski pepeo (tablica A2-1) predlaze se izmjena stupca s primjerima kako
bi se pruzile smjernice o odgovarajucoj upotrebi terminologije dopustene u stupcu s predloscima.
PredlaZe se i poboljSanje drugih dviju stavki u predloscima VA ADVISORY, i to povezano s brojem
vulkana radi uskladivanja s najnovijom bazom podataka Medunarodnog udruzenja za vulkanologiju i
kemiju unutrasnjosti Zemlje (International Association of Volcanology and Chemistry of the Earth’s
Interior) i s azuriranjem upuéivanja na satelit.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

" AIRMET i SIGMET navedeni su u Uredbi (EU) 2017/373. To su informacije za korisnike zradnog prostora o
odredenim meteoroloskim uvjetima.

GAMET je definiran u pravilima ICAO-a. To je podruéna prognoza na skraéenom jednostavnom jeziku za
letove na nizim visinama za podrucja letnih informacija ili predmetno potpodrucje, koju priprema meteoroloska
sluzba koju je imenovalo predmetno meteorolosko tijelo te koja se prema dogovoru s predmetnim
meteoroloskim tijelima razmjenjuje s meteoroloskim sluzbama na susjednim podruc¢jima letnih informacija. U
zakonodavstvu EU-a Prilog 1. (Definicije) Uredbi (EU) 2017/373 sadrzava definiciju pojma ,,podruéna prognoza
za letove na manjim visinama”.

8 Lebde¢i vulkanski pepeo iznova u atmosferi” je pojam koji ICAO koristi za vulkanski pepeo koji su snazni
vjetrovi, vjerojatno nakon nekog vremena poslije vulkanske erupcije i na odredenoj udaljenosti od
vulkana koji sad miruje, podignuli u atmosferu i tako rasprsili da je taj pepeo opasan za zrakoplove.
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2.2.4. Sustav upravljanja kvalitetom za pruzanje meteoroloskih usluga

Izmjenom se azuriraju upuéivanja u Prilogu 3. Cikagkoj konvenciji kako bi se uskladila s postojeé¢im
smjernicama za sustav upravljanja kvalitetom jer ICAO i Svjetska meteoroloska organizacija vise nece
objavljivati sljedece publikacije:

e Prirucnik ICAO-a o sustavu upravljanja kvalitetom za pruzanje meteoroloskih usluga
za medunarodnu zra¢nu plovidbu (dokument br. 9873),

e WMO 1001, Prirucnik/Smjernice za sustav upravljanja kvalitetom za pruzanje
meteoroloskih usluga za medunarodnu zra¢nu plovidbu.

Trenutacno relevantna publikacija je WMO-NO. 1100, Vodic za provedbu sustava upravljanja
kvalitetom za nacionalne meteoroloske i hidroloske sluzbe i druge relevantne pruzatelje usluga.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.2.5. Bolje uskladivanje informacija SIGMET

Cilj predlozene izmjene je koordinacija sluzbi meteoroloskog bdjenja pri izdavanju informacija
SIGMET u skladu s preporuéenom praksu iz Priloga 3. Cikaskoj konvenciji kako bi se rijesio problem
nedosljednih ili potpuno nepostojec¢ih informacija SIGMET u odredenim dijelovima svijeta. S obzirom

na napredak postignut u uskladivanju informacija SIGMET u okviru bilateralnih ili multilateralnih
koordinacijskih aktivnosti u odredenim regijama, METP/4 predlaze preporuc¢enu praksu za sve drzave
koje su odgovorne za izdavanje informacija SIGMET.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.2.6. Modeli karata (model VAG i model SVA) koji se upotrebljavaju u Dodatku 1.
Prilogu 3.

PredlaZe se izmjena modela karata iz Dodatka 1. Prilogu 3. Cikaskoj konvenciji tako da prikazuju

lokaciju i opseg oblaka vulkanskog pepela. Zbog toga se prijedlogom zeli ukloniti nedostatke utvrdene
u postoje¢im modelima VAG i SVA koji se upotrebljavaju u Dodatku 1., posebno kad su povezani s
kartografskim projekcijama, prikazom poligona za opisivanje pokrivenosti oblakom ili oblacima
vulkanskog pepela i slojeva oblaka. Svjetska meteoroloska organizacija (WMO) je kao ¢uvar (svih)
modela karata iz Dodatka 1. razradila najvi$e dva primjera po modelima VAG i SVA.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.2.7. Informacije Svietskog prognosti¢kog sustava (WAFS)

Predlozenom izmjenom pobolj$avaju se prognoze Svjetskog prognostickog sustava (WAFS) kako je
zatrazeno u zakljucku sastanka meteoroloskog odsjeka ICAO-a/WMO-a (MET/14, 2014.). Ti zahtjevi
obuhvacaju: (a) poboljsanja horizontalne prostorne rezolucije koordinatnih mreza opasnosti (npr.
prognoze turbulencija, zaledivanja i kumulonimbusa (CB)) sa sadasnjih 1,25 stupnjeva horizontalnog
razmaka na 0,25 stupnjeva te (b) promjene predvidenih parametara. Uz povecanje rezolucije
koordinatnih mreza opasnosti, informacije o potencijalu turbulencije i zaledivanja zamijenit ¢e se
informacijama o ozbiljnosti turbulencije i1 zaledivanja. Osim toga, ukinut ¢e se prognoze s toCkama na
koordinatnoj mrezi za turbulencije u oblacima kako bi se nove prognoze s tockama na koordinatnoj
mreZi za ozbiljnost turbulencije prosirile prema dolje do razina letenja (FL)100, FL140 i FL180. Te ¢e
nove razine turbulencije u kombinaciji s koordinatnom mrezom za kumulonimbuse omoguciti
znanstveno pouzdanije informacije o turbulenciji nego izlazni algoritam za turbulenciju u oblacima.



Svrha tih pobolj$anja horizontalne i vertikalne rezolucije prognoza WAFS-a je da se u potpunosti
uzmu u obzir potrebe zrakoplovne industrije.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.2.8. Savjetodavni centri za pra¢enje tropskih ciklona i SIGMET za tropske ciklone

Predlaze se izmjena poruka SIGMET o tropskim ciklonima i savjetodavnih poruka o tropskim
ciklonima kako bi se ispravile i smanjile nedosljednosti i nedostaci u vezi s oblikom tih poruka.
Zahvaljujuéi predlozenim izmjenama, korisnici ne bi pogresno tumacili te poruke te bi se izbjegle
povezane posljedice za sigurnost. [zmjenama bi se poboljsali potvrdivanje i prevodenje tih poruka iz
tradicionalnih alfanumerickih kodova (TAC) u model ICAO-a za razmjenu meteoroloskih informacija
(IWXXM) kako bi se sprijecile pogreske u shemi [IWXXM.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.2.9. Odredbe o savjetodavnim informacijama o svemirskim meteoroloskim uvjetima

Predlozenom izmjenom nastoji se poboljsati postojece odredbe o svemirskim meteoroloskim uvjetima.
Takva poboljsanja omogucit ¢e da se u jednom savjetovanju o svemirskim meteoroloskim uvjetima
kombinira viSe jednako intenzivnih ucinaka povezanih sa svemirskim meteoroloskim uvjetima (tj.
globalni navigacijski satelitski sustav (GNSS), radijacija, satelitske komunikacije (SATCOM) i
visokofrekventne komunikacije (HF COM)) te da se svi ucinci povezani sa svemirskim meteoroloskim
uvjetima opisuju s pomocu pojaseva geografske Sirine. Nadalje, predloZzenim tekstom poboljsava se
vertikalna rezolucija dostavljenih informacija.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.2.10. Navodenje parametara koji nedostaju i/ili koji su neto¢ni u METAR-U

Predlozenom izmjenom nastoji se osigurati da se u shemi IWXXM mogu lako navesti obvezni
parametri koji nedostaju i/ili koji su netocni u obliku METAR ili TAC kako bi se izbjegli propusti u
postupku potvrdivanja nakon §to se iz TAC-a prevedu u IWXXM. Odbor za meteorologiju smatra da
je uporaba kose crte (/) za navodenje broja ili slova koji nedostaju u tekstu meteoroloskih biltena
kljucan prijedlog u prijelazu na IWXXM i upravljanje informacijama iz cjelokupnog sustava (SWIM).

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.2.11. Revidirane grani¢ne vrijednosti stope vrtloznih rasipanja (engl. eddy dissipation rate
(EDRY))

Cilj je prijedloga azurirati vrijednosti stope vrtloznih rasipanja (EDR) i indeksna mjerenja za
izvjeS¢ivanje o turbulenciji zrakoplova. Budué¢i da su znanstveni dokazi pokazali da su grani¢ne
vrijednosti EDR-a u Prilogu 3. Cikaskoj konvenciji previsoke, prijedlogom se uvodi sljedeée: (a)
azurirane grani¢ne vrijednosti EDR-a na temelju znanstvenih studija vise od 100 milijuna izvje$¢a o
turbulencijama zrakoplova; (b) odredene prilagodbe u pogledu terminologije te (c) se dodaje jedno
obrazlozenje.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.2.12. Informacije AIRMET i GAMET

Predlozenom izmjenom omogucuje se da se podruc¢na prognoza za letove na manjim visinama koja je

pripremljena 1 izradena u skladu s regionalnim sporazumom o zra¢noj plovidbi dostavi



Informacijskom servisu za zasti¢ene zrakoplovne podatke (SADIS) i WAFS-ovoj Sluzbi za datoteku
podataka (WIFS). Izmjenom zahtjeva, koju su zatrazili zrakoplovni korisnici, stavit ¢e se na
raspolaganje sveobuhvatniji skup podataka AIRMET i GAMET od ¢ega ¢e imati korist korisnici
SADIS-a i WIFS-a diljem svijeta.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.2.13. IspusStanje radioaktivnog materijala u atmosferu

Predlozena izmjena koja se odnosi na poruku SIGMET o radioaktivnom oblaku (RDOACT CLD)
potrebna je radi uskladenosti sa 78. izmjenom Priloga 3. Cikaskoj konvenciji kojom je uvedeno da se

podrucje poruke SIGMET o RDOACT CLD-u prikazuje s pomocu cilindra s fiksnim polumjerom koji
se proteZe na sve razine letenja i ne ovisi o vremenu. PredloZzenim izmjenama tablice A6-1A
(predlozak za poruke SIGMET i AIRMET) i primjera A6-4 (poruka SIGMET za radioaktivni oblak) iz
Priloga 3. pojednostavnit ¢e se postojeéi zahtjevi.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.2.14. Ukljudivanje jake prasinske oluje u tablice A4-1 i A6-1B povezane s uzlaznim i
silaznim vezama posebnih izvie$éa iz zraka

Svrha predlozene izmjene je ukljucivanje izvjeS¢ivanja o jakim prasSinskim olujama (HVY DS) u
posebna izvjesca iz zraka kako bi se poboljsala dostupnost takvih informacija u posebnim izvjes¢ima
iz zraka radi potpore medunarodnom civilnom zrakoplovstvu.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.2.15. Model ICAO-a za razmjenu meteorolo$kih informacija (IWXXM), zrakoplovna
nepokretna telekomunikacijska mreza (AFTN) i zrakoplovna nepokretna usluga

(AES)

Predlozenim odredbama uvode se neke manje izmjene Priloga 3. Cikaskoj konvenciji kako bi se
olakSala razmjena IWXXM-a s obzirom na to da se IWXXM ne moze razmjenjivati putem
zrakoplovne nepokretne telekomunikacijske mreze (AFTN). U tu se svrhu one odnose na genericki
pojam zrakoplovne nepokretne usluge (AFS) koji uklju¢uje AFTN 1 sustav za razmjenu poruka o
zra¢nom prometu (AMHS), a ovaj potonji omoguéuje razmjenu IWXXM-a.

StajaliSte koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrZi.

2.3. 61. izmjena Priloga 4. o zrakoplovnim kartama (17. toéka dnevnog reda)
2.3.1. Opis

Predlozena izmjena odnosi se na kartografski prikaz preklopnih vrhova krila, zemaljska
navigacijska sredstva u postupcima navigacije temeljene na performansama (PBN), povrSinu
vizualnog segmenta te simultanu uporabu usporednih i gotovo usporednih uzletno-sletnih
staza.

2.3.2. Relevantno pravo Unije
Provedbena uredba (EU) 2017/373.

StajaliSte koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.




2.4, 44. izmjena dijela ., 37. izmjena dijela Il. i 23. izmjena dijela I11. Priloga 6. 0
operacijama zrakoplova (18., 19. i 20. to¢ka dnevnog reda)

24.1. QOpis

44. izmjena Priloga 6. dijelal. odnosi se na operativne minimume aerodroma, zavr$no
prilazenje sa stalnim spuStanjem, CAT III, ¢lanak 83.a, uredaje za snimanje podataka o letu,
zone sukoba, odjeljak za teret, sustav za upozoravanje na blizinu tla (GPWS) i prsluke za
spasavanje. 37. izmjena dijela Il. Priloga 6. i 23. izmjena dijela Ill. Priloga 6. odnose se na
operativne minimume aerodroma, zavrSno prilazenje sa stalnim spuStanjem, CAT I,
clanak 83.a i uredaje za snimanje podataka o letu.

2.4.2. Relevantno pravo Unije
Uredba Komisije (EU) br. 965/2012°.

2.4.3. Stajaliste Unije
StajaliSte koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena podrzi.

Medutim, predlaze se uklanjanje obveze uvedene za zracnog prijevoznika u skladu s kojom
zracni prijevoznik u zrakoplovu mora imati ovjerene vjerodostojne preslike sporazuma iz
Clanka 83.a, podlozno takvom sporazumu. Od tog zahtjeva nema koristi za sigurnost, a te se
informacije mogu staviti na raspolaganje na druk¢iji nacin, npr. putem repozitorija ICAO-a ili
uvodenjem obveze za drzave ugovornice koje sklapaju takve sporazume da ih objave na
svojim internetskim stranicama.

Ako se ti prijedlozi ne uzmu u obzir, izmjenu svejedno treba podrzati s obzirom na njezinu opéu
vrijednost.

2.5. 92. izmjena svezaka l. i Il. Priloga 10. o zrakoplovnim telekomunikacijama (21.
i 22. tocka dnevnog reda)

25.1. Opis

Svezak 1.: Predlozena izmjena odnosi se na globalni navigacijski satelitski sustav (GNSS) i
konvencionalna navigacijska pomagala te je razradena na Cetvrtom 1 petom sastanku Odbora
za navigacijske sustave (NSP/4 i 5). PredloZzena izmjena odnosi se na: (a) kategorije
uspjeSnosti sustava za instrumentalno slijetanje (ILS); (b) dostavljanje informacija o
operativnom statusu radionavigacijskih usluga; (c) azuriranje odredaba o satelitskom sustavu
za poboljSavanje signala (SBAS) radi uvodenja novih pruzatelja usluga SBAS-a, novog
standardnog identifikatora koordiniranog svjetskog vremena (UTC) i zahtjeva u pogledu
pracenja objave podataka (IOD) globalnog sustava za odredivanje polozaja (GPS); (d)
odredbe kojima se osigurava kompatibilnost zemaljskog sustava za poboljSavanje signala
(GBAS) koji odasilje podatke (VBD) na vrlo visokoj frekvenciji (VHF) s ILS-om i
viSesmjernim VHF radiopredajnikom (VOR); (e) pojaSnjenja i ispravke odredaba o GBAS-u
te (f) dodatne smjernice o granicama upozorenja u pogledu cjelovitosti GNSS-a.

S Uredba Komisije (EU) br. 965/2012 od 5. listopada 2012. o utvrdivanju tehni¢kih zahtjeva i upravnih
postupaka u vezi s leta¢kim operacijama u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta
i Vijeca (SL L 296, 25.10.2012., str. 1.).



Svezak Il.: Prijedlog se odnosi ha model ICAO-a za razmjenu meteorolo$kih informacija (TWXXM),
zrakoplovnu nepokretnu telekomunikacijsku mrezu (AFTN) i zrakoplovnu nepokretnu uslugu (AFS).

Pojedinosti su navedene u tockama od 2.5.3. do 2.5.9.

2.5.2. Relevantno pravo Unije
Provedbena uredba (EU) 2017/373.

2.5.3. Izmjena kategorija uspje$nosti sustava za instrumentalno slijetanje (ILS) (svezak |.)

Izmjena kategorije uspjesnosti ILS-a ukljucuje Cetiri skupine promjena:

1. promjene u vezi s uklanjanjem izravne korelacije izmedu kategorije uspjesnosti ILS-a i kategorije
operacija instrumentalnog prilazenja. Tim se promjenama nastoji uzeti u obzir nedavni razvoj
operativnih definicija iz Priloga 6. (Operacije zrakoplova) Cikaskoj konvenciji i iz Priruénika za
letenje u svim vremenskim uvjetima (dokument br. 9365) u kojima postoji nekoliko odstupanja od
trenutaénih odredaba Priloga 10. Cikaskoj konvenciji;

2. promjene u vezi s proSirenjem definicije kategorije uspjesnosti sustava I (FPC I) na 30 m (100
stopa) iznad praga. Tim se promjenama nastoji ukloniti nedosljednost izmedu donje granice
pokrivenosti koja se upotrebljava u definiciji FPC-a I i odgovarajuceg ograni¢enja koje se upotrebljava
u vecini standarda i preporucenih praksi (SARP) za FPC I;

3. promjene u vezi s uvodenjem poboljsane sheme klasifikacije ILS-a. Tim se promjenama nastoji
omoguciti optimizacija upotrebe sustava ILS-a u slucaju poznatih performansi koje su bolje od
standarda;

4. promjene povezane s funkcijom ,,za blokadu” lokalizatora ILS-a. Tim se promjenama nastoje
ukloniti odredena nepotrebna operativna ograni¢enja koja proizlaze iz postojeé¢ih odredaba koje se
odnose na tu funkciju.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.5.4. lzmjena odredbe o dostavljanju informacija 0 operativhom statusu radionavigacijskih
usluga (svezak 1.)

Tom se izmjenom nastoje otkloniti moguce poteskoce u provedbi i/ili tumacenju postojeceg standarda
(Prilog 10. svezak I. toc¢ka 2.3.) o pruzanju informacija o operativnom statusu radionavigacijskih
usluga.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.55. Izmjena o aZuriranju odredaba o satelitskom sustavu za poboljSavanje signala
(SBAS) radi uvodenja novih pruzatelja usluga SBAS-a, novog standardnog
identifikatora koordiniranog svjetskog vremena (UTC) i zahtjeva u pogledu praéenja
objave podataka (IOD) globalnog sustava za odredivanje polozaja (GPS) (svezak 1.)

Tom se izmjenom nastoje uzeti u obzir Cetiri nova SBAS-a koja trenutacno razraduju Australija i Novi
Zeland, Kina, Republika Koreja i Agencija za sigurnost zra¢ne plovidbe u Africi i Madagaskaru
(ASECNA) te pruziti novi mehanizam za zastitu korisnika SBAS-a u slucaju nepravilnosti pri objavi
podataka, sata (IODC) / objavi datuma i podataka o eferemidama (IODE) koji se prenose u
navigacijskoj poruci GPS-a.

StajaliSte koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.
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2.5.6. Izmjena u pogledu kompatibilnosti zemaljskog sustava za pobolijSavanje signala
(GBAS) koii odasilje podatke (VBD) na vrlo visokoj frekvenciji (VHF) s ILS-om i
viSesmjernim VHF radiopredajnikom (VOR) (svezak 1.)

Tom se izmjenom nastoji uvesti potpuna kompatibilnost GBAS-a koji odasilje podatke (VBD) na vrlo
visokoj frekvenciji (VHF) s lokalizatorima ILS-a i VOR-om, koji s GBAS-om dijele frekvencijski
pojas, te poduprijeti provedba GBAS-a tako da se olakSa uskladivanje dodjele frekvencija izmedu
GBAS-a, ILS-ai VOR-a.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.5.7. Izmjena koja se odnosi na pojaSnjenja i ispravke odredaba 0 GBAS-u (svezak 1.)

Ta izmjena ukljucuje niz urednickih pojasnjenja i ispravaka odredaba o GBAS-u.
Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.5.8. lzmjena dodatnih smjernica o granicama upozorenja u pogledu cjelovitosti GNSS-a

(svezak 1.)

Tom se izmjenom nastoje pruziti dodatne smjernice u pogledu tumacenja i primjene vertikalne granice
upozorenja (VAL) za pristup sustava GNSS-a kategorije 1.

StajaliSte koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.5.9. Posljedi¢na izmjena koja se odnosi na zrakoplovnu nepokretnu uslugu (AFS) (svezak
1L.)

Izmjena Priloga 10. Cikaskoj konvenciji — Zrakoplovne telekomunikacije — svezak II.
(Komunikacijski postupci ukljucuju¢i one koje imaju status PANS) sadrzava dodatni tekst kojim se

izri¢ito podupire prijenos meteoroloskih poruka putem sustava za razmjenu poruka o zraénom prometu
(AMHS).

Taj zahtjev proizlazi iz 79. izmjene Priloga 3. Cikaskoj konvenciji i posljediéne 9. izmjene Postupaka
za usluge u zra¢noj plovidbi — Upravljanje zra¢nim prometom (PANS-ATM, dokument br. 4444).
AMHS je preferirano sredstvo za prijenos poruka koje proizlaze iz 79. izmjene Priloga 3. s obzirom na
to da se to mozda ne bi moglo uciniti putem odredenih uredaja zrakoplovne nepokretne
telekomunikacijske mreze (AFTN).

StajaliSte koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.6. 52. izmjena Priloga 11. o operativnim uslugama u zra¢nom prometu (23. tocka
dnevnog reda)

2.6.1. Opis

PredloZene izmjene odnose se na planiranje djelovanja u nepredvidivim situacijama kad je rije¢ o
zonama sukoba. Temelje se na sigurnosnim preporukama koje je Nizozemski odbor za sigurnost
(DSB) predlozio nakon leta MH17 zracnog prijevoznika Malaysian Airlines te na preporukama Radne
skupine za rizike koji se javljaju u civilnom zrakoplovstvu zbog zona sukoba (TF RCZ) (C-DEC
203/1). Prijedlog se odnosi 1 na izmjene u obliku nove odredbe o obvezi vozaca operativnih vozila da
moraju ponoviti upute.

Pojedinosti su navedene u tockama 2.6.3.12.6.4.

2.6.2. Relevantno pravo Unije
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Uredba (EU) 2018/1139.

2.6.3. lzmjena koja se odnosi na planiranje djelovanja u nepredvidivim situacijama kad je
rije¢ 0 zonama sukoba

Uzimajuéi u obzir neke od sigurnosnih preporuka Nizozemskog odbora za sigurnost (DSB)
nakon istrage nesre¢e leta MH17, razradeni su prijedlozi u vezi s planiranjem djelovanja u
nepredvidivim situacijama u zonama sukoba. U tom je smislu ICAO potaknuo mjere za
preispitivanje relevantnih odredaba ICAO-a, §to je ukljuéivalo izmjene Priloga 11. Cikaskoj
konvenciji u kojem se razmatraju operativne usluge u zratnom prometu. Predlozenom
izmjenom nastoji se poboljsati procjenu sigurnosnog rizika koja se provodi kad se odvijaju
aktivnosti koje bi mogle biti opasne za civilno zrakoplovstvo.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.6.4. Nova odredba o obvezi vozaca operativnih vozila da ponove upute

Prijedlog je razradila Studijska skupina PANS-Aerodrome (PASG) radi uvodenja osam novih
poglavlja u Postupcima za usluge u zra¢noj plovidbi (PANS) — Aerodromi (dokument
br.9981) u kojima se razmatra osposobljavanje operativnog osoblja na aerodromu;
inspekcijski pregledi podrucja kretanja; aktivnosti u tijeku (WIP) na Sti¢enom podrucju; strani
predmeti (FOD); upravljanje divljim vrstama; sigurnost na stajanci; sigurnost uzletno-sletne
staze te sustav dozvola za vozace na aerodromu i sigurnosni zahtjevi za vozilo/opremu. Na
temelju tog prijedloga sastavljena je nova odredba Priloga 11. Cikaskoj konvenciji o obvezi
vozaca operativnih vozila da ponove upute. Zasad u Prilogu 11. nema zahtjeva za kontrolore
da ponove odobrenje koje daju vozac¢ima niti da vozaci ponove odobrenje.

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.7. 18. izmjena Priloga 13. o istragama zrakoplovnih nesreéa (24. tocka dnevnog
reda)
2.7.1. Opis

Prijedlogom se nastoje definirati pojmovi ,sigurnosna preporuka od svjetske vaZznosti” i
»zemaljske snimke za potrebe istraga”.

2.7.2. Relevantno pravo Unije
Uredba (EU) br. 996/2010 Europskog parlamenta i Vije¢a'®.

StajaliSte koje treba zauzeti u ime Unije jest ,,sloZiti se s primjedbama” te se predlaze sljedeci

revidirani tekst: ,,Sigurnosna preporuka od svjetske vaznosti (SRGC) — sigurnosna preporuka

koja se odnosi na sustavni nedostatak s mogu¢noS¢u ponavljanja uz znacajne posljedice na

svjetskoj razini i koja zahtijeva pravodobno djelovanjekako—bi—se—pebeljSala razmatranje
odgovarajucih sigurnosniht mjera”.

Tom bi se izmjenom teksta trebala pojasniti neobvezna priroda ,,sigurnosnih preporuka”.

2.8. 15. 1 9. izmjena svezakal. i Il. Priloga 14. o aerodromima (25. i 26. tocka
dnevnog reda)

2.8.1. Opis

10 Uredba (EU) br. 996/2010 Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. listopada 2010. o istragama i

sprecavanju nesreca i nezgoda u civilnom zrakoplovstvu i stavljanju izvan snage Direktive 94/56/EZ
(SL L 295, 12.11.2010., str. 35.).
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Svezak |.: Prijedlog se odnosi na projektiranje aerodroma i aerodromske operacije te na
vizualna sredstva za navigaciju.

Svezak II.: Predlozena izmjena odnosi se na izmjene specifikacija za projektiranje acrodroma
1 aerodromske operacije koje su razradene na trecem sastanku Povjerenstva za projektiranje i
aerodromske operacije (ADOP/3) i osmom sastanku Studijske skupine PANS-Aerodromes
(PASG/8).

Pojedinosti su navedene u tockama 2.8.3.12.8.4.
2.8.2. Relevantno pravo Unije
Svezak 1.: Uredba Komisije (EU) br. 139/2014" i Provedbena uredba (EU) 2017/373.

Svezak Il.: Uredba (EU) br. 139/2014.

2.8.3. lzmjena u vezi s projektiranjem aerodroma i aerodromskim operacijama te vizualnim
sredstvima za navigaciju

Stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.8.4. lzmjena koja se odnosi na izmjene specifikacija za projektiranje aerodroma i
aerodromske operacije

Prijedlogom se uvode opsezne izmjene povezane s fizickim znaCajkama helidroma, vizualnim
sredstvima te spasilacko-vatrogasnim sluzbama. Ukljucene su i izmjene nekoliko povezanih definicija
i upucivanja na sofisticirane pratece smjernice koje treba ukljuciti u azurirani Priruénik za helidrom
(dokument br. 9261).

Medutim, treba napomenuti da bi brisanje odredenih standarda iz Poglavlja 5. sveska Il. Priloga 14.
Cikaskoj konvenciji i definiranje spasiladko-vatrogasne sluzbe moglo dovesti do odredenih poteskoéa
za Uniju. Zbog tih bi izmjena trebalo staviti izvan snage relevantne certifikacijske specifikacije
EASA-¢ koje su dosad osiguravale uskladenu provedbu. U pogledu odredaba o spasilacko-vatrogasnoj
sluzbi, nova predloZena pravila ometala bi uskladenu provedbu jer je za njihovu primjenu potrebna
pojedina¢na procjena sigurnosti helidroma.

Unato¢ tomu, s obzirom na druge opsezne promjene koje se sve podrzavaju zbog njihove koristi za
sigurnost, stajaliste koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrzi.

2.9. 41. izmjena Priloga 15. o uslugama zrakoplovnog informiranja (27. tocka
dnevnog reda)
29.1. Opis

PredloZena izmjena odnosi se na planiranje djelovanja u nepredvidivim situacijama kad je
rije¢ o zonama sukoba.

Pojedinosti su navedene u tocki 2.9.3.
2.9.2. Relevantno pravo Unije
Uredba (EU) 2018/1139.

1 Uredba Komisije (EU) br. 139/2014 od 12. veljace 2014. o utvrdivanju zahtjeva i upravnih postupaka u

vezi s aerodromima u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vije¢a (SL L 44,
14.2.2014., str. 1.).
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2.9.3. lzmjena potrebna zbog problema s planiranjem djelovanja u nepredvidivim
situacijama u zonama sukoba

Na temelju dviju sigurnosnih preporuka koje je u kona¢nom izvje$¢u o nesreci zrakoplova Malaysia
Airlinesa na letu MH17 Nizozemski odbor za sigurnost uputio ICAO-u Komisija za zra¢nu plovidbu
predlozila je Vije¢u ICAO-a izmjenu u obliku standarda koji treba dodati u Prilog 15. Cikaskoj
konvenciji. Nizozemski odbor za sigurnost preporucio je da ICAO ,,uklju¢i u standarde da drzave na
¢ijem se podrucju odvija oruzani sukob moraju u ranoj fazi objavljivati $to detaljnije informacije o
prirodi i opsegu opasnosti tog sukoba i njegovim posljedicama za civilno zrakoplovstvo [...]”. Cilj je
predlozene izmjene poboljsati informacije o aktivnostima koje su opasne za civilno zrakoplovstvo,
koje se objavljuju putem obavijesti pilotima (NOTAM), pri ¢emu se razmatra i poseban slucaj zona
sukoba. Detaljnije informacije omogucit ¢e zra¢nim prijevoznicima da bolje procijene rizike povezane
sa zonom sukoba.

Ako se donese, izmjenom bi se poboljSala procjena i objavljivanje informacija o prirodi i opsegu
opasnosti sukoba i njihovim posljedicama za civilno zrakoplovstvo, $to je predmet ¢lanka 88. stavka 3.
tocke (b) Uredbe (EU) 2018/1139. Tim se ¢lankom Agencija Europske unije za sigurnost zracnog
prometa ovla$¢uje da $iri relevantne informacije i preporucuje korektivne mjere koje moraju poduzeti
nadlezna nacionalna tijela ili fizicke i pravne osobe koje podlijezu toj uredbi, u slucaju rizika koji za
civilno zrakoplovstvo predstavljaju zone sukoba. I1zmjena u kombinaciji s relevantnim smjernicama
ICAO-a koje se odnose na zone sukoba uvelike bi olaksala to¢nost i potpunost svih mjera na razini
Unije koje bi trebale doprijeti do svih zra¢nih prijevoznika Unije povezanih sa zonom sukoba.

StajaliSte koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrZi.

2.10. 13. izmjena sveska I. Priloga 16. o zastiti okolisa, 10. izmjena sveska ll.
Priloga 16. i 1. izmjena sveska I11. Priloga 16. (28., 29. i 30. tocka dnevnog reda)

2.10.1. Opis

Prijedlog se odnosi na buku zrakoplova.

Pojedinosti su navedene u tocki 2.10.3.

2.10.2. Relevantno pravo Unije

Uredba (EU) 2018/11309.

2.10.3. Poboljsanje medunarodnih standarda o buci i emisijama plinova

Predlozene izmjene rezultat su rada Odbora za zastitu okoliSa u zrakoplovstvu (CAEP) u
zadnjem trogodiSnjem razdoblju.

Unija je u nizu uzastopnih stajalista tijekom tehnickog rada na razini ICAO-a pozitivno
ocijenila razradu tih izmjena. Navedena su upucivanja na stajaliSta Vije¢a u vezi s dopisima
19/42, 19/43 1 19/44 koji su upuceni drzavama ¢lanicama.

Kad je rije¢ o donoSenju 13. izmjene sveska l. Priloga 16., izmjena sadrzava ispravke u
pogledu op¢ih tehnickih pitanja, pitanja u vezi s nomenklaturom i tipografskih pitanja. Njome
se nastoji revidirati 1 definicije u kojima se upotrebljava rije¢ (na engleskom) ,,abeam” (pod
pravim kutom s obzirom na uzduznu os zrakoplova), definiciju za ,referentnu putanju s
obzirom na povrsinu Zemlje” te dopuSteno odstupanje za sporo eksponencijalno vrijeme
usrednjavanja kako bi se bolje moglo prikazati stvarno eksponencijalno vrijeme reakcije s
vremenskom konstantom od jedne sekunde. Konac¢no, sadrzava revizije koje se odnose na
pravilnu uporabu engleskih modalnih glagola ,,must”, ,,shall” i ,,should”.
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U 10. izmjeni sveska Il. Priloga 16. uzima se u obzir ¢injenica da je ICAO-ov CAEP nedavno
(na 11. sastanku odrzanom u veljaci 2019.) odobrio standard za masu i broj nehlapivih cestica
(nvPM). Razvoj tog novog standarda znai dovrSetak zadnje komponente ekoloske
certifikacije zrakoplova, ¢ime se zatvara puni krug kad je rije¢ o standardima za buku,
kvalitetu zraka na lokalnoj razini i CO; za podzvucne zrakoplove.

Novi standard ¢e se od 1. sije¢nja 2023. primjenjivati na nove tipove motora i motore u
proizvodnji s nazivnim potiskom veé¢im od 26,7 kN. Ograni¢enja za masu i broj nehlapivih
Cestica u odredenoj mjeri rastere¢uju motore s nazivnim potiscima manjim od 150 kN.

U pogledu 1. izmjene sveska Ill. Priloga 16. prijedlozi se odnose na uvodenje definicije
»projekt tipa” i razliCita poboljSanja definicija; na pojasnjenja primjenjivosti standarda za
verzije zrakoplova certificiranih za CO; proizaslih iz zrakoplova koji nisu certificirani za
COy; na pojasnjenja tijela nadleZznog za izdavanje izuzeca i postupak evidentiranja izuzeca; u
odjeljku o referentnim uvjetima, na brisanje suviSnog teksta i ispravak manjih tipografskih
pogresaka.

StajaliSte koje treba zauzeti u ime Unije jest da se podrze izmjene, koje su u skladu s
Uredbom (EU) 2018/1139.

2.11.  13. izmjena Priloga 18. o sigurnom prijevozu opasnih tvari zrakom (31. to¢ka
dnevnog reda)

2.11.1. Opis

Prijedlog se odnosi na terminologiju i odredbe u pogledu razdvajanja toksi¢nih i infektivnih
tvari.

2.11.2. Relevantno pravo Unije

Tocka CAT.GEN.MPA.200 Priloga IV. Uredbi (EU) No 965/2012, ¢ija je bit napomena da
,»Zracni prijevoz opasne robe obavlja se u skladu s Prilogom 18. Cikaskoj konvenciji”.

StajaliSte koje treba zauzeti u ime Unije jest da se izmjena u cijelosti podrZi.
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