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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Kommissionen redovisade i sitt meddelande av den 11 december 2019" den europeiska grona
given for Europeiska unionen och dess medborgare. | meddelandet upprepas kommissionens
fasta beslutsamhet att ta itu med de klimat- och miljorelaterade utmaningar som &r var
generations viktigaste uppgift. Den &r en ny tillvaxtstrategi som ska stdlla om EU till ett
rattvist och valmaende samhalle med en modern, resurseffektiv och konkurrenskraftig
ekonomi dar det 2050 inte langre forekommer nagra nettoutslapp av véxthusgaser och dar den
ekonomiska tillvaxten har frikopplats fran resursforbrukningen. Den europeiska grona given
ar en viktig del av kommissionens strategi for att genomfora FN:s Agenda 2030 och malen for
hallbar utveckling?. Europeiska radet stallde sig i sina slutsatser av den 12 december 2019°
bakom malet att uppna ett klimatneutralt EU senast 2050, liksom Europaparlamentet gjorde i
sin resolution av den 15 januari 2020*.

Den europeiska gréna given kraver sarskilt en paskyndad omstéllning till hallbar och smart
mobilitet, mot bakgrund av att transporterna star for en fjardedel av unionens utslapp av
véxthusgaser och fortsatter att oka. For att uppna klimatneutralitet maste transportutslappen
minska med 90 % fram till 2050. Alla trafikslag maste bidra till minskningen. Kommissionen
har, som en del av den europeiska gréna given, presenterat en strategi for hallbar och smart
mobilitet som kommer att antas under 2020, och som kommer att inriktas pa denna utmaning
och omfatta alla utslappskallor. De planerade atgarderna innebar bland annat att en betydande
del av de 75 % av de inre godstransporter som i dag fraktas pa vag bor flyttas over till jarnvag
och inre vattenvégar.

Jarnvagen ar ett av de mest miljévanliga och energieffektiva trafikslagen, och spelar darfor en
viktig roll for att paskynda transporternas utslappsminskningar. Jarnvagen éar till stor del
elektrifierad och sléapper ut mycket mindre koldioxid an motsvarande vég- eller flygtransport.
Den ar ocksa det enda trafikslag som nastan hela tiden sedan 1990 har minskat sina
koldioxidutslapp, trots 6kande transportvolymer: 2016 stod jarnvagen for endast 0,5 % av de
totala koldioxidutslappen fran alla trafikslag. Dartill kommer att jarnvagen star for endast 2 %
av EU:s totala energianvandning inom transportomradet, samtidigt som den stod for 11,2 %
av godstransporterna och 6,6 % av persontransporterna 2016, alla trafikslag inraknade®.
Jarnvagen har minskat sin energianvandning mellan 1990 och 2016° och forlitar sig i allt
storre utstrackning pa fornybara energikallor.

Samtidigt som jarnvagens andel av persontransporterna pa land i unionen dkade fran 7,0 % till
7,6 % mellan 2007 och 2016, har jarnvagens andel av godstransporterna pa land i unionen
sedan toppnoteringen 2011 (19 %) minskat till 16,65 % 2017’. Manga hinder kvarstr for att
uppna ett verkligt gemensamt europeiskt jarnvagsomrade, bland annat nar det géller behovet

! Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, Europeiska radet, radet, Europeiska

ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén av den 11 december 2019: ”Den europeiska
grona given” (COM(2019) 640 final).
https://sustainabledevelopment.un.org/post2015/transformingourworld

Europeiska radets slutsatser av den 12 december 2019
(https://www.consilium.europa.eu/media/41768/12-euco-final-conclusions-en.pdf).

Europaparlamentets resolution av den 15 januari 2020 om den europeiska grona given
(2019/2956(RSP)).

EU transport statistical pocket book 2019.

EU transport statistical pocket book 2019.

EU transport statistical pocket book 2019.
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av att minimera buller. Ldsningar for att komma forbi dessa hinder, tillsammans med
kostnadsminskning och snabbare innovation, kommer att géra det mojligt for jarnvégen att
forverkliga sin fulla potential. Darfor behover jarnvagen en extra knuff for att bli mer attraktiv
for bade privat- och affarsresenarer, som ett transportmedel som uppfyller deras
mobilitetsbehov bade till vardags och pa langre strackor. En 6kad andel av person- och
godstrafiken for jarnvagen kommer ocksa att bidra till att minska bade trafikstockningar och
utslapp, sarskilt i luften, som &r farliga for manniskors halsa.

Syftet med utnamningen av 2021 till Europadret for jarnvagen ar att framja jarnvagen i linje
med de mal som faststdlls i kommissionens meddelande om den europeiska gréna given,
sarskilt med avseende pa hallbar och smart mobilitet. Genom projekt, debatter, evenemang,
utstallningar och initiativ éver hela Europa kommer Europaaret for jarnvagar att framhalla
jarnvagen som ett attraktivt och hallbart satt att forflytta sig, riktat till medborgare, foretag
och myndigheter och med fokus pa dess unionsomfattande och innovativa dimension. Genom
att rikta sig till medborgare, och inte bara till jarnvagssektorn, kommer Europaaret, genom
sérskilda evenemang och kommunikationskampanjer, dvertyga fler manniskor och foretag att
anvanda sig av jarnvagen.

For unionens jarnvagspolitik ar 2021 ett viktigt ar. Det blir det forsta aret da de regler som
man enades om i det fjarde jarnvagspaketet® ar helt inforda i hela EU, sarskilt i fraga om
Oppnande av marknaderna for inrikes persontrafik och nar det galler minskade kostnader och
administrativa bordor for jarnvagsforetag som ar verksamma i hela EU. Det finns ett véxande
allmant intresse for jarnvégar, inklusive nattag, i ett antal medlemsstater, vilket ocksa framgar
av initiativet #DiscoverEU°. Dessutom kommer den internationella konstfestivalen
Europalia'® att &gna 2021 &rs upplaga &t jarnvéagens influenser pd konsten och framhava
jarnvagens roll som en drivande kraft bakom social, ekonomisk och industriell férandring.
2021 anses déarfor vara en 1amplig tidpunkt for detta initiativ.

Liksom under andra tidigare Europadr ar huvudsyftet att forbattra medvetenheten om
utmaningarna och mojligheterna pa omradet samt att lyfta fram unionens arbete med att
framja gemensamma l6sningar. Malet for Europaaret for jarnvagen ska vara att uppmuntra
och stddja unionens, medlemsstaternas, regionala och lokala myndigheters samt andra
organisationers insatser for att oka jarnvagens andel av person- och godstransporterna.
Europaaret for jarnvagen bor rikta sig till en bredare publik, i synnerhet ungdomar, och
sarskilt framhalla jarnvagen som ett hallbart, innovativt och sékert trafikslag. Det bor ocksa
understryka jarnvagens europeiska, gransoverskridande dimension som for medborgarna
narmare varandra, ger dem majlighet att utforska unionen i hela dess mangfald, framjar
sammanhallning och bidrar till att integrera unionens inre marknad. Det bor ocksa forstarka
jarnvagens bidrag till unionens ekonomi, industri och samhélle i bred bemarkelse, och framja
jarnvagen som ett viktigt inslag i relationerna mellan unionen och tredjelander, sérskilt pa
vastra Balkan.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Sasom namnts ovan kommer Europaaret for jarnvagen att framja jarnvagen i linje med de mal
som faststélls i kommissionens meddelande om den europeiska gréna given, sarskilt med
avseende pa hallbar och smart mobilitet. Det kommer ocksa att bygga pa befintlig
jarnvégspolitik och dess initiativ, t.ex. for att 6ppna marknaderna for inrikes persontrafik och
minska kostnader och administrativa bordor for jarnvéagsforetag som ar verksamma i hela
unionen. | likhet med andra Europaar kommer atgarderna denna gang att omfatta
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https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/packages/2013_en
https://europa.eu/youth/discovereu_en
https://europalia.eu
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informations- och marknadsforingskampanjer, liksom evenemang, projekt och initiativ pa
unionsniva, nationell niva, regional niva och lokal niva. Alla dessa hjalper till att formedla
budskapet och sprida information om god praxis.

Europadret blir ett tillfalle att uppmuntra medlemsstaternas myndigheter och jarnvagssektorn
att samarbeta for att framja jarnvagstransport. Fokus ligger pa att se till att de aktiviteter som
ordnas inom Europadret ar anpassade for att uppfylla behoven i var och en av
medlemsstaterna, enligt landets forutsattningar. Medlemsstaterna ombeds darfor att utse
nationella samordningsorgan som ska ansvara for att organisera landets deltagande i
Europaaret for jarnvagen. En EU-styrgrupp som &ven omfattar representanter fran de
nationella samordningsorganen kommer att inrattas. Kommissionen ska sammankalla moten
for de nationella samordningsorganen for att samordna genomférandet av Europaaret och
utbyta information om genomforandet pa nationell niva och unionsniva.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Europaaret for jarnvagen ar kopplat till andra av unionens politikomraden, t.ex. regional
utveckling, industriell konkurrenskraft, hallbar turism, innovation, sysselsattning, utbildning,
ungdom, kultur och tillganglighet for personer med funktionsnedsattning, samt med unionens
forbindelser med sina grannldander. Det kommer att understryka jarnvégens europeiska,
gransoverskridande dimension, som medel for att forflytta varor, resa, upptacka och binda
samman kontinenten pa ett hallbart och framtidsorienterat satt. Nagra aktiviteter under
Europaaret for jarnvagen kan eventuellt finansieras genom befintliga unionsprogram, t.ex.
Horisont Europa, Fonden for ett sammanldnkat Europa, unionens struktur- och
investeringsfonder, Kreativa Europa, Erasmus+, #DiscoverEU eller Ett Europa for
medborgarna.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den rattsliga grunden for forslaget ar artikel 91 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt (nedan kallat EUF-fordraget). | artikel 91 foreskrivs att Europaparlamentet och
radet i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet och efter att ha hért Ekonomiska
och sociala kommittén och Regionkommittén, och med beaktande av transportfragornas
sérskilda karaktér, ska faststélla alla l&ampliga bestdmmelser i syfte att genomfora artikel 90 i
EUF-fordraget. | artikel 90 i EUF-fordraget faststélls att fordragens mal ska uppnas inom
ramen for en gemensam transportpolitik. Det huvudsakliga syftet med det foreliggande
forslaget ar att bidra till att jarnvagens andel av person- och godstransporterna dkar. Detta mal
omfattas i sig av tillampningsomradet for artikel 91 i EUF-fordraget.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Det foreliggande forslaget overensstimmer med subsidiaritetsprincipen sasom foreskrivs i
artikel 5.3 i férdraget om Europeiska unionen (nedan kallat EU-férdraget). Det foreliggande
forslagets mal kan inte uppnas pa ett tillfredsstallande satt endast genom atgarder fran
medlemsstaternas sida. Anledningen &r att atgarder endast pa nationell niva skulle innebéra att
fordelarna fran ett europeiskt perspektiv uteblir, i fraga om utbyte mellan landerna av bésta
praxis och tidigare erfarenheter. | artikel 3.3 i EU-fordraget faststélls sérskilt att Europeiska
unionen ska uppratta en inre marknad, verka for en hallbar utveckling i Europa som bygger pa
bland annat en battre miljo, frdmja vetenskapliga och tekniska framsteg och framja
ekonomisk, social och territoriell sammanhallning. Unionen ska strava mot sina mal med
lampliga medel, beroende pa de befogenheter som den tilldelas i fordragen. Dessutom
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kommer medlemsstaterna att gynnas av atgarder pa unionsniva inom ramen for Europadret,
genom Okad synlighet, multilaterala partnerskap, gransoverskridande informationsutbyte och
Okat medvetande och spridning av god praxis i hela unionen.

. Proportionalitetsprincipen

Det foreliggande forslaget 6verensstaimmer med proportionalitetsprincipen sasom foreskrivs i
artikel 5.4 i EU-fordraget. Det foreslagna tillvagagangssattet ar enkelt. Det bygger pa
befintliga program och inriktas pa Europaarets tema. Det medfor inga oproportionerliga
begransningar i verksamheten hos de forvaltningar som genomfor forslaget.
Medlemsstaternas och sektorns arbete kommer att stédjas och kompletteras genom
unionsatgarder. Dessa kommer i forsta hand att forbattra effektiviteten hos unionens egna
instrument. Dessutom kommer EU-atgarderna att skapa underlag fér och uppmuntra till
synergieffekter och samarbete mellan medlemsstaterna, regionala och lokala myndigheter,
privata och offentliga foretag och det civila samhéllet i bred bemarkelse. Unionsatgarderna
gar inte utdver vad som ar nddvandigt for att hantera de konstaterade utmaningarna.

. Val av instrument

Ett beslut av Europaparlamentet och radet ar det lampligaste instrumentet for att sakerstalla att
lagstiftaren ar fullt involverad i utnamnandet av 2021 till Europaaret for jarnvégen.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Ej tillampligt

. Samrad med berérda parter

Mojligheten att utse 2021 till Europaaret for jarnvagen diskuterades den 9 december 2019
med olika inbjudna foretradare for jarnvéagssektorn (CER, UNIFE, EIM, ERFA — Allrail),
Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA), Shift2Rail och Europalia. Alla deltagare uttryckte
ett brett stod for detta initiativ, betonade jarnvagens roll for att uppnd malet om minskade
koldioxidutslapp och understrok jarnvagens gransoverskridande dimension. Berdrda parter
inom jarnvégssektorn, sarskilt jarnvégsforetag, stationsforvaltare, tillverkare och nationella
myndigheter, forvantas delta aktivt med att arrangera evenemang inom ramen for Europadret,
pa unionsniva, nationell niva och lokal niva. Samrad med den internationella konstfestivalen
Europalia pavisade stora potentiella synergieffekter med Europadret. Bade Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén och Regionkommittén antog nyligen yttranden pa eget
initiativ ** *? som visar deras medlemmars intresse av att framja jarnvagen som ett hallbart och
innovativt trafikslag.

. Insamling och anvéandning av sakkunnigutlatanden
Ej tillampligt

1 Yttrande fran Europeiska ekonomiska och sociala kommittén: Att sdkerstdlla en inkluderande

sektoriell dvergang till en digitaliserad jérnvégssektor” (antaget den 30 oktober 2019, CCMI/169-
EESC-2019).

Yttrande frdn Regionkommittén: »Jirnvigssektorns potential att forverkliga EU:s politiska
prioriteringar” (antaget den 4 december 2019, CDR 1939/2019).
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. Konsekvensbeddmning

Det kravs ingen konsekvensbedémning, eftersom malen med det foreslagna initiativet ligger
inom ramarna for befintliga unionsprogram. Det foreslagna initiativet skulle inte leda till att
kommissionen tvingas anta nagon typ av lagstiftningsakter. Det skulle inte heller leda till
nagra storre sociala, ekonomiska eller miljomassiga konsekvenser utéver de som orsakas av
redan befintliga instrument.

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling
Ej tillampligt

. Grundlaggande rattigheter
Ej tillampligt

4. BUDGETKONSEKVENSER

De ekonomiska anslag som ar nodvandiga for att genomfdra detta beslut under 2020-2021
uppskattas till 8 000 000 euro. Genomforandet av Europaaret kommer att omfatta lamplig
finansiering som faststalls inom ramen for budgetférfarandena fér 2020 och 2021 i enlighet
med den flerariga budgetramen for 2021-2027.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomférandeplaner samt atgarder fér overvakning, utvardering och
rapportering

Forslaget innehaller en skyldighet for kommissionen att senast den 31 december 2022
rapportera om genomférandet, resultaten och den dvergripande bedémningen av de initiativ
som omfattas av Europaaret.
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2020/0035 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS BESLUT

om ett Europaar for jarnvagen (2021)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA BESLUT

med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversandande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande“,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1)

@)
(3)

(4)

Kommissionen redovisade i sitt meddelande av den 11 december 2019" den
europeiska grona given for Europeiska unionen och dess medborgare. Den europeiska
grona given ar en ny tillvaxtstrategi som ska stdlla om EU till ett réttvist och
valmaende samhalle med en modern, resurseffektiv och konkurrenskraftig ekonomi
dar det 2050 inte langre forekommer nagra nettoutslapp av véaxthusgaser och dar den
ekonomiska tillvaxten har frikopplats fran resursforbrukningen.

Europeiska radet stallde sig i sina slutsatser av den 12 december 2019® bakom mélet
att uppna ett klimatneutralt EU senast 2050.

Europaparlamentet véalkomnade i sin resolution av den 15 januari 2020%
kommissionens meddelande “Den europeiska grona given” och begirde att
omstéllningen till ett klimatneutralt samhalle ska vara slutford senast 2050.

I linje med de mal som faststélls i kommissionens meddelande om den europeiska
grona given finns det ett behov av att stdlla om unionens ekonomi och att stalla om
politiken, sarskilt pa omradet for transport och mobilitet, vilket innebér att Gvergangen
till hallbar och smart mobilitet paskyndas. Transporterna star for en fjardedel av
unionens utslapp av véxthusgaser och andelen fortsatter att 6ka. For att uppna
klimatneutralitet maste transportutslappen minska med 90 % fram till 2050. For
hallbara transporter kravs att trafikanterna forst och framst erbjuds billigare, mer
tillgéngliga, sundare och renare alternativ till sina nuvarande mobilitetsvanor. Den
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EUTCI...}, [...],s. [...].

EUTCI[...], [...],s. [...].

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, Europeiska radet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén av den 11 december 2019: ”Den europeiska
grona given” (COM(2019) 640 final).

Europeiska radets slutsatser av den 12 december 2019

Europaparlamentets resolution av den 15 januari 2020 om den europeiska grona given
(2019/2956(RSP)).
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()

(6)

()

(8)

europeiska gréna given innebéar en paskyndad 6vergang till hallbar och smart mobilitet
for att mota dessa utmaningar. Sarskilt bor en betydande del av de 75 % av de inre
godstransporter som i dag fraktas pa vag flyttas over till jarnvag och inre vattenvagar.

Jarnvag har en viktig roll att spela som vagvisare i riktning mot malet att na
klimatneutralitet senast 2050. Den &r ett av de mest miljévanliga och energieffektiva
trafikslagen. Jarnvégen ér till stor del elektrifierad och slédpper ut mycket mindre
koldioxid an motsvarande vég- eller flygtransport, och &r det enda trafikslag som hela
tiden sedan 1990 har minskat sina utslapp av véxthusgaser (koldioxidutslapp).
Jarnvagen har dessutom jarnvagen minskat sin energianvandning mellan 1990 och
2016 och forlitar sig i allt storre utstrackning pa fornybara energikallor.

Genom att forbinda unionens viktigare transportleder med dess perifera regioner och
territorier  bidrar  jarnvéagssektorn till  social, ekonomisk och territoriell
sammanhallning.

Jarnvagens andel av persontransporterna i unionen har endast 6kat nagot sedan 2007,
samtidigt som andelen av godstransporterna har minskat. Manga hinder kvarstar for att
uppna ett verkligt gemensamt europeiskt jarnvagsomrade, bland annat nar det géller
behovet av att minimera buller. Losningar for att komma forbi dessa hinder,
tillsammans med kostnadsminskning och snhabbare innovation, kommer att gora det
mojligt for jarnvagen att forverkliga sin fulla potential. Darfor behover jarnvagen en
extra knuff for att bli mer attraktiv for bade resenarer och foretag.

For att framja jarnvagen i linje med de mal som faststalls i kommissionens
meddelande om den europeiska grona given, sarskilt med avseende pa hallbar och
smart mobilitet, bor 2021 utses till Europeiska aret for jarnvagen. FOr unionens
jarnvagspolitik kommer 2021 att bli ett viktigt ar, eftersom det blir det forsta helaret da
de regler som man enades om i det fjarde jarnvégspaketet infors i hela unionen,
sarskilt i fraga om 6ppnande av marknaderna for inrikes persontrafik och nar det galler
minskade kostnader och administrativa bordor for jarnvégsforetag som ar verksamma i
hela unionen. Det finns ett vaxande allmant intresse for jarnvagar, inklusive nattag, i
ett antal medlemsstater, vilket ocksa framgar av initiativet #DiscoverEU. Dessutom
kommer den internationella konstfestivalen Europalia att agna 2021 ars upplaga at
jarnvagens influenser pa konsten och framhéava jarnvagens roll som en drivande kraft
bakom social, ekonomisk och industriell férandring.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Ar 2021 ska utses till Europaéret for jarnvagen (nedan kallat Europadret).

Artikel 2
Mal

Europadrets mal ska vara att uppmuntra och stédja unionens, medlemsstaternas, regionala och
lokala myndigheters samt andra organisationers insatser for att 6ka jarnvagens andel av
person- och godstransporterna. Europadret ska sarskilt

18
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(@)

(b)

(©)

(d)

framhalla jarnvagen som ett hallbart, innovativt och sakert trafikslag, sarskilt genom
att lyfta fram jarnvagarnas roll som en végvisare i riktning mot unionens mal mot att
uppna klimatneutralitet senast 2050 och genom att rikta sig till en bredare publik, i
synnerhet ungdomar,

understryka jarnvégens europeiska, grénsoverskridande dimension som for
medborgarna narmare varandra, ger dem mojlighet att utforska unionen i hela dess
mangfald, framjar sammanhallning och bidrar till att integrera unionens inre
marknad,

forstarka jarnvagens bidrag till unionens ekonomi, industri och samhalle, sérskilt néar
det galler aspekter som ror regional utveckling, industriell konkurrenskraft, hallbar
turism, innovation, sysselséttning, utbildning, ungdom och kultur, och nér det géller
forbattrad tillganglighet for personer med funktionsnedséttning,

bidra till att framja jarnvagen som ett viktigt inslag i relationerna mellan unionen och
dess grannlander, sérskilt pa vastra Balkan, pa grundval av partnerlandernas intressen
och behov och unionens expertis pa omradet jarnvéagstransport.

Artikel 3
Atgérdernas innehall

De atgarder som ska vidtas for att uppnd malen i artikel 2 ska omfatta foljande
verksamhet pa unionsniva, pa nationell, regional eller lokal niva med anknytning till
Europaarets mal:

(@ Initiativ och evenemang for att vacka debatt, 6ka medvetenheten och underléatta
for medborgare, foretag och offentliga myndigheter att locka fler ménniskor
och mer gods till jarnvagen som ett satt att bekdmpa klimatforandringar, med
hjalp av flera kanaler och verktyg, inklusive evenemang i medlemsstaterna.

(b) Information, utstéliningar, inspiration, utbildning och kampanjer for okad
medvetenhet, for att uppmuntra till férdndrade beteenden hos resendrer,
konsumenter och féretag och stimulera ett aktivt bidrag fran allméanheten till att
uppnd malen om mera hallbara transporter.

(c) Utbyte av erfarenheter och god praxis mellan nationella, regionala och lokala
myndigheter, det civila samhallet, foretag och skolor i frdga om att framja
anvandningen av jarnvag och metoder for att forandra beteenden pa alla nivaer.

(d) Genomforande av studier och innovationsaktiviteter samt spridning av
resultaten fran dessa pa europeisk eller nationell niva.

() Framjande av projekt och natverk med anknytning till Europadret, bland annat
via media, sociala natverk och andra online-gemenskaper.

Unionens institutioner och organ samt medlemsstaterna far pa unionsniva respektive
pa nationell niva hanvisa till Europadret och dess visuella identitet vid framjande av
sadana aktiviteter som avses i punkt 1.

Artikel 4

Samordning pa medlemsstatsniva

Medlemsstaterna ska ha ansvar for organisationen av deltagandet i Europadret pa nationell
niva. Medlemsstaterna ska for detta andamal utse nationella samordningsorgan. De nationella
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samordningsorganen ska ansvara for att de relevanta aktiviteterna samordnas pa nationell
niva.

Artikel 5
Samordning pa unionsniva

1. Kommissionen ska regelbundet sammankalla moten for de nationella
samordningsorganen for att samordna genomforandet av Europaaret. Motena ska
dven tjana till att utbyta information om genomférandet av Europadret pa nationell
niva och unionsniva; foretradare for Europaparlamentet far delta i dessa méten som
observatorer.

2. Samordningen av Europaaret pa unionsniva ska praglas av ett Overgripande
forhallningssatt med malet att skapa synergier mellan olika unionsprogram och
unionsinitiativ som finansierar projekt pa jarnvagsomradet eller som har en
jarnvégsdimension.

3. Kommissionen ska sammankalla till regelbundna méten med aktorer och foretradare
for organisationer eller organ som ar verksamma inom jarnvagstransportomradet,
daribland befintliga transnationella natverk och relevanta icke-statliga organisationer,
samt med ungdomsorganisationer och ungdomsgemenskaper, for att dessa ska bista
kommissionen i genomforandet av Europaaret pa unionsniva.

Kommissionen far, inom budgetramen, organisera ansokningsomgangar och projekt
som kan fa stod for framtradande bidrag till Europaarets mal.

Artikel 6
Internationellt samarbete

Kommissionen ska, inom ramen for Europaaret, samarbeta med behoriga internationella
organisationer, och samtidigt sikerstalla att EU:s deltagande framgar tydligt.

Artikel 7
Overvakning och utvardering

Senast den 31 december 2022 ska kommissionen lamna en rapport till Europaparlamentet,
radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och Regionkommittén om
genomforandet, resultaten och den 6vergripande beddmningen av de initiativ som avses i
detta beslut.

Artikel 8
Ikrafttradande

Detta beslut trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Utférdat i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
9
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3.3.

Beraknad inverkan pa inkomsterna
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets titel

Europadret for jarnvagen (2021)

Berorda politikomraden (programkluster)

(2020)
Politikomrade: Transport och rorlighet
(2021)

Rubrik 1 ”Inre marknaden, innovation och den digitala ekonomin”: Politikomréade 1
“Forskning och innovation” och politikomrdde 2 “Europeiska strategiska
investeringar”.

Rubrik 3 ”Naturresurser och miljo”: Politikomrade 9: ’Milj6 och klimatpolitik”.

Typ av forslag eller initiativ

X en ny atgard

O en ny atgard som bygger pa ett pilotprojekt eller en férberedande atgard™
O en forlangning av en befintlig atgard

O en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgarder mot en
annan/en ny atgard

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller 1ang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomforandet av initiativet

Pa kort sikt: en positivare bild av jarnvagen bland medborgare och i naringslivet;
storre medvetenhet om vikten av att flytta mer av person- och godstransporterna till
jarnvag, i linje med de mal som faststalls i kommissionens meddelande om den
europeiska gréna given.

Pa lang sikt: 6kad andel av person- och godstransporterna for jarnvagen som
trafikslag, och darmed ett bidrag till minskning av de vaxthusgaser som slapps ut
fran transportsektorn i unionen, i linje med de mal som faststélls i kommissionens
meddelande om den europeiska grdna given.

19

I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.
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1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

Mervardet i unionens intervention (som kan félja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rattssakerhet, tkad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervirdet i unionens intervention” i denna punkt avses det véarde en atgard fran
unionens sida tillfor utéver det varde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Europeiskt  granséverskridande  perspektiv.  pa transporter, och sarskilt
jarnvagstransporter. Unionslagstiftning for att uppna ett integrerat gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade, t.ex. genom att ta bort nationella marknadshinder och
tekniska hinder.

Atgarder med en unionsdimension for att paskynda dvergangen till hallbar och smart
mobilitet, i linje med de mal som faststalls i kommissionens meddelande om den
europeiska grona given.

Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

De Europaar som har anordnats under de senaste tio aren har visat sig effektiva for
att oka medvetenheten om en viss fraga, och pa sa satt paverka bade allmanheten och
informationsformedlare och skapa synergier mellan olika insatsomraden pa unions-
och medlemsstatsniva.

Forenlighet med andra finansieringsformer och eventuella synergieffekter

Europadret for jarnvagen ar kopplat till andra av unionens politikomraden, t.ex.
regional utveckling, industriell konkurrenskraft, hallbar turism, innovation,
sysselsattning, utbildning, ungdom, kultur och tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning, samt med unionens forbindelser med sina grannlénder. Det
kommer att understryka de europeiska jarnvagarnas europeiska, gransoéverskridande
dimension, som ett medel for att forflytta varor, resa, upptédcka och binda samman
kontinenten pa ett hallbart och framtidsorienterat satt. Viss verksamhet inom
Europaaret kan eventuellt finansieras inom befintliga unionsprogram.

15
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1.5. Varaktighet och budgetkonsekvenser
X begransad varaktighet
— X Verkan fran och med 2021-01-01 till och med 2021-12-31

— X Budgetkonsekvenser fran och med 2020 till och med 2021 for
atagandebemyndiganden och fran och med 2020 till och med 2022 for
betalningsbemyndiganden.

L] obegransad varaktighet

— Efter en inledande period AAAA-AAAA,

— beréknas genomforandetakten na en stabil niva.
1.6.  Planerad metod for genomférandet®

X Direkt forvaltning som skots av kommissionen

— O av dess avdelningar, vilket ocksd inbegriper personalen vid unionens
delegationer;

— [ av genomférandeorgan
0 Delad forvaltning med medlemsstaterna

O Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingar i budgetgenomfdérandet
anfortros

— [ tredjeléander eller organ som de har utsett

— [ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
— [ EIB och Europeiska investeringsfonden

— [ organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetférordningen

— [ offentligrattsliga organ

— [ privatrattsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrackning som de lamnar tillrackliga ekonomiska garantier

— [ organ som omfattas av privatratten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
lamnar tillrackliga ekonomiska garantier

— O personer som anfortrotts genomférandet av sarskilda atgarder inom Gusp enligt
avdelning V i férdraget om Europeiska unionen och som faststélls i den relevanta
grundléggande rattsakten

— Vid fler éin en metod, ange kompletterande uppgifier under ”Anmdrkningar”.

Anmarkningar

(L]

Né&rmare forklaringar av de olika metoderna foér genomférande med hénvisningar till respektive
bestammelser i budgetférordningen aterfinns pa BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

FORVALTNING
Regler om uppfdljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sddana atgarder:

Arbetsprogram for Europaaret
Inrattande av en styrkommitté

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomforandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

Direkt forvaltning enligt artikel 62.1 a i budgetférordningen &r det arbetsséatt som
foredras eftersom atgarderna kommer att genomforas av Europeiska kommissionen,
sérskilt GD Transport och rorlighet, som kommer att sékerstélla samordningen med
medlemsstaterna och de olika berérda parterna.

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrattats for att begréansa riskerna

Risker som identifierats: initiativen blir inte tillrackligt uppméarksammade;
forvantningarna ar for hoga i forhallande till den begransade budgeten.

Utformning av det interna kontrollsystemet: regelbunden riskbedémning inom ramen
for styrkommittén.,

Berékning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och vérdet av de medel som fdrvaltas) och en
beddémning av den forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Kontrollerna ar en del av det interna kontrollsystemet inom GD Transport och
rorlighet. Denna nya verksamhet kommer att ge upphov till obetydliga ytterligare
kostnader for kontroll pad GD-niva.

Atgarder for att forebygga bedrégeri och oriktigheter

Beskriv  forebyggande atgarder (befintliga eller planerade), tex. fran strategin for
bedréageribekédmpning.

Kommissionen ska sékerstalla att unionens ekonomiska intressen skyddas i samband
med genomforandet av atgarder som finansieras enligt detta beslut genom att vidta
forebyggande atgarder mot bedrageri, korruption och annan olaglig verksamhet,
genom effektiva kontroller och genom att belopp som otillborligt betalats ut
aterkravs samt, om oriktigheter upptacks, genom effektiva, proportionella och
avskrackande pafoljder. Kommissionen har befogenhet att utfora kontroller och
undersokningar pa plats i enlighet med detta beslut och i enlighet med radets
forordning (Euratom, EG) nr 2185/96 av den 11 november 1996 om de kontroller
och inspektioner pa platsen som kommissionen utfor for att skydda Europeiska
gemenskapernas finansiella intressen mot bedrégerier och andra oegentligheter. Vid
behov far utredningar dven utforas av Europeiska byran for bedrageribekampning
(OLAF) enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/1999 av den
25maj 1999 om utredningar som utfors av Europeiska byran for
bedrageribekdmpning (OLAF).
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3. BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER
INITIATIVET
3.1. Rubrik i den flerariga budgetramen och féreslagna nya budgetrubriker i den
arliga budgetens utgiftsdel
. Typ av ;
Rubrik i Budgetrubrik Utgift Bidrag
den s
flerériga ; frén Efta- ran fran enligt artikel
bUdg‘;“ame Rubrik 1 [Inre marknaden, innovation 2'(‘;‘;4'25 lander? kg’l‘ggc'jde?t tredije- budgezt%('.jfo?dlninge
och den digitala ekonomin] ' lander n
06.02.05.00 (2020) / 02.20.04.01
(2021-22)
01.02.02.50 :
Diff./eke JAN
. JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ
02.03.01 ~giff. EJ
Andra rubriker kan komma att
identifieras i budgetforfarandena.
. Typ av ;
RubriK i Budgetrubrik Utgift Bidrag
den -~
flerariga . 2 : ran g enligt artikel
budgetrame _ N Diff./Ick f:g:]‘ d'?}% kandidat- tr‘;rgj“e ) 212bi
n Rubrik 3 [Naturresurser och milj6] e-diff.** lander lander | Pugetforordninge
09.02.xx  heke W~
Diff. N
Andra rubriker kan komma att| _gg | SA/NE) | JANE) | T, JA/NEJ
identifieras i budgetforfarandena.

21
22
23
24
25
26

SV

Diff. = differentierade anslag/Icke-diff. = icke-differentierade anslag.

Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.

Kandidatlander och i férekommande fall potentiella kandidatl&nder i véstra Balkan.
Diff. = differentierade anslag/Icke-diff. = icke-differentierade anslag.

Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.

Kandidatlander och i férekommande fall potentiella kandidatlander i véstra Balkan.
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3.2. Berédknad inverkan pa utgifterna

Program och budgetrubriker som namns nedan ar prelimindra. Lamplig finansiering kommer att faststallas inom ramen for
budgetforfarandena genom omfordelningar under 2020 inom den befintliga budgetplaneringen. Under 2021 kommer sérskilda anslag att
faststéllas inom ramen for framtida program och budgetplaneringen, i enlighet med de tillampliga flerariga budgetramarna.

3.2.1. Sammanfattning av den beréknade inverkan pa utgifterna

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerariga Rubrik 1 [Inre marknaden, innovation och den digitala ekonomin], Rubrik 3

<...> A,
budgetramen [Naturresurser och miljo]
Efter
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 TOTALT

Driftsanslag Ataganden 1) 0,500 1,500 2,000
06.02.05 (budget 2020) / 02.20.04.01 (2021-22)
Verksamhet till stéd for EU:s gemensamma
transportpolitik Betalningar @ 0,300 1,200 0,500 2,000
Driftsanslag Ataganden () 6,000 6,000
01.02.02.50 Horisont Europa
02.03.01 Fonden for ett sammanlénkat Europa —
Transport Betalningar @ 3,000 | 3,000 6,000
09.02 Life

Ataganden =1+3 0,500 7,500 8,000
TOTALA anslag for rubrikerna 1 och 3

Betalningar =243 0,300 4,200 3,500 8,000
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Rubrik i den flerariga
budgetramen

” Administrativa utgifter”

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

SV

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Eg;; TOTALT
Personalresurser 0,150 0,300 0,075 0,525
Ovriga administrativa utgifter 0,010 0,010

TOTALA anslag for RUBRIK 7 i den (summa &taganden =

flerariga budgetramen summa betalningar) 0150 | 0310 0075 0,535

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Efter

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 TOTALT

TOTALA anslag Ataganden 0,650 | 7,810 | 0,075 8,535
under samtliga RUBRIKER
i den flerariga budgetramen Betalningar 0,450 | 4,510 | 3,575 8,535
20




3.2.2.

Sammanfattning av den beréknade inverkan pa anslag av administrativ natur
— [ Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

— X Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt
foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

TOTALT

RUBRIK 7
i den flerariga
budgetramen

Personalresurser

0,150

0,300

0,075

0,525

Ovriga administrativa
utgifter

0,010

0,010

Delsumma RUBRIK 7
i den flerariga
budgetramen

0,150

0,310

0,075

0,535

Utanfor RUBRIK 7%
i den flerériga
budgetramen

Personalresurser

Andra kostnader
av administrativ natur

Delsumma

flerariga budgetramen

utanfor RUBRIK 7 i den

TOTALT

0,150

0,310

0,075

0,535

Personalbehov och andra administrativa kostnader ska tdckas genom anslag inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats
for forvaltningen av atgarden i frdga, eller genom en omférdelning av anslag inom generaldirektoratet, om sa krévs
kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga férfarandet

for tilldelning av anslag och med hansyn tagen till begransningar i friga om budgetmedel.

2 Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomfoérandet av vissa av Europeiska unionens
program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningsatgarder.

SV
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3.2.2.1. Beréknat personalbehov
— [ Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak

— X Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt féljande:

Berdkningarna ska anges i heltidsekvivalenter

Ar 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

- Tjanster som tas upp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstallda)

Vid huvudkontoret eller vid

kommissionens kontor i medlemsstaterna 1 2 0.5

Vid delegationer

Forskning

« Extern personal (i heltidsekvivalenter): kontraktsanstéllda, lokalanstillda, nationella experter, vikarier och unga experter?
Rubrik 7

Som finansieras - vid

genom RUBRIK 7 huvudkontoret

i den flerariga

budgetramen - vid delegationer
Som finansieras - vid

genom huvudkontoret
ramanslagen for - -
programmet 29 - vid delegatloner
Forskning

Annat (specificera)

TOTALT 1 2 0,5

Personalbehoven ska tdckas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for férvaltningen av
atgarden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, om s kravs kompletterad
med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet
for tilldelning av anslag och med hansyn tagen till begransningar i friga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjénstemdn och tillfalligt anstallda Organisation och samordning av kommunikationskampanjer och evenemang; hantering
av ansokningsomgangar; cirka tio tjansteresor till medlemsstater under 2021.

Extern personal Ej tillampligt

28

[I denna fotnot forklaras vissa initialforkortningar som inte anvands i den svenska versionen].
29

Sarskilt tak for finansiering av extern personal genom driftsanslag (tidigare s.k. BA-poster).
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3.2.3.

3.3.

Bidrag fran tredje part
Forslaget/initiativet:
— X innehaller inga bestammelser om samfinansiering fran tredje parter

Berédknad inverkan pa inkomsterna
— X Forslaget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.
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BILAGA
till FINANSIERINGSOVERSIKTEN FOR RATTSAKT

Benamning pa forslaget/initiativet:

| Europadret for jarnvagen (2021)

1. STORLEK PA OCH KOSTNAD FOR PERSONALBEHOVET
2. KOSTNAD FOR OVRIGA ADMINISTRATIVAUTGIFTER

3. METOD FOR BERAKNING AV KOSTNADERNA
3.1 Personalresurser
3.2 Ovriga administrativa utgifter

Denna bilaga, som ska fyllas i av de generaldirektorat eller avdelningar som deltar i
forslaget/initiativet, ska atfolja finansieringsoversikten for rattsakten nar internremissen inleds.

Tabellerna anvands som kalla for tabellerna i finansieringsoversikten for rattsakten. De ar
uteslutande avsedda for internt bruk inom kommissionen.
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1. KOSTNAD FOR PERSONALBEHOVET

O Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak
X Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt foljande:
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 TOTALT
RUBRIK 7

i Ari Heltids- Heltids- Heltids- Heltids- Heltids- Heltids- Heltids- Heltids-

| den ﬂerarlga bUdgetramen ekvivalenter RUEED ekvivalenter GIEEY ekvivalenter AIEEY ekvivalenter AR ekvivalenter AR ekvivalenter AIEEY ekvivalenter AIEEY ekvivalenter RIEEY
* Tjanster som tas upp i tjdnsteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéllda)
Vid AD 1 0,150 2 0,300 0,5 0,075 0,525
huvudkontoret
eller vid
kommissionens AST
kontor i
medlemsstaterna
Vid  unionens AD
delegationer AST

» Extern person

al 30

Kontraktsanstéllda

Nationella
Ramanslag experter
Tillfallig personal
Kontraktsanstallda
Lokalanstallda
Vid unionens Nationella
delegationer experter
Tillfallig personal
Unga experter
Annan
budgetrubrik

(ange vilken)
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[I denna fotnot forklaras vissa initialférkortningar som inte anvands i den svenska versionen].
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Delsumma -
RUBRIK 7

i den flerariga

budgetramen

0,150

0,300

0,5

0,075

0,525

Personalbehoven ska tackas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for forvaltningen av atgarden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, om sa
kravs kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag och med hansyn tagen till begransningar i fraga

om budgetmedel.

SV
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Utanfor RUBRIK 7
i den flerariga budgetramen

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 TOTALT
Heltids- Ansla Heltids- Ansla Heltids- Ansla Heltids- Ansla Heltids- Ansla Heltids- Ansla Heltids- Ansla Heltids- Ansla
ekvivalenter 9 ekvivalenter 9 ekvivalenter 9 ekvivalenter 9 ekvivalenter 9 ekvivalenter 9 ekvivalenter 9 ekvivalenter 9

» Tjanster som tas upp i tjdnsteforteckningen (

tjiansteman och tillfalligt anstallda)

. AD
Forskning
AST
* Extern personal st
Kontraktsanstéllda
- vid Nationella
Extern huvudkontoret experter
personal Tillfallig personal
f“’?” Kontraktsanstéllda
driftsanslag -
(tidigare Lokalanstallda
sk BA- | -vidunionens Nationella
poster) delegationer experter
Tillfallig personal
Unga experter
Kontraktsanstéllda
i Nationella
Forskning experter

Tillfallig personal

Annan budgetrubrik (ange
vilken)

Delsumma for belopp
utanfor RUBRIK 7
i den flerariga
budgetramen

Personalbehoven ska tackas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for férvaltningen av atgarden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, om sa
kravs kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det férvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag och med hénsyn tagen till begransningar i fraga

om budgetmedel.

31
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[I denna fotnot forklaras vissa initialférkortningar som inte anvands i den svenska versionen].
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2. KOSTNAD FOR OVRIGA ADMINISTRATIVA UTGIFTER
(e) 1.0 Forslaget/initiativet kraver inte att administrativa anslag tas i ansprak
X Forslaget/initiativet kraver att administrativa anslag tas i ansprak enligt féljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

RUBRIK 7
i den flerariga budgetramen

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

Totalt

Vid huvudkontoret:

Utgifter for tjansteresor och representation

0,010

0,010

Kostnader for konferenser och moten

Kommittéer>?

Studier och samrad

Informations- och férvaltningssystem

IKT-utrustning och IKT-tjénster33

Andra budgetrubriker (ange vid behov)

Vid unionens delegationer

Utgifter for tjansteresor, konferenser och representation

Vidareutbildning av personal

Forvérv, hyra och ddrmed sammanhéngande utgifter

Utrustning, mdbler, materiel och tjanster

Delsumma RUBRIK 7
i den flerariga budgetramen

0,010

0,010

32
33

SV

Ange typ av kommitté och den grupp till vilken den hor.
IKT: Informations- och kommunikationsteknik: DIGIT ska radfragas.
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Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Utanfor RUBRIK 7
i den flerariga budgetramen

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

Totalt

Utgifter for tekniskt och administrativt stod (galler ej

extern personal) som finansieras fran driftsanslag (f.d.

"BA-poster”)

- vid huvudkontoret

- vid unionens delegationer

Andra administrativa utgifter for forskning

Andra budgetrubriker (ange vid behov)

Delsumma for belopp utanfér RUBRIK 7
i den flerariga budgetramen

TOTALT
RUBRIK 7 och utanfér RUBRIK 7
i den flerariga budgetramen

0,010

0,010

De administrativa kostnaderna ska téckas genom anslag som redan har avdelats for att forvalta &tgérden i fraga och/eller som har omférdelats, om sa kravs kompletterade med ytterligare resurser som
kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag och med hansyn tagen till befintliga begransningar i friga om budgetmedel.

SV
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3. BERAKNINGSMETODER
3.1 Personalresurser

I denna del beskrivs den berakningsmetod som anvants fér uppskattning av personalbehovet (antaganden om
arbetshdrda, inklusive specifika arbeten (arbetsbeskrivningar i Sysper 2), personalkategorier och motsvarande
genomsnittliga kostnader).

RUBRIK 7 i den flerariga budgetramen

Anm.: De genomshittliga kostnaderna for varje personalkategori vid huvudkontoret finns pa BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/pre/legalbasis/Pages/pre-040-020_preparation.aspx

e Tjansteman och tillfalligt anstallda

1 heltidsekvivalent for 2020 f6r planering och samordning av evenemang
2 heltidsekvivalenter for 2021 for hantering av ansdkningsomgangar

0,5 heltidsekvivalent for 2022 for slutlig rapportering

e Extern personal

Utanfér RUBRIK 7 i den flerariga budgetramen
e Enbart tjanster som finansieras via forskningsbudgeten

* Extern personal

3.2 Ovriga administrativa utgifter

Ange vilken berdkningsmetod som anvénts for varje budgetpost.
Ange sarskilt vilka antaganden de bygger pa (antal méten per ar, genomsnittliga kostnader etc.).

RUBRIK 7 i den flerariga budgetramen

Cirka tio tiansteresor till medlemsstater under 2021.

Utanfér RUBRIK 7 i den flerariga budgetramen
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