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1. UvoD

V zajmu bezpecnosti silniéniho provozu, ochrany Zivotniho prostiedi a spravedlivé
hospodaiské soutéze stanovi evropské pravni piedpisy soubor opatfeni, jez maji zajistit, aby
uzitkové vozy provozované na evropskych pozemnich komunikacich byly v patfi¢ném
technickém stavu. Tato opatfeni zahrnuji:

e pravidla tykajici se pfistupu k povoléni, jez vyzaduji od dopravct dostatecnou financni
zpasobilost pro zabezpedeni fadné udrzby vozidel (nafizeni (ES) &. 1072/2009%):;

e pravidelné technické prohlidky vozidel, jez maji byt provadény v ¢lenskych statech
u vozidel registrovanych na jejich Gzemi, s minimalni ¢etnosti stanovenou na evropské
trovni (smérnice 2009/40/ES);

e silnicni technické kontroly, jez jsou predmétem této zpravy a jez zajistuji, aby se
uzitkova vozidla pouZzivala, pouze pokud jsou udrZzovadna zpiisobem zajiStujicim
vysokou troveii technické zptisobilosti (smérnice 2000/30/ES>).

Podle smérnice 2000/30/ES podléhaji uzitkovd vozidla provozovana v ¢lenskych statech
silni¢énim technickym kontroldm, tj. kontrolam technické zpusobilosti, které maji zlepsit
bezpe&nost silniéniho provozu a chranit Zivotni prostiedi. Clanek 6 stanovi, ze ¢lenské staty
sd¢€luji kazdé dva roky Komisi udaje shromazdéné za predchozi dva roky, které se tykaji:

e poctu zkontrolovanych uzitkovych vozidel rozdélenych do sedmi kategorii vozidel
a dale podle zem¢ registrace;

e polozZek zkontrolovanych na zéklad¢ uvedené smérnice a

e zjiSténych zavad.
Smérnice 2000/30/ES rovnéZ pozaduje, aby po provedeni sbéru téchto udaji Komise
predlozila Rad& zpravu o provadéni této smérnice na zakladé udajli ziskanych od ¢lenskych
stati spolu se souhrnem dosazenych vysledk. To je pfedmétem této zpravy. Smérnice

2000/30/ES téZz pozaduje, aby Komise pfedala informace ziskané od clenskych stath podle
¢lanku 6 smérnice Evropskému parlamentu.

Smérnice 2000/30/ES uvadi v ramci silni¢ni technické kontroly devét riznych oblasti. Dalsi
podrobnosti obsahuje oddil 4 nize. Pokud se v prubéhu kontroly jednoznaéné zjisti, Ze
uzitkové vozidlo zdvaznym zplsobem ohroZuje své uZivatele nebo jiné Gcastniky silni¢niho
provozu, muze byt pouzivani doty¢ného vozidla zakazano, dokud nebudou vsechny zjisténé
nebezpeéné zavady odstranény. Po provedeni kontroly vozidla musi byt veskeré zjisténé
zavady zdokumentovany v protokolu o kontrole, ktery je pfedan fidici.

Evropsky parlament a Rada v roce 2014 zrevidovaly pravidla a postupy pro silniéni technické
kontroly uzitkovych vozidel. Dne 3. dubna 2014 byla piijata smérnice 2014/47/EU* (dale jen

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 ze dne 21. fijna 2009 o spoleénych pravidlech pro pfistup na trh
mezinarodni silniéni nakladni dopravy (prepracované znéni), UF. vést. L 300, 14.11.2009, s. 72.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/40/ES ze dne 6. kvétna 2009 o technickych prohlidkach motorovych vozidel
a jejich p¥ipojnych vozidel (pfepracované znéni), Uk. vést. L 141, 6.6.2000, s. 12.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ze dne 6. Gervna 2000 o silni¢nich technickych kontrolach uzitkovych
vozidel provozovanych ve Spolecenstvi, U, vést. L 203, 10.8.2000, s. 1.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/47/EU ze dne 3. dubna 2014 o silni¢nich technickych kontrolach uzitkovych
vozidel provozovanych v Unii, Uf. vést. L 127, 29.4.2014, s. 134.



»smernice 2014/47/EU*). Uplatiiovéana je od 20. kvétna 2018. Smérnice 2014/47/EU zavedla
mimo jiné dva typy kontrol, tj. prvotni kontroly a podrobn&jsi kontroly®, a pozadavek, aby
celkovy pocet prvotnich silni¢nich kontrol v EU za kalendaini rok odpovidal nejméné 5 %
celkového poctu danych vozidel registrovanych v ¢lenskych statech. Aby tohoto cile dosahl,
musi kazdy Clensky stat vyvinout Usili k provadéni patfiéného mnozstvi silni¢nich kontrol,
kter¢ by bylo umérné celkovému poctu uvedenych vozidel, jez jsou na jeho Uzemi
registrovana. Prvni povinnost podat zpravu, v niz bude plnéni tohoto cile zkoumano, bude
muset byt splnéna do 31. bfezna 2021 za obdobi let 2019—-2020.

2. SMERNICE 2000/30/ES

Podle smérnice 2009/40/ES o technickych prohlidkach motorovych vozidel a jejich
pfipojnych vozidel je nutné vozidla pouzivand pro obchodni ucely prohlizet kazdorocné.
Jelikoz se v8ak ma za to, ze kazdoro¢ni prohlidka neskyta dostate¢nou zaruku, ze tato vozidla
zustavaji ve stavu zpusobilém k provozu mezi po sob¢€ jdoucimi technickymi prohlidkami, je
nezbytnym opatifenim v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu provadét rovnéz technické
silni¢ni kontroly jako donucovaci opatieni.

Silniéni technickou kontrolou se rozumi neohldSena kontrola wuzitkového vozidla
provozovaného nauzemi ¢lenského statu. Kontrolu provadi prevazné na vetejnych
komunikacich piislu§né organy nebo jiny subjekt, ktery jedna pod jejich dohledem.

Veskeré silniéni technické kontroly musi byt provadény tak, aby nedochazelo k diskriminaci
na zaklad¢ statni piislusnosti fidice nebo zemé, v niz je uZzitkové vozidlo registrovano nebo
bylo uvedeno do provozu. Kontrolni ¢innosti musi byt rovnéz provadény tak, aby byly
minimalizovany naklady a zpozdéni ¥idi¢t a dopravca.

Vybér uzitkovych vozidel pro tcely silni¢ni technické kontroly by mél byt zaloZen na cileném
pfistupu pfiklédagicim zvlastni dileZitost vozidlim, jeZ jsou s nejvétsi pravdépodobnosti
Spatn¢ udrzovana’.

Silni¢ni kontroly se zpravidla provadéji postupné. Nejprve se u stojiciho vozidla provede
vizualni posouzeni stavu udrzby a zaroven se zkontroluje veSkera dokumentace o jeho
ptipadné posledni silni¢ni kontrole a technické prohlidce. Podrobna kontrola nesrovnalosti
na zéklad¢ seznamu polozek ve smérnici 2000/30/ES muze byt rovnéZ provedena na misté
nebo Vv nejblizsi stanici technické kontroly. V ptipadé zevrubné kontroly musi byt vysledky
zdokumentovany v protokolu o silni¢ni technické kontrole, ktery je vypracovan podle vzoru
stanoveného smérnici. Tyto Udaje tvofi zaklad informaci, které jsou clenské staty povinny
sdélovat Evropské komisi.

Pokud uzitkové vozidlo s nebezpe¢nymi zdvadami zdvaznym zpiisobem ohrozuje bezpecnost
silniéniho provozu, mize byt jeho pouZivani zakdzano, dokud se tyto zavady neodstrani.
Zahrani¢ni vozidla se zavaznymi zavadami musi byt navic ohlasena c¢lenskému statu
registrace, aby v navaznosti na jejich zjisténi bylo mozno ptijmout vhodna opatieni.

Prvotni kontroly zahrnuji kontrolu dokladd a vizualni kontrolu technického stavu vozidla; zatimco podrobnéjsi kontroly (které dle
potieby po prvotni kontrole nasleduji) se musi provadét za pouziti mobilni kontrolni jednotky, v uréeném zafizeni provadéjicim
silni¢ni kontroly nebo ve stanici technické kontroly.

Smérnice 2014/47/EU zavadi od 20. kvétna 2019 ve viech ¢lenskych statech povinny systém hodnoceni rizika. Spatné vysledky
pii silniénich kontrolach z hlediska poétu a zavaznosti zjisténych nedostatkti béhem kontrol technické zpisobilosti i kontrol
zabezpeCeni nakladu zpisobi, Ze provozovatelé obdrzi vyssi hodnoceni rizika. Pfislusné organy clenského statu pak tyto
informace pouziji k ¢asté&j§im kontrolam provozovatelti s vysokym hodnocenim rizika.



Smérnice 2000/30/ES, ve znéni pozd&jsich piedpisti’, ktera je pouzitelna do 19. kvétna 2018,
stanovi fadu podminek pro provadéni silni¢nich technickych kontrol uzitkovych vozidel
provozovanych v EU. Smérnici 2010/47/EU byly ode dne 1. ledna 2012 pozménény kategorie
vozidel a seznam polozek kontroly v ptiloze I.

Nez doslo kuvedené zméné, byla vozidla v protokolu o silni¢ni kontrole (pfiloha I)
definovana podle tiid, napt. pfivésova souprava, ¢imz se rozumeélo jakékoli motorové vozidlo
pro pfepravu zbozi s maximalni hmotnosti pfesahujici 3,5 tuny (kategorie N2 a N3) spojené
s piipojnym vozidlem (kategorie O3 a O4). Zaroven vozidla kategorie N2 méla byt oznacena
jako ,,lehkd nakladni vozidla“, vozidla kategorie N3 jako ,,nakladni automobily®, zatimco
vozidla kategorii O3 a O4 jako ,,ptipojna vozidla® a ,,navésy*.

Jednou ze zmén smérnice 2010/47/EU byl vsak zaveden odlisny zptisob zafazovani vozidel na
zaklad¢ urceni jejich kategorie podle pravnich predpist tykajicich se schvalovani typu.
V disledku toho mlze byt nyni vozidlo, které by byvalo mohlo byt zatazeno do riznych trid,
zafazeno pouze do jedné kategorie vozidel. Navic je tieba tazna vozidla a ptipojnéd vozidla
oznacovat oddélené. Vzhledem k tomu, Ze tazné vozidlo a piipojné vozidlo mohou byt
registrovana v riznych ¢lenskych statech, poskytuji tyto revidované klasifikace presnéjsi
informace, pficemz rovnéz zlepSuji situaci pro Clenské staty za okolnosti, kdy je nutné
oznamit jinému ¢lenskému statu, pokud byly zjiStény zavazné zavady na vozidle
registrovaném v doty¢ném ¢lenském statu.

3. UDAJE SDELENE CLENSKYMI STATY

Toto je sedma zprava o uplatiiovani smérnice 2000/30/ES v ¢lenskych statech a vztahuje se na
kalendarni roky 2017-2018. Je tfeba poznamenat, ze smérnice 2000/30/ES byla dne
20. kvétna 2018 zruSena smérnici 2014/47/EU, prvni zprava zaloZend na smérnici
2014/47/EU bude vSak zahrnovat teprve roky 2019-2020. To znamend, Ze pii neexistenci
pfechodnych ustanoveni stanovenych smérnici 2014/47/EU byly ¢lenské staty vybizeny, aby
své zpravy predlozily v souladu s pozadavky smérnice 2000/30/ES rovnéz pro obdobi od
20. kvétna 2018 do 31. prosince 2018, aby dosdhly cilli smérnice 2000/30/ES a smérnice
2014/47/EU, jez se nezménily, ackoli provadéné kontroly a udaje, které shromazd’ovaly, byly
jiz zaloZeny na smérnici 2014/47/EU. Toto pravni vakuum zpiisobilo ¢lenskym statim znacné
praktické problémy, v nékterych pfipadech byly jeho vysledkem chybné zpravy a zavéry by
se mély vyvozovat s opatrnosti. Kone¢ny termin, k némuz mély clenské staty predlozit
Komisi své Udaje za toto vykazované obdobi, byl 31. biezna 2019.

Aby usnadnila povinnost podat tuto zpravu, rozeslala Komise v souladu s piedchozi praxi
Vv polovin¢ tunora 2019 clenskym statim informacni dopis. Tento dopis doprovazel
predpfipraveny vzor (ktery vypracovali spole¢né¢ odbornici Komise a Clenskych stati)
a Clenské staty byly vybidnuty, aby jej pouzily k elektronickému podani svych vysledki,
tj. aby usnadnily Ukol zpracovani Udaji po obdrzeni vSech informaci. Poté bylo v bieznu 2019
vyddno upominajici sdéleni, které upozoriiuje Clenské staty, ze se konecny termin pro
predkladani jejich vysledkil rychle blizi. Treti upominka byla rozesldna v kvétnu 2019 t€m
Clenskym statim, které nepiedlozily své zpravy v dané lhité. Nasledovaly dalsi specifické
vymény mezi Komisi a konkrétnimi ¢lenskymi staty. VSechny c¢lenské staty pouzily pro

Smérmice Komise 2010/47/EU ze dne 5. Servence 2010, kterou se prizpisobuje technickému pokroku smérmice Evropskeho
parlamentu a Rady 2000/30/ES o silni¢nich technickych kontrolach uzitkovych vozidel provozovanych ve Spolecenstvi, Ut. vést.
L 173, 8.7.2010, s. 33.



elektronické predlozeni svych udaji ptedptfipraveny vzor, coz bylo uvitdno, nebot’ to
zjednodusilo tkol shromazd’ovani udaju.

Nékteré ¢lenské staty v§ak nedodrzely kone¢ny termin pro piedlozeni svych udaji. Estonsko,
Recko, Kypr, Lotyssko, Litva, Nizozemsko, Rakousko, Polsko, Portugalsko a Svédsko sdelily
udaje vcas pred koneCnym terminem 31. bfezna 2019. Nékteré dalsi Clenské staty se mirné
opozdily (jmenovité Bulharsko, Dansko, Némecko, Irsko, Lucembursko, Slovinsko a Spojené
krélovstvi), zatimco jiné (jmenovité Malta, Mad’arsko, Francie, Spanélsko a Finsko)
neptedlozily své udaje diive nez v zari 2019. V pribéhu tohoto obdobi nebylo zahajeno zadné
fizeni o nesplnéni povinnosti proti zadnému clenskému statu z diivodu nesdéleni udaji
Komisi.

Sedmnéct ¢lenskych statd, jmenovité Rakousko, Bulharsko, Ceska republika, Dansko,
Estonsko, Finsko, Némecko, Mad’arsko, Irsko, Lotyssko, Litva, Lucembursko, Nizozemsko,
Polsko, Rumunsko, Slovinsko a Svédsko ptedlozilo idaje o vozidlech registrovanych mimo
EU rozdélenych podle zemi registrace. Belgie, Italie a Spojené kralovstvi poskytly celkovy
pocet kontrol vozidel registrovanych mimo EU, aniz by upfesnily, na které staty odkazuji.
Slovensko nesdélilo podrobné statistiky pro vozidla registrovand mimo EU v pouzitelném
formatu, takze tyto idaje nebylo mozno vzit v potaz.

Francie, Spanélsko a Recko nesdélily zadné informace pro tieti zemé a Chorvatsko; Recko
vsak potvrdilo, ze nekontrolovalo zadné vozidla z téchto uzemnich oblasti. Kypr neposkytl
zadné informace pro zadné jiné ¢lenské staty a potvrdil, ze byla kontrolovana pouze vozidla
registrovand na jeho uzemi. Také Malta neposkytla zadné idaje pro tfeti zemé a potvrdila, ze
nebyly provedeny z4dné takové kontroly. Malta a Rakousko poskytly navic rovnéz informace
0 kategoriich T5, coz je povinnost, ktera spada do ptisobnosti smérnice 2014/47/EU.

Dvanact ¢lenskych statil, jmenovité Rakousko, Bulharsko, Ceska republika, Déansko, Francie,
Malta, Nizozemsko, Portugalsko, Rumunsko, Slovinsko, Slovensko a Spojené krélovstvi,
poskytlo dalsi informace tykajici se kodu zavad v rdmci polozek kontroly (napi. 1) brzdoveé
zatizeni; 1.1.8. spojkové hlavice pro brzdéni ptipojnych vozidel). Tyto podrobné udaje byly
zavedeny smérnici 2010/47/EU, kterd od 1.ledna 2012 pozménila pfilohul smérnice
2000/30/ES, neni vSak povinné poskytovat tyto dalsi podrobnosti.

Po prvni analyze vnitrostatnich zprav kontaktovala Komise nékolik €lenskych statd, aby
porozuméla moznym divodim mimotradnych vysledkli nebo zmén oproti predchozimu
obdobi. Podle vysvétleni, jez Clenské staty poskytly, existuje fada okolnosti, které mély
negativni dopad na mnoZstvi akvalitu silni€nich technickych kontrol. Tyto okolnosti
zahrnovaly mimo jiné shromaZd’ovani udaji na zékladé¢ smérnice 2014/47/EU, reorganizaci
nebo decentralizaci pravomoci a finan¢ni omezeni, jez vedou k nedostatkim pracovniki,
omezenému mnozstvi kontrol a omezenému pfistupu k vybaveni. Vymény s ¢lenskymi staty
rovnéz odhalily, Ze existuji vyznamné rozdily v chapani aprovadéni shromazd’ovani
a vykazovani tdaji, které mohou k odliSnostem téz pfispivat. Tyto rozdily se mohou od
20. kvétna 2018 snizit vzhledem k tomu, Ze smérnice 2014/47/EU zavede vét§i harmonizaci
metod kontroly, posuzovani zavad, pouzivani zkuSebnich zafizeni a poZzadavkl na podavani
zprav. Prvni zprava zalozena na smérnici 2014/47/EU se bude tykat obdobi 2019-2020
a ¢lenské staty budou muset predlozit své vnitrostatni zpravy do 31. biezna 2021.



4, NAPLN KONTROLY

Komisi musi byt pfedany alespon udaje tykajici se oblasti kontroly uptesnénych v bod¢ 10
vzoru zpravy obsazeného v ptiloze | smérnice 2000/30/ES. Jde o tyto oblasti:

o identifikace,

e Dbrzdové zafizeni,

e Tfizeni,

e vyhled,

e osvétlovaci zafizeni a elektricky systém,

e napravy, kola, pneumatiky, zavéseni naprav,

e podvozek a ¢asti piipevnéné k podvozku,

e jiné vybaveni véetné tachografu a omezovace rychlosti,

e obtéZzovani okoli véetné emisi a unikani paliva a/nebo oleje.

Aby se kontroloriim usnadnilo zaznamenavani nedostatkll zjiSténych v téchto oblastech, mél
by protokol o kontrole na zadni strané obsahovat uplny seznam polozek kontroly. Kontrolofi
jsou povinni vyznalit ve zpravé (pomoci pfedem definovanych kod) vSechny oblasti, ve
kterych zjistili zavady, a poskytnout kopii této zpravy fidi¢i vozidla, jakmile dokonéili svou
kontrolu.

Domniva-li se kontrolor, Ze kterékoli zjisténé zavady mohou piedstavovat takove
bezpecnostni riziko, ze jsou odivodnény dalsi kontroly, coz se tykd zejména brzd, muize
nafidit, aby bylo vozidlo dopraveno do uréeného zafizeni pro technické prohlidky
K podrobngjsi kontrole.

Pokud se navic v prubéhu kontroly jednoznaéné zjisti, ze uzitkové vozidlo zavaznym
zpiisobem ohroZuje své uZivatele nebo jiné Gcastniky silni€niho provozu, mize byt pouZivani
doty¢ného vozidla zakazano, dokud nebudou vSechny zjisténé nebezpecné zavady odstranény.

5. STATISTICKE UDAJE
5.1 Objemy kontrol

Ve srovnani s vykazovanym obdobim 2015-2016 bylo ve vykazovaném obdobi 2017-2018
kontrolovano o 1 048 863 méné vozidel, coz piedstavuje pokles 0 20,9 %.

Je tieba poznamenat, Ze v obdobi 2015-2016 bylo jiz provedeno 0 534 473 méné kontrol nez
v obdobi 2013-2014. Zatimco v obdobi 2011-2012 bylo kontrolovano 6 016 947 vozidel,
v obdobi 2017-2018 jich bylo kontrolovdno pouze 3980900, coZ znamena, Ze pocet
provadénych kontrol poklesl mezi lety 2011 a 2018 o0 1/3. Pokud by pokles mnozstvi
kontrol doprovézely vyssi podily zakazu pouzivani vozidel naznacujici pokroCily systém
zacileni, nebyl by tento pokles znepokojivy, ale jak ukazuji ¢iselné tidaje, nemusi to tak byt
vzdy.



Tabulka 1: Objemy kontrol — srovnani mezi obdobimi 2015-2016 a 2017-2018

Vykazujiciv Vozidla Vozidla Rozdil mezi % rozdil mezi

¢lensky stat (CS) | kontrolovana | kontrolovana | obdobimi 2015- obdobimi
v obdobi v obdobi 2016 a 2017- 2015-2016
2015-2016 2017-2018 2018 a 2017-2018

Rakousko 42 438 39 754 -2 684 -6,3 %
Belgie 9693 11 282 1589 16,4 %
Bulharsko 250 516 153 748 -96 768 -38,6 %
Chorvatsko 39 204 22 169 -17 035 -43,5 %
Kypr 6214 5984 -230 -3,7 %
Ceska republika 88 389 96 261 7872 8,9 %
Dansko 3753 5054 1301 34,7 %
Estonsko 2 768 2281 -487 -17,6 %
Finsko 8 390 12 060 3670 43,7 %
Francie 996 892 612 476 -384 416 -38,6 %
Némecko 1 620 465 1247 506 -372 959 -23,0 %
Recko 5 395 360 -5 035 -93,3 %
Mad’arsko 195 905 202 323 6418 3,3%
Irsko 29 840 27 501 -2 339 -4,5 %
Italie 5514 5446 -68 -1,2 %
Loty$sko 8 652 8 804 152 1,8 %
Litva 70 586 50 238 -20 348 -28,8 %
Lucembursko 398 2 107 1709 429,4 %
Malta 6 943 6 305 3172 -9,2 %
Nizozemsko 6 709 10 989 1004 63,8 %
Polsko 627 384 758 414 131 030 20,9 %
Portugalsko 1522 962 -560 -36,8 %
Rumunsko 13144 19535 6 391 48,6 %
Slovensko 18 760 23 582 4 822 25,7 %
Slovinsko 4 945 5402 457 9,2 %
Spanélsko 654 392 345 620 -308 772 472 %
Svédsko 45 417 44 711 -706 -1,6 %
Spojené
kralovstvi 265 535 260 026 -5 509 -2,1%
Celkem 5029 763 3980 900 -1 048 863 -20,9 %

Ve srovnani s obdobim 2015-2016 provedlo béhem obdobi 2017-2018 méné kontrol Sestnact
¢lenskych stati.

Procenta snizeni se pohybovala v rozmezi od 1,2 % v piipadé Italie po 93,3 % Vv piipadé
Recka. Jiné ¢lenské staty, které zaznamenaly vyznamna sniZeni, byly Spanélsko (47,2 %),
Chorvatsko (43,5 %), Bulharsko (38,6 %), Francie (38,6 %) a Portugalsko (36,8 %). Pokud
jde o dtivody sniZeni, kromé& Svédska, které objasnilo, Ze uplatiiovalo p¥istup zaloZeny na



riziku podle smérnice 2014/47/EU, ¢lenské staty vysvétlily, ze jde o kombinovany vysledek
snizenych zdrojl, reorganizace, zmén vnitrostatnich pravnich piedpisi a neucinného
uplatiiovani pravidel.

Na druhé stran¢ dvanact Clenskych stati zaznamenalo béhem obdobi 2017-2018 zvySeni
poctu provedenych kontrol. Procenta zvySeni se pohybovala v rozmezi od 1,8 % v piipadé
Lotysska po 48,6 % Vv piipadé Rumunska, 63,8 % Vv piipad¢ Nizozemska a 429,4 % v ptipade
Lucemburska.

5.2

Tabulka 2 nize poskytuje piehled piivodu vozidel zkontrolovanych ¢lenskymi staty. Jak jiz
bylo uvedeno, pouze Kypr neptedlozil zadné udaje o kontrolach ,,zahrani¢nich* vozidel, t;.
vozidel registrovanych bud’ v jiném ¢lenském staté, nebo mimo EU. Dvacet sedm clenskych
stati vykazalo udaje o kontrolach provedenych u vozidel registrovanych v jiném ¢lenském
staté¢ a dvacet Clenskych stati provadélo rovnéz kontroly vozidel provozovanych na jejich
Uzemich, ktera byla registrovana mimo EU.

Puvod zkontrolovanych vozidel

Neékteré kli¢ové body, kterych je tieba si pov§imnout v Udajich zobrazenych v tabulce 2, jsou,
ze 57,7 % kontrol provadénych béhem obdobi 2017-2018 bylo u vozidel registrovanych
Vv ¢lenském staté, kde se kontrola uskutecnila, 34,1 % bylo u vozidel registrovanych v jiném
Clenském staté a pouze 8,2 % bylo u vozidel registrovanych mimo EU.

Pouze 14,4% kontrol provedenych v Lucembursku bylo u vozidel registrovanych
v Lucembursku, zatimco 80,1 % taméjsich kontrol se tykalo vozidel registrovanych v jiném
Clenském staté. Nadruhé strané 49,4 % a 63,4 % vozidel kontrolovanych polskymi
a bulharskymi organy v uvedeném potadi bylo registrovano v doty¢énych ¢lenskych statech,
pfiCemz tyto organy provadély vétsi procento kontrol u vozidel registrovanych mimo EU
oproti kontrolam vozidel zjinych c¢lenskych statd. Odivodnénim téchto statistik je
pravdépodobny vliv zemépisnych poloh dotyénych ¢lenskych stati s vysokou tranzitni
dopravou.

Tabulka 2: Pivod zkontrolovanych vozidel

Vykazujici Registrovano | Registrovano | Registrovano | Celkem Vozidla
¢lensky stat (CS) | vdaném CS | v jiném CS mimo EU daného CS
(%)
Rakousko 16 667 21 399 1688 39 754 41,9 %
Belgie 3825 7118 339 11 282 33,9 %
Bulharsko 97 469 14782 41 497 153 748 63,4 %
Chorvatsko 18 418 3751 0 22 169 83,1 %
Kypr 5984 0 0 5984 100,0 %
Ceska republika 54 001 39 397 2 863 96 261 56,1 %
Dansko 4199 806 49 5054 83,1 %
Estonsko 1858 152 271 2281 81,5%
Finsko 7 408 2102 2 550 12 060 61,4 %
Francie 220 388 392 088 0 612 476 36,0 %




Némecko 735 289 475 644 36573 | 1247506 58,9 %
Recko 204 156 0 360 56,7 %
Mad’arsko 148 164 51517 2642 202 323 73,2 %
Irsko 24 539 2 953 9 27 501 89,2 %
Italie 4 480 954 12 5446 82,3%
LotyS$sko 5491 2908 405 8 804 62,4 %
Litva 35081 9137 6 020 50 238 69,8 %
Lucembursko 303 1726 78 2 107 14,4 %
Malta 6 277 28 0 6 305 99,6 %
Nizozemsko 7 816 2993 180 10 989 71,1 %
Polsko 374 840 158 367 225 207 758 414 49,4 %
Portugalsko 935 27 0 962 97,2 %
Rumunsko 18 686 513 336 19535 95,7 %
Slovensko 14 923 8 659 0 23582 63,3 %
Slovinsko 4271 1028 103 5402 79,1 %
Spanélsko 316 637 28 983 0 345 620 91,6 %
Svédsko 37 658 6 727 326 44711 84,2 %
ﬁfgfgcsewi 131 402 122 409 6215| 260026 50,5 %
Celkem 2297 213 1356 324 327 363 | 3980 900 57,7 %
évycarsko 85 873 91914 3935 181 722 47,3 %
Celkem 2 383 086 1448 238 331298 | 4162622 57.2%

5.3 Objemy zakazu

Ve srovnéni s obdobim 2015-2016 bylo ve vykazovaném obdobi 2017-2018 zakézano
pouzivani o 99 617 méné vozidel, coz predstavuje pokles 0 24,7 %. Tabulka 3 nize poskytuje
roz¢lenéni pro kazdy cClensky stat. Vzhledem ktomu, Ze se zaroven téz snizil pocet
zkontrolovanych vozidel o 20,9 % oproti obdobi 2015-2016, miZe to naznacovat, Ze nedoslo
ke zlepSeni metody zacileni.

Tabulka 3: Zakazy — srovnani mezi obdobimi 2015-2016 a 2017-2018

Vykazuj |’C|’v Vozidla, Vozidla, Rozdil mezi % rozdil mezi
¢lensky stat (CS) jejichz jejichz obdobimi obdobimi
pouZzivani pouZzivani 2015-2016 2015-2016
bylo bylo a 2017-2018 a 2017-2018
zakazano zakazano
v obdobi v obdobi
2015-2016 2017-2018
Rakousko 24 194 25180 986 4,1 %
Belgie 691 1015 324 46,9 %
Bulharsko 1646 1720 74 45 %
Chorvatsko 2548 1675 -873 -34,3%
Kypr 1232 1012 -220 -17,9 %




Ceska republika 375 7620 7 245 1.932,0 %
Dansko 1192 1292 100 8,4 %
Estonsko 2636 2 067 -569 -21,6 %
Finsko 163 5384 5221 3203,1%
Francie 103 720 49 592 -54 128 -52,2 %
Némecko 26 768 26 912 -469 -1,7 %
Recko 71 12 -59 -83,1 %
Mad’arsko 8 388 8 830 442 53 %
Irsko 1909 1420 930 189,8 %
Italie 2923 2 864 -59 -2,0 %
LotySsko 61 833 772 1 265,6 %
Litva 311 1371 1060 340,8 %
Lucembursko 12 34 22 183,3 %
Malta 3674 3172 -502 -13,7 %
Nizozemsko 172 1004 832 483,7 %
Polsko 38 374 34017 -4 357 -11,4 %
Portugalsko 776 8 -768 -99,0 %
Rumunsko 3825 1804 -2 021 -52,8 %
Slovensko 5 955 4 575 -1 380 -23,2 %
Slovinsko 109 154 45 41,3 %
Spanélsko 57 239 60 546 3307 5,8 %
Svédsko 42 087 1827 -40 260 -95,7 %
Spojené

kralovstvi 72 886 58 380 -14 506 -19,9 %
Celkem 403 937 304 320 -99 617 -24.7 %

Ctrnact ¢lenskych statt zaznamenalo béhem vykazovaného obdobi 2017-2018 zvyseni podtu
zakazl oproti vykazovanému obdobi 2015-2016. Procenta zvyseni se pohybovala v rozmezi
od 4,1% v ptipadé Rakouska do pfiblizné 3,203 % vV piipadé¢ Finska, pravdépodobné
v disledku posileni piistupu zaloZeného na riziku. Jiné Clenské staty, které zaznamenaly
znaéna zvyseni, byly Ceska republika (1 932,0 %), Lotyssko (1 265,6 %), Nizozemsko
(483,7 %) a Litva (340,8 %).

Pti porovnani téchto zvyseni s odpovidajici zménou objemut kontrol pro doty¢né ¢lenské staty
s vyjimkou Litvy (ktera zaznamenala pokles 0 28,8 %) zaznamenaly Finsko, Ceska republika,
Lotyssko a Nizozemsko zvySeni objemi kontrol o 43,7 %, 8,9 %, 1,8 % a 63,8 % v daném
pofadi. Z udaju je proto ziejmé, ze Litva musela pfinejmensim zménit svou politiku kontrol
na pfistup zaloZeny na riziku, ktery vede k vyS$§imu vydavani zakazi.

Na druhé strané ctrnact Clenskych statl zaznamenalo sniZzeni poctu evidovanych zakazl
v rozmezi od 1,7 % v pripadé Némecka do 99,0 % v piipad¢ Portugalska, které pro aktualni
vykazované obdobi sdélilo pouze 8 zdkazli oproti 776 behem vykazovaného obdobi 2015—
2016.
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5.4

Tabulka 4 shrnuje tidaje piedlozené ¢lenskymi staty a ukazuje, ze procento domacich vozidel,
jejichz pouzivani bylo zakazano, se pohybuje vrozmezi od 0,9 % v Portugalsku, 1,1 %
v Bulharsku, 1,3% v Némecku a 2,3% ve Slovinsku po vice nez 50,0% v Rakousku,
Estonsku, Italii ana Malté. Procento zakazli pouzivani vozidel EU (kromé vykazujiciho
¢lenského statu) se pohybuje v rozmezi od 1,4 % v Lucembursku, 1,8 % v Bulharsku a 2,1 %
Vv Polsku po vice nez 50,0 % v Rakousku a Estonsku. Je pozoruhodné, ze Estonsko ma pro
domaci vozidla podily zakazu pouzivani piesahujici 90,0 %, coz je zpiisobeno metodikou
shromazd’ovani tdaju, zatimco celkovy podil zdkazi pro domaci vozidla ve vSech ¢lenskych
statech je 8,1 %, coz piedstavuje malé zvySeni oproti udaji 7,9 % ve vykazovaném obdobi
2015-2016.

Pokud se posuzuji rozdily v podilu zakazu pouzivani vozidel pro domaci vozidla oproti
vozidlim registrovanym v jiném ¢lenském staté, Sest Clenskych statl, jmenovité Rakousko,
Belgie, Francie, Némecko, Lucembursko a Spojené kralovstvi, ptedlozilo tdaje, které by
naznacovaly, ze vozidla registrovana v jiném clenském stat€é spliuji vyssi standardy
zplsobilosti, nebot’ bylo vykazano vice zakazi. Clenské staty, ve kterych byl rozdil podilu
zakazu pro domaci vozidla vyssi nez 10 %, byly Dansko (13,7 %), Estonsko (23,9 %), Italie
(39,2 %), Malta (36,2 %) a Spanélsko (13,0 %). Na druhé strané jedinym ¢lenskym statem, ve
kterém je rozdil podilu zdkazl pro vozidla registrovana v jiném clenském staté kolem 10,0 %,
je Spojené kralovstvi (9,2 %).

Puvod zkontrolovanych vozidel

Primérny podil zdkazli pouzivani pro vozidla EU (krom¢ domacich) ve vSech 28 ¢lenskych
statech je 7,6 %, coz predstavuje snizeni oproti udaji 9,0 % uvadénému pro vykazované
obdobi 2015-2016.

Kypr neprovedl zadné kontroly jinych vozidel EU, pravdépodobné v diisledku své zemé&pisné
polohy v Unii. Portugalsko rovnéz nesdélilo zadné udaje pro vozidla mimo EU, aby podil
zakazl ve vysi 7,6 % mohl byt rozliSen, jelikoZ nezahrnuje Udaje z jednoho ¢lenského statu.

Tabulka 4: Rozélenéni zakazi — vnitrostatni oproti EU

Zéakazy EU
Vnitrostatni zakazy (kromé vykazujiciho ¢lenského statu)
Pocet Pocet zakazi | Podil zakazi Pocet Pocet Podil
Vykazuijici zkontroloyar]ych pouiiv,:’m,i pouii\:én,i zkontr_olovanych Zélff‘z,ﬁ ; Z{‘lff‘Z}o' ’
Kensky stit vnltros_tatnlch vnltros_tatnlch vnltr_ostatnlch vozidel EU pouZivani pouZivani
vozidel vozidel vozidel (%) vozidel EU | vozidel EU
(%)
Rakousko 16 667 10 297 61,8 % 21 399 13 627 63,7 %
Belgie 3825 444 11,6 % 7118 542 7,6 %
Bulharsko 97 469 1111 11% 14 782 263 18%
Chorvatsko 18 418 1502 8,2 % 3751 173 4,6 %
Nepouzije
Kypr 5984 1012 16,9 % 0 0 se
Ceska republika 54 001 5126 9,5% 39 397 2 362 6,0 %
Déansko 4199 1167 27,8 % 806 114 14,1 %
Estonsko 1858 1715 92,3 % 152 104 68,4 %
Finsko 7 408 3385 45,7 % 2102 730 34,7 %

11




Francie 220 388 23915 10,9 % 392 088 25677 6,5 %
Némecko 735 289 9914 1,3% 475 644 15 796 3,3%
Recko 204 5 2,5 % 156 7 45 %
Mad’arsko 148 164 6 845 4,6 % 51517 1940 3,8%
Irsko 24 539 1253 51% 2 953 166 5,6 %
Italie 4 480 2 668 59,6 % 954 195 20,4 %
Loty$sko 5491 511 9,3% 2908 260 8,9 %
Litva 35081 988 2,8% 9137 290 3.2%
Lucembursko 303 9 3,0% 1726 25 1,4%
Malta 6 277 3168 50,5 % 28 4 14,3 %
Nizozemsko 7816 562 7,2 % 2993 405 13,5%
Polsko 374 840 20588 5,5 % 158 367 3378 2,1%
Nepouzije
Portugalsko 935 8 0,9 % 27 0 se
Rumunsko 18 686 1714 9,2% 513 43 8,4 %
Slovensko 14 923 3115 20,9 % 8 659 1 460 16,9 %
Slovinsko 4271 98 2,3% 1028 49 4,8 %
Spanélsko 316 637 58 917 18,6 % 28983 1629 5,6 %
Svédsko 37 658 1622 4,3% 6 727 190 2,8%
Spojené
kralovstvi 131 402 23 357 17,8 % 122 409 33062 27,0 %
Celkem 2 297 213 185 016 8,1 % 1 356 324 102 491 7,6 %
Svycarsko 85 873 3436 4,0 % 91914 8492 9,2%
Celkem 2 383 086 188 452 7,9 % 1448 238 110 983 7,7 %

Jak jiz bylo uvedeno, dvacet ¢lenskych statd piedlozilo rovnéz tdaje tykajici se kontrol
provedenych u vozidel registrovanych v zemich mimo EU. Dals§i podrobnosti obsahuje
tabulka 5 nize. Bylo zkontrolovano 327 273 vozidel registrovanych mimo EU, coz vedlo
Kk vydani 16 813 zakazl pouzivani, tj. K podilu zakaza ve vysi 5,1 %, v porovnani s podilem
8,1 % pro domaci vozidla a 7,6 % pro vozidla EU (kromé& domacich). Podily zakazi pro
vozidla mimo EU se ve srovnani svozidly EU zvysily o vice nez 10,0 % v Rakousku
(10,7 %), Estonsku (23,1 %) aFinsku (15,1 %), zatimco v Italii byl pozorovan pokles
012,1 %.

Udaje piedlozené ¢&lenskymi staty sohledem napocet provedenych kontrol vozidel
registrovanych v zemich, které nejsou ¢leny EU, vSak stale nestaci k vyvozeni zavéra o jejich
technickém stavu. Ve srovnani s vykazovanym obdobim 2015-2016 vsak poskytlo udaje pro
vozidla mimo EU o0 9 vice ¢lenskych statu.

Tabulka 5: Roz¢lenéni zakazii pouZivani — vozidla mimo EU

Zakazy pouZzivani (vozidla registrovania mimo EU) |
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Pocet Pocet 0 B oo
o .| zkontrolovanych |  zakazanych e azy

Vykazujici ¢lensky . . vozidel

stat _v02|del , _v02|del , registrovanych

regls_trovanych regls_trovanych mimo EU (%)
mimo EU mimo EU
Rakousko 1688 1256 74,4 %
Belgie 339 29 8,6 %
Bulharsko 41 497 346 0,8 %
Chorvatsko 0 0 Nepouzije se
Kypr 0 0 Nepouzije se
Ceska republika 2 863 132 4,6 %
Déansko 49 11 22,4 %
Estonsko 271 248 91,5 %
Finsko 2 550 1269 49,8 %
Francie 0 0 NepouZije se
Némecko 36 573 1202 3,3%
Recko 0 0 Nepouzije se
Mad’arsko 2 642 45 1,7%
Irsko 9 1 11,1 %
Italie 12 1 8,3 %
Lotys$sko 405 62 15,3 %
Litva 6 020 93 15%
Lucembursko 78 0 0 %
Malta 0 0 Nepouzije se
Nizozemsko 180 37 20,6 %
Polsko 225 207 10 051 4,5 %
Portugalsko 0 0 Nepouzije se
Rumunsko 336 47 14,0 %
Slovensko 0 0 Nepouzije se
Slovinsko 103 7 6,8 %
Spanélsko 0 0 Nepouzije se
Svédsko 326 15 4,6 %
Spojené krélovstvi 6 125 1961 31,6 %
Celkem 327 273 16 813 51 %
Svycarsko 3935 530 13,5 %
Celkem 331 208 17 343 52 %
5.5 Vozidla se zakazem pouzZivani podle kategorie a ¢lenského statu registrace

Ptiloha 1 poskytuje ptehled podili zakazl pouzivani vozidel podle ¢lenského statu registrace.
Praimérny podil zakazi ve vSech clenskych statech byl 7,9 %, pficemz u kategorie N2
(vozidla nad 3,5 tuny), coz je nejCasteji zakazovany typ vozidla, dosahuje podil zdkazi vyse
11,4 %.
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Vozidla v nespecifikované kategorii vozidel ,,Jina“ méla podil zakazi 9,4 %. Tato kategorie
vSak pravdépodobné zahrnuje mnoho typu vozidel, tj. zemédé€lska vozidla (kategorie T), lehka
ptipojna vozidla (kategorie O1 a O2) alehkd uzitkova vozidla (kategorie N1), a jejich
kontrola je zaloZena na vnitrostatnich pravnich predpisech.

Smérnice 2014/47/EU vsak ucinila od 20. kvétna 2018 kontrolu vysokorychlostnich traktorti
(schopnych piesdhnout 40 km/h) povinnou, pokud se pouzivaji zejména na vetejnych
pozemnich komunikacich pro ucely komeréni silni¢ni piepravy.

Z hlediska analyzy udaje ukazuji, ze byla Castéji zakazovana vozidla z Rakouska a Malty
s podily zédkazu pouzivani 37,5% a31,9% vdaném potradi. Nadruhé strané¢ némecka
a lucemburska vozidla byla zakazovana nejméné cCasto s podily zdkazu pouzivani 1,7 %
a 2,6 % v daném portadi.

Rozdily v téchto podilech zdkazu pouzivani vozidel lze vysvétlit uplatiovanim ruznych metod
vybéru a kontroly a kategorizace zavad mezi ¢lenskymi staty.

Némecko, Spojené kralovstvi, Francie a Svédsko zkontrolovaly na svych tzemich
v uvedeném poradi 94,1 %, 93,4 %, 93 % a 85,8 % vsech vozidel s jejich vnitrostatnim ¢islem
registrace. Vysi presahujici 50 % dodrzely Rakousko, Bulharsko, Finsko, Chorvatsko, Irsko,
Malta, Polsko, Spanélsko a Kypr. To, jak se piedpokladalo, naznaduje, e jsou vozidla ve
vetsing pripadt kontrolovana na domacich cestach.

Existuje z toho vSak nékolik vyjimek. Naptiklad vnitrostatni organy v Estonsku, Itélii,
Lucembursku, Portugalsku, Rumunsku aRecku kontrolovaly méné¢ nez 10 % vSech
kontrolovanych vozidel, jez byla registrovana v jejich ptislusnych ¢lenskych statech.

Piiloha 2 nabizi navic podrobné Udaje podle kategorie vozidel a podle ¢lenského statu, v némz
byla provedena kontrola. Nejvétsi podily zdkazu pouzivani vozidel byly zaznamenany
v Estonsku (90,6 %), v Rakousku (63,3 %), v Italii (52,6 %) ana Malté (50,3 %), zatimco
niz8i podily zakazu pouzivani vozidel byly pozorovany v Portugalsku (0,8 %), Bulharsku
(1,1 %), Lucembursku (1,6 %) a Némecku (2,2 %). Primérny podil zadkazii pro vSechny
Clenské staty EU je 7,6 %, &islo, jez zistava zhruba stejné jako ve vykazovaném obdobi
2015-2016. Jak se ptredpokladalo, kontrolujici ¢lenské staty s vy$Simi podily zdkazii jsou

rovnéz Clenské staty s nejvyssimi podily zakazli pro vozidla registrovand na jejich vlastnim
Uzemi (tabulka 4).

5.6 Typy zavad vykazované ¢lenskymi staty

Ptiloha 3 ukazuje zavadovost zjisténou na vozidlech v deviti oblastech kontroly b&hem
kontrol provadénych ¢lenskymi staty v pribéhu vykazovaného obdobi 2017-2018.

V pribéhu vykazovaného obdobi se nejCastéjsi zavady zjisténé pii kontrolach tykaly
technickeho stavu:

- osvétlovacich zafizeni a elektrickych systému (26,4 % celkovych zaznamenanych
zavad);

- naprav, kol, pneumatik, zavéseni naprav (16,5 % celkovych zaznamenanych zavad);
- brzdového zatizeni (15,1 % celkovych zaznamenanych zavad) a
- podvozku a ¢asti pfipevnénych k podvozku (12,3 %)
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Clenské staty vykazaly znacné rozdily v &etnosti detekce zavad v rdmci deviti oblasti kontrol.
Napiiklad ve Spanélsku zavady v oblasti kontroly ,jiné vybaveni véetné tachografu
a omezovace rychlosti“ predstavovaly 64,9 % celkovych vykazanych zdvad béhem
vykazovaného obdobi, zatimco ve Spojeném kralovstvi zavady v této oblasti piedstavovaly
pouze 0,8% celkovych zjisténych zavad. Dutvod této skutecnosti je s nejveétsi
pravdépodobnosti opét disledkem riiznych metod kontroly uplatiiovanych ¢lenskymi staty;
mozna ve spojeni s vnitrostatni politikou vice zdaraznovat v pribéhu kontroly konkrétni
oblast kontroly. Je v§ak nutno uznat, Ze smérnice 2014/47/EU zavadi od 20. kvétna 2018 vétsi
harmonizaci metod kontroly, posuzovani zavad a pouzivani zkusebniho zatizeni.

Pfi porovnani Ciselnych udaji s tdaji predchoziho obdobi se nejvyznamnéjsi snizeni tykaji
zkusSebni oblasti ,,napravy, kola, pneumatiky a zavéSeni naprav*, z 21,8 % V piredchozim
vykazovaném obdobi na 16,5 % v soucasném vykazovani, ataké zkuSebni oblasti ,,jiné
vybaveni vcetné tachografu a omezovace rychlosti®, z 15,5 % Vv pfedchozim vykazovaném
obdobi na 11,5 % v souc¢asném obdobi. Nejbézn&jsi jsou vsak i nadale zavady tykajici se
oblasti ,,osvétlovaci zafizeni a elektricky systém®, ukterych doSlo k narGstu na 26,4 %
(zvySeni 3,4 % z 23 % za piedchozi vykazované obdobi). Pokud jde o jiné oblasti kontroly,
zmény oproti pfedchozimu vykazovanému obdobi nejsou tak velké, aby byly jakoukoli
vyznamnou piiinou obav nebo aby naznacovaly vyznamné zmény politiky provadéné
Clenskymi staty.

U ¢tyf z deviti oblasti kontroly, jmenovité ,,identifikace®, ,,vyhled”, ,,osvétlovaci zafizeni
a elektricky systém* a ,,jiné vybaveni v¢etné tachografu a omezovace rychlosti®, se podily
ve srovnani s piedchozim vykazovanym obdobim snizuji. Podily pro ,.,fizeni* zlstavaji stejné,
ve vysi 2,3 %. VSechny oblasti, u kterych dosSlo béhem pifedchoziho vykazovaného obdobi
k mirnému zvySeni, jmenovité ,,brzdové zatizeni, ,,osvétlovaci zafizeni a elektricky systém®,
,podvozek a Casti ptipevnéné k podvozku* a ,,obtéZzovani okoli véetné emisi a unikani paliva
a/nebo oleje*, zaznamenaly zvySeni o mén¢ nez 5 %.

,»Osvétlovaci zatizeni a elektricky systém* je rovnéZ prevazujici zdvadou, nebot’ ma nejvetsi
podil ve dvanacti ¢lenskych statech, zatimco zavady ,,identifikace®, ,Fizeni a ,,obtéZzovani
okoli v¢etn¢ emisi a unikéni paliva a/nebo oleje* byvaji ve vétSin€ Elenskych statl pod Grovni
10 %, svyjimkou Francie, kde podil posledni uvedené kategorie dosahuje 25 %, coz
nejpravdépodobnéji svédéi o prisngjsim ptistupu k environmentélni vykonnosti vozidel.
U zavad tykajicich se ,,obtézovani okoli v¢. emisi a uniki“, jez krom¢ toho, ze ptredstavuji
riziko pro bezpecnost silni¢niho provozu, maji rovnéZ dopad na Zivotni prostfedi, bylo po
snizeni v pfedchozim obdobi 0 0,8 % (ze 4,1 % na 3,3 %) pozorovano zvyseni o 3,0 %, z
3,3 % na 6,3 %.

Kone¢n¢, jak uvedeno v tabulce 2, dvacet ¢lenskych stati provadélo kontroly vozidel
registrovanych mimo EU. JelikoZ celkovy pocet téchto kontrol se vSak rovna pouze pfiblizné
8 % celkového poctu kontrol provadénych béhem vykazovaného obdobi, neni mozné
vyvozovat zadné pevné zaveéry ohledné jejich technického stavu.

Ptiloha 4 této zpravy vsak piesto pro uplnost obsahuje dals$i podrobnosti, ve kterych poskytuje
pehled o poétu vozidel zkontrolovanych ¢Elenskymi staty podle zemé registrace a podilu
zakazi.
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6. DRUHY SANKCI

Smérnice 2000/30/ES nestanovi za zjisténa poruseni pravnich piedpist zadny systém sankci.
Namisto toho musi sankce stanovit ¢lenské staty, ato tak, aby nedochazelo k diskriminaci
na zéklad¢ statni pfislusnosti fidi¢e nebo zemé, v niz bylo vozidlo zaregistrovano nebo
uvedeno do provozu.

Jak jiz bylo uvedeno, je-li zfejmé, Ze uzitkové vozidlo zavaznym zplsobem ohrozuje své
uzivatele nebo jiné ucastniky silni¢niho provozu, je orgdn nebo kontrolor vykonavajici
kontrolu na zdkladé¢ smérnice 2000/30/ES zmocnén pouzivani takového vozidla docasné
zakazat, dokud nejsou zjisténé nebezpecné zavady odstranény.

Nebezpecné zavady zjisténé na uzitkovém vozidle, jehoz vlastnikem je nerezident, zejména
zavady, které mély za nésledek zékaz jeho pouzivani, musi byt rovnéz ozndmeny piislusSnym
organiim Clenského statu, v némz je vozidlo registrovano.

Ptislusné organy clenského statu, které nebezpecnou zavadu zjistily, mohou pozadat ptislusné
organy c¢lenského statu, v némz je vozidlo registrovano, o pfijeti vhodnych opatieni, napiiklad
aby vozidlo podrobily dal§i kontrole technické zpusobilosti. Je vSak na c¢lenském statu
registrace, aby provedl jakékoli opatieni, které povazuje za vhodné, o kterém nemusi podavat
Zadnou zpravu.

V praxi je financnim dopadem na provozovatele spojenym se zdkazem vozidla s nebezpecnou
zavadou nejen mozna pokuta ulozend organy clenského statu provadéjiciho kontrolu. Mohou
existovat dal$i naklady, jako néklady na odtaZeni vozidla do kontrolniho zatizeni na
,»,podrobng;jsi“ kontrolu spole¢né s naklady na samotnou zkousku a naklady na veskeré opravy
nezbytné k odstranéni zavad. Navic existuji rovnéz nepiimé naklady provozovatele spojené s
pfipadnym nesplnénim ¢asového rozvrhu.

Konec¢né podle smérnice 2014/47/EU budou muset byt od 20. kvétna 2019 informace tykajici
se poctu a zdvaznosti zavad doplnény do systému hodnoceni rizika ziizeného podle smérnice
2006/22/ES®. Vozidla podnikil s vysoce rizikovym profilem mohou byt castéji vybirana
K silni¢nim kontrolam.

7. SOUHRNNE ZAVERY

Jak je uvedeno v kapitole 3 této zpravy, vzhledem k odhalenym rozdilim v metodé kontroly,
sbéru udajli a vykazovani, nemély by byt na zdklad¢ této zpravy vyvozovany zadné
dalekosahlé zavéry as vysledky by mélo byt nakladano s opatrnosti. S ohledem na tuto
skutecnost jsou niZe uvedena hlavni zjisténi z udajt shroméazdénych pro vykazované obdobi
2017-2018.

7.1 Kontroly

Ve srovnéni s vykazovanym obdobim 2015-2016 bylo ve vykazovaném obdobi
2017-2018 kontrolovano 01048 863 méné vozidel, coz ptedstavuje pokles
020,9%. Podle vysvétleni poskytnutych c¢lenskymi staty jde o kombinovany
vysledek sniZzeni zdrojli, reorganizace, zmén vnitrostatnich pravnich ptedpisi
a uplatiiovani pravidel.

& Smemice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES ze dne 15. biezna 2006 o minimalnich podminkach pro provedeni nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢. 3821/85 0 piedpisech v socidlni oblasti tykajicich se €innosti v silni¢ni dopravé a 0 zruseni smérnice
Rady 88/599/EHS, UF. vést. L 102, 11.4.2006, s. 35.
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7.2

V kazdém piipadé Sestnact ¢lenskych statl provadélo méné kontrol s procenty snizeni
vrozsahu od 1,2 % v piipadé Italie po 93,3 % V piipadé Recka. Na druhé strand
dvanact ¢lenskych stati zaznamenalo zvySeni poctu provadénych kontrol s procenty
zvySeni v rozsahu od 1,8 % v pfipad¢ LotySska po 429,4 % v piipadé Lucemburska.

57,7 % kontrol provadénych béhem vykazovaného obdobi bylo provedeno u vozidel
registrovanych v ¢lenském staté, kde se konala kontrola, 34,1 % bylo provedeno u
vozidel registrovanych v jiném ¢lenském staté a 8,2 % u vozidel registrovanych mimo
EU.

Podil domécich vozidel nacelkovém poctu zkontrolovanych vozidel se rovnéz
podstatné 1isi. V Rakousku, Belgii, Francii, Lucembursku a ¢astecné v Polsku, kde
podil Kontrol provadénych u domacich vozidel neptesahuje 50 %, je tfeba usilovat
0 zajisténi vyvazenéjSiho poctu kontrol a pfiblizit se tak poctu kontrol provadénych
v jinych ¢lenskych statech s vyraznym zastoupenim tranzitni dopravy.

Zakazy

Oproti pfedchozimu obdobi bylo zakdzano pouzivani o 99 617 méné vozidel, coz
ptedstavuje pokles o0 24,7 %.

Ctrnact ¢lenskych statli zaznamenalo zvyseni poétu vydanych zakazi, a to od 4,1 %
Vv ptipadé Rakouska do 3,203 % vV piipad¢ Finska. Na druhé strané ¢trnact ¢lenskych
statli zaznamenalo sniZeni poctu vydanych zdkazi, a to od 1,7 % Vv ptipadé Némecka
do 99,0 % v piipadé Portugalska. S vyjimkou Kypru, Francie a Slovenska se pocty
zakazll obecné zvysily nebo snizily v souladu s objemy kontrol, coz by naznacovalo
zménu politiky provadéné v uvedenych ¢lenskych statech.

Z hlediska ptvodu zakazanych vozidel byl celkovy podil zakazli pro doméci vozidla
8,1 %; 7,6 % vozidla EU (kromé& domacich) a 5,1 % pro vozidla registrovana mimo
EU. To by naznacovalo, Ze jsou standardy obecné univerzaln¢ uplatiovany pro
vozidla EU, bez ohledu na zemi ptivodu vozidla. Diivodem, proc je podil zdkazii pro
vozidla registrovand mimo EU niz§i, mize byt skutenost, Ze si provozovatelé
vybiraji k vyslani na cesty, jez zahrnuji cestovani v EU, sva nejnovéjsi a nejlépe
udrzovana vozidla. Niz$i podil zakazi naznacuje, ze pouzivani cilenéjSiho ptistupu
neni rozsifeno. To se vSak snad zméni s prosazovanim smérnice 2014/47/EU, jez
poZaduje, aby Clenské staty upravily své kontrolni systémy.

Primérny podil zakazu pro vozidla registrovana v EU ve vsech ¢lenskych statech byl
7,9 %. Vozidla kategorie N2 (neboli t€Zka nakladni vozidla) predstavovala typ
vozidel, jejichZ pouzivani bylo zakazovano nejcastéji, piicemZ podil zékazi Cinil
11,4 %. Vozidla registrovana ve Svédsku a na Malté byla zakazovéna &asté&ji, pficemz
podil zékazi ¢inil37,5 % a31,9 % vuvedeném potadi. Na druhé strané¢ némecka
a lucemburska vozidla byla zakazovana nejméné cCasto, pfi¢emZ podil zdkazii Cinil
1,7% a 2,6 % v uvedeném potadi. Divody rozdili v téchto podilech zdkazli nejsou
Komisi zndmé, proto je nutno piedpokladat, ze jsou zpisobeny uplatiiovanim rtiznych
metod kontroly a kategorizace zavad v jednotlivych ¢lenskych statech.
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7.3

Zavady

Dva nejcastéjsi typy zavad zjisStované bcéhem kontrol provadénych v pribéhu
vykazovaného obdobi se tykaly oblasti kontroly ,,osvétlovaci zafizeni a elektrické
systémy* a ,napravy, kola, pneumatiky a zavéSeni naprav“. Ty predstavovaly
v uvedeném poradi 26,4 % a 16,5 % celkového poctu zaznamenanych zavad. Oblast
»jiné vybaveni vcetn¢ tachografu a omezovace rychlosti predstavovala 11,5 %
celkového poctu zaznamenanych zavad ve vSech Clenskych statech, tedy méné nez
15,5 % v ptedchozim vykazovaném obdobi. Je pozoruhodné, Ze kontroly oblasti
,obtéZovani okoli v¢. emisi aunikani paliva nebo oleje” se témét zdvojnasobily
z 3,3 % ve vykazovanem obdobi 2015-2016 na 6,3 % V obdobi soucasném, coz je
pozitivnim signalem, pokud jde o environmentalni kontroly vozidel.

Nadale v8ak mezi Clenskymi staty pretrvavaji vyznamné rozdily v podilech zékazu
pouzivani vozidel v jednotlivych zkusebnich oblastech. Napiiklad ve Spanélsku
zavady v oblasti kontroly ,,jiné vybaveni véetné tachografu a omezovace rychlosti*
predstavovaly 64,9 % celkovych zavad zaznamenanych béhem vykazovaného obdobi,
zatimco ve Spojeném krélovstvi zavady v této oblasti piedstavovaly pouze 0,8 %
celkovych zjisténych zdvad. Divod této skutecnosti je s nejvétsi pravdépodobnosti
opét disledkem rtiznych metod kontroly uplatiovanych ¢lenskymi staty. Predpoklada
se vSak, ze se tyto rozdily snizi od 20. kvétna 2018, jakmile nabyde ucinnosti
smérnice 2014/47/EU, ktera zavede vét$i harmonizaci metod kontroly, posuzovani
zavad a pouzivani zku$ebniho zafizeni.

18



	1. ÚVOD
	2. SMĚRNICE 2000/30/ES
	3. ÚDAJE SDĚLENÉ ČLENSKÝMI STÁTY
	4. NÁPLŇ KONTROLY
	5. STATISTICKÉ ÚDAJE
	5.1  Objemy kontrol
	5.2  Původ zkontrolovaných vozidel
	5.3 Objemy zákazů
	5.4 Původ zkontrolovaných vozidel
	5.5 Vozidla se zákazem používání podle kategorie a členského státu registrace
	5.6 Typy závad vykazované členskými státy

	6. DRUHY SANKCÍ
	7. SOUHRNNÉ ZÁVĚRY
	7.1        Kontroly
	7.2        Zákazy
	7.3        Závady


