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1. INLEDNING

For att framja trafiksékerheten, miljoskyddet och en rattvis konkurrens innehaller EU-lagstiftningen ett
antal atgarder som ska garantera att de nyttofordon som trafikerar EU:s véagar &r i gott tekniskt skick.
Det handlar bland annat om

o regler for tilltrade till yrket som innebdr att transportforetagen ska ha tillracklig ekonomisk
kapacitet for att kunna garantera att fordonen &r val underhdllna (forordning (EG)
nr 1072/2009)"),

e regelbundna trafiksékerhetsprovningar som medlemsstaterna ska genomféra av fordon som ar
registrerade inom deras territorium, med ett lagsta intervall som faststalls pa EU-niva (direktiv
2009/40/EG?),

e vagkontroller av trafiksakerheten — som ar féremalet for denna rapport — som ska sékerstalla
att nyttofordon endast anvands om de ar tillrackligt val underhallna for att garantera en hog
trafiksakerhet (direktiv 2000/30/EG>).

Enligt direktiv 2000/30/EG omfattas nyttofordon i trafik i medlemsstaterna av végkontroller av
trafiksékerheten i syfte att forbattra trafiksdkerheten och skydda miljon. Enligt artikel 6 i direktivet ska
medlemsstaterna vartannat ar till kommissionen dverlamna de uppgifter som har samlats in for de tva
foregaende aren i fraga om foljande:

e Antalet kontrollerade nyttofordon, foérdelade mellan sju fordonskategorier och per
registreringsland.

e De punkter som kontrollerats enligt direktivet.

e De fel som konstaterats.

Utover insamlingen av dessa uppgifter ska kommissionen enligt direktiv 2000/30/EG pa grundval av
de uppgifter som lamnats in av medlemsstaterna lagga fram en rapport for radet om tillampningen av
direktivet tillsammans med en sammanfattning av de resultat som uppnatts. Det &r detta som
behandlas i denna rapport. Enligt artikel 6 i direktivet ska kommissionen ocksa 6verlamna de uppgifter
som mottagits fran medlemsstaterna till Europaparlamentet.

| direktivet fortecknas nio olika punkter som kan bli foremal fér vagkontroll av trafiksékerheten. De
behandlas i avsnitt 4. Om ett nyttofordon vid vagkontrollen uppvisar stora brister som innebdr en
allvarlig trafiksakerhetsrisk for dem som fardas i fordonet eller for andra trafikanter, far fordonet
tillfalligt belaggas med korforbud tills de farliga fel som upptéackts har atgardats. Eventuella brister
som konstateras under vagkontrollen ska dokumenteras i en kontrollrapport som l&mnas till foraren.

Ar 2014 andrade Europaparlamentet och radet reglerna och rutinerna for vagkontroller av nyttofordon.
Den 3 april 2014 antogs direktiv 2014/47/EU”. Det har tillampats sedan den 20 maj 2018. Genom
direktiv 2014/47/EU infors bland annat tva typer av kontroller, dvs. grundlaggande och mer ingaende

! Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler for tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pa vag (omarbetning) (EUT
L 300, 14.11.20009, s. 72).

2 Europaparlamentets och réadets direktiv 2009/40/EG av den 6 maj 2009 om provning av motorfordons
och tillhdérande slépfordons trafiksékerhet (omarbetning), (EUT L 141, 6.6.2009, s. 12).

8 Europaparlamentets och radets direktiv. 2000/30/EG av den 6 juni 2000 om végkontroller av
trafiksakerheten hos nyttofordon i trafik i gemenskapen (EGT L 203, 10.8.2000, s. 1).

4 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska vagkontroller av trafiksakerheten hos

nyttofordon i trafik i unionen (EUT L 127, 29.4.2014, s. 134).



kontroller®, och kravet att det totala antalet grundlaggande vagkontroller i unionen varje kalenderér ska
motsvara minst 5 % av det totala antalet av dessa fordon som &r registrerade i medlemsstaterna. For att
uppna detta mal ska medlemsstaterna ata sig att genomfora ett lampligt antal kontroller som star i
proportion till antalet nyttofordon som é&r registrerade pa deras territorium. Forsta gangen som detta
krav ska kontrolleras blir den 31 mars 2021 for aren 2019-2020.

2. DIREKTIV 2000/30/EG

Enligt direktiv 2009/40/EG om provning av motorfordons och tillhérande slapfordons trafiksékerhet
ska nyttofordon provas en gang om aret. Den arliga provningen anses dock inte vara tillracklig for att
garantera att fordonen fortsétter att vara i ett trafiksdkert skick mellan de végkontroller av
trafiksakerheten som genomfdrs. Som tillsynsatgard maste darfor aven tekniska kontroller av
vagsakerheten genomforas.

En végkontroll innebdr en oanmald undersdkning av ett nyttofordon som &r i trafik inom en
medlemsstats territorium. Kontrollen sker framfor allt pa allmanna huvudvéagar och genomfors
antingen av en myndighet eller ett annat organ under myndighetens dverinseende.

Alla vagkontroller ska utféras utan diskriminering pa grund av forarens nationalitet eller det land i
vilket nyttofordonet &r registrerat eller har tagits i bruk. De maste ocksad utforas pa ett satt som
minimerar kostnaderna och férseningarna for forare och foretag.

De nyttofordon som kontrolleras ska valjas ut genom ett riktat urval, dar man sérskilt riktar in sig pa
fordon som férefaller vara daligt underhalina®.

Végkontrollerna utfors i regel i flera steg. Forst gors en okularbesiktning av fordonets underhallsskick
vid stillastdende och en kontroll av dokumentationen av fordonets senaste vagkontroll (i
forekommande fall) och trafiksakerhetsprovning. En ingaende kontroll av méjliga brister baserat pa
forteckningen Over punkter i direktiv 2000/30/EG kan ocksd goras pa plats eller pa ett
provningscentrum i narheten. Vid en ingaende vagkontroll ska resultatet dokumenteras i en rapport om
teknisk vagkontroll av trafiksédkerheten enligt den forlaga som anges i direktivet. Denna information
utgor grunden for den information som medlemsstaterna maste lamna till Europeiska kommissionen.

Om ett nyttofordon utgor en allvarlig trafiksakerhetsrisk far fordonet tillfalligt belaggas med kérforbud
tills de farliga fel som upptéckts har atgardats. Utlandska fordon med allvarliga brister maste dessutom
anmalas till registreringsmedlemsstaten for att mojliggora lamplig uppfoljning.

Direktiv 2000/30/EG, i dess andrade lydelse’ — som ar tillampligt till den 19 maj 2018 — innehéller ett
antal villkor for végkontroller av nyttofordon i trafik i EU. Genom direktiv 2010/47/EU &ndrades
fordonskategorierna och férteckningen 6ver kontrollpunkter i bilaga | fran och med den 1 januari
2012.

Fore andringen definierades fordonen i (bilaga 1) utifran klass, t.ex. fordonstag, vilket innebar ett
motorfordon som anvands for godsbefordran med en totalvikt pa over 3,5 ton (kategorierna N2 och
N3) och &r kopplade till en slapvagn (kategorierna O3 och O4). Samtidigt skulle fordon i kategori N2
anges som “ldttare godstransportfordon”, fordon i kategori N3 som ”lastbil” medan fordon i
kategorierna O3 och O4 skulle anges som ”sldpvagn” och ’péhéngsvagn”.

Grundlaggande kontroller omfattar en dokumentkontroll och en okular bedémning av fordonets tekniska skick. Mer ingdende
kontroller (som vid behov genomfors efter en grundldggande kontroll) ska géras med anvéndning av en mobil kontrollenhet, vid
en angiven anlaggning for vagkontroller eller vid ett provningscentrum.

Genom direktiv 2014/47/EU kommer ett obligatoriskt riskvarderingssystem att inforas i alla medlemsstater fran och med den 20
maj 2019. Ddliga resultat av vagkontroller rorande antalet brister och dessas allvarlighetsgrad som konstateras béde under
vagkontroller och kontroller av om fordonet ar lastat pa ett sakert satt innebar att transportforetagen far en hogre riskvardering.
Medlemsstaternas behdriga myndigheter anvénder sedan dessa uppgifter for att kontrollera transportforetag med hog
riskvérdering oftare.

! Kommissionens direktiv 2010/47/EU av den 5 juli 2010 om anpassning till den tekniska utvecklingen
av direktiv 2000/30/EG (EUT L 173, 8.7.2010, s. 33).



En av andringarna enligt direktiv 2010/47/EU innebar dock att fordonen i stéllet skulle kategoriseras
enligt lagstiftningen om typgodkannande. Det innebdr att ett fordon som tidigare kunde ha angetts i
olika klasser numera bara kan anges i en fordonskategori. Vidare maste dragfordonet och slapvagnen
anges separat. Denna reviderade uppdelning ger mer exakt information eftersom dragfordonet och
slapvagnen kan vara registrerade i olika medlemsstater. Det blir ocksa lattare for medlemsstaterna i
situationer dar de maste anmala att allvarliga brister har patraffats hos ett fordon som ar registrerat i
den medlemsstaten.

3. UPPGIFTER FRAN MEDLEMSSTATERNA

Detta &r den sjunde rapporten om hur direktiv 2000/30/EG tillampas i medlemsstaterna. Rapporten
avser kalenderaren 2017-2018. Det bor papekas att direktiv 2000/30/EG upphévdes genom direktiv
2014/47/EU den 20 maj 2018. Den forsta rapporten pa grundval av direktiv 2014/47/EU kommer dock
endast att omfatta aren 2019-2020. Det faststalls inga 6vergangsatgarder i direktiv 2014/47/EU.
Medlemsstaterna uppmuntrades darfor att Ilamna in sina rapporter enligt kraven i direktiv 2000/30/EG
aven for perioden mellan den 20 maj 2018 och 31 december 2018 for att uppna malen for direktiv
2000/30/EG och direktiv 2014/47/EU. Malen har namligen inte andrats trots att medlemsstaternas
kontroller och uppgiftsinsamling redan baseras pa direktiv 2014/47/EU. Detta rattsliga tomrum
orsakade stora praktiska problem for medlemsstaterna och ledde i vissa fall till felaktig rapportering.
Slutsatserna bor darfor dras med forsiktighet. Medlemsstaternas tidsfrist for att [amna in sina uppgifter
till kommissionen for denna rapporteringsperiod var den 31 mars 2019.

For att underlatta rapporteringskravet och enligt sin tidigare praxis skickade kommissionen en
informationsskrivelse till medlemsstaterna i mitten av februari 2019. Skrivelsen atféljdes av en mall
(som kommissionen tagit fram tillsammans med medlemsstaternas experter), och medlemsstaterna
uppmanades att anvanda mallen for att lamna in uppgifterna pa elektronisk vég i syfte att underlatta
behandlingen av uppgifterna nar all information hade inkommit. I mars 2019 skickade kommissionen
en paminnelse till medlemsstaterna om att tidsfristen for att lamna in uppgifterna snabbt narmade sig. |
maj 2019 skickades en tredje paminnelse ut till de medlemsstater som inte hade lamnat in sina
rapporter till forfallodatumet. Dérefter forde kommissionen vidare diskussioner med vissa
medlemsstater. Alla medlemsstater anvande mallen for att lamna in sina uppgifter pa elektronisk vag.
Medlemsstaterna vdlkomnade mallen eftersom uppgiftsinsamlingen underlattades.

Alla medlemsstaterna héll dock inte tidsfristen for inldmningen av uppgifter. Estland, Grekland,
Cypern, Lettland, Litauen, Nederldnderna, Osterrike, Polen, Portugal och Sverige lamnade in
uppgifterna i tid fore tidsfristen den 31 mars 2019. En del andra medlemsstater var nagot sena
(Bulgarien, Danmark, Tyskland, Irland, Luxemburg, Slovenien och Forenade kungariket), medan
andra (Malta, Ungern, Frankrike, Spanien och Finland) inte ldmnade in sina uppgifter forran i
september 2019. Under denna period inleddes inga dvertradelseférfaranden mot medlemsstaterna for
att de inte lamnat in uppgifterna till kommissionen.

Sjutton medlemsstater, namligen Osterrike, Bulgarien, Tjeckien, Danmark, Estland, Finland,
Tyskland, Ungern, Irland, Lettland, Litauen, Luxemburg, Nederlanderna, Polen, Rumanien, Slovenien,
och Sverige, ldmnade uppgifter om fordon som var registrerade utanfor EU, indelade efter
registreringsland. Belgien, Italien och Forenade kungariket ldmnade uppgifter om totalt antal
kontroller av fordon registrerade utanfor EU, utan att ange registreringsland. Slovakien lamnade inte
detaljerad statistik for fordon registrerade utanfér EU i ett anvandbart format, sd de uppgifterna
lamnades utan avseende.

Frankrike, Spanien och Grekland lamnade inga uppgifter om tredjelander och Kroatien. Grekland
bekraftade dock att inga fordon fran dessa geografiska omraden hade kontrollerats. Cypern lamnade
inga uppgifter om andra medlemsstater, vilket bekréftar att inga kontroller utver fordon registrerade i
landet genomfordes. Malta lamnade inte heller uppgifter om fordon fran tredjelander, vilket bekraftar
att inga sadana kontroller genomférdes. Malta och Osterrike lamnade uppgifter om fordon i kategori
T5, en skyldighet som omfattas av direktiv 2014/47/EU.



Tolv medlemsstater, niamligen Osterrike, Bulgarien, Tjeckien, Danmark, Frankrike, Malta,
Nederlénderna, Portugal, Rumdnien, Slovenien, Slovakien och Forenade kungariket, ldmnade
kompletterande uppgifter om felaktiga koder for de kontrollerade punkterna (t.ex. 1 bromsutrustning,
1.1.8 Kkopplingar till slapvagnens bromsanordning). Dessa uppgifter infors genom direktiv
2010/47/EG, som andrade bilaga I till direktiv 2000/30/EG fran den 1 januari 2012, men det &r inte
obligatoriskt att Iamna sa detaljerade uppgifter.

Efter en forsta analys av de nationella rapporterna kontaktade kommissionen flera medlemsstater for
att ta reda pa orsakerna till ovanligt bra resultat eller forandringar jamfort med den foregaende
perioden. Enligt de forklaringar som lamnats av medlemsstaterna fanns det ett antal omstandigheter
som inverkade negativt pa antalet och kvaliteten pa kontrollerna av véagsakerheten. Det rérde bland
annat uppgiftsinsamling enligt direktiv 2014/47/EU, omorganisering eller decentralisering av
befogenheter samt ekonomiska begransningar som ledde till personalbrist, farre kontroller och
begransad tillgang till utrustning. Utbytena med medlemsstaterna visade ocksa pa stora skillnader i
tolkningen av bestdmmelserna om uppgiftsinsamling och rapportering, vilket &ven kan bidra till
skillnaderna. Skillnaderna kan dock komma att minskas fran den 20 maj 2018 eftersom direktiv
2014/47/EU innehaller nya bestaimmelser om 6kad harmonisering av provningsmetoderna, bedémning
av brister, anvandning av provningsutrustning och rapporteringskrav. Den forsta rapporten pa
grundval av direktiv 2014/47/EU omfattar perioden 2019-2020 och medlemsstaterna ska lamna in sina
rapporter senast den 31 mars 2021.

4. KONTROLLENS INNEHALL

Medlemsstaterna ska minst lamna uppgifter om de kontrollomradden som avses i punkt 10 i
rapportformularet i bilaga I till direktiv 2000/30/EG till kommissionen. Omradena &r féljande:

e |dentifiering.

e Bromssystem.

e Styrning.

e Sikt.

e Belysningsutrustning och elektriskt system.

e Axlar, hjul, déck och fjadring.

e Chassi och chassiinfastningar.

e Annan utrustning, inklusive fardskrivare och hastighetsbegransande anordning.

e Storningar, inklusive utslapp och spill av bransle och/eller olja.

For att forenkla registreringen av de brister som identifieras av fordonskontrollanterna pa dessa
omraden bor kontrollrapporten pa baksidan innehalla en fullstandig forteckning over de punkter som
ska kontrolleras. | rapporterna ska fordonskontrollanterna (med anvandning av de faststallda koderna)
markera eventuella omraden dér de har funnit brister och ge en kopia av rapporten till féraren nar
kontrollen har avslutats.

Om fordonskontrollanten anser att en brist kan utgtra en sékerhetsrisk som &r av den art att det kan
motivera ytterligare undersokning, sarskilt ndr det galler bromsarna, kan han eller hon besluta att
fordonet ska tas tillett godként provningscentrum i nérheten fér en noggrannare provning.



Om det vid kontrollen blir uppenbart att ett nyttofordon utgor en allvarlig trafiksékerhetsrisk for dem
som fardas i fordonet eller for andra trafikanter, far fordonet belaggas med korforbud tills de farliga fel
som upptackts har atgardats.

S. STATISTISKA UPPGIFTER
5,1.

Jamfort med rapporteringsperioden 2015-2016 kontrollerades 1 048.863 farre fordon under
rapporteringsperioden 20172018, vilket motsvarar en minskning pa 20,9 %.

Antal kontroller

Det bor papekas att redan under perioden 2015-2016 genomfordes 534 473 farre kontroller jamfort
med 2013-2014. Under 2011-2012 kontrollerades 6 016 947 fordon, medan antalet kontroller 2017—
2018 endast var 3 980 900, vilket innebér att antalet kontroller har minskat med en tredjedel fran
2011 till 2018. Om minskningen av antalet kontroller skulle medféra att fler korforbud utfardats,
vilket skulle tyda pa att kontrollerna var battre riktade, skulle antalet minskade kontroller inte vara sa
oroande, men som siffrorna visar &r sa inte nodvandigtvis fallet.

Tabell 1: Antal kontroller — jamforelse mellan perioderna 2015-2016 och 2017-2018

Uppgiftslamnande | Kontrollerade | Kontrollerade | Skillnad mellan Skillnad i
medlemsstat: fordon fordon perioderna procent
perioden perioden 2015-2016 och mellan
2015-2016 2017-2018 2017-2018 perioderna
2015-2016 och
2017-2018
Osterrike 42 438 39 754 —2 684 —6,3%
Belgien 9693 11 282 1589 16,4 %
Bulgarien 250 516 153 748 —-96 768 —-38,6 %
Kroatien 39 204 22 169 —-17 035 -43,5 %
Cypern 6214 5984 -230 -3,7%
Tjeckien 88 389 96 261 7872 8,9 %
Danmark 3753 5054 1301 34,7 %
Estland 2768 2281 -487 -17,6 %
Finland 8 390 12 060 3670 43,7 %
Frankrike 996 892 612 476 —-384 416 —-38,6 %
Tyskland 1 620 465 1247 506 —372 959 —23,0%
Grekland 5395 360 -5035 -93,3%
Ungern 195 905 202 323 6418 3,3%
Irland 29 840 27 501 -2 339 4,5 %
Italien 5514 5 446 —68 -12%
Lettland 8 652 8 804 152 1,8%
Litauen 70 586 50 238 —20 348 —28,8 %
Luxemburg 398 2107 1709 4294 %
Malta 6943 6 305 3172 -92%
Nederldnderna 6 709 10 989 1004 63,8 %




Polen 627 384 758 414 131 030 20,9 %
Portugal 1522 962 -560 -36,8 %
Rumanien 13144 19535 6 391 48,6 %
Slovakien 18 760 23 582 4822 257 %
Slovenien 4 945 5402 457 9,2%
Spanien 654 392 345 620 -308 772 47,2 %
Sverige 45 417 44711 —706 -16%
Forenade

kungariket 265 535 260 026 -5 509 -2,1%
Totalt 5029 763 3980900 -1 048 863 -20,9 %

Sexton medlemsstater genomforde féarre kontroller under perioden 2017-2018 jamfort med perioden
2015-2016.

Minskningarna varierade fran 1,2 % i Italiens fall till 93,3 % for Grekland. Andra medlemsstater som
redovisade stora minskningar var Spanien (47,2 %), Kroatien (43,5 %), Bulgarien (38,6 %), Frankrike
(38,6 %) och Portugal (36,8%). Nar det géller orsakerna till minskningarna forklarade
medlemsstaterna, forutom Sverige som har uppgett att en riskbaserad metod har tillimpats enligt
direktiv 2014/47/EU, att minskningarna dr det kombinerade resultatet av minskade resurser,
omorganisering samt &ndringar av lagstiftningen och tillampningen av reglerna.

A andra sidan redovisade tolv medlemsstater ett ¢kat antal kontroller under perioden 2017—2018.
Okningarna varierade fran 1,8 % i Lettlands fall till 48,6 % for Ruméanien, 63,8 % for Nederlanderna
och 429,4 % foér Luxemburg

5,2. De kontrollerade fordonens ursprung

| tabell 2 nedan visas en 6versikt av ursprunget for de fordon som kontrollerats av medlemsstaterna.
Som redan ndmnts var det bara Cypern som inte ldmnade uppgifter om kontroller av “statslosa”
fordon, dvs. fordon som varken &r registrerade i en annan medlemsstat eller utanfér EU. Tjugosju
medlemsstater rapporterade uppgifter om kontroller som genomférts av fordon registrerade i en annan
medlemsstat, och tjugo medlemsstater genomfdrde dven kontroller av fordon i trafik inom deras
territorium som var registrerade utanfor EU.

Punkter som &r varda att uppmarksammas i tabell 2 ar att 57,7 % av de kontroller som genomfordes
under perioden 2017-2018 rorde fordon registrerade i den medlemsstat dar kontrollen dgde rum,
34,1% avsag fordon registrerade i en annan medlemsstat, och endast 8,2 % rorde fordon registrerade
utanfér EU.

Endast 14,4 % av de kontroller som genomfordes i Luxemburg avsag fordon registrerade i landet, och
80,1 % rorde fordon registrerade i en annan medlemsstat. A andra sidan var 49,4 % respektive 63,4 %
av de fordon som kontrollerades av de polska respektive de bulgariska myndigheterna registrerade i
dessa medlemsstater, samtidigt som de genomférde en stérre procentandel kontroller av fordon
registrerade utanfor EU jamfort med de andra medlemsstaternas kontroller. Den logiska forklaringen
till denna statistik ar férmodligen dessa medlemsstaters geografiska lage, som innebar att de har hog
transittrafik.

Tabell 2: De kontrollerade fordonens ursprung



Uppgiftslamnande | Registrerade i | Registrerade | Registrerade Totalt Fordon fran
medlemsstat: medlemsstaten | ienannan utanfér EU medlemsstaten
medlemsstat (%)
Osterrike 16 667 21 399 1688 39 754 41,9 %
Belgien 3825 7118 339 11282 33,9 %
Bulgarien 97 469 14 782 41497 | 153748 63,4 %
Kroatien 18 418 3751 0 22 169 83,1 %
Cypern 5984 0 0 5984 100,0 %
Tjeckien 54 001 39 397 2 863 96 261 56,1 %
Danmark 4199 806 49 5054 83,1 %
Estland 1858 152 271 2281 81,5 %
Finland 7 408 2102 2 550 12 060 61,4 %
Frankrike 220 388 392 088 0 612 476 36,0 %
Tyskland 735 289 475 644 36 573 | 1247 506 58,9 %
Grekland 204 156 0 360 56,7 %
Ungern 148 164 51517 2642 | 202323 73,2 %
Irland 24 539 2 953 9 27 501 89,2 %
Italien 4 480 954 12 5 446 82,3 %
Lettland 5491 2908 405 8 804 62,4 %
Litauen 35081 9137 6 020 50 238 69,8 %
Luxemburg 303 1726 78 2107 14,4 %
Malta 6 277 28 0 6 305 99,6 %
Nederlanderna 7 816 2993 180 10989 71,1 %
Polen 374 840 158 367 225207 | 758414 49,4 %
Portugal 935 27 0 962 97,2 %
Rumanien 18 686 513 336 19535 95,7 %
Slovakien 14 923 8 659 0 23 582 63,3 %
Slovenien 4271 1028 103 5 402 79,1 %
Spanien 316 637 28 983 0 345 620 91,6 %
Sverige 37 658 6 727 326 44711 84,2 %
Eﬁgegr;?ﬂfet 131 402 122 409 6215 | 260026 50,5 %
Totalt 2297 213 1 356 324 327 363 | 3980900 57,7 %
Schweiz 85873 91914 3935 | 181722 47,3 %
Totalt 2 383 086 1448 238 331298 | 4162622 57,2 %

5,3.

Antal korforbud

Jamfért med rapporteringsperioden 2015-2016 belades 99 617 farre fordon med korférbud under
rapporteringsperioden 2017-2018, vilket motsvarar en minskning pa 24,7 %. Tabell 3 visar en
uppdelning per medlemsstat. Med tanke pa att antalet kontrollerade bilar samtidigt minskade med
20,9 % jamfort med 20152016, kan detta tyda pa att kontrollerna inte ar béttre riktade.




Tabell 3: Antal kérforbud — jamférelse mellan perioderna 2015-2016 och 2017-2018

Uppgiftslamnande Fordon Fordon Skillnad Skillnad i
medlemsstat: belagda med | belagda med mellan procent mellan
kérforbud kérforbud perioderna perioderna
perioden perioden 2015-2016 och | 2015-2016 och
2015-2016 2017-2018 2017-2018 2017-2018
Osterrike 24194 25 180 986 4,1 %
Belgien 691 1015 324 46,9 %
Bulgarien 1646 1720 74 45 %
Kroatien 2 548 1675 873 -34,3%
Cypern 1232 1012 —220 -179%
Tjeckien 375 7 620 7 245 1932,0 %
Danmark 1192 1292 100 8,4 %
Estland 2 636 2 067 —569 -21,6 %
Finland 163 5384 5221 3203,1 %
Frankrike 103 720 49 592 -54 128 -52,2 %
Tyskland 26 768 26 912 —-469 -1,7%
Grekland 71 12 -59 -83,1 %
ungern 8 388 8 830 442 53 %
Irland 1909 1420 930 189,8 %
Italien 2923 2 864 -59 -2,0 %
Lettland 61 833 772 1 265,6 %
Litauen 311 1371 1060 340,8 %
Luxemburg 12 34 22 183,3 %
Malta 3674 3172 —502 -13,7%
Nederlanderna 172 1004 832 483,7 %
Polen 38374 34017 -4 357 -11,4%
Portugal 776 8 —-768 -99,0 %
Rumanien 3825 1804 -2 021 52,8 %
Slovakien 5955 4 575 -1380 -23,2 %
Slovenien 109 154 45 41,3 %
Spanien 57 239 60 546 3307 58 %
Sverige 42 087 1827 —40 260 —95,7 %
Forenade
kungariket 72 886 58 380 —14 506 -19,9 %
Totalt 403 937 304 320 -99 617 24,7 %

Fjorton medlemsstater redovisade en 6kning av antalet korforbud under rapporteringsperioden 2017—
2018 jamfort med rapporteringsperioden 2015-2016. Okningarna varierade fran 4,1 % i Osterrikes
fall till omkring 3 203 % for Finland, férmodligen pa grund av en mer riskbaserad metod. Andra
medlemsstater som redovisade markbara okningar var Tjeckien (1 932,0 %), Lettland (1 265,6 %),
Nederlanderna (483,7 %) och Litauen (340,8 %).

En jamforelse mellan dessa 6kningar och de motsvarande forandringarna i antalet kontroller for de
berérda medlemsstaterna, med undantag for Litauen (som redovisade en minskning pa 28,8 %), visar



att Finland, Tjeckien, Lettland och Nederlanderna registrerade okningar av antalet kontroller pa
43,7 %, 8,9 %, 1,8 % respektive 63,8 %. Det framgar darfor tydligt av uppgifterna att atminstone
Litauen maste ha andrat sin kontrollpolicy till en riskbaserad metod som leder till ett hogre antal
korforbud.

A andra sidan redovisade fjorton medlemsstater minskningar av antalet kérforbud, fran 1,7 % i
Tysklands fall till 99,0 % for Portugal, som endast rapporterade atta korforbud under den nuvarande
rapporteringsperioden jamfort med 776 under rapporteringsperioden 2015-2016.

5,4.

Tabell 4 innehéaller en sammanfattning av de uppgifter som lamnats in av medlemsstaterna.
Uppgifterna visar att procentandelen inhemska fordon som belagts med korfoérbud varierade fran
0,9% i Portugal, 1,1 % i Bulgarien, 1,3 % i Tyskland och 2,3 % i Slovenien till éver 50,0 % i
Osterrike, Estland, Italien och Malta. Procentandelen korférbud p& EU-niva (exklusive den
uppgiftslamnande medlemsstaten) varierar frdn 1,4 % i Luxemburg, 1,8 % i Bulgarien och 2,1 % i
Polen till éver 50,0 % i Osterrike och Estland Det &r vart att notera att Estland hade en andel korforbud
pa over 90,0 % for inhemska fordon. Skalet till det & metoden for insamling av uppgifter. Den
sammanlagda andelen korforbud for inhemska fordon for alla medlemsstater &r 8,1 %, en liten
minskning jamfort med siffran 7,9% for rapporteringsperioden 2015-2016.

Ursprung for de fordon som belagts med koérforbud

Nar det galler skillnaderna i andelen korforbud for fordon registrerade i en annan medlemsstat
lamnade sex medlemsstater, namligen Osterrike, Belgien, Frankrike, Tyskland, Luxemburg och
Forenade kungariket,in uppgifter som tyder pa att vagsakerhetskraven for sddana fordon &r strangare,
eftersom fler korforbud rapporterades. De medlemsstater dar skillnaden i andelen korférbud for
inhemska fordon var storre &n 10 % var Danmark (13,7 %), Estland (23,9 %), Italien (39,2 %), Malta
(36,2 %) och Spanien (13,0 %). Den enda medlemsstat som redovisade en skillnad i andelen kérférbud
pa omkring 10,0% for fordon registrerade i en annan medlemsstat var Forenade kungariket (9,2 %).

Den genomsnittliga andelen korforbud (exklusive inhemska fordon) for EU:s 28 medlemsstater &r
7,6 %, vilket utgdr en minskning jamfort med den namnda siffran 9,0 % for rapporteringsperioden
2015-2016.

Cypern genomforde inga kontroller av fordon fran andra EU-medlemsstater, formodligen pa grund av
sitt geografiska lage i unionen. Portugal lamnade inte heller uppgifter om fordon fran lander utanfor
EU, sa andelen korforbud pa 7,6 % kan vara differentierad eftersom det saknas uppgifter fran en
medlemsstat.

Tabell 4: Uppdelning av kérférbud — nationell niva jamfort med EU-niva

Korforbud utfardade pa EU-niva
(med undantag for den uppgiftslamnande
Kérforbud utfardade pa nationell niva medlemsstaten)
Antal Antal Antal Antal Antal Antal

kontrollerade | korforbud | korforbud | kontrollerade | korforbud | korférbud

Uppgiftslamnande | fordonpa | pa nationell pa fordon pa EU | pd EU-niva | pa EU niva
medlemsstat nationell niva niva nationell niva (i procent)

niva (i
procent)

Osterrike 16 667 10 297 61,8 % 21399 13 627 63,7%
Belgien 3825 444 11,6 % 7118 542 7,6 %
Bulgarien 97 469 1111 1,1% 14782 263 1,8%
Kroatien 18 418 1502 8,2 % 3751 173 4,6 %
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Ei
Cypern 5984 1012 16,9 % 0 0 tillémpligjt
Tjeckien 54 001 5126 9,5 % 39 397 2 362 6,0 %
Danmark 4199 1167 27,8 % 806 114 14,1 %
Estland 1858 1715 92,3% 152 104 68,4 %
Finland 7 408 3385 45,7 % 2102 730 34,7 %
Frankrike 220 388 23915 10,9 % 392 088 25677 6,5 %
Tyskland 735 289 9914 1,3% 475 644 15 796 3,3%
Grekland 204 5 2,5 % 156 7 4,5 %
Ungern 148 164 6 845 4,6 % 51517 1940 3,8 %
Irland 24 539 1253 51% 2 953 166 5,6 %
Italien 4 480 2 668 59,6 % 954 195 20,4 %
Lettland 5491 511 9,3 % 2908 260 8,9 %
Litauen 35081 988 2,8% 9137 290 3,2%
Luxemburg 303 9 3,0% 1726 25 1,4 %
Malta 6 277 3168 50,5 % 28 4 14,3 %
Nederlanderna 7816 562 7,2 % 2993 405 13,5 %
Polen 374 840 20588 5,5 % 158 367 3378 2,1%
T
Portugal 935 8 0,9% 27 0 tillémpligjt
Rumanien 18 686 1714 9,2 % 513 43 8,4 %
Slovakien 14 923 3115 20,9 % 8 659 1 460 16,9 %
Slovenien 4271 98 2,3 % 1028 49 4,8%
Spanien 316 637 58 917 18,6 % 28 983 1629 5,6 %
Sverige 37 658 1622 4,3 % 6 727 190 2,8 %
Forenade
kungariket 131 402 23 357 17,8 % 122 409 33062 27,0 %
Totalt 2297 213 185 016 8,1 % 1356 324 102 491 7,6 %
Schweiz 85 873 3436 4,0 % 91 914 8 492 9,2 %
Totalt 2 383 086 188 452 7,9 % 1448 238 110 983 7,7 %

Som nédmnts tidigare lamnade tjugo medlemsstater &ven in uppgifter om kontroller som genomforts av
fordon registrerade i lander utanfor EU. Dessa uppgifter har sammanstallts i tabell 5 nedan. Antalet
kontrollerade fordon fran lander utanfor EU uppgick till 327 273, varav 16 813 belades med
korforbud. Detta motsvarar en procentandel korforbud pa 5,1 %, jamfort med 8,1 % for inhemska
fordon och 7,6 % for EU-fordon (exklusive inhemska fordon). Andelarna korforbud for fordon fran
lander utanfér EU jamfort med fordon fran EU dkade med mer an 10,0 % i Osterrike (10,7 %), Estland
(23,1 %) och Finland (15,1 %), medan en minskning pa 12,1 % observerades for Italien.

Uppgifter fran medlemsstaterna om det antal kontroller som genomforts av fordon registrerade i lander
utanfor EU 4r fortfarande inte tillrackliga for att avgdra om fordonen &r trafiksékra. Jamfort med
rapporteringsperioden 2015-2016 lamnade dock nio fler medlemsstater uppgifter om fordon fran

lander utanfor EU.

Tabell 5: Uppdelning av kérférbud — fordon fran lander utanfér EU
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Kaorforbud (fordon registrerade utanfor EU)
Antal Antal fordon
o kontrollerade fran lander Antal kérforbud
r%gg?;rf;sélsignande __fordon frérl utanfor EU som | for for(_jon utanfor
lander utanfor belades med EU (i procent)
EU korforbud

Osterrike 1688 1 256 74,4 %
Belgien 339 29 8,6 %
Bulgarien 41 497 346 0,8 %
Kroatien 0 0 Ej tillampligt
Cypern 0 0 Ej tillampligt
Tjeckien 2 863 132 4,6 %
Danmark 49 11 22,4 %
Estland 271 248 91,5 %
Finland 2 550 1269 49,8 %
Frankrike 0 0 Ej tillampligt
Tyskland 36 573 1202 3,3%
Grekland 0 0 Ej tillampligt
Ungern 2642 45 1,7%
Irland 9 1 11,1 %
Italien 12 1 8,3%
Lettland 405 62 15,3 %
Litauen 6 020 93 1,5 %
Luxemburg 78 0 0%
Malta 0 0 Ej tillampligt
Nederlanderna 180 37 20,6 %
Polen 225 207 10 051 4,5 %
Portugal 0 0 Ej tillampligt
Rumanien 336 47 14,0 %
Slovakien 0 0 Ej tillampligt
Slovenien 103 7 6,8 %
Spanien 0 0 Ej tillampligt
Sverige 326 15 4.6 %
Forenade

kungariket 6 125 1961 31,6 %
Totalt 327 273 16 813 51%
Schweiz 3935 530 13,5 %
Totalt 331 208 17 343 52 %

5,5.

Bilaga 1 innehaller en dversikt av andelen korforbud per registreringsmedlemsstat. Den genomsnittliga
andelen korforbud for samtliga medlemsstater uppgick till 7,9 %. Den fordonskategori dar flest

Andelen korforbud per fordonskategori och per registreringsmedlemsstat
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korforbud utfardades var N2 (fordon med en hogsta vikt som Overstiger 3,5ton), dar andelen
korforbud var 11,4 %.

Andelen korforbud for fordon i den ospecificerade kategorin ”Ovriga” var 9,4 %. Denna kategori
inbegriper sannolikt manga fordonstyper, dvs. jordbruksfordon (kategori T), latta slapfordon
(kategorierna O1 och O2) och latta skapbilar (kategori N1). Kontrollerna av dessa fordon baseras pa
nationella lagstiftningsatgarder.

Enligt direktiv 2014/47/EU &r dock kontroller av hjultraktorer (med en hastighet som &verstiger 40
km/tim) obligatoriska fran och med den 20 maj 2018 om fordonen framst anvéands pa allmén vag for
kommersiella vagtransporter.

En analys av uppgifterna visar att fordon fran Osterrike och Malta oftare belades med korforbud.
Andelen korforbud for dessa lander var 37,5 % respektive 31,9 %. Tyskland och Luxemburg utfardade
a sin sida farre korforbud. Deras andel korforbud uppgick till 1,7 % respektive 2,6 %.

Anledningen till dessa skillnader mellan medlemsstaterna kan vara att de tillampar olika urvals- och
kontrollmetoder och att fel kategoriseras pa olika sétt.

Tyskland, Foérenade kungariket, Frankrike och Sverige kontrollerade 94,1 %, 93,4 %, 93 % respektive
85,8 % av det totala antalet fordon med nationellt registreringsnummer. En siffra pa over 50 %
konstaterades for Osterrike, Bulgarien, Finland, Kroatien, Irland, Malta, Polen, Spanien och Cypern.
Som forvantat tyder detta pa att de flesta fordon kontrolleras under resor inom landet.

Det finns dock nagra undantag. De nationella myndigheterna i Estland, Italien, Luxemburg, Portugal,
Ruménien och Grekland kontrollerade exempelvis mindre dan 10 % av det totala antalet registrerade
fordon i respektive medlemsstat.

| bilaga 2 presenteras dessutom uppgifterna om korférbud per fordonskategori och
kontrollmedlemsstat. Den hogsta andelen korforbud observerades i Estland (90,6 %), Osterrike
(63,3 %), ltalien (52,6 %) och Malta (50,3 %), medan de l&gsta andelarna observerades i Portugal
(0,8 %), Bulgarien (1,1 %), Luxemburg (1,6 %) och Tyskland (2,2 %). Den genomsnittliga andelen
korforbud for samtliga EU-medlemsstater ar 7,6 %., vilket &r ungefdar desamma som for
rapporteringsperioden 2015-2016. Som forvéntat har kontrollmedlemsstaterna med hogre andelar
korforbud ocksa de hogsta andelarna korforbud for fordon som ar registrerade inom det egna territoriet
(tabell 4).

5,6. Typer av fel och uppgifter rapporterade per medlemsstat

Bilaga 3 visar andelen fel som upptéckts pa fordon inom nio kontrollomraden under de kontroller som
medlemsstaterna genomforde under rapporteringsperioden 2017—-2018.

Under denna rapporteringsperiod var den vanligaste typen av fel som upptécktes vid kontroller
trafiksakerhetsbrister i friga om

- belysningsutrustning och elektriskt system (26,4 % av det totala antalet registrerade fel),
- axlar, hjul, dack, fjadring (16,5 % av det totala antalet registrerade fel),
- bromssystem (15,1 % av det totala antalet registrerade fel),

— chassi och chassiinfastningar (12,3 % av det totala antalet registrerade fel).

Inom de nio kontrollomradena uppvisade medlemsstaterna stora skillnader i frekvenserna for upptackt
av fel. I Spanien svarade exempelvis kontrollomradet ”fel i annan utrustning inklusive fardskrivare
och hastighetsbegriansande anordning” for 64,9 % av det totala antalet rapporterade fel under
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rapporteringsperioden, medan fel inom detta kontrollomrade endast utgjorde 0,8 % av det totala
antalet fel som upptackts i Forenade kungariket. Aven har ar skilet till detta sannolikt att
medlemsstaterna tillampar olika provningsmetoder, eventuellt kombinerat med nationella
bestammelser om att vissa kontrollomraden ska prioriteras under kontrollerna. Genom direktiv
2014/47/EU infors dock Okad harmonisering av provningsmetoder, beddmning av brister och
anvandning av provningsutrustning fran och med den 20 maj 2018.

En jamforelse mellan dessa siffror och siffrorna for den foregaende rapporteringsperioden visar att de
storsta minskningarna rér kontrollomradet ~axlar, hjul, déck, fjadring”, med en minskning frén 21,8 %
under den foregdende rapporteringsperioden till 16,5 % under den nuvarande perioden, samt annan
utrustning inklusive fardskrivare och hastighetsbegriansande anordning”, med en minskning pa 15,5 %
under den foregaende rapporteringsperioden till 11,5 % under den nuvarande perioden. Brister rérande
kontrollomradet belysningsutrustning och elektriskt system” dr dock vanligast forekommande, och
okade till 26,4 % (en 6kning pa 3,4 % fran 23 % under den féregdende rapporteringsperioden). For de
andra kontrollomradena ar skillnaderna jamfort med den foregaende rapporteringsperioden inte sa
stora att de ger upphov till oro. Skillnaderna kan ocksa tyda pa ett medlemsstaterna genomfor
betydande andringar av lagstiftningen pa detta omrade.

I fyra av de nio kontrollomradena, nidmligen “identifiering”, ”sikt”, “belysningsutrustning och
elektriskt system” och “annan utrustning inklusive fardskrivare och hastighetsbegransande anordning”,
minskar andelarna jamfort med den féregaende rapporteringsperioden. Andelen f6r ”styrning” ligger
kvar pa samma niva, 2,3 %. Faktum ar att dessa omraden uppvisade sma okningar under den
foregaende rapporteringsperioden. Kontrollomradena “bromssystem”, “belysningsutrustning och

elektriskt system”, chassi och chassiinfastningar” och “storningar inklusive utsldpp och spill av
brénsle och/eller olja” lag samtliga under 5 %.

Belysningsutrustning och elektriskt system” dr den vanligaste bristen eftersom detta kontrollomrade
svarar for den storsta andelen i tolv medlemsstater. Brister i “identifiering”, styrning” och
”storningar, inklusive utsldpp och spill av brénsle och/eller olja” tenderar att ligga under 10 % i de
flesta medlemsstaterna, med undantag for Frankrike, dar andelen for den sistnamnda kategorin nar
25 %, vilket formodligen beror pa strangare bestammelser om fordonens miljoprestanda. Forutom att
brister rorande storningar, inklusive utslipp och spill av bréinsle och/eller olja” utgér en
trafiksakerhetsfara, paverkar de aven miljon. Efter en minskning med 0,8 % under den foregaende
rapporteringsperioden (fran 4,1 % till 3,3 %), observerades en 6kning pa 3,0 %, fran 3,3 % till 6,3 %.

Sasom anges i tabell 2 genomforde tjugo medlemsstater kontroller av fordon registrerade utanfér EU.
Eftersom det totala antalet sadana kontroller endast uppgar till omkring 8 % av det totala antalet
kontroller som genomfordes under rapporteringsperioden ar det inte mojligt att sdkert avgdra om dessa
fordon ér trafiksakra.

For fullstandighetens skull innehaller bilaga 4 till den har rapporten dock ytterligare uppgifter i form
av en Oversikt av antalet fordon som kontrollerats av medlemsstaterna per registreringsland samt
andelen korforbud.

6. TYPER AV PAFOLJDER

Direktiv 2000/30/EG innehaller inga pafdljder vid konstaterade Gvertradelser. Pafoljder faststélls i
stallet av medlemsstaterna, utan diskriminering pa grund av vare sig forarens nationalitet eller det land
i vilket fordonet &r registrerat eller har tagits i bruk.

Tidigare har namnts att om ett nyttofordon konstateras utgéra en allvarlig trafiksékerhetsrisk for
personer som fardas i fordonet eller for andra trafikanter far enligt direktiv 2000/30/EG den myndighet
eller fordonskontrollant som genomfort vagkontrollen beldgga fordonet med korférbud tills de farliga
fel som upptackts har atgérdats.
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Allvarliga fel hos nyttofordon som tillhér en person som inte & hemmahdrande i medlemsstaten, i
synnerhet de som gett upphov till kérférbud, ska aven rapporteras till de behériga myndigheterna i den
medlemsstat dar nyttofordonet &r registrerat.

De behoriga myndigheterna i den medlemsstat dér det farliga felet har konstaterats far begara att de
behdriga myndigheterna i den medlemsstat dar nyttofordonet ar registrerat vidtar lampliga atgarder,
till exempel krava att fordonet ska genomga en ny trafiksakerhetsprovning. Det ar dock upp till
registreringsmedlemsstaten att vidta eventuella lampliga atgarder, vilka inte omfattas av
rapporteringskravet.

Nér ett fordon med farliga fel beldggs med korférbud &r inte eventuella béter som utfardas av
myndigheterna i den medlemsstat som genomfor kontrollen de enda ekonomiska féljderna for
transportforetagen. Ytterligare kostnader kan uppsta, exempelvis kostnader for att fa fordonet bogserat
till ett provningscentrum for en mer ingaende kontroll, plus kostnaderna for sjélva provningen och for
eventuella nddvandiga reparationer for att atgarda bristerna. Dessutom uppstar dven en indirekt
kostnad for transportforetaget om det inte kan halla tidtabellen.

Enligt direktiv 2014/47/EU av den 20 maj 2019 ska uppgifter om antalet brister och dessas
allvarlighetsgrad inféras i det riskvarderingssystem som inrittats enligt direktiv 2006/22/EG®. Fordon
som anvands av foretag med en hogriskprofil far ocksa véljas ut oftare for kontroll.

7. SAMMANFATTNING AV SLUTSATSERNA

Pa grund av de skillnader mellan kontrollmetoderna som patraffats bor sasom konstateras i kapitel 3 i
den har rapporten inga langtgaende slutsatser dras pa grundval av denna rapport, och resultaten bor
behandlas med forsiktighet. Med hansyn till detta har foljande huvudsakliga slutsatser dragits utifran
de uppgifter som samlats in for rapporteringsperioden 2017-2018.

7.1 Kontroller

Jamfort med 2015-2016 kontrollerades 1 048 863 farre fordon under rapporteringsperioden
2017-2018, vilket motsvarar en minskning pa 20,9 %. Enligt de forklaringar som lamnats av
medlemsstaterna beror detta pa en kombination av minskade resurser, omorganisering samt
andringar av lagstiftningen och tillampningen av reglerna.

I alla handelser genomférde sexton medlemsstater farre kontroller. Minskningarna varierade
fran 1,2 % i Italiens fall till 93,3 % for Grekland. A andra sidan redovisade tolv
medlemsstater ett dkat antal genomforda kontroller med 6kningar som varierade fran 1,8 % i
Lettlands fall till 429,4 % for Luxemburg.

Av de kontroller som genomférdes under rapporteringsperioden rérde 57,7 % fordon
registrerade i den medlemsstat dar kontrollen dgde rum, 34,1% avsag fordon registrerade i en
annan medlemsstat, och 8,2 % rorde fordon registrerade utanfoér EU.

Awven andelen kontrollerade inhemska fordon i forhallande till det totala antalet kontrollerade
fordon varierar kraftigt. | Osterrike, Belgien, Frankrike, Luxemburg och i viss utstrackning
aven i Polen, dar andelen kontroller av inhemska fordon &r lagre an 50 %, bor insatser goras
for att sakerstélla ett mer balanserat forhallande mellan kontrollerna, mer i linje med dem i
andra medlemsstater med betydande transittrafik.

8 Europaparlamentets och r&dets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor for genomférande
av radets forordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pa
végtransportomradet samt om upphévande av radets direktiv 88/599/EEG (EUT L 102, 11.4.2006,
s. 35).
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7.2 Korforbud

7.3 Fel

Jamfort med den foregaende rapporteringsperioden belades 99 617 farre fordon med
korforbud, vilket motsvarar en minskning pa 24,7 %.

Fjorton medlemsstater redovisade en 6kning av antalet utfardade korforbud. Okningarna
varierar fran 4,1 % i Osterrikes fall till 3 203 % fér Finland. A andra sidan redovisade fjorton
medlemsstater minskningar i antalet utfardade korférbud, med variationer fran 1,7 % i
Tysklands fall till en minskning pa 99,0 % for Portugal. Med undantag for Cypern, Frankrike
och Slovakien 6kade eller minskade siffrorna for korforbud generellt i linje med antalet
kontroller, vilket kan tyda pa att dessa medlemsstater haller pa att &ndra sina regler.

Nér det galler ursprunget for de fordon som belagts med koérférbud uppgick den évergripande
andelen korforbud for inhemska fordon till 8,1 %: 7,6 % for EU-fordon (exklusive inhemska
fordon) och 5,1 % for fordon registrerade utanfor EU. Detta tyder pa att normerna generellt
sett tillampas enhetligt pa EU-fordon, oavsett fordonets ursprungsland. Skalet till att andelen
utfardade korforbud for fordon som ar registrerade i ett land utanfér EU &r lagre kan vara att
transportforetagen viljer att skicka sina nyaste och bast underhéallna fordon péa resor som
omfattar strackor inom EU. De lagre andelarna korférbud visar att anvéndningen av mer
riktade metoder inte &r spridd. Detta kommer dock forhoppningsvis att fordndras genom
tillampningen av direktiv 2014/47/EU, eftersom det foreskriver att medlemsstaterna maste
anpassa sina kontrollsystem.

Den genomsnittliga andelen korférbud for fordon registrerade i en EU-medlemsstat uppgick
till 7,9 %. Fordon i kategori N2 (tunga lastfordon) var den fordonstyp som oftast belades med
korforbud: andelen korforbud uppgick till 11,4 %. Fordon registrerade i Sverige och Malta
belades oftare med koérforbud. Andelen korférbud for dessa fordon uppgick till 37,5 %
respektive 31,9 %. Tyskland och Luxemburg utfardade a sin sida farre kérforbud. Deras andel
korforbud uppgick till 1,7 % respektive 2,6 %. Skalen till skillnaden i andelen korférbud ar
okanda for kommissionen, sa detta maste antas bero pa att medlemsstaterna anvander olika
kontrollmetoder och kategoriserar fel pa olika satt.

De tva vanligaste typerna av fel som upptécktes under de kontroller som genomférdes under
rapporteringsperioden rérde kontrollomrddena “belysningsutrustning och elektriskt system”
och axlar, hjul, dick och fjadring” Dessa kontrollomradden svarade for 26,4 % respektive
16,5 % av det totala antalet registrerade fel. ”Annan utrustning inklusive fardskrivare och
hastighetsbegrinsande anordning” svarade for 11,5 % av det totala antalet registrerade fel i
samtliga medlemsstater, vilket motsvarar en minskning fran 15,5 % jamfort med den
foregaende rapporteringsperioden. Det ar virt att notera att ”storningar, inklusive utslapp och
spill av bréinsle och/eller olja” néstan har fordubblats, fran 3,3 % under rapporteringsperioden
2015-2016 till 6,3 % for den nuvarande perioden, vilket &r ett positivt tecken pa att fordonen
genomgar miljokontroller.

Medlemsstaterna uppvisar dock fortfarande stora skillnader i andelen korférbud per
kontrollomrade. I Spanien svarade exempelvis kontrollomrédet “annan utrustning inklusive
fardskrivare och hastighetsbegrinsande anordning” for 64,9 % av det totala antalet
registrerade fel under rapporteringsperioden, medan fel inom detta kontrollomrade endast
utgjorde 0,8 % av det totala antalet fel som upptécktes i Forenade kungariket. Aven har &r
skalet sannolikt att medlemsstaterna tillampar olika kontrollmetoder. Dessa skillnader
forvantas dock minska fran den 20 maj 2018 eftersom direktiv 2014/47/EU innehaller nya
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bestdimmelser om 6kad harmonisering av provningsmetoderna, bedémning av brister och
anvéndning av provningsutrustning.
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