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1. UvoD

V zaujme bezpeCnosti cestnej premavky, ochrany Zzivotného prostredia a spravodlivej
hospodarskej sttaze stanovuje eurdpska legislativa sObor opatreni na zaistenie
zodpovedajuceho technického stavu uzitkovych vozidiel na europskych cestach. Patria k nim:

e pravidld pristupu k povolaniu dopravcu, Vvktorych sa od dopravcov vyzaduje
dostatona financna spoOsobilost’ na zabezpeCovanie riadnej udrzby vozidiel
[nariadenie (ES) ¢. 1072/2009],

e pravidelné kontroly technického stavu vykonavané v ¢lenskych $tatoch na vozidlach,
ktoré sO zaevidované na ich Gzemi, s minimalnou frekvenciou stanovenou na
eurdpskej Grovni (smernica 2009/40/ES?),

e cestné technickeé kontroly, ktoré st predmetom tejto spravy a ktoré zabezpecuju, aby
sa uzitkové vozidla pouzivali, iba ak st udrziavané tak, aby sa zarucila vysoké uroven
technickej spdsobilosti (smernica 2000/30/ES3).

Podl'a smernice 2000/30/ES sa uzitkové vozidlad prevadzkované na tizemi Clenskych Statov
podrobuju cestnym technickym kontrolam, t. j. kontroldm technického stavu, v zaujme
zvySenia bezpecnosti cestnej premavky a ochrany zivotného prostredia. V jej ¢lanku 6 sa
stanovuje, Ze kazdy druhy rok maju ¢lenské Staty ozndmit” Komisii idaje nazhromazdené za
uplynulé dva roky o:

e poctoch kontrolovanych uzitkovych vozidiel roztriedené do siedmich kategorii
vozidiel a v ¢leneni podla krajin evidencie,

e polozkach skontrolovanych podl'a danej smernice a
e zistenych chybéach.

Po zozbierani tychto Gdajov sa v smernici 2000/30/ES takisto pozaduje, aby Komisia na
zéklade tdajov od clenskych Statov predlozila Rade spravu o uplatiovani smernice spolu
s prehladom dosiahnutych vysledkov. Toto je predmetom tejto spravy. V smernici
2000/30/ES sa tiez vyzaduje, aby informacie ziskané od ¢lenskych Statov podla ¢lanku 6
predlozila Komisia Eurépskemu parlamentu.

V smernici 2000/30/ES sa v ramci cestnej technickej kontroly uvadza devit roznych oblasti.
Dalsie podrobnosti su uvedené d’alej v oddiele 4. Ak sa pocas kontroly ukaze, ze uzitkové
vozidlo predstavuje vazne riziko pre posadku alebo inych ucastnikov cestnej premavky, moze
sa pouzivanie daného vozidla zakdzat' az do Casu, kym nebudi zistené nebezpecné chyby
odstranené. Zaroven sa po vykonani kontroly vozidla musia vSetky zistené chyby
zdokumentovat’ v sprave o kontrole poskytnutej vodicovi.

! Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 z 21. oktébra 2009 o spolo¢nych
pravidlach pristupu nakladnej cestnej dopravy na medzinarodny trh (prepracované znenie), U. v. EU L
300, 14.11.2009, s. 72.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/40/ES zo 6. méja 2009 o kontrole technického stavu
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel (prepracované znenie), U. v. EU L 141, 6.6.2009, s. 12.
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/30/ES zo 6. juna 2000 o cestnej technickej kontrole
sposobilosti Gzitkovych automobilov prevadzkovanych v Spologenstve (U. v. ES L 203, 10.8.2000, s.
1).



Eurdpsky parlament a Rada v roku 2014 zrevidovali pravidl& a postupy pre cestné technicke
kontroly uZitkovych vozidiel. Diia 3. aprila 2014 bola prijata smernica 2014/47/EU* (dalej len
,,smernica 2014/47/EU%). Uplatiiuje sa od 20. maja 2018. Smernicou 2014/47/EU sa okrem
iného zavadzaju dva druhy kontrol, t. j. pociatocné a podrobnejSie kontrolys, ako aj
poziadavka, Ze celkovy pocet pociatoénych cestnych kontrol v EU za kalendarny rok bude
musiet’ zodpovedat’ aspont 5 % celkového poctu tychto vozidiel, ktoré su evidované
Vv ¢lenskych Statoch. Na dosiahnutie tohto ciela sa musi kazdy clensky S$tat usilovat
0 vykonanie primerané¢ho poctu cestnych kontrol, ktory bude zodpovedat celkovému poctu
takychto vozidiel evidovanych na jeho uzemi. Lehota na podanie prvej spravy, ked’ sa tento
ciel’ bude skimat’, bude 31. marec 2021, a to za roky 2019 — 2020.

2. SMERNICA 2000/30/ES

Podl'a smernice 2009/40/ES o kontrole technického stavu motorovych vozidiel aich
pripojnych vozidiel sa vozidla pouzivané na komeréné ticely musia kontrolovat’ kazdy rok.
Kedze sa vSak kazdoro¢nd kontrola nepovazuje za dostatonu na to, aby sa zarucilo, Ze tieto
vozidla zostanu v dobrom technickom stave aj v obdobi medzi dvoma po sebe nasledujicimi
kontrolami technického stavu, nevyhnutnym opatrenim na zaistenie bezpecnosti cestnej
premavky je aj vykonavanie cestnych technickych kontrol ako formy presadzovania
predpisov.

Cestna technicka kontrola je neohlasena kontrola uZzitkového vozidla prevadzkovaného na
uzemi clenského Statu. Kontroly vykondvaju hlavne na verejnych komunikécidch bud’
prislusné organy, alebo iné subjekty konajtice pod ich dohl'adom.

Vsetky cestné technické kontroly sa musia vykonavat bez diskriminédcie z dévodu Statnej
prisluSnosti vodica alebo Statu, v ktorom je uzitkové vozidlo zaevidované alebo uvedené do
prevadzky. Kontrolné ¢innosti sa musia okrem toho vykonavat’ tak, aby sa minimalizovali
naklady a zdrzanie vodi¢ov a prevadzkovatel'ov.

Vyber uzitkovych vozidiel na cestnu technicku kontrolu by mal byt cieleny s osobitnym
dérazom na identifikaciu vozidiel, ktoré sU snajvd¢Ssou pravdepodobnostou slabo
udrziavané®.

Cestné kontroly sa oby¢ajne vykonavaji vo viacerych krokoch. Najprv sa vykona vizualne
posudenie stavu udrZzby stojaceho vozidla a zaroven sa skontroluje dokumentécia tykajica sa
poslednej cestnej kontroly vozidla (ak existuje) a kontroly jeho technického stavu. Moze sa
tiez vykonat podrobnd kontrola nezrovnalosti na zaklade zoznamu poloziek smernice
2000/30/ES, a to na mieste alebo v najblizsej stanici technickej kontroly. V pripade podrobnej
kontroly sa musi vysledok zaznamenat’ v sprave o cestnej technickej kontrole, ktoré sa riadi

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/47/EU z 3. aprila 2014 o cestnej technickej kontrole
uzitkovych vozidiel prevadzkovanych v Unii, U. v. EU L 127, 29.4.2014, s. 134.

V ramci pociatocnej kontroly sa vykona kontrola dokumentacie a vizualne postudenie technického stavu
vozidla. Podrobnejsie kontroly (v nadvdznosti na pociatocnu kontrolu, ak je to potrebné) sa musia
vykonavat’ pomocou mobilnej kontrolnej jednotky, v ur€enom zariadeni cestnej kontroly alebo v stanici
technickej kontroly.

Smernicou 2014/47/EU sa od 20. maja 2019 zaviedol vo vietkych &lenskych $tatoch systém povinného
hodnotenia rizikovosti. Slabé vysledky pri cestnych kontrolach, pokial’ ide o pocet a zavaznost’ chyb,
ktoré sa zistili pocas kontrol technického stavu a kontrol zabezpeCenia nakladu, budu pre
prevadzkovatelov znamenat' vysSiu rizikovost. Prislusné organy clenskych Statov budia potom na
zaklade tychto informacii Castejsie kontrolovat’ prevadzkovatel'ov hodnotenych ako vysokorizikovych.



vzorom stanovenym v smernici. Tieto informacie su podkladom pre informécie, ktoré maju
Clenské Staty oznamovat’ Eurdpskej komisii.

Ak uzitkové vozidlo s nebezpecnymi chybami predstavuje vazne riziko pre bezpecnost
cestnej premavky, mozno zakazat’ jeho pouzivanie, kym sa tieto chyby neodstrania. Okrem
toho, zahrani¢né vozidla so zdvaznymi chybami treba v zaujme prijatia prislusnych krokov
nahlasit’ clenskému Statu evidencie.

V smernici 2000/30/ES v zneni zmien’, ktora sa uplatiiovala do 19. méaja 2018, bolo
stanovenych viacero podmienok cestnych technickych kontrol uzitkovych vozidiel
prevadzkovanych v EU. Smernicou 2010/47/EU sa od 1. januara 2012 zmenili kategorie
vozidiel a zoznam kontrolovanych poloziek v prilohe I.

Pred zmenou boli vozidlad v sprave z cestnej technickej kontroly (priloha 1) definované
pomocou tried, napr. vozidlo privesového anavesového typu, ¢o znamenalo akékol'vek
motorové vozidlo na prepravu tovaru s maximalnou hmotnostou presahujicou 3,5 tony
(kategorie N2 a N3) spojené s pripojnym vozidlom (kategérie O3 a O4). Zaroven sa museli
vozidlad kategérie N2 uviest' ako ,lahké nakladné vozidlo“, vozidlad kategérie N3 ako
,nakladny automobil*“ a vozidla kategorie O3 a O4 ako ,,prives* a ,,naves*.

Jednou zo zmien zavedenych smernicou 2010/47/EU vsak bolo zavedenie odliného sposobu
zoskupovania vozidiel, ato podl'a oznacenia ich kategorie podl'a pravnych predpisov pre
typové schvalenie. V dosledku toho vozidlo, ktoré mohlo byt uvedené v réznych triedach,
moéze byt teraz uvedené len v jednej kategérii vozidiel. Okrem toho sa tazné vozidlo
a pripojné vozidlo musia uvadzat oddelene. Vzhl'adom na to, Ze tazné vozidlo a pripojné
vozidlo mézu byt evidované v roznych clenskych Statoch, poskytuje tato revidovana
klasifikacia presnejSie informacie a zaroven zlepSuje situaciu Elenskych Statov v pripadoch,
ked’ je potrebné informovat’ ¢lensky $tat evidencie, ak boli na niektorom z vozidiel zistené
zavazné chyby.

3. UDAJE OZNAMOVANE CLENSKYMI STATMI

Toto je siedma sprava o uplatiovani smernice 2000/30/ES v ¢lenskych $tatoch a vzt'ahuje sa
na kalendarne roky 2017 — 2018. Treba poznamenat’, ze smernica 2000/30/ES bola 20. méja
2018 zrusend smernicou 2014/47/EU, no prva sprava vypracovana na zaklade smernice
2014/47/EU sa bude vzt'ahovat’ iba na roky 2019 — 2020. To znamené, ze v pripade absencie
prechodnych opatreni stanovenych v smernici 2014/47/EU mali ¢lenské $taty predloZit’ svoje
spravy v sulade s poziadavkami smernice 2000/30/ES aj za obdobie od 20. maja 2018 do
31. decembra 2018, aby dosiahli ciel’ smernice 2000/30/ES a smernice 2014/47/EU, ktoré sa
nezmenili, aj ked’ pri vykonavani kontrol a zbere tdajov vychadzali zo smernice 2014/47/EU.
Toto pravne vakuum sposobilo ¢lenskym $tatom znacéné praktické problémy a v niektorych
pripadoch viedlo k chybnym spravam, takze zavery by sa mali vyvodzovat opatrne. Clenské
Staty mali Komisii poskytnit’ zozbierané udaje za toto vykazované obdobie najneskdr do
31. marca 2019.

S cielom zjednodusit’ tato ohlasovaciu povinnost” a v sUlade s doterajSou praxou zaslala
Komisia v polovici februara 2019 ¢lenskym Staitom informacny list. K tomuto listu bol
priloZzeny vopred pripraveny vzor (ktory spolocne vypracovali experti Komisie a ¢lenskych
Statov), ktory mali Clenské Staty pouzit’ na odoslanie spétnej vizby elektronicky, t. j. na

! Smernica Komisie 2010/47/EU z 5. jlla 2010, ktorou sa prispdsobuje technickému pokroku smernica

2000/30/ES, U. v. EU L 173, 8.7.2010, s. 33.



zjednodusenie spracovania udajov po doruceni vSetkych informacii. V marci 2019 bolo
vydané oznamenie, v ktorom boli ¢lenské $taty upozornené, ze sa blizi termin na predlozenie
ich sprav. V maji 2019 dostali ¢lenské Staty, ktoré nepredlozili svoje spravy v stanovenej
lehote, tretic upozornenie. Nasledovali d’alsie vymeny komunikacie medzi Komisiou
a konkrétnymi Clenskymi $tatmi. VSetky Clenské Staty pouzili na elektronické predlozenie
svojich udajov vopred pripraveny vzor — vitany krok, ktory zjednodusil zhromazd'ovanie
udajov.

Nie vSetky Clenské Staty vSak dodrzali termin na predlozenie svojich udajov. Esténsko,
Grécko, Cyprus, Loty$sko, Litva, Holandsko, Rakusko, Pol'sko, Portugalsko a Svédsko
predlozili tdaje v rdmci lehoty stanovenej na 31. marca 2019. Niektoré d’alSie ¢lenské Staty sa
mierne oneskorili (konkrétne Bulharsko, Dansko, Nemecko, irsko, Luxembursko, Slovinsko
a Spojené kralovstvo), zatial' ¢o iné (konkrétne Malta, Mad’arsko, Franctzsko, Spanielsko
a Finsko) predlozili udaje az v septembri 2019. V tomto obdobi sa nezacal postup v pripade
nesplnenia povinnosti voci ziadnemu ¢lenskému $tatu za neoznamenie udajov Komisii.

Sedemnast’ &lenskych $tatov, konkrétne Rakusko, Bulharsko, Ceskd republika, Dénsko,
Estonsko, Finsko, Nemecko, Mad’arsko, frsko, LotySsko, Litva, Luxembursko, Holandsko,
Pol'sko, Rumunsko, Slovinsko a Svédsko, predlozilo tdaje o vozidlach evidovanych mimo
EU, ktoré rozdelili podla krajiny evidencie. Belgicko, Taliansko a Spojené kralovstvo
poskytli po&et celkovych kontrol vozidiel evidovanych mimo EU bez spresnenia konkrétnych
¢lenskych Statov evidencie. Slovensko neposkytlo podrobné Statistiky pre vozidla z krajin
mimo EU v pouzitel'nom formate, takze idaje sa nemohli zohl'adnit’.

Francuzsko, Spanielsko a Grécko neposkytli Ziadne informacie o tretich krajinach
a Chorvatsku; Grécko vSak potvrdilo, Ze nekontrolovalo Ziadne vozidla z uvedenych
geografickych oblasti. Cyprus neposkytol Ziadne informécie o ostatnych clenskych Statoch
a potvrdil, Ze kontroloval iba vozidla evidované na svojom uzemi. Ani Malta neposkytla
Ziadne Udaje tykajuce sa tretich krajin a potvrdila, Ze takéto kontroly neboli vykonané. Malta
a Rakusko navyse poskytli informacie o kategoriach T5, ¢o je povinnost v zmysle smernice
2014/47/EU.

A napokon dvanast’ Clenskych Statov, konkrétne Rakusko, Bulharsko, Ceska republika,
Déansko, Francizsko, Malta, Holandsko, Portugalsko, Rumunsko, Slovinsko, Slovensko
a Spojené kralovstvo, poskytlo dodato¢né informdacie tykajuce sa kodov chyb v rdmci
kontrolovanych poloZiek (napr. 1. brzdové zariadenie; 1.1.8. spojkové hlavice pre brzdy
pripojného vozidla). Tieto podrobné (daje boli zavedené smernicou 2010/47/EU, ktorou sa
zmenila priloha | k smernici 2000/30/ES od 1. januara 2012, poskytovat’ tidaje na takejto
rozSirenej Urovni podrobnosti vS§ak nie je povinné.

Po prvej analyze narodnych sprav sa Komisia obratila na viaceré ¢lenské $taty, aby mohla
lep$ie pochopit mozné pri¢iny nezvycajnych vysledkov alebo zmien v porovnani
s predchadzajucim obdobim. Podla vysvetleni poskytnutych clenskymi S$tatmi existuje
nieckol’ko okolnosti, ktoré mali negativny vplyv na pocet a kvalitu cestnych technickych
kontrol. K tymto okolnostiam patrili okrem iného zhromazd’ovanie udajov na zaklade
smernice 2014/47/EU, reorganizécia alebo decentralizacia pravomoci ¢ finanéné
obmedzenia, ktorych nasledkom bol nedostatok personélu, obmedzeny pocet kontrol
a obmedzeny pristup k vybaveniu. Vymena informéacii s c¢lenskymi Statmi odhalila aj
vyznamné rozdiely v chépani a realizacii zhromazd’ovania idajov a vykazovania, ¢o moze
byt takisto dovodom rozdielov. Tieto rozdiely by sa mohli od 20. maja 2018 znizit’ vzhI'adom
na to, e smernica 2014/47/EU prindsa vacSiu harmonizéciu testovacich metdd, hodnotenia



chyb, pouzivania skuSobného zariadenia a poziadaviek na poddvanie sprav. Prva sprava
vychadzajuca zo smernice 2014/47/EU sa bude vzt'ahovat’ na obdobie 2019 — 2020 a ¢lenské
Staty budu musiet’ predlozit’ narodné spravy do 31. marca 2021.

4. OBSAH KONTROLY

Komisii sa musia zasielat prinajmensom tudaje tykajuce sa kontrolnych oblasti podrobne
uvedenych v bode 10 vzoru spravy v prilohe I k smernici 2000/30/ES. Tymito oblastami su:

e identifikacia,

e brzdové zariadenie,

e riadenie,

e vyhlad,

e osvetlovacie zariadenie a elektricky systém,

e napravy, kolesa, pneumatiky, zavesenie naprav,

e podvozok a jeho prislusenstvo,

e ostatné vybavenie vratane tachografu a zariadenia na obmedzenie rychlosti,
e zatazenie Zivotného prostredia vratane emisii a Uniku paliva a/alebo oleja.

S cielom ul'ahéit’ inSpektorom zaznamenavanie zistenych chyb v tychto oblastiach by sprava
z kontroly mala na zadnej strane obsahovat’ Uplny zoznam kontrolovanych polozZiek.
InSpektori su povinni vyznacit’ (pomocou vopred stanovenych kodov) v sprave vSetky oblasti,
v ktorych zistili chyby, a po ukonéeni kontroly poskytntit’ vodi¢ovi vozidla képiu tejto spravy.

Ak sa inSpektor domnieva, Ze niektora zo =zistenych chyb modzZe predstavovat také
bezpecnostné riziko, ktoré si najmé v pripade bfzd vyZaduje d’alSie kontroly, mdZe nariadit,
aby sa vozidlo podrobilo podrobnejsej obhliadke v ur¢enom zariadeni technickej kontroly.

Okrem toho, ak sa pocas kontroly ukdze, ze uzitkové vozidlo predstavuje vazne riziko pre
b b

posadku alebo inych ucastnikov cestnej premavky, moéze sa pouzivanie daného vozidla

zakézat’ az do Casu, kym nebudu zistené nebezpecné chyby odstranené.

5. STATISTICKE UDAJE
5.1. Pocet kontrol

V porovnani s vykazovanym obdobim 2015 — 2016 bolo vo vykazovanom obdobi 2017 —
2018 skontrolovanych o 1 048 864 vozidiel menej, ¢o predstavuje pokles o0 20,9 %.

Treba poznamenat, Ze uz v obdobi 2015 — 2016 sa vykonalo 0 534 473 kontrol menej nez
v obdobi 2013 — 2014. Zatial’ ¢o v obdobi 2011 — 2012 sa skontrolovalo 6 016 947 vozidiel,
v obdobi 2017 — 2018 to bolo iba 3 980 900, ¢o znamena, Ze pocet vykonanych kontrol sa



vV rokoch 2011 az 2018 znizil o tretinu. Ak je znizenie poctu kontrol sprevadzané vyssou
mierou udelenych zdkazov, ¢o sved¢i o lepSom systéme zacielenia kontrol, znizenie kontrol
by nebolo alarmujtce, ale vzh'adom na uvedené idaje nemusi ist’ o tento pripad.

Tabul’ka 1: Pocet kontrol — porovnanie obdobi 2015 — 2016 a 2017 — 2018

Nahlasujl]cj . Vozidla Vozidla Rozdiel medzi Percentualny
¢lensky stat (CS) | skontrolované | skontrolované | obdobiami 2015 | rozdiel medzi
v obdobi 2015 | v obdobi 2017 | — 2016 a 2017 — obdobiami
- 2016 —-2018 2018 2015 - 2016
a 2017 — 2018
Rakusko 42 438 39 754 -2 684 —6,3 %
Belgicko 9693 11 282 1589 16,4 %
Bulharsko 250516 153 748 —96 768 -38,6 %
Chorvatsko 39 204 22 169 —-17 035 —43,5 %
Cyprus 6214 5984 -230 -3,7%
Ceska republika 88 389 96 261 7872 8,9 %
Dansko 3753 5054 1301 34,7 %
Estonsko 2768 2281 —487 -17,6 %
Finsko 8 390 12 060 3670 43,7 %
Francuzsko 996 892 612 476 —-384 416 -38,6 %
Nemecko 1620 465 1247 506 -372 959 -23,0 %
Grécko 5395 360 -5035 -93,3 %
Mad’arsko 195 905 202 323 6418 3,3%
Irsko 29 840 27 501 -2 339 4.5 %
Taliansko 5514 5446 —68 -12%
Loty$sko 8 652 8 804 152 1,8 %
Litva 70 586 50 238 —20 348 —28,8 %
Luxembursko 398 2 107 1709 429,4 %
Malta 6943 6 305 3172 -9,2 %
Holandsko 6 709 10 989 1004 63,8 %
Pol’sko 627 384 758 414 131 030 20,9 %
Portugalsko 1522 962 -560 -36,8 %
Rumunsko 13 144 19 535 6 391 48,6 %
Slovensko 18 760 23582 4822 25,7 %
Slovinsko 4 945 5 402 457 9,2 %
Spanielsko 654 392 345 620 -308 772 47,2 %
Svédsko 45 417 44 711 —706 -1,6 %
Spojené
kralovstvo 265 535 260 026 -5 509 -2,1%
Spolu 5029 763 3980 900 -1 048 863 -20,9 %

Sestnast’ ¢lenskych $tatov vykonalo v obdobi 2017 — 2018 menej kontrol neZ v obdobi 2015 —
2016.



Percentualny pokles sa pohyboval od 1,2 % v pripade Talianska az po 93,3 % v pripade
Grécka. Dal§imi ¢lenskymi §tatmi, ktoré zaznamenali vyrazny pokles, boli Spanielsko
(47,2 %), Chorvatsko (43,5 %), Bulharsko (38,6 %), Francuzsko (38,6 %) a Portugalsko
(36,8 %). Okrem Svédska, ktoré uplatnilo pristup zalozeny na riziku podla smernice
2014/47/EU, ¢&lenské §taty ako dovod poklesu uviedli, Ze ide o dbsledok kombinécie
viacerych faktorov, napriklad obmedzenia zdrojov, reorganizéacie, zmeny vnutrostatnych
pravnych predpisov a neefektivneho uplatiiovania pravidiel.

Na druhej strane zaznamenalo dvanast’ ¢lenskych §tatov narast poctu kontrol vykonanych
v obdobi 2017 — 2018. Percentuélny narast sa pohyboval od 1,8 % v pripade Lotysska az po
48,6 % v pripade Rumunska, 63,8 % v pripade Holandska a 429,4 % v pripade Luxemburska.

5.2.

V tabulke 2 sa uvadza prehl'ad povodu vozidiel skontrolovanych ¢lenskymi Statmi. Ako uz
bolo uvedené, Cyprus ako jediny $tat nepredloZil udaje tykajlice sa kontrol ,,zahraniénych*
vozidiel, t. j. vozidiel evidovanych v inom ¢lenskom $tate alebo mimo EU. Dvadsat'sedem
¢lenskych Statov uviedlo udaje o kontrolach vykonanych na vozidlach evidovanych v inom
Clenskom State a dvadsat’ ¢lenskych Statov kontrolovalo aj vozidla prevadzkované na ich
tzemi, ktoré boli evidované mimo EU.

Povod skontrolovanych vozidiel

K najdolezitejsim udajom z tabul’ky 2 patri informdcia, ze 57,7 % kontrol v obdobi 2017 —
2018 sa vykonalo na vozidlach evidovanych v ¢lenskom $tate, kde sa vykonala kontrola,
34,1 % na vozidlach evidovanych vinom C¢lenskom S$tate aiba 8,2% na vozidlach
evidovanych mimo EU.

Iba 14,4 % kontrol v Luxembursku sa vykonalo na vozidlach, ktoré su vtomto State
evidované, zatial’ ¢o 80,1 % kontrol sa vykonalo na vozidlach evidovanych v inom ¢lenskom
State. Na druhej strane, 49,4 % vozidiel kontrolovanych pol'skymi orgdnmi bolo evidovanych
v Pol'sku a63,4% vozidiel kontrolovanych bulharskymi organmi bolo evidovanych
v Bulharsku, zatial’ ¢o v porovnani s inymi ¢lenskymi Statmi vykonali vacsi podiel kontrol na
vozidlach evidovanych mimo EU. Tieto tidaje sa dajii pravdepodobne vysvetlit' geografickou
polohou tychto ¢lenskych $tatov s intenzivnou tranzitnou dopravou.

Tabul’ka 2: Povod skontrolovanych vozidiel

Nahlasujuci | Evidované | Evidované Evidovane Spolu Vozidla

¢lensky stat (CS) | v danom v inom mimo EU daného
¢lenskom ¢lenskom ¢lenského
State State Statu (%)

Rakusko 16 667 21399 1688 39 754 41,9 %
Belgicko 3825 7118 339 11282 33,9 %
Bulharsko 97 469 14782 41497 | 153748 63,4 %
Chorvatsko 18 418 3751 0 22 169 83,1 %
Cyprus 5984 0 0 5984 100,0 %
Ceska republika 54 001 39 397 2 863 96 261 56,1 %
Dansko 4199 806 49 5054 83,1 %




Estonsko 1858 152 271 2281 81,5 %
Finsko 7 408 2102 2 550 12 060 61,4 %
Franclzsko 220 388 392 088 0 612 476 36,0 %
Nemecko 735 289 475 644 36 573 | 1247 506 58,9 %
Grécko 204 156 0 360 56,7 %
Mad’arsko 148 164 51517 2642 | 202323 732 %
irsko 24 539 2 953 9 27 501 89,2 %
Taliansko 4480 954 12 5446 82,3 %
LotySsko 5491 2908 405 8 804 62,4 %
Litva 35081 9137 6 020 50 238 69,8 %
Luxembursko 303 1726 78 2 107 14,4 %
Malta 6 277 28 0 6 305 99,6 %
Holandsko 7816 2993 180 10989 71,1 %
Pol’sko 374 840 158 367 225 207 758 414 49,4 %
Portugalsko 935 27 0 962 97,2 %
Rumunsko 18 686 513 336 19535 95,7 %
Slovensko 14 923 8 659 0 23582 63,3 %
Slovinsko 4271 1028 103 5402 79,1 %
Spanielsko 316 637 28 983 0 345 620 91,6 %
Svédsko 37 658 6 727 326 44 711 84,2 %
if:ljirv“:m 131 402 122 409 6215 | 260026 50,5 %
Spolu 2297 213 1356 324 327 363 | 3980 900 57,7 %
Svajéiarsko 85 873 91 914 3935 | 181722 47,3 %
Spolu 2 383086 1448 238 331298 | 4162 622 57,2 %

Pocet udelenych zikazov pouZivania

V porovnani s vykazovanym obdobim 2015 — 2016 bolo vo vykazovanom obdobi 2017 —
2018 skontrolovanych o 99 617 vozidiel menej, ¢o predstavuje pokles 0 24,7 %. V tabul’ke 3
sa uvadza rozdelenie podla jednotlivych ¢lenskych Statov. KedZze pocet skontrolovanych
vozidiel sa v porovnani s rokmi 2015 — 2016 takisto znizil o 20,9 %, moZe to naznacovat, Ze
metdda lepSieho cielenia nepriniesla zlepSenie.

Tabul’ka 3: Zakazy pouZivania — porovnanie obdobi 2015 — 2016 a 2017 — 2018

Nahlasujuci Vozidla Vozidla Rozdiel medzi Percentualny
¢lensky stat (CS) | s udelenym s udelenym obdobiami rozdiel medzi
zakazom zakazom 2015 - 2016 obdobiami
pouZivania pouZivania a 2017 —2018 2015 - 2016
v obdobi v obdobi a 2017 - 2018
2015 — 2016 2017 — 2018
Rakusko 24 194 25 180 986 4,1 %
Belgicko 691 1015 324 46,9 %
Bulharsko 1646 1720 74 45 %




Chorvatsko 2 548 1675 -873 -34,3%
Cyprus 1232 1012 -220 -17,9 %
Ceski republika 375 7 620 7 245 1932,0%
Dansko 1192 1292 100 8,4 %
Estonsko 2 636 2 067 -569 21,6 %
Finsko 163 5384 5221 3203,1%
Francuzsko 103 720 49 592 -54 128 -52,2%
Nemecko 26 768 26 912 -469 -1,7%
Grécko 71 12 -59 -83,1 %
Mad’arsko 8 388 8 830 442 53 %
Irsko 1909 1420 930 189,8 %
Taliansko 2923 2 864 -59 —2,0%
Lotyssko 61 833 172 1 265,6 %
Litva 311 1371 1060 340,8 %
Luxembursko 12 34 22 183,3 %
Malta 3674 3172 -502 -13,7 %
Holandsko 172 1004 832 483,7 %
Pol’'sko 38 374 34 017 -4 357 -11,4 %
Portugalsko 776 8 768 -99,0 %
Rumunsko 3825 1804 -2 021 -52,8 %
Slovensko 5 955 4575 -1 380 -23,2 %
Slovinsko 109 154 45 41,3 %
Spanielsko 57 239 60 546 3 307 5,8 %
Svédsko 42 087 1827 —40 260 —95,7 %
Spojené

kralovstvo 72 886 58 380 —-14 506 -19,9 %
Spolu 403 937 304 320 —99 617 —24,7 %

Strnast’ ¢lenskych §titov zaznamenalo narast podtu zakazov podas vykazovaného obdobia
2017 — 2018 v porovnani s vykazovanym obdobim 2015 — 2016. Percentudlny podiel rastol
od 4,1 % v pripade Rakuska az po priblizne 3 203 % Vv pripade Finska, ¢o je pravdepodobne
dbsledkom pristupu viac zameraného na rizika. Dal§imi ¢lenskymi $tatmi, ktoré zaznamenali
vyrazny narast, boli Ceska republika (1932,0%), Lotyssko (1 265,6 %), Holandsko
(483,7 %) a Litva (340,8 %).

Pri porovnani tychto néarastov s prislusnou zmenou v poéte kontrol na c¢lensky Stat,
svynimkou Litvy (ktord zaznamenala pokles o0 28,8 %), sa zvySenie pocétu kontrol
zaznamenalo vo Finsku (43,7 %), v Ceskej republike (8,9 %), Loty3sku (1,8 %) a Holandsku
(63,8 %). Z tychto udajov je preto zrejmé, ze Litva musela prinajmensom zmenit svoju
politiku kontrol auplatnit’ pristup zamerany na rizika, ktory viedol k vy$Siemu poctu
udelenych zékazov.

Na druhej strane Strnast’ ¢lenskych $tatov zaznamenalo pokles poc¢tu udelenych zakazov — od
poklesu 0 1,7 % v pripade Nemecka az po 99,0 % pokles v pripade Portugalska, ktoré ohlasilo
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iba 8 udelenych zidkazov pouzivania za aktuadlne vykazované obdobie oproti 776 za
vykazované obdobie 2015 — 2016.

5.4.

V tabulke 4 su zhrnuté udaje, ktoré predlozili ¢lenské $taty, a uvadza sa v nej, Ze percentualny
podiel domacich vozidiel, ktorym bol udeleny zakaz pouzivania, sa pohybuje od 0,9 %
v Portugalsku, 1,1 % v Bulharsku, 1,3 % v Nemecku a 2,3 % v Slovinsku az po viac nez
50,0 % v Rakusku, Esténsku, Taliansku a na Malte. Percentualny podiel udelenych zakazov
pouzivania vEU (okrem vykazujiceho <¢&lenského 3$tatu) sa pohybuje od 1,4 %
v Luxembursku, 1,8 % v Bulharsku, 2,1 % v Pol'sku az po viac nez 50,0 % v Rakusku
a Estonsku. Prave Estonsko ma podiel domacich vozidiel so zdkazom pouZzivania vys$i nez
90,0 %, ¢o je zapriC¢inené metodikou zberu udajov. Celkovy podiel domécich vozidiel so
zdkazom pouzivania vo vsetkych Clenskych statoch je 8,1 %, ¢o predstavuje mens$i narast
z Grovne 7,9 % za vykazované obdobie 2015 — 2016.

Péovod vozidiel, ktorym bol udeleny zakaz pouzivania

Ak sa pozrieme na rozdiely v miere udelenych zakazov pouzivania pre domace vozidla oproti
vozidldm evidovanym v inom ¢lenskom $tate, zistime, ze v pripade Siestich ¢lenskych Statov
(konkrétne Rakusko, Belgicko, Francuzsko, Nemecko, Luxembursko a Spojené kralovstvo)
by sa na zéklade predloZenych tidajov dalo usudzovat, Ze vozidla evidované v inom c¢lenskom
State spinaju prisnejsie normy pre premavku po pozemnych komunikaciach, pretoze tam bola
vysSia miera udelenych zakazov. Rozdiel v miere udelenych zakazov pouZzivania pre domace
vozidla vyssi ako 10 % bol zaznamenany v Dansku (13,7 %), Estonsku (23,9 %), Taliansku
(39,2 %), na Malte (36,2 %) aV Spanielsku (13,0 %). Na druhej strane jedinym ¢&lenskym
Statom s rozdielom v miere udelenych zakazov pre vozidla evidované v inom ¢lenskom $tate
na urovni okolo 10,0 % bolo Spojené kral'ovstvo (9,2 %).

Priemerna miera udelenych zakazov pre vozidla z EU (s vynimkou domécich vozidiel) v 28
¢lenskych statoch je 7,6 %, ¢o predstavuje pokles oproti udaju 9,0 % za vykazované obdobie
2015 — 2016.

Cyprus nevykonal Ziadne kontroly inych vozidiel zinych ¢lenskych statov EU,
pravdepodobne z dovodu svojej geografickej polohy. Ani Portugalsko neposkytlo Zziadne
Udaje 0 vozidlach mimo EU, takZe miera udelenych zakazov 7,6 % sa eite mdze menit),
pretoZze nezahfiia idaje z jedného ¢lenského Statu.

Tabul’ka 4: Rozdelenie poétu zakazov pouZivania — domace vozidla/vozidla z EU

Zikazy pouZivania vozidiel z EU
Zikazy pouzivania domacich vozidiel (s vynimkou nahlasujtceho €lenského Statu)
Pocet Pocet Miera Pocet Pocet Miera
skontrolovanych zakazov udelenych [ skontrolovanych zakazov udelenych
. doméacich pouzivania zakazov vozidiel z EU pouZivania zakazov
Nahlasujuci - . ve i ve .
Slensky ¥tt vozidiel domgc_lch pouZivania vozidiel pouZivania
vozidiel domacich zEU vozidiel z EU
vozidiel (%)
(%)
Rakusko 16 667 10 297 61,8 % 21 399 13 627 63,7 %
Belgicko 3825 444 11,6 % 7118 542 7,6 %
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Bulharsko 97 469 1111 1,1% 14 782 263 1,8 %
Chorvétsko 18 418 1502 8,2 % 3751 173 4,6 %
(;yprus 5984 1012 16,9 % 0 0 | neaplikovatel'né
Ceska

republika 54 001 5126 9,5% 39 397 2 362 6,0 %
Dénsko 4199 1167 27,8 % 806 114 14,1 %
Estonsko 1858 1715 92,3 % 152 104 68,4 %
Finsko 7 408 3385 45,7 % 2102 730 34,7 %
Francuzsko 220 388 23 915 10,9 % 392 088 25 677 6,5 %
Nemecko 735 289 9914 1,3% 475 644 15 796 3,3%
Grécko 204 5 25 % 156 7 4,5 %
Mad’arsko 148 164 6 845 4,6 % 51 517 1940 3,8%
irsko 24 539 1253 51% 2 953 166 5,6 %
Taliansko 4 480 2 668 59,6 % 954 195 20,4 %
Lotys$sko 5491 511 9,3 % 2908 260 8,9 %
Litva 35081 988 2,8 % 9137 290 32%
Luxembursko 303 9 3,0% 1726 25 1,4 %
Malta 6 277 3168 50,5 % 28 4 14,3 %
Holandsko 7816 562 7,2 % 2993 405 13,5 %
Pol’sko 374 840 20 588 55% 158 367 3378 2,1%
Portugalsko 935 8 0,9 % 27 0 | neaplikovatel'né
Rumunsko 18 686 1714 9,2 % 513 43 8,4 %
Slovensko 14 923 3115 20,9 % 8 659 1460 16,9 %
Slovinsko 4271 98 2,3 % 1028 49 4,8 %
Spanielsko 316 637 58 917 18,6 % 28 983 1629 5,6 %
Svédsko 37 658 1622 4,3 % 6 727 190 2,8 %
Spojené

kralovstvo 131 402 23 357 17,8 % 122 409 33062 27,0 %
Spolu 2297 213 185016 8,1 % 1356 324 102 491 7,6 %
Svajéiarsko 85 873 3436 4,0 % 91914 8 492 9,2%
Spolu 2 383 086 188 452 7,9 % 1448 238 110 983 7,7 %

Ako uz bolo uvedene¢, dvadsat’ Clenskych Statov predlozilo aj udaje tykajuce sa kontrol
vozidiel evidovanych mimo EU. Dalgie podrobnosti st uvedené v tabul’ke 5. Skontrolovanych
bolo 327 273 vozidiel z krajin mimo EU, pri¢om bolo vydanych 16 813 zakazov pouzivania,
t. j. miera udelenych zakazov predstavovala 5,1 %. V pripade doméacich vozidiel
predstavovala tato miera 8,1 % a v pripade vozidiel z EU (okrem domécich vozidiel) 7,6 %.
Miera udelenych zakazov pouzivania v pripade vozidiel evidovanych mimo EU v porovnani
s vozidlami z EU sa zvygila o viac ako 10 % v Rakusku (10,7 %), Estonsku (23,1 %) a Finsku

(15,1 %), zatial’ co v Taliansku doslo k poklesu 0 12,1 %.

U(}aje, ktoré Clenské Staty poskytli o pocte kontrol vozidiel evidovanych v krajinach mimo
EU, stale nie su dostato¢né na to, aby z nich bolo mozné vyvodit' vyznamné zavery o ich
technickom stave. Oproti vykazovanému obdobiu 2015 — 2016 vsak udaje za vozidla

evidované mimo EU poskytlo 0 9 ¢lenskych §tatov viac.
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Tabul’ka 5: Rozdelenie zakazov pouZivania — vozidla evidované mimo EU

Zakazy pouZivania (vozidla evidované mimo EU)

Pocet POéet,udelenyCh Miera udelenych
cr o . | skontrolovanych Zalffﬂov. zakazov pouzivania
Nahlasujuci ¢lensky gy pouZivania .
stat _\/02|d|e! vozidiel . v02|'d|el .
evidovanych . , evidovanych mimo
mimo EU SMCOEIEL EU (%)
mimo EU
Rakusko 1688 1256 74,4 %
Belgicko 339 29 8,6 %
Bulharsko 41 497 346 0,8 %
Chorvatsko 0 0 neaplikovatel'né
Cyprus 0 0 neaplikovatel'né
Cesks republika 2 863 132 4.6 %
Dénsko 49 11 22,4 %
Estonsko 271 248 91,5 %
Finsko 2 550 1269 49,8 %
Francuzsko 0 0 neaplikovatel'né
Nemecko 36 573 1202 3,3%
Greécko 0 0 neaplikovatel'né
Mad’arsko 2642 45 1,7 %
irsko 9 1 11,1 %
Taliansko 12 1 8,3 %
Lotyssko 405 62 15,3 %
Litva 6 020 93 15%
Luxembursko 78 0 0 %
Malta 0 0 neaplikovatel'né
Holandsko 180 37 20,6 %
Pol’sko 225 207 10 051 4,5 %
Portugalsko 0 0 neaplikovatel'né
Rumunsko 336 47 14,0 %
Slovensko 0 0 neaplikovatel'né
Slovinsko 103 7 6,8 %
Spanielsko 0 0 neaplikovatel'né
Svédsko 326 15 4,6 %
Spojené kral’ovstvo 6 125 1961 31,6 %
Spolu 327 273 16 813 51%
Svajéiarsko 3935 530 13,5 %
Spolu 331 208 17 343 52 %
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5.5. Vozidla so zikazom pouZivania podla Kkategorie vozidla a ¢lenského Statu
evidencie

V prilohe 1 sa uvadza prehlad poctu vozidiel sudelenym zakazom pouzivania podla
Clenského Statu evidencie. Priemerna miera udelenych zdkazov pouzivania vo vsetkych
¢lenskych Statoch bola 7,9 %, pri¢om najcastejSie bol zakaz pouZivania udeleny v kategoOrii
vozidiel N2 (vozidla s hmotnost'ou nad 3,5 tony) s mierou udelenych zékazov 11,4 %.

Vozidla z kategorie ,,Iné*, kam patria neSpecifikované vozidla, mali mieru udelenych zakazov
9,4 %. Do tejto kategorie vSak zrejme patria mnohé typy vozidiel, t. j. po'nohospodarske
vozidla (kategoria T), 'ahké pripojné vozidla (kategorie O1 a O2) a 'ahké dodavkové vozidla
(kategdria N1) a ich kontrola vychadza z vnutrostatnych legislativnych opatreni.

Od 20.mija 2018 sa vsak smernicou 2014/47/EU stanovila povinnd kontrola
vysokorychlostnych traktorov (schopnych prekro€it rychlost 40 km/h), ak sa pouzivaju
hlavne na verejnych cestach na ucely komerénej nadkladnej dopravy.

Podla analyzy bol najcastejsie zakaz udeleny vozidlam evidovanym v Rakusku (37,5 %) a na

vwe

v Nemecku (1,7 %) a Luxembursku (2,6 %).

Rozdiely v uvedenych mierach udelenych zédkazov mozno vysvetlit' uplatiovanim réznych
metdd vyberu, kontroly a kategorizacie chyb medzi jednotlivymi ¢lenskymi Statmi.

Nemecko, Spojené kral'ovstvo, Franctzsko a Svédsko skontrolovali na svojom uzemi 94,1 %,
93,4 %, 93 % a 85,8 % z celkového poctu vozidiel s domacim evidencnym ¢&islom. Rakusko,
Bulharsko, Finsko, Chorvatsko, irsko, Malta, Pol'sko, Spanielsko a Cyprus zaznamenali tento
podiel vo vyske viac nez 50 %. Ako sa ocakavalo, poukazuje to na skuto¢nost, Ze vo vicSine
pripadov sa vozidl4 kontrolujii na vnuatrostatnych cestach.

Existuje v8ak zopar vynimiek. Napriklad v Estonsku, Taliansku, Luxembursku, Portugalsku,
Rumunsku a Grécku predstavovali vozidld evidované na ich Uzemi, ktoré skontrolovali
vnutroStatne organy, menej ako 10 % z celkového poctu kontrolovanych vozidiel.

V prilohe 2 sa navySe uvadzaju dalSie podrobnosti zdkazov pouzivania podla kategorie
vozidiel apodla ¢lenského statu vykonavajiceho kontrolu. NajvysSie miery udelenych
zakazov pouzivania boli zaznamenané v Estonsku (90,6 %), Rakusku (63,3 %), Taliansku
Bulharsku (1,1 %), Luxembursku (1,6 %) a Nemecku (2,2 %). Priemernd miera udelenych
zékazov pouzivania za vietky ¢&lenské staty EU je 7,6 %, priblizne rovnaka ako vo
vykazovanom obdobi 2015 — 2016. Ako sa oCakavalo, ¢lenské $taty vykonavajice kontroly
svySSou mierou udelenych zdkazov pouzivania zaznamenali takisto najvysSie miery
udelenych zékazov v pripade vozidiel evidovanych na vlastnom tzemi (tabulka 4).

5.6. Druhy chyb, ktoré oznamili ¢lenské Staty

V prilohe 3 je uvedena chybovost’ vozidiel v deviatich kontrolnych oblastiach zistena pri
kontrolach vykonanych ¢lenskymi $tatmi po€as vykazovaného obdobia 2017 — 2018.
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Pocas tohto vykazovaného obdobia sa najcastejSie zistené chyby pri kontrolach tykali
technického stavu:

- osvetlovaciecho  zariadenia  a elektrickych  systtmov (26,4 %  celkovych
zaznamenanych chyb),

— naprav, kolies, pneumatik, zavesenia naprav (16,5 % celkovych zaznamenanych
chyb),

- brzdového zariadenia (15,1 % celkovych zaznamenanych chyb) a
- podvozku a jeho prislusenstva (12,3 % ).

V deviatich kontrolnych oblastiach nahlasili c¢lenské Staty vyrazné rozdiely zistenej
chybovosti. Napriklad v Spanielsku predstavovali chyby v oblasti ,,0statné vybavenie vratane
tachografu a zariadenia na obmedzenie rychlosti“ az 64,9 % celkového pocétu chyb
zaznamenanych pocas daného vykazovaného obdobia, zatial ¢o v Spojenom kralovstve
tvorili chyby v tejto oblasti len 0,8 % z celkového poctu zistenych chyb. Dévodom buda
s najvacSou pravdepodobnost'ou opét’ rozdielne metddy kontroly pouzivané v jednotlivych
Clenskych Statoch a zrejme aj vacsi doraz, ktory sa v jednotlivych krajindch kladie na
skontrolovanie konkrétnych poloziek pocas kontroly. Je vSak potrebné uviest, ze smernica
2014/47/EU zaviedla od 20. maja 2018 vi¢siu harmonizaciu testovacich metod, hodnotenia
chyb a pouzivania skaSobného zariadenia.

Pri porovnani tychto Gdajov s Gdajmi z predchadzajuceho obdobia sa najvyznamnejsi pokles
tyka oblasti ,napravy, kolesd, pneumatiky a zavesenie naprav” (pokles z21,8%
v predchéadzajicom vykazovanom obdobi na 16,5 % v sucasnom vykazovanom obdobi), ako
aj oblasti ,ostatné vybavenie vratane tachografu a zariadenia na obmedzenie rychlosti®
(pokles z 15,5 % v predchadzajucom vykazovanom obdobi na 11,5 v sti¢asnom vykazovanom
obdobi). Chyby tykajuce sa oblasti ,,osvetlovacie zariadenie a elektricky systém* st vSak
stale najCastejSie a zaznamenal sa ich narast na 26,4 % (t. j. narast o 3,4 % oproti 23 %
Vv predchadzajicom vykazovanom obdobi). Pokial’ ide o d’alSie kontrolné oblasti, zmeny
v porovnani s predchadzajacim vykazovanym obdobim nie si vyznamné, takze nevzbudzuju
vacsie znepokojenie, ani nenazna¢ujii vyznamny posun politik vykonavanych v jednotlivych
¢lenskych Statoch.

V Styroch z deviatich kontrolnych oblasti, konkrétne ,,identifikécia®, ,,vyhl'ad®, ,,osvetl'ovacie
zariadenie aelektricky systém® a ,ostatné vybavenie vratane tachografu a zariadenia na
obmedzenie rychlosti, sa chybovost’ oproti predchadzajucemu vykazovanému obdobiu
znizuje. Oblast’ ,riadenie” vykazuje rovnakt uroven 2,3 %. V oblastiach, kde doslo
kK miernemu zvySeniu v porovnani s predchadzajucim vykazovanym obdobim, konkrétne
,brzdové zariadenie®, ,osvetlovacie zariadenie a elektricky systém*, ,podvozok a jeho
prislusenstvo® a ,,zat’azenie Zivotného prostredia vratane emisii a uniku paliva a/alebo oleja®,
bol tento narast v skuto¢nosti vo vietkych pripadoch nizsi nez 5 %.

Chyby v oblasti ,,osvetlovacie zariadenie a elektricky systém® prevazovali a v dvanastich
¢lenskych Statoch dosiahli maximalnu mieru, zatial ¢o chybovost’ v oblasti ,,identifikacia®,
,riadenie* a ,,zat'azenie zivotného prostredia vratane emisii a uniku paliva a/alebo oleja“ sa vo
vacSine Clenskych statov pohybovala pod uroviiou 10 %, svynimkou FranclUzska, kde
chybovost’ v pripade poslednej uvedenej kategorie dosiahla 25 %, ¢o s najvdcsou
pravdepodobnost'ou poukazuje na prisnejsi pristup k environmentalnym vlastnostiam vozidla.

15



Pokial ide o chyby v oblasti ,,zat'azenia zivotného prostredia vratane emisii a iniku kvapalin®,
ktor¢ mdézu mat’ okrem ohrozenia bezpecnosti cestnej premavky dosah aj na zivotné
prostredie, do$lo po poklese Vv predch&dzajicom obdobi 00,8% (zo 4,1% na 3,3 %)
k zvySeniu o 3 % (z 3,3 % na 6,3 %).

Ako sa uvadza vtabulke 2, dvadsat’ Clenskych $tatov vykonavalo aj kontroly vozidiel
evidovanych mimo EU. KedZe viak celkovy podet tychto kontrol tvori priblizne len 8 %
celkového poctu kontrol vykonanych pocas daného vykazovaného obdobia, nie je mozné
vyvodit’ Ziadne jednoznaéné zavery o ich technickom stave.

Pre uplnost’ sa vSak v prilohe 4 K tejto sprave uvadzaji d’alSie podrobnosti, takze priloha
poskytuje prehlad o0 pocte vozidiel skontrolovanych clenskymi S$tatmi podla krajiny
evidencie, ako aj o miere udelenych zékazov.

6. DRUHY SANKCII

V smernici 2000/30/ES sa nestanovuje systém sankcii za pripadné zistené porusenia. Sankcie
musia namiesto toho urcit’ ¢lenské $taty, pricom nesmie dochadzat’ k diskriminacii z dévodu
Statnej prislusnosti vodi¢a alebo $tatu, v ktorom bolo vozidlo zaevidované alebo uvedené do
prevadzky.

Ako uz bolo uvedené, ak sa ukaze, ze uzitkové vozidlo predstavuje vazne riziko pre posadku
alebo inych ucastnikov cestnej premavky, organ alebo kontrolny technik, ktory kontrolu
vykonéava, ma v zmysle smernice 2000/30/ES pravo zakazat' pouzivanie vozidla az do ¢asu,
kym nebudu zistené nebezpecné chyby odstranené.

Nebezpecné chyby zistené na uzitkovom vozidle patriacom osobe, ktord neméa bydlisko
v danom c¢lenskom $tate, najma chyby, ktorych désledkom je zdkaz pouzivania vozidla, sa
okrem toho musia oznamit' prisluSnym organom c¢lenského S$tatu, v ktorom je vozidlo
evidované.

Prislusné organy ¢lenského S$tatu, v ktorom bola nebezpecna chyba zistena, mézu poziadat’
prislusné organy clenského Statu evidencie, aby prijali patricné opatrenia — napriklad
podrobili vozidlo d’alSej kontrole technického stavu. Je vSak na rozhodnuti ¢lenského Statu
evidencie, ¢i vykona opatrenia, ktoré povazuje za vhodné a pri ktorych sa nevyzaduje Ziadne
podavanie sprav.

V praxi to znamend, Ze finanény dosah na prevadzkovatel’a stivisiaci so zdkazom pouZivania
vozidla s nebezpeénymi chybami nie je obmedzeny len na moznu pokutu, ktorti ulozia organy
¢lenského Statu vykonavajiceho kontrolu. Vzniknat’ mézu aj d’alSie vydavky, ako napriklad
naklady na odtiahnutie vozidla do zariadenia technickej kontroly na ,,podrobnejSiu* kontrolu
spojené s nakladmi na samotnu kontrolu a nakladmi na pripadné opravy potrebné na
odstranenie chyb. Su tu aj nepriame naklady, ktoré mézu prevadzkovatel'ovi vzniknat’ tym, ze
nedodrzi harmonogram.

Napokon, v sulade so smernicou 2014/47/EU sa od 20. maja 2019 informacie tykajice sa
poctu a zavaznosti chg'/b musia doplnit’ do systému hodnotenia rizikovosti zriadeného podla
smernice 2006/22/ES°. Vozidla podnikov s vysokorizikovym profilom moézu byt CastejSie
podrobované cestnym kontrolam.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimalnych podmienkach
vykonavania nariadeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) &. 3821/85 o pravnych predpisoch v sociélnej
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7.

ZAVERY A ZHRNUTIA

Ako sa uvadza v kapitole 3 tejto spravy, vzhladom na zistené rozdiely v metode kontroly,
zhromazd’ovani udajov a podavani sprav by sa na zaklade tejto spravy nemali vyvodzovat’
ziadne jednoznacné zavery a K vysledkom by sa malo pristupovat’ opatrne. S ohladom na
uvedent skuto¢nost’ sa z Udajov zozbieranych za vykazované obdobie 2017 — 2018 daju
vyvodit’ nasledujice hlavné zistenia.

7.1.

7.2.

Kontroly

V porovnani s obdobim 2015 — 2016 bolo vo vykazovanom obdobi 2017 — 2018
skontrolovanych o 1 048 863 vozidiel menej, ¢o predstavuje pokles 0 20,9 %. Podl'a
vysvetleni zo strany ¢lenskych statov ide o désledok kombinacie viacerych faktorov,
napriklad obmedzenia zdrojov, reorganizicie, zmeny vnutroStitnych pravnych
predpisov a ich uplatiiovania.

V kazdom pripade sa v Sestnastich ¢lenskych Statoch vykonalo menej kontrol, pricom
percentualny podiel tohto poklesu sa pohyboval od 1,2 % v pripade Talianska po
93,3 % Vv pripade Grécka. Na druhej strane zaznamenalo dvanast’ ¢lenskych Statov
narast poctu vykonanych kontrol, pricom percentualne sa tento narast pohyboval od
1,8 % v pripade Lotysska az po 429,4 % v pripade Luxemburska.

V uvedenom vykazovanom obdobi sa 57,7 % kontrol vykonalo na vozidlach
evidovanych v ¢lenskom State, kde sa vykonala kontrola, 34,1 % na vozidlach
evidovanych v inom ¢lenskom $tate a 8,2 % na vozidlach evidovanych mimo EU.

Vyrazné su aj rozdiely v pomere domécich vozidiel k celkovému skontrolovanému
poctu. V Rakusku, Belgicku, Franctizsku, Luxembursku a ¢iasto¢ne aj v Pol'sku, kde
je podiel kontrol domécich vozidiel pod 50 %, treba vyvinit snahu o vyvazenejsie
kontrolovanie ajeho priblizenie hodnotdm inych c¢lenskych Statov s intenzivnou
tranzitnou dopravou.

Zikazy pouZivania

V porovnani s predchadzajucim obdobim bol pocet vozidiel s udelenym zakazom
pouZzivania niz8i 0 99 617, ¢o predstavuje pokles 0 24,7 %.

Strnast’ ¢lenskych §titov zaznamenalo narast poétu vydanych zakazov pouzivania,
pricom percentudlne sa tento narast pohyboval od 4,1 % Vv pripade Rakuska az po
takmer 3203 % v pripade Finska. Na druhej strane Strnast’ clenskych Statov
zaznamenalo pokles poctu udelenych zakazov, pricom percentudlne sa tento pokles
pohyboval od 1,7 % v pripade Nemecka az po 99,0 % v pripade Portugalska.
S vynimkou Cypru, Francizska a Slovenska sa pocet zdkazov vSeobecne zvySoval
alebo znizoval timerne k po¢tu kontrol, ¢o by poukazovalo na zmenu politiky
uplatnovanej v tychto ¢lenskych Statoch.

oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, a o zrudeni smernice Rady 88/599/EHS (U. v. EU L 102,
11.4.20086, s. 35).
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7.3.

Pokial’ ide o pdvod zakazanych vozidiel, celkovd miera udelenych zakazov
pouzivania v pripade domacich vozidiel bola 8,1 %. V pripade vozidiel evidovanych
vEU (okrem domacich) predstavovala tato miera 7,6 % av pripade vozidiel
evidovanych mimo EU 5,1 %. To by naznagovalo, Ze normy sa uplatiiuju jednotne na
vietky vozidla zEU bez ohladu na krajinu ich povodu. Dévod niZ$ej miery
udelenych zakazov pouZivania pre vozidla evidované mimo EU méze vyplyvat' zo
skutocnosti, ze prevadzkovatelia vysielaju na cesty, ktorych stcastou je aj pohyb
v ramci EU, svoje najnovsie a najlepsie udrziavané vozidla. NizSia miera udelenych
zékazov naznacuje, ze uplatnovanie cielenejSicho pristupu nie je rozSirené, ale
o¢akdva sa, 7e sa to zmeni presadzovanim smernice 2014/47/EU, podl'a ktorej musia
Clenské Staty upravit’ svoje systémy kontroly.

Priemerna miera udelenych zikazov pouZivania pre vozidla evidované v EU za
vSetky Clenské S$taty bola 7,9 %. NajéastejSie bol zakaz pouzivania udeleny
Vv kategorii vozidiel N2 (fazké nakladné vozidla), a to na drovni 11,4 %. Zakaz bol
Zastejsie udeleny vozidlam evidovanym vo Svédsku (37,5 %) ana Malte (31,9 %).
(1,7 %) a Luxembursku (2,6 %). Komisii nie su zname ddvody rozdielov v mierach
tychto udelenych zdkazov pouzivania, takze sa predpokladd, Ze vznikaji pri
uplatiiovani réznych metéd kontroly a kategorizécie chyb medzi jednotlivymi
¢lenskymi Statmi.

Chyby

Dva najcastejsie druhy chyb zistenych pri kontrolach pocas vykazovaného obdobia sa
tykali kontrolnych oblasti ,,osvetlovacie zariadenie a elektrické systémy* a ,,ndpravy,
kolesa, pneumatiky a zavesenie naprav. V prvom pripade predstavovali tieto chyby
26,4 % av druhom pripade 16,5 % celkového poctu zaznamenanych chyb. Chyby
Vv oblasti ,,0statné¢ vybavenie vratane tachografu a zariadenia na obmedzenie
rychlosti* predstavovali stthrnne za vSetky c¢lenské Staty 11,5 % celkového poctu
zaznamenanych chyb, ¢o je menej nez 15,5 % zaznamenanych v predchadzajicom
vykazovanom obdobi. Treba poznamenat’, Ze kontroly v oblasti ,,zataZenie Zivotného
prostredia vratane emisii auniku paliva a/alebo oleja“ sa oproti vykazovanému
obdobiu 2015 — 2016 takmer zdvojnasobili z 3,3 % na 6,3 %, o je pozitivny signal
pre environmentalne kontroly vozidiel.

Medzi clenskymi S$tatmi vSak nad’alej pretrvavaji vyznamné rozdiely v miere
udelenych zakazov pouZivania za jednotlivé oblasti kontroly. Napriklad v Spanielsku
predstavovali chyby v oblasti ,,ostatné vybavenie vratane tachografu a zariadenia na
obmedzenie rychlosti“ az 64,9 % celkového poctu chyb zaznamenanych pocas
daného vykazovaného obdobia, zatial’ o v Spojenom kralovstve tvorili chyby v tejto
oblasti len 0,8 % z celkového poctu zistenych chyb. Dévodom budi s najvacsou
pravdepodobnostou opdt rozdielne metody kontrol pouzivané v jednotlivych
¢lenskych statoch Oc¢akava sa vsak, ze tieto rozdiely sa zmiernia od 20. maja 2018,
ked nadobudne uginnost smernica 2014/47/EU, ktorou sa zavadza vacSia
harmonizécia testovacich metdd, hodnotenia chyb a pouzivania skGsobného
zariadenia.
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