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1. INTRODUCERE

In interesul sigurantei rutiere, al protectiei mediului si al unei concurente loiale, legislatia
europeana prevede o serie de masuri menite sa garanteze faptul ca vehiculele comerciale care
circuld pe drumurile europene se afla intr-o stare tehnicad adecvata. Masurile luate includ:

e norme privind accesul la profesie, conform carora operatorii de transport trebuie sa
aiba o capacitate financiara suficientd pentru a asigura intretinerea corectd a
vehiculelor [Regulamentul (CE) nr. 1072/2009'];

e inspectiile tehnice periodice ale vehiculelor, care trebuie efectuate in statele membre
pentru vehiculele inmatriculate pe teritoriul lor, respectand o frecventd minima
stabilitd la nivel european (Directiva 2009/40/CE?);

e controalele tehnice in trafic — obiectul prezentului raport — care garanteaza ca
vehiculele comerciale sunt utilizate numai dacd sunt intretinute astfel incat sa asigure
un nivel ridicat de conformitate cu reglementarile tehnice (Directiva 2000/30/CE?).

In temeiul Directivei 2000/30/CE, vehiculele comerciale (utilitare), precum si remorcile si
semiremorcile acestora, care circuld in statele membre sunt supuse controalelor tehnice n
trafic Tn vederea Tmbundtatirii sigurantei rutiere si a protectiei mediului.

Articolul 6 prevede ca, la fiecare doi ani, statele membre trebuie sa furnizeze Comisiei
informatiile colectate referitoare la cei doi ani anteriori cu privire la:

e numdrul de vehicule comerciale controlate, clasificate in sapte categorii de vehicule si
grupate in functie de tara de inmatriculare;

e punctele controlate in conformitate cu directiva si
e deficientele constatate.

Dupa colectarea acestor date, Directiva 2000/30/CE impune de asemenea Comisiei sa prezinte
Consiliului un raport privind aplicarea directivei, pe baza informatiilor primite din partea
statelor membre, Impreund cu un rezumat al rezultatelor obtinute. Acesta este obiectul
prezentului raport. De asemenea, Directiva 2000/30/CE impune Comisiei sa transmita
Parlamentului European informatiile primite de la statele membre in temeiul articolului 6.

Directiva 2000/30/CE stabileste noud puncte diferite (a se vedea sectiunea 4 de mai jos) in
cadrul domeniului de aplicare al unui control tehnic in trafic. Tn cazul in care, pe durata unui
control, devine evident cd un vehicul comercial prezinta un risc grav pentru ocupantii sdi sau
pentru alti participanti la trafic, utilizarea vehiculului respectiv poate fi interzisd pana la
remedierea deficientelor periculoase constatate. De asemenea, dupd efectuarea unui control al
unui vehicul, toate deficientele identificate trebuie documentate intr-un raport de control
predat soferului.

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune
pentru accesul la piata transportului rutier international de marfuri (reformare), JO L 300, 14.11.2009, p. 72.

Directiva 2009/40/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind inspectia tehnica auto pentru
autovehicule si remorcile acestora (reformare), JO L 141, 6.6.2009, p. 12.

Directiva 2000/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 iunie 2000 privind controlul tehnic rutier al vehiculelor
utilitare care circula in Comunitate, JO L 203, 10.8.2000, p. 1.



Tn 2014, In cadrul pachetului privind inspectia tehnici auto, Parlamentul European si
Consiliul au revizuit normele si procedurile privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor
comerciale. La 3 aprilie 2014, a fost adoptatd Directiva 2014/47/UE* (denumitd in continuare
,Directiva 2014/47/UE”). Aceasta a fost aplicatda incepand de la 20 mai 2018. Directiva
2014/47/UE a introdus, printre altele, doua tipuri de controale, si anume controlul initial si
controlul mai amanuntit’, precum si cerinta ca numarul total de controale tehnice in trafic
initiale In Uniune in fiecare an calendaristic sa corespunda unei proportii de cel putin 5 % din
numarul total al acestor vehicule inmatriculate in statele membre. Pentru a atinge acest
obiectiv, fiecare stat membru trebuie sa depuna eforturi pentru a efectua un numar adecvat de
controale tehnice in trafic, proportional cu numarul total de astfel de vehicule inmatriculate pe
teritoriul sdu. Prima obligatie de raportare in cazul careia se va analiza acest obiectiv va fi
scadenta la 31 martie 2021 pentru anii 2019-2020.

2. DIRECTIVA 2000/30/CE

in conformitate cu Directiva 2009/40/CE privind inspectia tehnica auto pentru autovehicule si
remorcile acestora, vehiculele utilizate Tn scopuri comerciale trebuie testate anual. Cu toate
acestea, deoarece inspectia anuald este consideratd insuficientad pentru a garanta cd aceste
vehicule raman intr-o stare bund de functionare dupa mai multe inspectii tehnice auto
succesive, 0 masura de sigurantd rutierd necesard este efectuarea de controale tehnice in trafic
si ca masura de asigurare a aplicarii legislatiei.

Un control tehnic in trafic inseamnd o examinare neanuntatd a unui vehicul comercial care
circuld pe teritoriul unui stat membru. Controlul este efectuat in principal pe drumurile
publice, de catre autoritati sau de un alt organism care actioneaza sub supravegherea acestora.

Toate controalele tehnice in trafic trebuie efectuate fara discriminare exercitatd pe motiv de
nationalitate a conducdtorului auto sau de tara de inmatriculare sau de dare in exploatare a
vehiculului comercial. De asemenea, activitdtile de control trebuie efectuate astfel incét sa se
reducd la minimum costurile si intarzierile provocate conducatorilor auto si operatorilor.

In ceea ce priveste selectarea vehiculelor comerciale pentru a fi supuse controalelor tehnice n
trafic, trebuie adoptatd o abordare directionatd care sa acorde o importantd deosebitd
identificarii vehiculelor care sunt cel mai susceptibile sa fie prost intre‘ginutee.

Controalele in trafic se efectueaza de obicei conform unei abordari pas cu pas. Se realizeaza
mai Intdi o evaluare vizuala a starii de intretinere a vehiculului in stare stationara, insotita de o
verificare a oricarei documentatii legate de un control in trafic (daca este cazul) si de o
inspectie tehnica auto recente. De asemenea, la fata locului sau intr-un centru de testare din
apropiere, se poate efectua un control mai amanuntit al neregulilor, pe baza listei de puncte
din Directiva 2000/30/CE. In cazul unui control mai amanuntit, rezultatul trebuie documentat
intr-un raport de control tehnic in trafic care respectd modelul stabilit de directiva. Aceste
informatii constituie baza pentru informatiile pe care statele membre trebuie sa le comunice
Comisiei Europene.

Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor
comerciale care circuld in Uniune, JO L 127,29.4.2014, p. 134.

Controalele initiale includ o verificare a documentatiei si o evaluare vizuald a starii tehnice a vehiculului; iar controalele mai
amanuntite (in urma unui control initial, daca este necesar) trebuie efectuate cu ajutorul unei unitati mobile de control, al unei
unitati de control rutier desemnate sau al unui centru de testare.

Tncepand de la 20 mai 2019, Directiva 2014/47/UE a introdus in toate statele membre un sistem obligatoriu de clasificare in
functie de gradul de risc. Performantele slabe la controalele tehnice in trafic in ceea ce priveste numarul si gravitatea deficientelor
vor determina asocierea intreprinderilor cu un grad de risc mai ridicat. Autoritatile competente ale statului membru pot utiliza
apoi aceste informatii pentru a verifica mai frecvent intreprinderile cu un grad de risc ridicat.
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Daca un vehicul comercial care are deficiente periculoase prezintd un risc semnificativ pentru
siguranta rutierd, utilizarea vehiculului in cauzd poate fi interzisd pand la remedierea
deficientelor respective. in plus, vehiculele striine care au deficiente grave trebuie notificate
statului membru de Tnmatriculare pentru a se permite luarea de masuri de monitorizare
corespunzatoare.

Directiva 2000/30/CE, astfel cum a fost modificatd’ — care a fost aplicabild pind la
19 mai 2018 — stabilea o serie de conditii pentru controalele tehnice in trafic ale vehiculelor
comerciale (utilitare) care circuld in UE. Directiva 2010/47/UE a modificat categoriile de
vehicule si lista punctelor controlate din anexa I, incepand de la 1 ianuarie 2012.

Tnainte de modificare, vehiculele din raportul privind controlul tehnic in trafic (anexa 1) erau
definite in functie de clase, de exemplu autotren, care insemna orice autovehicul pentru
transportul de marfd cu o masd maxima care depaseste 3,5 tone (categoriile N2 si N3) cuplat
la o remorca (categoriile O3 si 04). In acelasi timp, vehiculele din categoria N2 trebuiau
indicate la categoria ,,vehicul usor de marfa”, vehiculele din categoria N3 la ,,camion”, iar
vehiculele din categoriile O3 si O4, la ,,remorca” si ,,semiremorca”.

Insi una dintre modificarile aduse de Directiva 2010/47/UE a introdus un mod diferit de
grupare a vehiculelor, prin utilizarea denumirii de categorie in conformitate cu legislatia
referitoare la omologarea de tip. Drept rezultat, un vehicul care ar fi putut fi indicat in clase
diferite poate acum sd fie inclus Intr-o singura categorie de vehicule. Mai mult, vehiculul
tractor si remorca trebuie sa fie indicate separat. Avand in vedere faptul ca vehiculul tractor si
remorca pot fi Tnmatriculate in state membre diferite, aceste clasificari revizuite ofera
informatii mai exacte, imbunatatind totodata situatia pentru statele membre in cazurile in care
este necesard notificarea unui alt stat membru dacd au fost constatate deficiente grave la un
vehicul Tnmatriculat Tn statul membru respectiv.

3. DATELE COMUNICATE DE STATELE MEMBRE

Acesta este cel de al saselea raport privind modul in care a fost aplicata Directiva 2000/30/CE
in statele membre si acopera anii calendaristici 2015-2016. Termenul-limitd pana la care
statele membre aveau obligatia sd isi prezinte datele Comisiei pentru aceastd perioadd de
raportare a fost 31 martie 2017.

Pentru a facilita obligatia de raportare si in conformitate cu practica anterioard, Comisia a
trimis o scrisoare de informare statelor membre la Tnceputul lunii ianuarie 2017. Aceasta
scrisoare a fost insotita de un model (elaborat de Comisie in colaborare cu experti din statele
membre), iar statele membre au fost incurajate sa il foloseasca pentru depunerea rapoartelor
lor.

Ulterior, la Tnceputul lunii martie 2017, a fost emisd o comunicare de instiintare prin care
statelor membre li se reamintea ca termenul de depunere a rapoartelor era foarte aproape.
Fiecare stat membru a folosit modelul pentru a-si transmite datele in format electronic.
Transmisia electronica a fost binevenita, intrucat a simplificat sarcina de compilare a datelor.

Cu toate acestea, nu toate statele membre au respectat termenul-limitd pentru prezentarea
datelor lor. Unele tari (Belgia, Republica Ceha, Finlanda si Franta) au avut intarzieri

Directiva 2010/47/UE a Comisiei din 5 iulie 2010 de adaptare la progresul tehnic a Directivei 2000/30/CE, JO L 173, 8.7.2010,
p. 33.



nesemnificative, in timp ce altele (Malta si Tarile de Jos) si-au prezentat datele abia in
lanuarie si, respectiv, in martie 2018.

Unsprezece state membre, si anume Austria, Bulgaria, Croatia, Republica Ceha, Germania,
Danemarca, Estonia, Luxemburg, Tarile de Jos, Polonia si Roméania, au transmis, de
asemenea, date privind vehiculele Tnmatriculate in afara UE, clasificate in functie de tara de
inmatriculare; In timp ce alte doud tari, respectiv Belgia si Italia, au furnizat cifrele totale
pentru numarul de vehicule din afara UE controlate,

Cipru a furnizat doar date privind vehiculele nationale. Initial, Irlanda a procedat la fel, insa
ulterior a prezentat un set de date revizuite, care includeau detalii privind vehiculele
controlate Tnmatriculate Tn alte state membre.

In final, 13 state membre, si anume Austria, Bulgaria, Republica Ceha, Danemarca, Grecia,
Franta, Irlanda, Malta, Tarile de Jos, Portugalia, Romania, Slovacia si Regatul Unit, au
furnizat, de asemenea, informatii suplimentare cu privire la codurile deficientelor din cadrul
elementelor controlate [de exemplu (1) echipamentul de franare; 1.1.8. elementele de cuplare
ale franelor remorcii]. Aceste detalii au fost introduse prin Directiva 2010/47/UE, care a
modificat anexa | la Directiva 2000/30/CE incepand de la 1 ianuarie 2012; in orice caz, nu
este obligatoriu sa se furnizeze aceste detalii suplimentare.

Dupa prima analizd a rapoartelor nationale, Comisia a luat legdtura cu mai multe state
membre pentru a intelege posibilele motive ale rezultatelor sau ale modificarilor deosebite
comparativ cu perioada anterioara. Conform explicatiilor furnizate de statele membre, existd o
serie de circumstante care au avut un efect negativ asupra cantitdtii si calitatii controalelor
tehnice in trafic. Printre aceste circumstante s-au numarat reorganizarea sau descentralizarea
competentelor, care a dus la perioade in care nu au fost efectuate controale, precum si
restrictii financiare care au dus la o lipsa de personal, la un numar limitat de controale si la un
acces limitat la echipamente. Corespondenta cu statele membre a aritat, de asemenea, cd
existd diferente semnificative In ceea ce priveste Intelegerea si executia colectarii datelor si a
raportarii, fapt care poate contribui, de asemenea, la aparitia unor diferente. Este posibil ca
aceste diferente sa se reducd incepand de la 20 mai 2018, avand in vedere ca Directiva
2014/47/UE va introduce un grad mai ridicat de armonizare a metodelor de testare, de
evaluare a deficientelor, de utilizare a echipamentelor de testare si a cerintelor de raportare.
Primul raport care se bazeaza pe Directiva 2014/47/UE se va referi la perioada 2019-2020 iar
statele membre vor trebui sa isi prezinte rapoartele nationale pana la 31 martie 2021.

4. OBIECTUL CONTROLULUI

Trebuie transmise Comisiei cel putin datele referitoare la punctele controlate detaliate la
punctul 10 din modelul de raport prevazut in anexa I la Directiva 2000/30/CE. Aceste puncte
sunt:

e identificarea;

e echipamentul de franare;

e directia;

e vizibilitatea;

e echipamentul de iluminare si sistemul electric;

e puntile, jantele, anvelopele, suspensia;



e sasiul si accesoriile de sasiu;
e alte echipamente, inclusiv tahograf si limitatoare de viteza;
e clementele poluante, inclusiv emisiile si scurgerile de combustibil si/sau ulei.

Pentru a facilita inregistrarea deficientelor identificate de inspectori in ceea ce priveste aceste
puncte, raportul de control trebuie sd contind pe verso o listd de control completd a
elementelor controlate. Inspectorii au obligatia sa marcheze in raport (folosind codurile
predefinite) orice punct la care au fost identificate deficiente si sa predea o copie a acestui
raport soferului vehiculului la incheierea controlului.

Daca inspectorul considera ca orice deficientd identificatd poate reprezenta un asemenea risc
la adresa sigurantei incéat, mai ales in ceea ce priveste franele, sa fie justificate verificari
suplimentare, el poate sd dispund ca vehiculul sa fie supus unei examindri mai amanuntite
intr-o unitate de efectuare a inspectiei tehnice auto desemnate, situate in apropiere.

Mai mult, in cazul in care, pe durata unui control devine evident cd un vehicul comercial
prezintd un risc grav pentru ocupantii sai sau pentru alti participanti la trafic, utilizarea
vehiculului respectiv poate fi interzisda pana la remedierea deficientelor periculoase
identificate.

5. DATE STATISTICE
5.1. Volumul controalelor

Comeparativ cu perioada 2013-2014, in perioada 2015-2016 au fost controlate cu 534 473 mai
putine vehicule, reprezentand o sciadere de 9,6 %. Tabelul 1 de mai jos prevede o defalcare
per stat membru.

Tn 2011-2012, au fost controlate 8 145 984 de vehicule, in timp ce in perioada 2013-2014, au
fost efectuate 5584 164 de verificari, cu 2 561 820 mai putin. In 2015-2016 se poate
observa inca o scadere de aproximativ 10 %, numarul controalelor fiind de 5 029 763.

Tabelul 1: Volumul controalelor — Comparatie intre 2013-2014 si 2015-2016

Statul membru Vehicule Vehicule Diferenta Diferenta in
raportor (SM) | controlate Tn | controlate Tn dintre % dintre
perioada perioada perioadele perioadele
2013-2014 2015-2016 2013-2014 si 2013-2014 si
2015-2016 2015-2016
Austria 48 884 42 438 -6 446 -13.2 %
Belgia 18 073 9693 -8 380 -46,4 %
Bulgaria 321 325 250 516 -70 809 -22,0 %
Croatia 39 608 39 204 -404 -1,0 %
Cipru 1174 6214 5 040 429,3 %
Republica Cehi 136 981 88 389 -48 592 -35,5%
Danemarca 2081 3753 1672 80,3 %
Estonia 1689 2768 1079 63,9 %
Finlanda 11 152 8 390 -2 762 -24,8 %
Franta 1 053 692 996 892 -56 800 -54 %




Germania 1600 728 1620 465 19 737 1,2 %
Grecia 16 816 5395 -11 421 -67,9 %
Ungaria 216 504 195 905 -20 599 -9,5 %
Irlanda 12 939 29 840 16 901 130,6 %
Italia 15 147 5514 -9 633 -63,6 %
Letonia 6101 8 652 2 551 41,8 %
Lituania 79 860 70586 -9274 -11,6 %
Luxemburg 726 398 -328 -452 %
Malta 4012 6 943 2931 73,1 %
Tirile de Jos 8 860 6 709 -2 151 -24,3 %
Polonia 888 111 627 384 -260 727 -29,4 %
Portugalia 631 1522 891 141,2 %
Romania 8 135 13 144 5009 61,6 %
Slovacia 16 211 18 760 2 549 15,7 %
Slovenia 5113 4945 -168 -3,3%
Spania 723 250 654 392 -68 858 -9,5 %
Suedia 53 527 45417 -8 110 -15,2 %
Regatul Unit 292 838 265 535 -27 303 -9,3 %
Total 5584 164 5029 763 -554 401 -9,9 %

Optsprezece state membre au efectuat mai putine controale in perioada 2015-2016 comparativ
cu perioada 2013-2014. Reducerile procentuale au variat de la 1 %, in cazul Croatiei, la o
scidere de 68 %, in cazul Greciei. Alte state membre care au inregistrat reduceri
semnificative au fost Italia (64 %), Belgia (46 %), Luxemburg (45 %) si Republica Ceha
(35 %). Potrivit explicatiilor oferite de statele membre, printre motivele reducerilor se numara
restrictiile financiare si deficitul de resurse umane sau reorganizarea competentelor. Mai mult,
modificarile legislatiei nationale si ale procedurilor administrative interne au afectat si
activitatile de asigurare a aplicarii legii.

Pe de altd parte, 10 state membre au inregistrat cresteri ale numarului controalelor efectuate in
perioada 2015-2016. Cresterea procentuala a variat de la 1,2 %, in cazul Germaniei, la 122 %,
in cazul Irlandei, la 141 %, in cazul Portugaliei si la 429 %, in cazul Ciprului. Cu toate
acestea, in ceea ce priveste Cipru, este recunoscut faptul ca autoritatile au lucrat cu putine
referinte in ceea ce priveste rapoartele lor pentru perioada de raportare 2013-2014. Prin
urmare, cresterea procentuala este relativa. In cazul Irlandei, cresterea se datoreaza faptului ca
autoritatile irlandeze au marit numarul inspectorilor care efectueaza controale tehnice in
trafic.

5.2. Originea vehiculelor controlate

Tabelul 2 de mai jos oferd o imagine de ansamblu asupra originii vehiculelor controlate de
statele membre. Dupa cum s-a mentionat anterior, numai Cipru nu a prezentat date cu privire
la controalele asupra vehiculelor ,,din afara statului”, adicd inmatriculate fie in alt stat
membru, fie in afara UE. Doudazeci si sapte de state membre au raportat date privind
controalele efectuate asupra vehiculelor Tnmatriculate intr-un alt stat membru si, dintre



acestea, treisprezece state membre au efectuat, de asemenea, controale asupra vehiculelor
inmatriculate in afara UE.

Cateva puncte esentiale de remarcat in datele prezentate in tabelul 2 ar fi cd 62 % dintre
controalele din perioada 2015-2016 au fost efectuate asupra vehiculelor nationale, 33 %
asupra vehiculelor Tnmatriculate ntr-un alt stat membru si 5 % asupra vehiculelor
inmatriculate Tn afara UE.

Demn de remarcat este si faptul ca, in Luxemburg, doar 15,8 % dintre controale au fost
efectuate asupra vehiculelor nationale si, desi 51 % dintre vehiculele controlate de autoritatile
poloneze erau inmatriculate in Polonia, aceste autoritdti au efectuat de doua ori mai multe
controale asupra vehiculelor inmatriculate in afara UE decéat asupra vehiculelor inmatriculate
in alte state membre. Motivul care std la baza acestor statistici are legaturd probabil cu
pozitiile geografice ale acestor state membre.

Tabelul 2: Originea vehiculelor controlate

Statul membru | Tnmatriculate | Tnmatriculate | Tnmatriculate | Total Vehicule
raportor (SM) in SM n alt SM in afara UE din SM
(%)
Austria 18 672 22 188 1578 42 438 44,0 %
Belgia 2918 6 509 266 9 693 30,1 %
Bulgaria 209 717 40 016 783 | 250516 83,7 %
Croatia 24 511 4729 9 964 39 204 62,5 %
Cipru 6214 0 0 6214 100,0 %
Republica Cehi 53 949 32 370 2070 88 389 61,0 %
Danemarca 3175 553 25 3753 84,6 %
Estonia 2 581 92 95 2768 93,2 %
Finlanda 6 646 1744 0 8 390 79,2 %
Franta 369 857 627 035 0| 996892 37,1 %
Germania 1 055 997 525616 38 852 | 1620 465 65,2 %
Grecia 4 465 930 0 5395 82,8 %
Ungaria 145 921 49 984 0| 195905 74,5 %
Irlanda 28 754 1086 0 29 840 96,4 %
Italia 4,740 756 18 5514 86,0 %
Letonia 5739 2913 0 8 652 66,3 %
Lituania 56 237 14 349 0 70 586 79,7 %
Luxemburg 63 311 24 398 15,8 %
Malta 6 924 19 0 6 943 99,7 %
Tirile de Jos 2 845 3612 252 6 709 42,4 %
Polonia 317 270 100 168 209946 | 627 384 50,6 %
Portugalia 1435 87 0 1522 94,3 %
Roméania 12 018 768 358 13144 91,4 %
Slovacia 9761 8 999 0 18 760 52,0 %
Slovenia 4048 897 0 4 945 81,9 %




Spania 592 537 61 855 0 654 392 90,5 %

Suedia 38 336 6 986 0 45 322 84,6 %

Regatul Unit 130 661 134 874 0 265 535 49,2 %

Total 3115991 1649 446 264 231 | 5029 667 62,0 %

Elvetia 39 813 20 034 4 492 64 339 61,9 %

Total 3 155 804 1669 480 268 423 | 5094 017 62 %
5.3. Volumul interzicerilor

Comeparativ cu perioada 2013-2014, in perioada 2015-2016 au fost interzise cu 60 112 mai
multe vehicule, reprezentand o crestere de 17,5 %. Tabelul 3 de mai jos prezinta o defalcare
per stat membru. Avand in vedere cd, in acelasi timp, numarul de vehicule controlate a scazut
cu 9,6 % fatd de 2013-2014, acest lucru poate indica o abordare mai directionatd in timpul
controalelor tehnice in trafic in majoritatea statelor membre sau, in unele cazuri, utilizarea

unui regim de control mai strict.

Tabelul 3: Interziceri — Comparatie intre 2013-2014 si 2015-2016

Statul membru Vehicule Vehicule Diferenta Diferenta in %
raportor (SM) interzise n interzise in dintre dintre
perioada perioada perioadele perioadele
2013-2014 2015-2016 2013-2014 si 2013-2014 si
2015-2016 2015-2016

Austria 28 088 24194 -3894 -13,9 %
Belgia 997 691 -306 -30,7 %
Bulgaria 5798 1646 -4 152 -71,6 %
Croatia 1643 2548 905 55,1 %
Cipru 1719 1232 -487 -28,3 %
Republica Ceha 514 375 -139 -27,0%
Danemarca 532 1192 660 1241 %
Estonia 1513 2 636 1123 74,2 %
Finlanda 5840 163 -5 677 -97,2 %
Franta 2714 103 720 101 006 3721,7%
Germania 34 269 26 768 -7 501 -21,9 %
Grecia 252 71 -181 -71,8 %
Ungaria 5651 8 388 2737 48,4 %
Irlanda 779 1909 1130 1451 %
Italia 6 090 2923 -3 167 -52,0 %
Letonia 45 61 16 35,6 %
Lituania 931 311 -620 -66,6 %
Luxemburg 31 12 -19 -61,3 %
Malta 1937 3674 1737 89,7 %
Tirile de Jos 111 172 61 55,0 %
Polonia 32969 38 374 5 405 16,4 %
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Portugalia 11 776 765 6 954,5 %
Romania 357 3035 2678 850 %
Slovacia 6123 5955 -168 -2,7%
Slovenia 477 109 -368 -717,1 %
Spania 83 280 57 239 -26 041 -31,3 %
Suedia 40 871 42 087 1216 3,0%
Regatul Unit 80 283 72 886 -7 397 -9,2 %
Total 343 825 403 937 60 112 17,5 %

Comparativ cu perioada 2013-2014, in perioada de raportare 2015-2016, 12 state membre au
inregistrat o crestere a numarului de interziceri. Cresterea procentuala a variat de la 3 % n
cazul Suediei, la aproximativ 6,955 % in cazul Portugaliei, desi Portugalia lucra cu putine
referinte, avand doar 11 interziceri pentru perioada de raportare 2013-2014. Alte state
membre care au inregistrat cresteri notabile au fost Romania (850 %), Danemarca (124 %) si
Malta (90 %). Cresterea semnificativa de 3 722 % din Franta se datoreaza faptului ca, pentru
perioada 2013-2014, Franta nu a furnizat date privind remorcile (categoriile O3 si O4) si ca
raportul din 2013-2014 nu cuprindea ntreaga gama de autoritati implicate in activitatile de
control rutier in trafic. O altd crestere remarcabila isi poate gdsi explicatia in modificarile
aduse legislatiei nationale, colectdrii datelor si metodologiei de raportare.

Compararea acestor cresteri cu modificarea corespunzatoare a volumului controalelor pentru
statele membre in cauza; cu exceptia Frantei (care a inregistrat o scadere de 3,6 %), Roménia,
Malta, Danemarca si Portugalia au inregistrat cresteri ale volumului controalelor de 61,6 %,
73,1 %, 80,3 % si, respectiv, 141 %.

Pe de altd parte, 16 state membre au inregistrat reduceri ale numarului de interziceri
inregistrate, variind de la 2,7 % in cazul Slovaciei, pana la 97,2 % n cazul Finlandei, aceasta
din urma fiind cauzata de greseli in metodologia de raportare Tn perioada 2013-2014. Este
interesant de remarcat ca aceasta a corespuns unei cresteri a volumului controalelor cu 15,7 %
in Slovacia si unei scaderi de 24,8 % in cazul Finlandei. Inca o data, acest lucru ar indica o
schimbare a politicii de control, asociata cu faptul ca, probabil, starea tehnica a vehiculelor se
imbundtateste.

5.4. Originea vehiculelor interzise

Tabelul 4 de mai jos centralizeaza datele transmise de statele membre si indicd faptul ca
procentul de vehicule nationale interzise variaza de la mai putin de 1% in Bulgaria,
Republica Cehd, Letonia si Lituania, la peste 50 % in Austria, Estonia, Italia, Malta,
Portugalia si Suedia. Estonia Inregistreazd o ratd de interzicere de peste 90 % pentru
vehiculele nationale, motivul fiind metodologia de colectare a datelor, in timp ce rata generala
de interzicere a vehiculelor nationale din toate statele membre este de 7,9 %. Ar trebui
mentionat ca, In cazul Suediei, o revizuire a datelor raportate a relevat o gresealda in
metodologia de colectare si de raportare a datelor, care a persistat mai mult timp, inclusiv in
perioadele 2013-2014 si 2015-2016.

Atunci cand se iau in considerare diferentele dintre ratele de interzicere pentru vehiculele
nationale in raport cu cele pentru vehiculele straine, sase state membre au transmis date care
ar sugera ca vehiculele straine indeplinesc standarde de sigurantd rutiera mai ridicate, din
cauza ratelor mai mari de interzicere a vehiculelor nationale. Statele membre cu o diferentd a
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ratei de interzicere mai mare de 10 % pentru vehiculele straine au fost Slovacia, Italia,

Danemarca, Romania, Malta si Portugalia.

Pe de alta parte, au existat si doud state membre (Regatul Unit si Irlanda), unde rata de
interzicere a vehiculelor strdine a fost cu peste 10 % mai mare decét rata de interzicere a
vehiculelor nationale.

Rata medie de interzicere a vehiculelor din UE (cu exceptia celor nationale) din cele 28 de
state membre este de 9,0 % si, din nou, aceasta reprezinta o usoara scadere fata de procentul
de 10,4 % mentionat pentru perioada de raportare 2013-2014.

De asemenea, ntrucat Cipru nu a furnizat date referitoare la controalele efectuate asupra
vehiculelor strdine, aceste date nu au putut fi incluse in analiza. O situatie similard a aparut si
in ceea ce priveste perioada de raportare 2013-2014, probabil datoritd pozitiei geografice a

acestui stat.

Tabelul 4: Defalcarea interzicerilor — nationale/UE

Vehicule Tnmatriculate n statul

membru raportor

Vehicule inmatriculate in UE
(cu exceptia statului membru raportor)

Numiirul Numiirul Procentde | Numirul Numirul Procent de
SIEIU AEIOf vehiculelor | interzicerilor | interzicere | vehiculelor | interzicerilor | interzicere
raportor controlate (%) controlate (%)
Austria 18 672 10 315 55,2 % 22 188 12 882 58,1 %
Belgia 2918 269 9,2% 6 509 404 6,2 %
Bulgaria 209 717 1144 0,5% 40 016 500 1,2 %
Croatia 24511 1 655 6,8 % 4729 301 6,4 %
Cipru 6214 1232 19,8 % 0 0 N/A
Republica Cehi 53 949 285 0,5% 32 370 85 0,3%
Danemarca 3175 1091 344 % 553 95 17,2 %
Estonia 2 581 2 465 95,5 % 92 79 85,9 %
Finlanda* 6 646 130 2,0% 1744 33 19%
Franta 369 857 44 383 12,0 % 627 035 59 337 9,5%
Germania 1055 997 11 278 1,1% 525 616 14 497 2,8 %
Grecia 4 465 55 12% 930 16 1,7 %
Ungaria 145 921 6 884 4,7 % 49 984 1504 3,0%
Irlanda 28 754 1716 6,0 % 1 086 193 17,8 %
Italia 4,740 2,616 55,2 % 756 297 39,3 %
Letonia 5739 32 0,6 % 2913 29 1,0%
Lituania 56 237 211 0,4 % 14 349 100 0,7%
Luxemburg 63 3 4,8 % 311 9 29 %
Malta 6 924 3673 53,0 % 19 1 53 %
Tirile de Jos 2 845 41 1,4 % 3612 127 3,5%
Polonia 317 270 30 026 9,5% 100 168 2728 2,7%
Portugalia 1435 776 54,1 % 87 0 0,0 %
Romania 12 018 3741 31,1 % 768 31 4,0 %
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Slovacia 9761 3667 37,6 % 8999 2288 25,4 %
Slovenia 4 048 53 13% 897 56 6,2 %
Spania 592 537 54 802 9.2% 61 855 2437 3,9%
Suedia* 38 336 1671 4,36 % 6 986 5962 85,3 %
Regatul Unit 130 661 28 735 22,0 % 134 874 44 151 32,7%
Total 3116 086 247 403 79% | 1649446 148 142 9,0%
Elvetia 39 813 1825 4,6 % 20 034 1733 8,7 %
Total 3155 899 249 228 79% | 1669480 149 875 9%

Dupa cum s-a mentionat anterior, 13 state membre au transmis, de asemenea, date referitoare
la controalele efectuate asupra vehiculelor inmatriculate in tiri din afara UE. Mai multe detalii
sunt incluse n tabelul 5 de mai jos. Au fost controlate 264 231 de vehicule din afara UE,
rezultaind un numar de 8 392 de interziceri, adica un raport de interzicere de 3,2 %,
comparativ cu o rata de 7,9 % pentru vehiculele nationale si de 9,0 % pentru vehiculele din
UE (cu exceptia celor nationale). Cu exceptia Austriei, Danemarcei, Estoniei, Italiei si
Romanieti, ratele de interzicere pentru vehiculele inmatriculate in afara UE reflecta, in general,
ratele pentru vehiculele inmatriculate in UE. Aceste state membre au raportat reduceri ale
ratei de interzicere de 5,1 %, 6,8 %, 11 %, 16,4 % si, respectiv, 10,8 % in favoarea vehiculelor
inmatriculate in UE.

Tabelul 5: Defalcarea interzicerilor — vehicule din afara UE

Interziceri (vehicule inmatriculate in afara UE)

I 6D Numirulde | o0 o interzicere
Statul membru vehicule din vehicule din a vehiculelor din
raportor afara UE afara UE

controlate interzise i IE ()

Austria 1578 997 63,2 %
Belgia 266 18 6,8 %
Bulgaria 783 2 0,3%
Croatia 9 964 592 5,9 %
Cipru 0 0 N/A
Republica Ceha 2070 5 0,2%
Danemarca 25 6 24,0 %
Estonia 95 92 96,8 %
Finlanda 0 0 N/A
Franta 0 0 N/A
Germania 38 852 993 2,6 %
Grecia 0 0 N/A
Ungaria 0 0 N/A
Irlanda 0 N/A
Italia 18 10 55,6 %
Letonia 0 0 N/A
Lituania 0 0 N/A
Luxemburg 24 0 0,0 %
Malta 0 0 N/A
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Tarile de Jos 252 4 16 %
Polonia 209 946 5620 2,7%
Portugalia 0 0 N/A
Romania 358 53 14,8 %
Slovacia 0 0 N/A
Slovenia 0 0 N/A
Spania 0 0 N/A
Suedia 0 0 N/A
Regatul Unit 0 0 N/A
Total 264 231 8392 32%
Elvetia 44 305 2 095 47 %
Total 308 536 10 488 3,4 %
5.5. Vehicule a caror utilizare a fost interzisa, per categorie de vehicule si per stat

membru de Tnmatriculare

Anexa 1 oferd o imagine de ansamblu asupra ratelor de interzicere a vehiculelor pentru fiecare
stat membru de inmatriculare. Rata medie de interzicere la nivelul tuturor statelor membre a
fost de 8,3 %, categoria N3 (vehicule grele de marfad) fiind tipul de vehicul interzis cel mai
frecvent, adica cu o rata de interzicere de 9,6 %.

Vehiculele din categoria vehiculelor nespecificate ,,Altele” au avut o ratd de interzicere de
19,3 %. Aceasta categorie include insd multe tipuri de vehicule, si anume vehicule agricole
(categoria T), remorci usoare (categoriile O1 si O2) si autoutilitare (categoria N1), iar
controlul lor se bazeazad pe masurile legislative nationale.

Cu toate acestea, incepand de la 20 mai 2018, Directiva 2014/47/UE a introdus obligativitatea
controldrii tractoarelor de mare putere (care pot sa depaseasca 40 km/h) in cazul 1n care
acestea sunt utilizate n principal pe drumurile publice Tn scopuri de transport comercial.

Diferentele dintre ratele de interzicere pot fi explicate prin aplicarea unor metode de selectie,
de control, de colectare a datelor si de clasificare a deficientelor diferite in randul statelor
membre.

Anexa 2 prezinta detaliile controlului per categorie de vehicul per stat membru.

5.6. Tipurile de deficiente raportate de statele membre

Anexa 3 prezinta ratele deficientelor constatate la vehiculele din cele noua puncte controlate
n timpul controalelor efectuate de statele membre in perioada de raportare 2015-2016.

In aceastd perioadd de raportare, cele mai frecvente deficiente constatate pe parcursul
controalelor sunt legate de starea tehnica a:

- echipamentului de iluminare si a sistemelor electrice (23,0 %); 20,9 % 1n perioada
anterioara);

- puntilor, jantelor, anvelopelor, suspensiei (21,8 %-20,6 % in perioada anterioara);
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- altor echipamente, inclusiv tahograf si limitator de viteza (15,5 %); — 17,4 % 1n
perioada anterioard) si

- sistemului de franare (13,9 %-18,8 % in perioada anterioara).

In cadrul celor noua puncte controlate, statele membre au raportat diferente considerabile n
ceea ce priveste frecventa de detectare a deficientelor. De exemplu, in Spania, deficientele de
la punctul controlat ,,alte echipamente, inclusiv tahograf si limitator de viteza” au reprezentat
86 % din totalul deficientelor raportate in perioada de raportare, in timp ce deficientele de la
acest punct au reprezentat doar 0,6 % din totalul constatat in Regatul Unit. Din nou, motivul
care a stat la baza acestui fapt a constat cel mai probabil in aplicarea de metode de testare
diferite de catre statele membre, asociat probabil cu o politicd nationald de a pune un accent
mai mare pe un anumit punct controlat pe parcursul controlului. Cu toate acestea, trebuie
recunoscut faptul cd, incepand de la 20 mai 2018, Directiva 2014/47/UE va introduce o
armonizare mai mare a metodelor de testare, de evaluare a deficientelor si de utilizare a
echipamentelor de testare.

Comparand cifrele cu cele din perioada anterioard, cea mai semnificativa scadere se refera la
punctul de testare ,,sistemul de franare”, si anume deficientele aferente franarii au reprezentat
13,9 % din totalul inregistrat in toate statele membre, iar acest procent a scazut de la 20,7 %
pentru perioada de raportare anterioara. Cu toate acestea, deficientele referitoare la punctul
»echipamentul de iluminare si sistemul electric” sunt in continuare cele mai frecvente,
inregistrand o crestere la 23 % (de la 20,4 % pentru perioada de raportare anterioar). In ceea
ce priveste celelalte puncte controlate, modificarile fatd de perioada de raportare anterioara nu
au o amploare atat de mare incat sa constituie un motiv de ingrijorare sau sa indice schimbari
semnificative ale politicilor implementate de statele membre.

In cinci dintre cele noud puncte controlate, si anume ,,identificarea”, ,,sistemul de franare”,
»directia”, ,,vizibilitatea” si ,,elemente poluante, inclusiv emisiile si scurgerile de combustibil
si/sau de ulei”, ratele scad. De fapt, punctele care au Inregistrat cresteri usoare in perioada de
raportare anterioard, respectiv ,,echipamentul de iluminare si sistemul electric”, ,,puntile,
jantele, anvelopele si suspensia”, ,,sasiul si accesoriile de sasiu” si ,,alte echipamente, inclusiv
tahograf si limitator de viteza”, prezinta o crestere de sub 5 %.

De asemenea, deficientele aferente ,,sistemului de franare” par sd fie constatate mai des la
controalele efectuate de autoritatile din Regatul Unit, Letonia si Luxemburg, reprezentand
33,6 %, 33,5 % si, respectiv, 29,6 % din deficientele totale. Pe de altd parte, la acest punct
controlat, Grecia nu a raportat nicio defectiune.

In ceea ce priveste deficientele legate de ,emisii si scurgeri” care, pe langa faptul ci
reprezintd un pericol pentru siguranta rutierd, au si un impact asupra mediului, dupa o crestere
a perioadei anterioare cu 0,9 % (de la 3,2 % la 4,1 %), s-a materializat o scadere de 0,4 % (de
la 4,1 % la 3,3 %), adica deficientele legate de emisii au reprezentat 3,3 % din numarul total
inregistrat in perioada respectiva.

In final, dupd cum se arati in tabelul 2, 13 state membre au efectuat controale asupra
vehiculelor inmatriculate in afara UE. Cu toate acestea, intrucat numarul total al acestor
controale este echivalent cu aproximativ 5% din numarul total de controale efectuate in
perioada de raportare, nu este posibil sa se traga concluzii ferme cu privire la starea tehnica a
acestora.
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Totusi, In scopul exhaustivitatii, anexa 4 la prezentul raport contine detalii suplimentare,
oferind o imagine de ansamblu a numarului de vehicule controlate de statele membre, pentru
fiecare tara de inmatriculare, si a ratei de interzicere.

6. TIPURI DE SANCTIUNI

Directiva 2000/30/CE nu prevede un sistem de sanctiuni pentru niciuna dintre incalcarile
constatate. In schimb, statele membre trebuie si stabileasca sanctiunile, fara discriminare pe
motiv de nationalitate a conducdtorului auto sau pe motiv de tara de inmatriculare sau de dare
in exploatare a vehiculului.

Dupa cum s-a mentionat anterior, dacd devine evident cd un vehicul comercial prezintd un risc
semnificativ pentru ocupantii sai sau pentru alti participanti la trafic, Directiva 2000/30/CE
imputerniceste autoritatea sau inspectorul care efectueazd controlul sd interzicd utilizarea
vehiculului pana la rectificarea deficientelor periculoase identificate.

De asemenea, deficientele periculoase ale unui vehicul comercial apartindnd unui nerezident,
in special cele care au condus la interzicerea utilizarii sale, trebuie notificate autoritatilor
competente din statul membru de inmatriculare.

Autoritdtile competente din statul membru in care s-a constatat deficienta periculoasd pot
solicita autoritatilor competente din statul membru de inmatriculare a vehiculului sa ia masuri
adecvate, cum ar fi efectuarea unei noi inspectii tehnice asupra vehiculului. Cu toate acestea,
este la latitudinea statului membru de inmatriculare de a lua orice masura pe care o considera
adecvata, pentru care nu este necesara nicio raportare.

In practica, impactul financiar asupra unui operator asociat cu detinerea unui vehicul cu
deficiente periculoase nu constd doar In impunerea unei eventuale amenzi de cétre autoritatile
statului membru care efectueaza controlul. Pot exista costuri suplimentare, cum ar fi costurile
asociate tractarii vehiculului cédtre o unitate de control pentru un control ,,mai amanuntit”,
costului testului in sine si al oricdror reparatii necesare pentru remedierea deficientelor. In
plus, exista si costul indirect suportat de operator 1n cazul in care nu respecta calendarul trasat.

In sfarsit, in conformitate cu Directiva 2014/47/UE din 20 mai 20198, informatiile privind
numarul si gravitatea deficientelor vor trebui adaugate la sistemul de clasificare in functie de
gradul de risc instituit in temeiul Directivei 2006/22/CE®. Vehiculele tntreprinderilor cu profil
de risc ridicat pot fi selectate cu o frecventa mai mare pentru controale rutiere in trafic.

7. REZUMATUL CONCLUZIILOR

Dupa cum s-a mentionat in capitolul 3 din prezentul raport, ca urmare a diferentelor
dezviluite in ceea ce priveste metoda de control, colectarea datelor si raportarea, nu ar trebui
sd se tragd concluzii cuprinzatoare pe baza acestui raport, iar rezultatele ar trebui tratate cu
precautie. Avand 1n vedere acest lucru, mai jos sunt prezentate principalele constatari in urma
datelor colectate pentru perioada de raportare 2015-2016.

Articolul 26 alineatul (1).

Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile minime pentru punerea in
aplicare a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind legislatia sociala referitoare la

activitatile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului, JO L 102, 11.4.2006, p. 35.
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7.1

7.2

Controalele

Comparativ cu perioada anterioard, in care se inregistrase deja o scadere de 31,5 %,
numirul de vehicule controlate a continuat si scada. In perioada 2015-2016 au fost
controlate cu 534 473 mai putine vehicule, reprezentdnd o scidere de 9,6 %.
Potrivit explicatiilor furnizate de statele membre, aceasta este rezultatul combinat al
resurselor reduse, al reorganizdrii, al modificarilor aduse legislatiei nationale si
aplicdrii normelor si, In unele cazuri, al introducerii unei abordari mai directionate pe
durata controalelor.

In orice caz, 18 state membre au efectuat mai putine controale, cu scaderi procentuale
cuprinse intre 1 % in cazul Croatiei si 68 % in cazul Greciei. Pe de alta parte, 10 state
membre au Iinregistrat cresteri ale numarului de controale efectuate, cu cresteri
procentuale cuprinse intre 1,2 % in Danemarca si 429 % in cazul Ciprului.

Dintre controalele din perioada de raportare, 62 % au fost efectuate asupra vehiculelor
nationale, 33 % asupra vehiculelor Tnmatriculate in alt stat membru si 5 % asupra
vehiculelor inmatriculate in afara UE.

De asemenea, procentul de vehicule nationale controlate din numarul total de
vehicule controlate de fiecare stat membru continud sd varieze substantial, fapt care
sugereazd ca ar putea fi necesard depunerea unor eforturi suplimentare pentru a se
asigura o abordare mai echilibratd. De exemplu, in Luxemburg, Belgia si Franta,
controalele asupra vehiculelor nationale au reprezentat mai putin de 40 % din
numarul total; dar situatia din alte state membre ,,de tranzit” este mai echilibrata.

Interzicerile

Comparativ cu perioada anterioard, au fost interzise cu 60 112 mai multe vehicule,
reprezentand o crestere de 17,5 %. Aceasta indica inceputul unei posibile tendinte
pozitive si, de asemenea, ar indica inceperea punerii in aplicare a unei abordari mai
directionate.

Treisprezece state membre au inregistrat o crestere a numarului de interziceri aplicate,
cu cresteri cuprinse intre 3 % in cazul Suediei, pana la aproximativ 7 000 % in cazul
Portugaliei. Pe de alta parte, 15 state membre au inregistrat scaderi ale numarului de
interziceri aplicate, variind de la 2,7 % in cazul Slovaciei la 71,8 % in cazul Grecieli
sau 71,6 % in cazul Bulgariei.

In ceea ce priveste originea vehiculelor interzise, rata generald de interzicere a
vehiculelor nationale a fost de 7,9 %, in timp ce pentru vehiculele din alte state
membre ale UE a fost de 9,0 % si pentru vehiculele inmatriculate in afara UE a fost
de 3,2 %. Aceasta ar indica faptul ca standardele sunt in general aplicate Th mod
universal pentru vehiculele din UE, indiferent de tara de inmatriculare a vehiculului.
Rata de interzicere mai mica pentru vehiculele din afara UE se poate datora faptului
ca operatorii aleg sa isi trimitd cele mai noi si mai bine intretinute vehicule in
calatoriile care implica deplasari in interiorul UE.

In final, rata medie de interzicere a vehiculelor Tnmatriculate in UE in toate statele
membre a fost de 8,3 %. Vehiculele din categoria N3 (vehicule grele de marfa) au fost

17



7.3

interzise cel mai frecvent, si anume o rata de interzicere de 9,6 %. Vehiculele
inmatriculate In Malta au fost interzise mai des, cu o ratd de interzicere de 43,9 %. Pe
de alta parte, vehiculele germane si bulgare au fost interzise cel mai putin, cu rate de
interzicere de 1,5 % si, respectiv, 3,7 %. Diferentele dintre aceste rate de interzicere s-
ar putea datora aplicarii unor metode diferite de control si de clasificare a
deficientelor intre statele membre.

Deficientele

Cele mai frecvente doua tipuri de deficiente identificate Tn perioada de raportare sunt
legate de punctele controlate ,.echipamentul de iluminare si sistemul electric” si
»puntile, pneurile, anvelopele si suspensia”. Acestea au reprezentat 23 % si, respectiv,
21,8 % din totalul deficientelor inregistrate. Deficientele legate de ,.frAnare” au
reprezentat 13,9 % din totalul inregistrat in toate statele membre, in scadere de la
20,7 % pentru perioada de raportare anterioara.

Cu toate acestea, intre statele membre continud sa existe diferente semnificative in
ceea ce priveste ratele de interzicere per punct de testare. De exemplu, in Spania,
deficientele identificate la punctul controlat ,alte echipamente, inclusiv tahograf si
limitator de viteza” au reprezentat 86 % din totalul deficientelor raportate in perioada
de raportare, in timp ce deficientele de la acest punct au reprezentat doar 0,6 % din
totalul identificat in Regatul Unit. Din nou, aceastd situatie este cauzatd cel mai
probabil de metodele diferite de control aplicate de statele membre si de accentul si
atentia puse pe anumite deficiente de catre autoritati. Este posibil ca aceste diferente
sa se reduca incepand de la 20 mai 2018, avand 1n vedere ca Directiva 2014/47/UE va
introduce un grad mai ridicat de armonizare a metodelor de testare, de evaluare a
deficientelor, de utilizare a echipamentelor de testare si a cerintelor de raportare.
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