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1. INLEIDING 

Om de verkeersveiligheid te garanderen, het milieu te beschermen en eerlijke concurrentie te 

bevorderen, voorziet de Europese wetgeving in een reeks maatregelen om ervoor te zorgen dat de 

bedrijfsvoertuigen op de Europese wegen zich in een passende technische staat bevinden, zoals: 

 regels voor de toegang tot het beroep, waarin bepaald is dat vervoerders voldoende financieel 

draagkrachtig moeten zijn om hun voertuigen correct te onderhouden (Verordening (EG) nr. 

1072/2009
1
); 

 door de lidstaten uitgevoerde periodieke technische controles van de voertuigen die op hun 

grondgebied zijn ingeschreven. Deze controles vinden plaats met vaste tussentijden, waarbij 

de minimumfrequentie op Europees niveau is vastgesteld (Richtlijn 2009/40/EG
2
); 

 technische controles langs de weg (het onderwerp van dit verslag), die garanderen dat 

bedrijfsvoertuigen alleen worden gebruikt als zij zodanig onderhouden zijn dat zij voldoen aan 

de technische voorschriften (Richtlijn 2000/30/EG
3
). 

Overeenkomstig Richtlijn 2000/30/EG worden technische controles langs de weg uitgevoerd van 

bedrijfsvoertuigen, aanhangwagens en opleggers die in de lidstaten aan het verkeer deelnemen, 

teneinde de verkeersveiligheid te verbeteren en het milieu te beschermen.  

In artikel 6 is bepaald dat de lidstaten om de twee jaar aan de Commissie de gegevens moeten 

meedelen die zij met betrekking tot de twee voorgaande jaren hebben verzameld over: 

 het aantal gecontroleerde bedrijfsvoertuigen, uitgesplitst volgens zeven voertuigklassen en 

volgens land van inschrijving;  

 de overeenkomstig de richtlijn gecontroleerde punten; en 

 de geconstateerde gebreken. 

In Richtlijn 2000/30/EG is ook bepaald dat de Commissie, op basis van de gegevens die zij van de 

lidstaten heeft ontvangen, bij de Raad een verslag moet indienen over de toepassing van de richtlijn, 

samen met een samenvatting van de resultaten. Het onderhavige verslag komt tegemoet aan deze 

verplichting. Voorts is in Richtlijn 2000/30/EG ook bepaald dat de Commissie de informatie die zij 

krachtens artikel 6 van die richtlijn heeft ontvangen van de lidstaten, aan het Europees Parlement moet 

verstrekken. 

In Richtlijn 2000/30/EG zijn negen verschillende punten vastgesteld (zie punt 4 hieronder) waarop een 

technische controle langs de weg betrekking kan hebben. Indien tijdens een controle duidelijk wordt 

dat een bedrijfsvoertuig een ernstig risico oplevert voor de inzittenden of andere weggebruikers, kan 

het gebruik van dat voertuig worden verboden totdat de geconstateerde gevaarlijke gebreken zijn 

verholpen. Alle geconstateerde gebreken moeten worden gedocumenteerd in een controlerapport, dat 

aan de bestuurder moet worden overhandigd.  

In het kader van het pakket inzake technische controles hebben het Europees Parlement en de Raad in 

2014 de regels en procedures voor technische controles van bedrijfsvoertuigen langs de weg herzien.  

                                                           
1
 Verordening (EG) nr. 1072/2009 van het Europees Parlement en de Raad van 21 oktober 2009 tot vaststelling van 

gemeenschappelijke regels voor toegang tot de markt voor internationaal goederenvervoer over de weg (herschikking), PB L 300 

van 14.11.2009, blz. 72. 
2 Richtlijn 2009/40/EG van het Europees Parlement en de Raad van 6 mei 2009 inzake de technische controle van motorvoertuigen 

en aanhangwagens (herschikking), PB L 141 van 6.6.2009, blz. 12. 
3 Richtlijn 2000/30/EG van het Europees Parlement en de Raad van 6 juni 2000 betreffende de technische controle langs de weg 

van bedrijfsvoertuigen die in de Gemeenschap deelnemen aan het verkeer (PB L 203 van 10.8.2000, blz. 1). 
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Op 3 april 2014 werd Richtlijn 2014/47/EU
4
 vastgesteld (hierna “Richtlijn 2014/47/EU” genoemd). 

Deze richtlijn is van toepassing sinds 20 mei 2018. Bij Richtlijn 2014/47/EU zijn onder meer twee 

soorten inspecties ingevoerd, namelijk initiële en nadere technische controles
5
; voorts is bepaald dat 

het totale aantal initiële controles langs de weg in de EU per kalenderjaar moet overeenkomen met ten 

minste 5 % van het totale aantal van deze voertuigen dat in de lidstaten is ingeschreven. Om dit 

streefcijfer te bereiken, moet elke lidstaat inspanningen leveren om een passend aantal controles langs 

de weg uit te voeren, in verhouding tot het totale aantal van deze voertuigen dat op zijn grondgebied is 

ingeschreven. Of aan deze eis is voldaan, zal voor het eerst worden onderzocht in het verslag voor de 

jaren 2019-2020, dat uiterlijk op 31 maart 2021 moet worden ingediend.   

2. RICHTLIJN 2000/30/EG 

Overeenkomstig Richtlijn 2009/40/EG betreffende de technische controle van motorvoertuigen en 

aanhangwagens moeten bedrijfsvoertuigen jaarlijks worden gecontroleerd. Aangezien wordt 

aangenomen dat de jaarlijkse controle niet garandeert dat deze voertuigen tussen opeenvolgende 

technische controles in een passende technische staat blijven, moeten - bij wijze van noodzakelijke 

verkeersveiligheidsmaatregel - ook technische controles langs de weg worden uitgevoerd.  

Met technische controle langs de weg wordt een onaangekondigde inspectie bedoeld van een 

bedrijfsvoertuig dat op het grondgebied van een lidstaat deelneemt aan het verkeer. De controles 

worden ofwel door de bevoegde instanties zelf, ofwel door een orgaan dat onder hun toezicht staat, 

uitgevoerd en vinden meestal plaats op snelwegen 

Technische controles langs de weg moeten worden uitgevoerd zonder onderscheid te maken op grond 

van de nationaliteit van de bestuurder of het land waar het bedrijfsvoertuig is ingeschreven of in het 

verkeer is gebracht. Bovendien moeten de controles zodanig worden uitgevoerd dat de kosten en 

vertragingen voor de bestuurders en vervoersondernemingen tot een minimum beperkt blijven. 

Bij de keuze van de te controleren bedrijfsvoertuigen moet een gerichte aanpak worden gevolgd, 

waarbij met name aandacht moet worden besteed aan voertuigen die kennelijk slecht zijn 

onderhouden
6
. 

Technische controles langs de weg worden meestal stapsgewijs uitgevoerd. Eerst wordt de staat van 

onderhoud van het voertuig in stilstand gecontroleerd, samen met een controle van de documenten 

betreffende de meest recente controle van het voertuig langs de weg (indien van toepassing) en een 

technische controle. Een gedetailleerde controle op onregelmatigheden op basis van de lijst van punten 

in Richtlijn 2000/30/EG kan ook ter plaatse of in een controlecentrum in de omgeving worden 

uitgevoerd. In het geval van een gedetailleerde controle moet het resultaat worden gedocumenteerd in 

een controlerapport overeenkomstig het model in de richtlijn. Dit vormt de basis voor de informatie 

die de lidstaten verplicht aan de Europese Commissie dienen mee te delen. 

Indien een bedrijfsvoertuig gevaarlijke gebreken vertoont die een ernstig risico voor de 

verkeersveiligheid vormen, mag het gebruik ervan worden verboden tot deze gebreken zijn verholpen. 

Bovendien moeten buitenlandse voertuigen met ernstige gebreken worden gemeld aan de lidstaat van 

inschrijving, zodat voor adequate follow-up kan worden gezorgd. 

In Richtlijn 2000/30/EG, zoals gewijzigd
7
, - welke van toepassing was tot 19 mei 2018 - zijn bepaalde 

voorwaarden vastgesteld voor het uitvoeren van technische controles langs de weg van 

                                                           
4
 Richtlijn 2014/47/EU van het Europees Parlement en de Raad van 3 april 2014 betreffende de technische controle langs de weg 

van bedrijfsvoertuigen die in de Gemeenschap deelnemen aan het verkeer, PB L 127 van 29.4.2014, blz. 134. 
5 Initiële controles bestaan uit een controle van de documenten en een visuele beoordeling van de technische staat van het voertuig; 

nadere controles (indien nodig naar aanleiding van een initiële controle) moeten worden uitgevoerd door een mobiele controle-

eenheid of in een aangewezen faciliteit voor controles langs de weg of een controlecentrum.  
6 Bij Richtlijn 2014/47/EG is een verplicht risicoclassificatiesysteem ingevoerd voor alle lidstaten vanaf 20 mei 2019. 

Ondernemingen die bij controles langs de weg slecht presteren wat het aantal en de ernst van de gebreken betreft, worden 

ingedeeld in een hogere risicocategorie. De bevoegde autoriteiten van de lidstaten kunnen die informatie dan gebruiken om 
ondernemingen met een hoog risico vaker te controleren. 
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bedrijfsvoertuigen die in de EU deelnemen aan het verkeer. Bij Richtlijn 2010/47/EU zijn de 

voertuigcategorieën en de lijst van controlepunten in bijlage I gewijzigd met ingang van 1 januari 

2012.  

Vóór de wijziging waren de voertuigen op het rapport van technische controle langs de weg (bijlage I) 

ingedeeld in klassen, bv. “vrachtwagencombinatie”: motorvoertuig bestemd voor het vervoer van 

goederen met een toegestane maximummassa van meer dan 3,5 ton (categorieën N2 en N3), 

gekoppeld aan een aanhangwagen (categorieën O3 en O4). Voertuigen uit categorie N2 moesten 

worden ingevuld onder “lichte vrachtwagen”, voertuigen uit categorie N3 onder “vrachtwagen”, en 

voertuigen uit de categorieën O3 en O4 onder “aanhangwagen” en “oplegger”.  

Een van de wijzigingen die zijn ingevoerd bij Richtlijn 2010/47/EU heeft echter betrekking op een 

andere manier om de voertuigen in te delen, namelijk aan de hand van de categorieën die zijn 

vastgesteld in de typegoedkeuringswetgeving. Een voertuig dat in verschillende klassen kon worden 

vermeld, kan sindsdien nog slechts in één voertuigcategorie worden ingedeeld. Bovendien moeten 

trekker en aanhangwagen afzonderlijk worden vermeld. Deze categorieën zorgen voor nauwkeuriger 

informatie, aangezien het mogelijk is dat trekker en aanhangwagen in verschillende lidstaten zijn 

ingeschreven; bovendien scheppen ze meer duidelijkheid voor lidstaten in gevallen waarin het nodig is 

een andere lidstaat op de hoogte te brengen van ernstige gebreken die zijn vastgesteld bij een voertuig 

dat in die lidstaat is ingeschreven. 

3. DOOR DE LIDSTATEN MEEGEDEELDE GEGEVENS 

Dit is het zesde verslag over de toepassing van Richtlijn 2000/30/EG in de lidstaten en heeft 

betrekking op de periode 2015-2016. De uiterste datum waarop de lidstaten hun gegevens voor deze 

rapporteringsperiode moesten indienen bij de Commissie was 31 maart 2017.  

Om de rapporteringsverplichting te vergemakkelijken, en overeenkomstig de praktijk tot dusver, heeft 

de Commissie begin januari 2017 een kennisgevingsbrief naar de lidstaten gestuurd. Deze brief ging 

vergezeld van een model dat door de Commissie en de deskundigen van de lidstaten samen is 

opgesteld; de lidstaten werden aangemoedigd om dit model te gebruiken voor het indienen van hun 

rapporten.   

In een mededeling van maart 2017 werden de lidstaten eraan herinnerd dat de uiterste termijn voor het 

indienen van hun rapporten snel naderde. Elke lidstaat heeft gebruik gemaakt van het model om zijn 

rapport elektronisch in te dienen. Dit werd toegejuicht omdat op die manier de gegevens 

gemakkelijker konden worden samengevoegd.  

Niet alle lidstaten hebben echter hun gegevens vóór de uiterste termijn ingediend. Sommige (België 

Tsjechië, Finland en Frankrijk) waren slechts iets te laat, terwijl andere (Malta en Nederland) hun 

gegevens pas in respectievelijk januari en maart 2018 hebben ingediend.  

Elf lidstaten, namelijk Oostenrijk, Bulgarije, Kroatië, Tsjechië, Duitsland, Denemarken, Estland, 

Luxemburg, Nederland, Polen en Roemenië hebben ook gegevens ingediend over voertuigen die 

buiten de EU zijn ingeschreven, ingedeeld volgens land van inschrijving; twee andere lidstaten, 

namelijk België en Italië, hebben cijfers verstrekt voor het totale aantal gecontroleerde voertuigen van 

buiten de EU. 

Cyprus heeft alleen gegevens over binnenlandse voertuigen verstrekt. Ierland heeft aanvankelijk 

hetzelfde gedaan, maar heeft vervolgens herziene gegevens ingediend, met nadere informatie over 

controles van voertuigen die in andere lidstaten zijn ingeschreven. 

Ten slotte hebben dertien lidstaten, namelijk, Oostenrijk, Bulgarije, Tsjechië, Denemarken, 

Griekenland, Frankrijk, Ierland, Malta, Nederland, Portugal, Roemenië, Slowakije en het Verenigd 

                                                                                                                                                                                     
7
 Richtlijn 2010/47/EU van de Commissie van 5 juli 2010 houdende aanpassing aan de technische vooruitgang van Richtlijn 

2000/30/EG, PB L 173 van 8.7.2010, blz. 33. 
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Koninkrijk, ook aanvullende informatie verstrekt over de codes van de gebreken van de 

gecontroleerde punten (bv. (1) remsysteem; 1.1.8. koppelingskoppen voor remmen van de 

aanhangwagen). Dit werd mogelijk gemaakt door Richtlijn 2010/47/EU, die bijlage I van Richtlijn 

2000/30/EG heeft gewijzigd met ingang van 1 januari 2012, maar het is niet verplicht om dusdanig 

gedetailleerde gegevens te verstrekken.  

Na de eerste analyse van de nationale rapporten heeft de commissie contact opgenomen met een aantal 

lidstaten om meer inzicht te krijgen in de mogelijke redenen voor de vertraging of de wijzigingen in 

vergelijking met de vorige periode. Volgens de uitleg van de lidstaten hebben een aantal 

omstandigheden een negatieve invloed gehad op het aantal en de kwaliteit van de technische controles 

langs de weg. Het gaat onder meer over reorganisatie of decentralisatie van bevoegdheden, waardoor 

in bepaalde perioden geen controles zijn uitgevoerd, en financiële beperkingen die tot 

personeelstekorten, een beperking van het aantal controles en beperkte toegang tot apparatuur hebben 

geleid. Uit de contacten met de lidstaten is ook gebleken dat er aanzienlijke verschillen bestaan in de 

interpretatie en uitvoering van de gegevensverzameling en de rapportering, hetgeen eveneens kan 

hebben bijgedragen tot de verschillen. Aangezien Richtlijn 2014/47/EG voorziet in grotere 

harmonisatie van de controlemethoden, de beoordeling van gebreken, het gebruik van testapparatuur 

en de rapporteringsvereisten, is het mogelijk dat deze verschillen na 20 mei 2018 zullen afnemen. Het 

eerste verslag op basis van Richtlijn 2014/47/EU bestrijkt de periode 2019-2020; de lidstaten moeten 

hun nationale rapporten m.b.t. deze periode uiterlijk op 31 maart 2021 indienen.             

4. INHOUD VAN DE CONTROLE 

Minstens de gegevens over de in punt 10 van het modelrapport in bijlage I bij Richtlijn 2000/30/EG 

opgenomen gecontroleerde punten moeten aan de Commissie worden toegezonden, namelijk: 

 identificatie; 

 remsysteem; 

 stuurinrichting; 

 zicht; 

 lichten en elektrische installaties; 

 assen, wielen, banden, vering; 

 chassis en met het chassis verbonden delen; 

 andere uitrusting, zoals tachograaf en snelheidsbegrenzer; 

 overlastfactoren zoals uitstoot en brandstof- en/of olielekkage. 

Op de achterzijde van het controlerapport moeten alle controlepunten worden opgesomd zodat de 

controleurs de vastgestelde gebreken op deze punten gemakkelijker kunnen noteren. De controleurs 

moeten (aan de hand van de vooraf vastgestelde codes) alle punten vermelden waarop zij gebreken 

hebben vastgesteld en na de controle een kopie van dit rapport aan de bestuurder van het voertuig 

overhandigen. 

Als de controleur van mening is dat verdere controles gerechtvaardigd zijn omdat de vastgestelde 

gebreken, met name met betrekking tot de remmen, een veiligheidsrisico kunnen vormen, mag hij/zij 

het voertuig grondiger laten onderzoeken in een aangewezen controlecentrum in de omgeving.  

Als tijdens de controle blijkt dat een bedrijfsvoertuig een ernstig risico vormt voor de inzittenden of 

andere weggebruikers, mag het gebruik van dat voertuig worden verboden tot de vastgestelde 

gevaarlijke gebreken zijn verholpen.  
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5. STATISTISCHE GEGEVENS 

5.1.  Aantal gecontroleerde voertuigen 

In de periode 2015-2016 zijn 534 473 voertuigen minder gecontroleerd dan in de periode 2013-2014, 

een daling met 9,6 %.  Zie tabel 1 voor een uitsplitsing per lidstaat.  

In 2011-2012 werden 8 145 984 voertuigen gecontroleerd, maar in 2013-2014 slechts 5 584 164, 

d.w.z. 2 561 820 minder. In 2015-2016 is het aantal controles nogmaals met ongeveer 10 % gedaald 

tot 5 029 763.  

Tabel 1: Aantal controles - Vergelijking tussen 2013-14 & 2015-16  

 

Rapporterende 

lidstaat 

Aantal 

gecontroleerde 

voertuigen in 

2013-2014 

Aantal 

gecontroleerde 

voertuigen in 

2015-2016 

Verschil tussen 

2013-2014 & 

2015-2016 

Procentueel 

verschil tussen 

2013-2014 & 

2015-2016 

Oostenrijk 48 884 42 438 -6 446 -13,2 % 

België 18 073 9 693 -8 380 -46,4 % 

Bulgarije 321 325 250 516 -70 809 -22,0 % 

Kroatië 39 608 39 204 -404 -1,0 % 

Cyprus 1 174 6 214 5 040 429,3 % 

Tsjechië 136 981 88 389 -48 592 -35,5 % 

Denemarken 2 081 3 753 1 672 80,3 % 

Estland 1 689 2 768 1 079 63,9 % 

Finland 11 152 8 390 -2 762 -24,8 % 

Frankrijk 1 053 692 996 892 -56 800 -5,4 % 

Duitsland 1 600 728 1 620 465 19 737 1,2 % 

Griekenland 16 816 5 395 -11 421 -67,9 % 

Hongarije 216 504 195 905 -20 599 -9,5 % 

Ierland 12 939 29 840 16 901 130,6 % 

Italië 15 147 5 514 -9 633 -63,6 % 

Letland 6 101 8 652 2 551 41,8 % 

Litouwen 79 860 70 586 -9 274 -11,6 % 

Luxemburg 726 398 -328 -45,2 % 

Malta 4 012 6 943 2 931 73,1 % 

Nederland 8 860 6 709 -2 151 -24,3 % 

Polen 888 111 627 384 -260 727 -29,4 % 

Portugal 631 1 522 891 141,2 % 

Roemenië 8 135 13 144 5 009 61,6 % 

Slowakije 16 211 18 760 2 549 15,7 % 

Slovenië 5 113 4 945 -168 -3,3 % 

Spanje 723 250 654 392 -68 858 -9,5 % 

Zweden 53 527 45 417 -8 110 -15,2 % 

Verenigd 

Koninkrijk 292 838 265 535 -27 303 -9,3 % 

Totaal 5 584 164 5 029 763 -554 401 -9,9 % 
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Achttien lidstaten hebben in 2015-2016 minder controles uitgevoerd dan in 2013-2014. De 

procentuele afname varieerde van 1 % in het geval van Kroatië tot 68 % in het geval van 

Griekenland. Andere lidstaten waar het aantal controles aanzienlijk afnam, waren Italië (64 %), 

België (46 %), Luxemburg (45 %) en Tsjechië (35 %). Als redenen voor de afname hebben de 

lidstaten financiële beperkingen, personeelstekorten of reorganisatie van bevoegdheden vermeld. 

Bovendien hebben ook wijzigingen in de nationale wetgeving en de interne administratieve procedures 

gevolgen gehad voor de handhavingsactiviteiten.  

Anderzijds hebben tien lidstaten een toename van het aantal controles geregistreerd in 2015-2016. De 

procentuele toenames varieerden van 1,2 % in Duitsland tot 122 % in Ierland, 141 % in Portugal en 

429 % in Cyprus. Wat Cyprus betreft, wordt evenwel erkend dat het aantal controles in 2013-2014, de 

periode waarmee wordt vergeleken, laag was. De procentuele stijging is dus relatief. In het geval van 

Ierland is de toename toe te schrijven aan het feit dat de Ierse autoriteiten het aantal controleurs dat 

technische controles langs de weg uitvoert, hebben verhoogd.   

 

5.2.  Herkomst van de gecontroleerde voertuigen 

Tabel 2 geeft een overzicht van de herkomst van de door de lidstaten gecontroleerde voertuigen. Zoals 

eerder vermeld, heeft alleen Cyprus geen gegevens ingediend met betrekking tot controles van 

voertuigen die niet in het land, d.w.z. in een andere lidstaat of buiten de EU, zijn ingeschreven. 27 

lidstaten hebben gegevens ingediend over controles van voertuigen die in een andere lidstaat zijn 

ingeschreven, en dertien daarvan hebben ook controles uitgevoerd van voertuigen die buiten de EU 

zijn ingeschreven.  

Enkele punten van tabel 2 die het vermelden waard zijn, is dat 62 % van de inspecties die in 2015-

2016 zijn uitgevoerd, betrekking had op binnenlandse voertuigen, 33 % op voertuigen die in een 

andere lidstaat zijn ingeschreven en 5 % op voertuigen die buiten de EU zijn ingeschreven. 

Voorts dient te worden vermeld dat in Luxemburg slechts 15,8 % van de controles werden uitgevoerd 

op binnenlandse voertuigen, tegenover 51 % in Polen; wat de buitenlandse voertuigen betreft, werden 

in Polen dubbel zoveel voertuigen van buiten de EU als voertuigen uit andere lidstaten gecontroleerd. 

Naar alle waarschijnlijkheid vormt de geografische ligging van deze lidstaten de verklaring voor deze 

cijfers. 

 

Tabel 2: Herkomst van de gecontroleerde voertuigen 

 

Rapporterende 

lidstaat 

In de 

lidstaat 

ingeschreven 

In een 

andere 

lidstaat 

ingeschreven 

Buiten de EU 

ingeschreven 

Totaal Voertuigen 

van de 

lidstaat (in 

%) 

Oostenrijk 18 672 22 188 1 578 42 438 44,0 % 

België 2 918 6 509 266 9 693 30,1 % 

Bulgarije 209 717 40 016 783 250 516 83,7 % 

Kroatië 24 511 4 729 9 964 39 204 62,5 % 

Cyprus 6 214 0 0 6 214 100,0 % 

Tsjechië 53 949 32 370 2 070 88 389 61,0 % 

Denemarken 3 175 553 25 3 753 84,6 % 

Estland 2 581 92 95 2 768 93,2 % 

Finland 6 646 1 744 0 8 390 79,2 % 
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Frankrijk 369 857 627 035 0 996 892 37,1 % 

Duitsland 1 055 997 525 616 38 852 1 620 465 65,2 % 

Griekenland 4 465 930 0 5 395 82,8 % 

Hongarije 145 921 49 984 0 195 905 74,5 % 

Ierland 28 754 1 086 0 29 840 96,4 % 

Italië 4 740 756 18 5 514 86,0 % 

Letland 5 739 2 913 0 8 652 66,3 % 

Litouwen 56 237 14 349 0 70 586 79,7 % 

Luxemburg 63 311 24 398 15,8 % 

Malta 6 924 19 0 6 943 99,7 % 

Nederland 2 845 3 612 252 6 709 42,4 % 

Polen 317 270 100 168 209 946 627 384 50,6 % 

Portugal 1 435 87 0 1 522 94,3 % 

Roemenië 12 018 768 358 13 144 91,4 % 

Slowakije 9 761 8 999 0 18 760 52,0 % 

Slovenië 4 048 897 0 4 945 81,9 % 

Spanje 592 537 61 855 0 654 392 90,5 % 

Zweden 38 336 6 986 0 45 322 84,6 % 

Verenigd 

Koninkrijk 130 661 134 874 0 265 535 49,2 % 

Totaal 3 115 991 1 649 446 264 231 5 029 667 62,0 % 

Zwitserland 39 813 20 034 4 492 64 339 61,9 % 

Totaal 3 155 804 1 669 480 268 423 5 094 017 62 % 

    

5.3. Aantal voertuigen waaraan een verbod is opgelegd 

In vergelijking met 2013-2014 steeg het aantal voertuigen waaraan een verbod werd opgelegd met 

60 112, een toename met 17,5 %. Zie tabel 3 voor een uitsplitsing per lidstaat. Aangezien het aantal 

gecontroleerde voertuigen met 9,6 % is gedaald ten opzichte van 2013-2014, kan dit erop wijzen dat 

de technische controles langs de weg in de meeste lidstaten gerichter plaatsvinden of dat in sommige 

gevallen strikter wordt gecontroleerd.     

 

Tabel 3: Verboden - Vergelijking tussen 2013-14 & 2015-16 

 

Rapporterende 

lidstaat 

Voertuigen 

waaraan een 

verbod is 

opgelegd in 

2013-2014 

Voertuigen 

waaraan een 

verbod is 

opgelegd in 

2015-2016 

Verschil tussen 

2013-2014 & 

2015-2016 

Procentueel 

verschil tussen 

2013-2014 & 

2015-2016 

Oostenrijk 28 088 24 194 -3 894 -13,9 % 

België 997 691 -306 -30,7 % 

Bulgarije 5 798 1 646 -4 152 -71,6 % 

Kroatië  1 643 2 548 905 55,1 % 

Cyprus 1 719 1 232 -487 -28,3 % 

Tsjechië 514 375 -139 -27,0 % 
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Denemarken 532 1 192 660 124,1 % 

Estland 1 513 2 636 1 123 74,2 % 

Finland 5 840 163 -5 677 -97,2 % 

Frankrijk 2 714 103 720 101 006 3 721,7 % 

Duitsland 34 269 26 768 -7 501 -21,9 % 

Griekenland 252 71 -181 -71,8 % 

Hongarije 5 651 8 388 2 737 48,4 % 

Ierland 779 1 909 1 130 145,1 % 

Italië 6 090 2 923 -3 167 -52,0 % 

Letland 45 61 16 35,6 % 

Litouwen 931 311 -620 -66,6 % 

Luxemburg 31 12 -19 -61,3 % 

Malta 1 937 3 674 1 737 89,7 % 

Nederland 111 172 61 55,0 % 

Polen 32 969 38 374 5 405 16,4 % 

Portugal 11 776 765 6 954,5 % 

Roemenië 357 3 035 2 678 850 % 

Slowakije 6 123 5 955 -168 -2,7 % 

Slovenië 477 109 -368 -77,1 % 

Spanje 83 280 57 239 -26 041 -31,3 % 

Zweden 40 871 42 087 1 216 3,0 % 

Verenigd 

Koninkrijk 80 283 72 886 -7 397 -9,2 % 

Totaal 343 825 403 937 60 112 17,5 % 

    

Twaalf lidstaten registreerden een toename van het aantal verboden in de rapporteringsperiode 2015-

2016, in vergelijking met 2013-2014. Procentueel varieerde de toename van 3 % in Zweden tot 6 955 

% in Portugal, waarbij dient te worden vermeld dat Portugal in de rapporteringsperiode 2013-2014, die 

de basis vormt voor de vergelijking, slechts 11 verboden had opgelegd. Andere lidstaten waar een 

aanzienlijke toename werd geregistreerd, waren Roemenië (850 %), Denemarken (124 %) en Malta 

(90 %). De buitengewone toename met 3 722 % in Frankrijk is toe te schrijven aan het feit dat 

Frankrijk voor de periode 2013-2014 geen gegevens over aanhangwagens heeft verstrekt (categorieën 

O3 en O4) en dat het verslag van 2013-2014 geen betrekking had op alle bij de controles langs de weg 

betrokken autoriteiten. Andere opvallende stijgingen kunnen worden verklaard door wijzigingen in de 

nationale wetgeving, in de manier waarop de gegevens werden verzameld en in de rapportagemethode.     

Als we deze stijgingen vergelijken met de overeenkomstige verandering in het aantal gecontroleerde 

voertuigen in de betrokken lidstaten (met uitzondering van Frankrijk, waar een daling met 3,6 % werd 

genoteerd), hebben Roemenië, Malta, Denemarken en Portugal een toename van het aantal 

gecontroleerde voertuigen met respectievelijk 61,6 %, 73,1 %, 80,3 % en 141 % laten optekenen.  

Anderzijds lieten zestien lidstaten een afname van het aantal verboden optekenen, gaande van 2,7 % in 

Slowakije tot 97,2 % in Finland; in het geval van Finland kan dit worden toegeschreven aan fouten in 

de rapportagemethode in de periode 2013-2014. Opvallend is dat dit samenviel met een toename van 

het aantal controles met 15,7 % in Slowakije en met een afname met 24,8 % in Finland. Dit lijkt eens 

te meer te wijzen op een wijziging van het inspectiebeleid, gekoppeld aan het feit dat de technische 

staat van de voertuigen misschien aan het verbeteren is.  
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5.4. Herkomst van voertuigen waaraan een verbod is opgelegd 

Tabel 4 hieronder geeft een samenvatting van de door de lidstaten verstrekte gegevens; daaruit blijkt 

dat het percentage binnenlandse voertuigen waaraan een verbod is opgelegd, varieert van minder dan 

1 % in Bulgarije, Tsjechië, Letland en Litouwen tot meer dan 50 % in Oostenrijk, Estland, Italië, 

Malta, Portugal en Zweden. In Estland heeft meer dan 90 % van de opgelegde verboden betrekking op 

binnenlandse voertuigen, wat vooral te maken heeft met de methode voor het verzamelen van 

gegevens. Gemiddeld heeft 7,9 % van alle in de lidstaten opgelegde verboden betrekking op 

binnenlandse voertuigen. Er zij op gewezen dat, in het geval van Zweden, bij een herziening van de 

gerapporteerde gegevens is vastgesteld dat gedurende lange tijd, ook in 2013-2014 en 2015-2016, een 

fout is gemaakt in de gegevensverzamelings- en -rapportagemethode.          

Wat betreft de verschillen in de verbodspercentages tussen binnenlandse en buitenlandse voertuigen, 

hebben zes lidstaten gegevens ingediend die laten uitschijnen dat buitenlandse voertuigen aan 

strengere technische normen voldoen, aangezien de verbodspercentages hoger zijn voor binnenlandse 

voertuigen. In Slowakije, Italië, Denemarken, Roemenië, Malta en Portugal bedroeg het verschil in 

verbodspercentage meer dan 10 %. 

Er waren echter ook twee lidstaten (het VK en Ierland) waar het verbodspercentage voor buitenlandse 

voertuigen meer dan 10 % hoger lag dan dat voor binnenlandse voertuigen.   

Het gemiddelde verbodspercentage voor EU-voertuigen (met uitzondering van binnenlandse 

voertuigen) in de 28 lidstaten bedroeg 9,0 %, opnieuw een lichte daling ten opzichte van de 10,4 % in 

de rapporteringsperiode 2013-2014. 

Aangezien Cyprus geen gegevens heeft verstrekt met betrekking tot inspecties die zijn uitgevoerd op 

buitenlandse voertuigen, konden zij ook niet in de analyse worden opgenomen. De situatie was 

vergelijkbaar in de rapporteringsperiode 2013-2014, waarschijnlijk ten gevolge van de geografische 

ligging. 

 

Tabel 4: Opsplitsing van de verboden - binnenlands vs. EU 

 

 

In de rapporterende lidstaat ingeschreven 

voertuigen 

In de EU ingeschreven voertuigen 

(met uitzondering van de rapporterende 

lidstaat) 

Rapporterende 

lidstaat 

Aantal 

gecontroleerde 

voertuigen 

Aantal 

voertuigen 

waaraan 

een verbod 

is opgelegd 

Verbods-

percentage 

(%) 

Aantal 

gecontroleerde 

voertuigen 

Aantal 

voertuigen 

waaraan 

een verbod 

is opgelegd 

Verbods-

percentage 

(%) 

Oostenrijk 18 672 10 315 55,2 % 22 188 12 882 58,1 % 

België 2 918 269 9,2 % 6 509 404 6,2 % 

Bulgarije 209 717 1 144 0,5 % 40 016 500 1,2 % 

Kroatië 24 511 1 655 6,8 % 4 729 301 6,4 % 

Cyprus 6 214 1 232 19,8 % 0 0 n.v.t. 

Tsjechië 53 949 285 0,5 % 32 370 85 0,3 % 

Denemarken 3 175 1 091 34,4 % 553 95 17,2 % 

Estland 2 581 2 465 95,5 % 92 79 85,9 % 

Finland* 6 646 130 2,0 % 1 744 33 1,9 % 

Frankrijk 369 857 44 383 12,0 % 627 035 59 337 9,5 % 
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Duitsland 1 055 997 11 278 1,1 % 525 616 14 497 2,8 % 

Griekenland 4 465 55 1,2 % 930 16 1,7 % 

Hongarije 145 921 6 884 4,7 % 49 984 1 504 3,0 % 

Ierland 28 754 1 716 6,0 % 1 086 193 17,8 % 

Italië 4 740 2 616 55,2 % 756 297 39,3 % 

Letland 5 739 32 0,6 % 2 913 29 1,0 % 

Litouwen 56 237 211 0,4 % 14 349 100 0,7 % 

Luxemburg 63 3 4,8 % 311 9 2,9 % 

Malta 6 924 3 673 53,0 % 19 1 5,3 % 

Nederland 2 845 41 1,4 % 3 612 127 3,5 % 

Polen 317 270 30 026 9,5 % 100 168 2 728 2,7 % 

Portugal 1 435 776 54,1 % 87 0 0,0 % 

Roemenië 12 018 3 741 31,1 % 768 31 4,0 % 

Slowakije 9 761 3 667 37,6 % 8 999 2 288 25,4 % 

Slovenië 4 048 53 1,3 % 897 56 6,2 % 

Spanje 592 537 54 802 9,2 % 61 855 2 437 3,9 % 

Zweden* 38 336 1 671 4,36 % 6 986 5 962 85,3 % 

Verenigd 

Koninkrijk 130 661 28 735 22,0 % 134 874 44 151 32,7 % 

Totaal 3 116 086 247 403 7,9 % 1 649 446 148 142 9,0 % 

Zwitserland 39 813 1 825 4,6 % 20 034 1 733 8,7 % 

Totaal 3 155 899 249 228 7,9 % 1 669 480 149 875 9 % 

Zoals eerder vermeld, hebben dertien lidstaten ook gegevens ingediend over controles op voertuigen 

die zijn ingeschreven in landen buiten de EU. Zie tabel 5 voor nadere informatie. Er werden 264 231 

niet-EU-voertuigen gecontroleerd, wat geleid heeft tot 8 392 verboden, d.w.z. een verbodspercentage 

van 3,2 %, in vergelijking met 7,9 % voor binnenlandse voertuigen en 9,0 % voor EU-voertuigen 

(met uitzondering van binnenlandse voertuigen). Het verbodspercentage voor niet in de EU 

ingeschreven voertuigen vormt over het algemeen een weerspiegeling van dat voor in de EU 

ingeschreven voertuigen, met uitzondering van Oostenrijk, Denemarken, Estland, Italië en Roemenië. 

Deze lidstaten rapporteerden een afname van het verbodspercentage voor in de EU ingeschreven 

voertuigen met respectievelijk 5,1 %, 6,8%, 11%, 16,4% en 10,8%. 

Tabel 5: Opsplitsing van de verboden - Niet-EU-voertuigen 

 

Verboden (buiten de EU ingeschreven voertuigen) 

Rapporterende 

lidstaat 

Aantal 

gecontroleerde 

niet-EU-

voertuigen 

Aantal niet-EU-

voertuigen 

waaraan een 

verbod is 

opgelegd 

Verbodspercentage 

(%) voor niet-EU-

voertuigen 

Oostenrijk 1 578 997 63,2 % 

België 266 18 6,8 % 

Bulgarije 783 2 0,3 % 

Kroatië 9 964 592 5,9 % 

Cyprus 0 0 n.v.t. 

Tsjechië 2 070 5 0,2 % 



 

13 

 

Denemarken 25 6 24,0 % 

Estland 95 92 96,8 % 

Finland 0 0 n.v.t. 

Frankrijk 0 0 n.v.t. 

Duitsland 38 852 993 2,6 % 

Griekenland 0 0 n.v.t. 

Hongarije 0 0 n.v.t. 

Ierland 0 0 n.v.t. 

Italië 18 10 55,6 % 

Letland 0 0 n.v.t. 

Litouwen 0 0 n.v.t. 

Luxemburg 24 0 0,0 % 

Malta 0 0 n.v.t. 

Nederland 252 4 1,6 % 

Polen 209 946 5 620 2,7 % 

Portugal 0 0 n.v.t. 

Roemenië 358 53 14,8 % 

Slowakije 0 0 n.v.t. 

Slovenië 0 0 n.v.t. 

Spanje 0 0 n.v.t. 

Zweden 0 0 n.v.t. 

Verenigd 

Koninkrijk 0 0 n.v.t. 

Totaal 264 231 8 392 3,2 % 

Zwitserland 44 305 2 095 4,7 % 

Totaal 308 536 10 488 3,4 % 

 

5.5. Voertuigen waaraan een verbod is opgelegd, per voertuigcategorie en per 

lidstaat van inschrijving  

Bijlage 1 geeft een overzicht van de verbodspercentages per lidstaat van inschrijving. Het gemiddelde 

verbodspercentage in alle lidstaten bedroeg 8,3 %, waarbij het vaakst een verbod werd opgelegd aan 

voertuigen van categorie N3 (zware vrachtvoertuigen), waarvoor het verbodspercentage 9,6 % 

bedroeg.  

Voor voertuigen in de niet-gespecificeerde categorie “Overige” bedroeg het verbodspercentage 19,3 

%. Deze categorie omvat vaak veel voertuigtypes, zoals landbouwvoertuigen (categorie T), lichte 

aanhangwagens (categorieën O1 & O2) en lichte bestelwagens (categorie N1), en de controle van deze 

voertuigen is gebaseerd op nationale wetgeving. 

Volgens Richtlijn 2014/47/EU is de controle van hogesnelheidstrekkers (die meer dan 40 km/h kunnen 

rijden) verplicht vanaf 20 mei 2018 als deze trekkers hoofdzakelijk voor commerciële doeleinden op 

de openbare weg worden gebruikt. 

De verschillen in de verbodspercentages kunnen worden verklaard door de toepassing van 

verschillende selectie-, controle- en gegevensverzamelingsmethoden en verschillende classificering 

van gebreken in de lidstaten.  
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Bijlage 2 bevat nadere informatie per voertuigcategorie en per lidstaat van controle. 

 

5.6. Door de lidstaten gerapporteerde types gebreken 

Bijlage 3 geeft een overzicht van de gebreken die op de negen controlepunten zijn vastgesteld tijdens 

controles die de lidstaten in de verslagperiode 2015-2016 hebben uitgevoerd.  

De gebreken die in deze verslagperiode het vaakst werden vastgesteld, hadden betrekking op de staat 

van: 

-  lichten en elektrische installatie (23,0 %; 20,9 % in de vorige periode); 

-  assen, wielen, banden, vering (21,8 %; 20,6 % in de vorige periode);  

-  andere uitrusting, zoals tachograaf en snelheidsbegrenzer (15,5 %; 17,4 % in de vorige 

periode), en  

- remsysteem (13,9 %; 18,8 % in de vorige periode).  

De lidstaten hebben aanzienlijke verschillen in de frequentie van de vaststelling van gebreken op de 

negen controlepunten gerapporteerd. In Spanje vertegenwoordigden gebreken op het controlepunt 

“andere uitrusting, zoals tachograaf en snelheidsbegrenzer” 86 % van het totale aantal gemelde 

gebreken tijdens de verslagperiode, terwijl dit in het VK slechts 0,6 % was. De meest waarschijnlijke 

verklaringen hiervoor zijn - eens te meer - de verschillen in de controlemethoden die door de lidstaten 

worden toegepast, eventueel in combinatie met een nationaal beleid om sterker de nadruk te leggen op 

een bepaald controlepunt. Er zij echter op gewezen dat Richtlijn 2014/47/EG vanaf 20 mei 2018 

voorziet in grotere harmonisatie van de controlemethoden, de beoordeling van gebreken en het gebruik 

van testapparatuur. 

In vergelijking met de vorige periode, heeft de grootste afname betrekking op het controlepunt 

“remsysteem”: gebreken aan de remmen vertegenwoordigden 13,9 % van het in alle lidstaten 

geregistreerde totale aantal gebreken, een afname met 20,7 % tegenover de vorige verslagperiode. 

Gebreken van de “lichten en elektrische installatie” komen echter nog steeds het vaakst voor, en zijn 

gestegen tot 23 % van alle gebreken (tegenover 20,4 % in de vorige verslagperiode). Wat de andere 

controlepunten betreft, zijn de wijzigingen ten opzichte van de vorige verslagperiode niet van 

zodanige omvang dat zij aanleiding geven tot bezorgdheid of wijzen op ingrijpende beleidswijzigingen 

door de lidstaten. 

Op vijf van de negen controlepunten, namelijk “identificatie”, “remsysteem”, “stuurinrichting”, 

“zicht” en “overlastfactoren zoals uitstoot en brandstof- en/of olielekkage” daalt het aantal 

vaststellingen. Op de punten waarop een lichte stijging werd genoteerd in de vorige verslagperiode, 

namelijk “lichten en elektrische installatie”, “assen, wielen, banden en ophanging”, “chassis en met 

het chassis verbonden delen” en “andere uitrusting, zoals tachograaf en snelheidsbegrenzer”, bleef 

deze beperkt tot minder dan 5 %.  

Schijnbaar worden gebreken van het “remsysteem” vaker vastgesteld tijdens controles die worden 

uitgevoerd door de autoriteiten in het Verenigd Koninkrijk, Letland en Luxemburg, waar ze 

respectievelijk 33,6 %, 33,5 % en 29,6 % van alle vastgestelde gebreken vertegenwoordigen. 

Griekenland daarentegen heeft geen enkel gebrek op dit controlepunt gerapporteerd. 

Gebreken op het punt “uitstoot en lekkage” vormen niet alleen een gevaar voor de verkeersveiligheid, 

maar hebben ook gevolgen voor het milieu; na een toename met 0,9 % in de vorige periode (van 3,2 % 

tot 4,1 %), zijn deze emissies nu met 0,4 % afgenomen (van 4,1 % tot 3,3 %); dit betekent dat 

emissiegerelateerde gebreken goed waren voor 3,3 % van alle vastgestelde gebreken tijdens de 

verslagperiode.  

Zoals aangegeven in tabel 2 hebben dertien lidstaten controles uitgevoerd van voertuigen die buiten de 

EU zijn ingeschreven. Aangezien deze inspecties slechts ongeveer 5 % van het totale aantal inspecties 
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tijdens de verslagperiode vertegenwoordigen, is het echter niet mogelijk definitieve conclusies te 

trekken met betrekking tot de technische staat van deze voertuigen. 

Voor de volledigheid bevat bijlage 4 bij dit verslag toch nadere informatie, namelijk een overzicht van 

het aantal door de lidstaten gecontroleerde voertuigen per land van inschrijving, en het percentage 

opgelegde verboden. 

6. SOORTEN SANCTIES 

Richtlijn 2000/30/EG voorziet niet in een systeem van sancties indien inbreuken worden 

geconstateerd. De sancties worden door de lidstaten vastgesteld zonder discriminatie op grond van de 

nationaliteit van de bestuurder of van het land waar het bedrijfsvoertuig is ingeschreven of in het 

verkeer gebracht. 

Zoals eerder vermeld, indien het duidelijk is dat een bedrijfsvoertuig een ernstig risico vormt voor de 

inzittenden of voor andere weggebruikers, staat Richtlijn 2000/30/EG de autoriteit of de inspecteur die 

de controle uitvoert toe het gebruik van het voertuig te verbieden tot de geconstateerde gevaarlijke 

gebreken zijn verholpen. 

Gevaarlijke gebreken aan een bedrijfsvoertuig dat toebehoort aan een niet-ingezetene, met name 

gebreken die tot een verbod op het gebruik ervan hebben geleid, moeten ook worden gemeld aan de 

bevoegde autoriteiten van de lidstaat van inschrijving. 

De bevoegde autoriteiten van de lidstaat die het gevaarlijke gebrek heeft geconstateerd, kunnen de 

bevoegde autoriteiten van de lidstaat van inschrijving verzoeken om passende maatregelen te nemen, 

zoals het uitvoeren van een nieuwe technische controle van het voertuig. Het is echter aan de lidstaat 

van inschrijving om de maatregelen uit te voeren die hij passend acht, zonder dat die lidstaat daarover 

verslag moet uitbrengen. 

In de praktijk blijven de financiële gevolgen voor een exploitant die een verbod krijgt opgelegd om 

verder gebruik te maken van een voertuig dat gevaarlijke gebreken vertoont, niet beperkt tot de 

mogelijke boete die wordt opgelegd door de autoriteiten van de lidstaat die de inspectie uitvoert. Er 

kunnen ook verdere kosten aan verbonden zijn, zoals kosten voor het wegslepen van het voertuig naar 

een controlecentrum voor een “meer gedetailleerde” controle, samen met de kosten van die controle 

zelf en de eventuele reparaties die nodig zijn om de gebreken te herstellen. Voorts zijn er indirecte 

kosten voor de exploitant omdat het mogelijk is dat hij zich niet aan zijn planning kan houden.  

Ten slotte moet volgens Richtlijn 2014/47/EU de informatie over het aantal en de ernst van de 

gebreken sinds 20 mei 2019
8
 worden toegevoegd aan het bij Richtlijn 2006/22/EG

9
 vastgestelde 

risicoclassificatiesysteem. Voertuigen van ondernemingen met een hoog risicoprofiel mogen 

frequenter worden geselecteerd voor controles langs de weg. 

7. SAMENVATTENDE CONCLUSIES 

Zoals opgemerkt in punt 3 van dit verslag, mogen wegens de aan het licht gekomen verschillen in de 

inspectiemethode, de methode voor het verzamelen van gegevens en de rapportering, geen verreikende 

conclusies worden getrokken uit dit verslag en moeten de resultaten met de nodige omzichtigheid 

worden behandeld. Hiermee rekening houdende, worden hierna de belangrijkste conclusies uit de voor 

de verslagperiode 2015-2016 verzamelde gegevens toegelicht. 

                                                           
8
 Artikel 26, lid 1.  

9
 Richtlijn 2006/22/EG van het Europees Parlement en de Raad van 15 maart 2006 inzake minimumvoorwaarden voor de 

uitvoering van de Verordeningen (EEG) nr. 3820/85 en (EEG) nr. 3821/85 van de Raad betreffende voorschriften van sociale aard 
voor het wegvervoer en tot intrekking van Richtlijn 88/599/EEG van de Raad, PB L 102 van 11.4.2006, blz. 35.   
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7.1 Controles 

In vergelijking met de vorige periode, waarin al een daling met 31,5 % werd vastgesteld, is 

het aantal gecontroleerde voertuigen verder gedaald. In 2015-2016 zijn 534 473 voertuigen 

minder gecontroleerd, een daling met 9,6 %. Volgens de uitleg van de lidstaten is dit het 

resultaat van een combinatie van beperkte middelen, reorganisatie, wijzigingen in de 

nationale wetgeving en de toepassing van de regels en in sommige gevallen de invoering van 

gerichtere controles.  
 
Wat er ook van zij, 18 lidstaten hebben minder controles uitgevoerd, waarbij de afname 

varieert van 1 % in het geval van Kroatië tot 68 % in het geval van Griekenland. Anderzijds 

hebben tien lidstaten een toename van het aantal uitgevoerde controles laten optekenen, 

gaande van 1,2 % in het geval van Denemarken tot 429 % in het geval van Cyprus. 
 
62 % van de inspecties die in de verslagperiode zijn uitgevoerd, hadden betrekking op 

binnenlandse voertuigen, 33 % op voertuigen die in een andere lidstaat zijn ingeschreven en 5 

% op voertuigen die buiten de EU zijn ingeschreven. 
 
Er zijn ook aanzienlijke verschillen in het percentage gecontroleerde binnenlandse voertuigen 

in vergelijking met het totale aantal gecontroleerde voertuigen, hetgeen doet vermoeden dat 

verdere inspanningen nodig kunnen zijn om te zorgen voor een meer evenwichtige aanpak. In 

Luxemburg, België en Frankrijk vertegenwoordigden de controles van binnenlandse 

voertuigen bijvoorbeeld minder dan 40 % van het totaal; in andere transitlidstaten was de 

situatie evenwichtiger. 

7.2 Verboden 

In vergelijking met de vorige periode steeg het aantal voertuigen waaraan een verbod werd 

opgelegd met 60 112, een toename met 17,5 %. Dit kan wijzen op het begin van een 

positieve tendens waarbij de controles gerichter worden uitgevoerd.  
 
Dertien lidstaten hebben een toename van het aantal verboden laten noteren, gaande van 3 % 

in het geval van Zweden tot ongeveer 7 000 % in het geval van Portugal. Anderzijds lieten 

vijftien lidstaten een afname van het aantal verboden optekenen, gaande van 2,7 % in 

Slowakije tot 71,8 % in Griekenland en 71,6 % in Bulgarije.  
 
Wat betreft de herkomst van voertuigen waaraan een verbod is opgelegd, bedroeg het totale 

verbodspercentage voor binnenlandse voertuigen 7,9 %, tegenover 9,0 % voor voertuigen uit 

andere EU-lidstaten en 3,2 % voor voertuigen die buiten de EU zijn ingeschreven. Dit wijst 

erop dat de normen over het algemeen universeel worden toegepast voor EU-voertuigen, 

ongeacht het land van inschrijving van het voertuig. De reden waarom het verbodspercentage 

voor niet-EU-voertuigen lager is, kan zijn dat exploitanten ervoor kiezen hun nieuwste en 

best onderhouden voertuigen in te zetten voor reizen naar de EU. 
 
Het gemiddelde verbodspercentage voor in de EU ingeschreven voertuigen bedroeg ten slotte 

8,3 %. Het vaakst werd een verbod opgelegd aan voertuigen van categorie N3 (zware 

vrachtvoertuigen), namelijk bij 9,6 % van de controles. In Malta ingeschreven voertuigen 

kregen het vaakst een verbod opgelegd, met een verbodspercentage van 43,9 %. Duitse en 

Bulgaarse voertuigen kregen daarentegen het minst vaak een verbod opgelegd, met 

verbodspercentages van respectievelijk 1,5 % en 3,7 %. De verschillen in deze 

verbodspercentages kunnen te wijten zijn aan de toepassing van verschillende 

controlemethoden en de verschillen in classificatie tussen de lidstaten. 
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7.3 Gebreken 

De twee meest voorkomende types gebreken die tijdens de verslagperiode zijn vastgesteld, 

hebben betrekking op de controlepunten “lichten en elektrische installatie” en “assen, wielen, 

banden en vering”. Deze types waren goed voor respectievelijk 23 % en 21,8 % van alle 

geregistreerde gebreken. Gebreken met betrekking tot het “remsysteem” vertegenwoordigden 

13,9 % van de gebreken die in alle lidstaten werden geregistreerd, tegenover 20,7 % in de 

vorige verslagperiode. 
 
Tussen de lidstaten bestaan echter nog steeds aanzienlijke verschillen in verbodspercentages 

per controlepunt. In Spanje vertegenwoordigden gebreken op het controlepunt “andere 

uitrusting, zoals tachograaf en snelheidsbegrenzer” bijvoorbeeld 86 % van alle vastgestelde 

gebreken tijdens de verslagperiode, terwijl dit in het VK slechts 0,6 % was. De meest 

waarschijnlijke verklaring hiervoor zijn - eens te meer - de verschillen in de 

controlemethoden die door de lidstaten worden toegepast en de focus van de autoriteiten op 

bepaalde gebreken. Aangezien Richtlijn 2014/47/EG voorziet in grotere harmonisatie van de 

controlemethoden, de beoordeling van gebreken, het gebruik van testapparatuur en de 

rapporteringsvereisten, is het mogelijk dat deze verschillen na 20 mei 2018 zullen afnemen. 
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