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1. UvoD

V zajmu bezpecnosti silniéniho provozu, ochrany Zivotniho prostiedi a spravedlivé
hospodaiské soutéze stanovi evropské pravni piedpisy soubor opatieni, jez maji zajistit, aby
uzitkové vozy provozované na evropskych pozemnich komunikacich byly v patfi¢ném
technickém stavu. Mezi tato opatfeni patii:

e pravidla tykajici se pfistupu k povoléni, jez vyzaduji od dopravcti dostatecnou finan¢ni
zpusobilost pro zabezpeeni fadné udrzby vozidel (nafizeni (ES) ¢. 1072/2009%),

e pravidelné technické prohlidky vozidel, jez maji byt provadény v Clenskych statech
u vozidel registrovanych na jejich Gzemi, s minimalni ¢etnosti stanovenou na evropské
urovni (smérnice 2009/40/ES?),

e silnicni technické kontroly, jez jsou predmétem této zpravy a jez zajistuji, aby se
uzitkova vozidla pouZzivala, pouze pokud jsou udrZzovadna zpiisobem zajiStujicim
vysokou troveii technické zptsobilosti (smérnice 2000/30/ES>).

Podle smérnice 2000/30/ES podléhaji uzitkova vozidla (véetné motorovych vozidel a jejich
pfipojnych vozidel a navesll) provozovana na uzemi cElenskych statl silniénim technickym
kontrolam, které maji zlepsit bezpe¢nost silni¢niho provozu a chrénit Zivotni prostredi.

Clanek 6 stanovi, ze Glenské staty sdéluji kazdé dva roky Komisi idaje shromazdéné za
predchozi dva roky, které se tykaji:

e poctu zkontrolovanych uzitkovych vozidel rozdélenych do sedmi kategorii vozidel
a dale podle zem¢ registrace,

e polozek zkontrolovanych na zaklad€¢ uvedené smérnice a

e 7jiSténych zavad.
Smérnice 2000/30/ES rovnéz vyzaduje, aby Komise po shromazdéni téchto udaji predlozila
Rad¢ zpravu o uplatinovani smérnice na zaklad€ udajii ziskanych od ¢lenskych statl spolu se
souhrnem dosazenych vysledkl. To je pfedmétem této zpravy. Smérnice 2000/30/ES rovnéz

vyzaduje, aby Komise informace obdrzené od c¢lenskych stati podle ¢lanku 6 této smérnice
predala Evropskému parlamentu.

Smérnice 2000/30/ES stanovi devét riznych oblasti (viz oddil 4 nize) spadajicich do oblasti
pusobnosti silni¢ni technické kontroly. Pokud se béhem kontroly ukaze, ze uzitkové vozidlo
zavaznym zpisobem ohroZuje své uZzivatele nebo jiné ucastniky silni¢niho provozu, miize byt
pouzivani takového vozidla docasné¢ zakazano, dokud nejsou zjisténé nebezpecné zavady
odstranény. Zavady zjiSt€éné b&hem kontroly vozidla musi byt rovnéz zdokumentovany
Vv zapisu ze silni¢ni kontroly, ktery se predava fidici.

Evropsky parlament a Rada v roce 2014 v ramci balicku piedpist tykajicich se technické
zpusobilosti vozidel zrevidovaly pravidla a postupy pro silni¢ni technickou kontrolu

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 ze dne 21. fijna 2009 o spole¢nych pravidlech pro pfistup na trh
mezinarodni silniéni nakladni dopravy (pfepracované znéni), UF. vést. L 300, 14.11.2009, s. 72.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/40/ES ze dne 6. kvétna 2009 o technickych prohlidkach motorovych vozidel
a jejich piipojnych vozidel (prepracované znéni), Uk vést. L 141, 6.6.2000, s. 12.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ze dne 6. ¢ervna 2000 0 silni¢nich technickych kontrolach uzitkovych
vozidel provozovanych ve Spole€enstvi, UE. vést. L 203, 10.8.2000, s. 1.



uzitkovych vozidel. Dne 3.dubna2014 byla pfijata smérnice 2014/47/EU* (dale jen
»smernice 2014/47/EU). Tato smérnice je uplatiovana ode dne 20. kvétna 2018. Smérnice
2014/47/EU zavedla mimo jiné dva druhy kontrol, tj. prvotni kontrolu a podrobné&;jsi
kontrolu®, a pozadavek, aby celkovy podet prvotnich silni¢nich kontrol v EU za kalendéafni
rok odpovidal nejméné 5 % celkového poctu danych vozidel registrovanych v ¢lenskych
statech. K dosazeni tohoto cile musi kazdy ¢lensky stat vyvinout takové sili, aby provedl
odpovidajici pocet silni¢nich kontrol imémy celkovému poctu danych vozidel registrovanych
na jeho Uzemi. Prvni povinnost podat zpravu, v niz bude plnéni tohoto cile ptezkoumano,
bude muset byt splnéna do 31. biezna 2021 za obdobi let 2019-2020.

2. SMERNICE 2000/30/ES

Podle smérnice 2009/40/ES o technickych prohlidkach motorovych vozidel a jejich
pfipojnych vozidel je nutné vozidla pouzivana pro obchodni ucely prohlizet kazdorocné.
Jelikoz se v8ak ma za to, ze kazdoroéni prohlidka neskyta dostate¢nou zaruku, ze tato vozidla
jsou mezi dvéma po sobé jdoucimi technickymi prohlidkami ve stavu zpiisobilém k provozu,
je jako nezbytné opatieni v z4jmu bezpecnosti silni¢niho provozu nutné provadét jako
donucovaci opatieni i silni¢ni technické kontroly.

Silni¢ni technickou kontrolou se rozumi neohlaSena kontrola wuzitkového vozidla
provozovaného nauzemi ¢lenského statu. Kontrolu provadi pievazné na vetejnych
komunikacich bud’ ptislusné organy, nebo jiny subjekt, ktery jedna pod jejich dohledem.

Veskeré silniéni technické kontroly musi byt provadény tak, aby nedochazelo k diskriminaci
na zaklad¢ statni ptislusnosti fidi¢e nebo zemé, v niz je uzitkové vozidlo registrovano nebo
bylo uvedeno do provozu. Kontrolni ¢innosti musi byt provadény tak, aby byly
minimalizovany naklady a zpozdéni tidict a dopravc.

Vybér uzitkovych vozidel pro tcely silni¢ni technické kontroly by mél byt zalozen na cileném
pfistupu pfiklédagicim zvlastni dulezitost vozidlim, jeZ jsou s nejvétsi pravdépodobnosti
Spatn¢ udrzovana’.

Silni¢ni kontroly se zpravidla provadéji krokoveé. Nejprve se u stojiciho vozidla provede
vizualni posouzeni stavu udrzby a zaroven se zkontroluje dokumentace o jeho posledni
silni¢ni kontrole (je-li to relevantni) a technické prohlidce. Podrobné kontrola nesrovnalosti
na zéklad¢é seznamu polozek ve smérnici 2000/30/ES mize byt rovnéz provedena na miste,
nebo Vv nejbliz§i stanici technické kontroly. V ptipadé podrobné kontroly musi byt jeji
vysledky zdokumentovany v zapisu ze silni¢ni technické kontroly, ktery je vypracovan podle
vzoru stanoveného smérnici. Tyto udaje tvofi zaklad informaci, které jsou clenské staty
povinny sdélovat Evropské komisi.

Pokud uzitkové vozidlo s nebezpe¢nymi zavadami zavaznym zplisobem ohrozuje bezpecnost
silniéniho provozu, mize byt jeho pouZivani zakdzano, dokud se tyto zavady neodstrani.

Smérice Evropského parlamentu a Rady 2014/47/EU ze dne 3. dubna 2014 o silni¢nich technickych kontrolach uzitkovych
vozidel provozovanych v Unii, Uf. vést. L 127, 29.4.2014, s. 134.

Prvotni kontrola zahrnuje kontrolu dokumentace a vizualni kontrolu technického stavu vozidla, zatimco podrobnéjsi kontrola
(ktera se provadi v ptipadé potfeby podle vysledku prvotni kontroly) musi byt provedena za pouziti mobilni kontrolni jednotky
nebo v uréeném zatizeni provadéjicim silni¢ni kontroly ¢&i ve stanici technické kontroly.

Smérnice 2014/47/EU zavedla ve vech ¢lenskych statech povinny systém hodnoceni rizika, a to od 20. kvétna 2019. Spatné
vysledky pfi silnicnich kontrolach z hlediska mnozstvi a zavaznosti nedostatki povedou k tomu, Zze podniky obdrzi vyssi
hodnoceni rizika. Pfislusné organy ¢lenského statu poté mohou tyto informace vyuzit k tomu, aby podniky s vyssim hodnocenim
rizika kontrolovaly Castéji.



Zahrani¢ni vozidla se zavaznymi zdvadami musi byt navic ohlaSena clenskému statu
registrace, aby v navaznosti na jejich zjisténi bylo mozno piijmout vhodna opatieni.

Smérnice 2000/30/ES ve znéni pozd&jSich piedpisi’ — kterd byla pouzitelnd do dne
19. kvétna 2018 — stanovila fadu podminek pro provadéni silni¢nich technickych kontrol
uzitkovych vozidel provozovanych v EU. Smérnici 2010/47/EU byly ode dne 1. ledna 2012
pozménény kategorie vozidel a seznam polozek kontroly v ptiloze I.

Nez doslo k uvedené zmén¢, byla vozidla v zapisu ze silni¢ni kontroly (ptiloha I) definovana
podle tfid, napf. piivésova souprava, ¢imz se rozumeélo jakékoli motorové vozidlo pro
pfepravu zbozi s maximalni hmotnosti piesahujici 3,5 tuny (kategorie N2 a N3) spojené
s ptipojnym vozidlem (kategorie O3 a O4). Zaroven vozidla kategorie N2 méla byt oznacena
jako ,lehka nakladni vozidla“ a vozidla kategorie N3 jako ,,nakladni automobily*, zatimco
vozidla kategorii O3 a O4 jako ,,ptipojna vozidla® a ,,navésy*.

Jedna ze zmén zavedenych smérnici 2010/47/EU vSak zavedla odliSny zpisob zarazovani
vozidel na zaklad¢ urceni jejich kategorie podle pravnich predpist tykajicich se schvalovani
typu. V disledku toho mize byt nyni vozidlo, které by byvalo mohlo byt zatfazeno do riznych
tiid, zafazeno pouze do jedné kategorie vozidel. Navic je tfeba tazna vozidla a pfipojna
vozidla oznacovat oddélené. Vzhledem k tomu, ze tazné vozidlo i pfipojné vozidlo miize byt
registrovano v ruznych c¢lenskych statech, poskytuji tyto revidované klasifikace presnéjsi
informace a zaroven zlepsuji situaci ¢lenskych stati v piipadech, kdy je nutné ohlasit jinému
¢lenskému statu, ze na vozidle registrovaném v daném c¢lenském staté byly zjistény zavazné
zavady.

3. UDAJE SDELENE CLENSKYMI STATY

Toto je Sestd zprava o uplatiovani smérnice 2000/30/ES v ¢lenskych statech, ktera se vztahuje
na kalendarni roky 2015-2016. Lhita, do niZ byly ¢lenské staty povinny piedlozit Komisi
udaje pro toto sledované obdobi, uplynula dne 31. biezna 2017.

Aby Komise ¢lenskym stattiim usnadnila povinnost piedkladat zpravy, a v souladu s pfedchozi
praxi, rozeslala na zacatku ledna 2017 ¢lenskym statim informacni dopis. K tomuto dopisu
byl ptiloZen vzor (vypracovany spolecné odborniky Komise a ¢lenskych stati) a ¢lenské staty
byly vybidnuty, aby ho pouZily pro predkladani svych zprav.

Pocatkem biezna 2017 bylo vydano sdé€leni pfipominajici ¢lenskym statim, ze lhtta pro
predloZeni jejich vykazl brzy vyprsi. VSechny €Elenské staty pouZily vzor a tdaje predlozily
Vv elektronickeé podobé. To bylo uvitano, jelikoz tim byl usnadnén sbér udajt.

Ne v8echny clenske staty vSak dodrzely lhitu pro poskytnuti udaji. Nekteré staty (Belgie,
Ceska republika, Finsko a Francie) se opozdily pouze nepatrné, zatimco jiné (Malta
a Nizozemsko) ptedlozily udaje az v lednu, respektive bieznu 2018.

Jedenact clenskych stati, konkrétné Rakousko, Bulharsko, Chorvatsko, Ceska republika,
Némecko, Dansko, Estonsko, Lucembursko, Nizozemsko, Polsko a Rumunsko, poskytlo téz
Udaje o vozidlech registrovanych mimo EU, které byly roziazené podle zemé registrace,
pticemz dalsi dva Clenské staty, konkrétné Belgie a Italie, poskytly souhrnné Gdaje o poctu
zkontrolovanych vozidel ze zemi mimo EU.

Smérnice Komise 2010/47/EU ze dne 5. Cervence 2010, kterou se pfizpusobuje technickému pokroku smérnice 2000/30/ES,
Ut. vést. L 173, 8.7.2010, s. 33.



Kypr poskytl Gdaje pouze o domacich vozidlech. Irsko se zpocatku zachovalo stejné, ale
nasledné ptedlozilo revidovany soubor tdajt, ktery obsahoval podrobnosti o zkontrolovanych
vozidlech registrovanych v jinych ¢lenskych statech.

Ttinact Clenskych statd, konkrétné Rakousko, Bulharsko, Ceska republika, Dansko, Recko,
Francie, Irsko, Malta, Nizozemsko, Portugalsko, Rumunsko, Slovensko a Spojené kralovstvi,
pak poskytlo i dalsi informace tykajici se kodt zavad u zkontrolovanych polozek (napf. 1)
brzdové zafizeni, 1.1.8. spojkové hlavice pro brzdéni piipojnych vozidel). Tyto podrobné
udaje byly zavedeny smérnici 2010/47/EU, kterou se ode dne 1. ledna 2012 ménila piiloha |
smérnice 2000/30/ES; poskytovani téchto podrobnych tdaji v§ak neni povinné.

Po prvni analyze zprav jednotlivych Clenskych stath se Komise obratila na nékolik ¢lenskych
statli, aby ji pomohly porozumét piipadnym divodim pro mimotadné vysledky nebo zmény
oproti pfedchozimu obdobi. Podle vysvétleni poskytnutych Clenskymi staty existuje fada
okolnosti, které mély negativni dopad na mnozstvi a kvalitu silni¢nich technickych kontrol.
Tyto okolnosti zahrnovaly mimo jiné reorganizaci ¢i decentralizaci kompetenci, coz vedlo ke
vzniku obdobi, kdy nebyly kontroly provadény, a dale finan¢ni omezeni vedouci k nedostatku
zaméstnancl, omezenému mnozstvi kontrol a k omezenému pfistupu k vybaveni. Vymény
informaci s ¢lenskymi staty rovnéz odhalily, ze existuji vyznamné rozdily v chapani
arealizaci shromazd’ovani tdajii a podavani zprdv, coz mize rovnéz pfispivat k rozdilim.
Tyto rozdily by se mohly zmirnit ode dne 20. kvétna 2018, jelikoz smérnice 2014/47/EU
zavede veétsi harmonizaci zkuSebnich metod, posuzovani zavad, pouzivani zkusSebniho
zafizeni a pozadavkl na podavani zprav. Prvni zprava na zaklad¢ smérnice 2014/47/EU bude
pokryvat obdobi let 2019-2020 a ¢lenské staty budou povinny piedlozit své vnitrostatni
zpréavy do 31. biezna 2021.

4, NAPLN KONTROLY

Mezi udaje, jeZ musi byt predlozeny Komisi, patii alespont udaje tykajici se oblasti kontroly
uvedenych v bodé 10 vzoru zapisu obsazeného v ptiloze I smérnice 2000/30/ES. Jde o tyto
oblasti:

o identifikace,

e Dbrzdové zafizeni,

e Tizeni,

e vyhled,

e osvétlovaci zafizeni a elektricky systém,

e napravy, kola, pneumatiky, zavéSeni naprav,

e podvozek a ¢asti piipevnéné k podvozku,

e jiné vybaveni vCetné tachografu a omezovace rychlosti,

e obtézovani okoli véetné emisi a unikani paliva a/nebo oleje.

Aby se kontroloriim usnadnilo zaznamenéavani zjiSténych nedostatkii v t€chto oblastech, mél
by zapis z kontroly na zadni stran¢ obsahovat uplny seznam polozek kontroly. Kontrolofi jsou
povinni v zapise oznadit (za pouziti preddefinovanych kodu) jakoukoli oblast, v niz zjistili
nedostatky, a po dokonc¢eni kontroly ptedat kopii tohoto zapisu fidi¢i vozidla.



Pokud se kontrolor domniva, Ze jakykoli zjistény nedostatek muze pfedstavovat ohroZeni
bezpecnosti, zejména co se tyce brzd, je na misté provést dalsi kontrolu a kontrolor muze
vozidlo poslat na podrobngjsi prohlidku do nejbliz§iho uréeného zafizeni provadéjiciho
technické prohlidky.

Pokud se béhem kontroly ukéaze, ze uzitkové vozidlo zavaznym zplsobem ohrozuje své
uzivatele nebo jiné ucastniky silni¢niho provozu, muize byt pouzivani takového vozidla
docasné zakazano, dokud nejsou zjisténé nebezpecné zavady odstranény.

5. STATISTICKE UDAJE
51 Objemy kontrol

Ve srovnani s obdobim let 2013-2014 bylo v obdobi let 2015-2016 zkontrolovano o 534 473
méné vozidel, coz predstavuje pokles 0 9,6 %. Nize uvedena tabulka 1 poskytuje prehled dle
¢lenskych stata.

V obdobi let 2011-2012 bylo zkontrolovano 8 145 984 vozidel, zatimco v obdobi let 2013-
2014 bylo provedeno 5 584 164 kontrol, tedy o 2 561 820 méné. V obdobi let 2015-2016 Ize
pozorovat dal$i pokles o piiblizné 10 %, kdy mnozstvi kontrol ¢inilo 5 029 763.

Tabulka 1: Objemy kontrol — Srovnani mezi obdobimi 2013-2014 a 2015-2016

Vykazujl'civ Vozidla Vozidla Rozdil mezi % rozdil mezi

¢lensky stat (CS) | zkontrolovana | zkontrolovana | obdobimi 2013- obdobimi
v obdobi v obdobi 2014 a 2015- 2013-2014 a
2013-2014 2015-2016 2016 2015-2016

Rakousko 48 884 42 438 —6 446 -13,2 %
Belgie 18 073 9 693 -8 380 —46,4 %
Bulharsko 321 325 250516 —70 809 -22,0 %
Chorvatsko 39 608 39 204 404 -1,0 %
Kypr 1174 6 214 5 040 429,3 %
Ceska republika 136 981 88 389 -48 592 -35,5%
Dansko 2081 3753 1672 80,3 %
Estonsko 1689 2 768 1079 63,9 %
Finsko 11 152 8 390 -2 762 -24,8 %
Francie 1053 692 996 892 -56 800 -5,4%
Némecko 1600 728 1620 465 19 737 12 %
Recko 16 816 5395 —11 421 —67,9%
Mad’arsko 216 504 195 905 -20 599 -9,5%
Irsko 12 939 29 840 16 901 130,6 %
Italie 15 147 5514 -9 633 -63,6 %
Lotyssko 6101 8 652 2551 41,8 %
Litva 79 860 70 586 9274 -11,6 %
Lucembursko 726 398 -328 452 %
Malta 4012 6 943 2931 73,1 %
Nizozemsko 8 860 6 709 -2 151 -24,3 %




Polsko 888 111 627 384 -260 727 -29,4 %
Portugalsko 631 1522 891 1412 %
Rumunsko 8 135 13144 5009 61,6 %
Slovensko 16 211 18 760 2549 15,7 %
Slovinsko 5113 4945 -168 -3.3%
Spanélsko 723 250 654 392 —68 858 -95%
Svédsko 53 527 45 417 -8110 -152%
Spojené

kralovstvi 292 838 265 535 -27 303 -9,3%
Celkem 5584 164 5029 763 —554 401 -9,9 %

Ve srovnani sobdobim let 2013-2014 provedlo v obdobi let 2015-2016 méné kontrol
osmndct Clenskych statl. Procentudlni sniZeni se pohybovalo od 1 % procenta v piipade
Chorvatska aZ po 68% sniZeni v piipadé Recka. Mezi dalsi staty, v nichZ bylo zaznamenéno
vyrazné snizeni, patii Italie (64 %), Belgie (46 %), Lucembursko (45 %) a Ceska republika
(35 %). Podle vysvétleni poskytnutych ¢lenskymi staty jsou divody pro tato snizeni finan¢ni
omezeni, nedostatek lidskych zdroji nebo reorganizace kompetenci. Kromé toho byly
donucovaci ¢innosti ovlivnény rovnéz zménami vnitrostatnich pravnich piedpist a vnitinich
spravnich postupti.

Na druhé stran¢ deset ¢lenskych statl zaznamenalo narust poétu kontrol provedenych
v obdobi let 2015-2016. Procentualni zvyseni se pohybovalo od 1,2 % v ptipadé Némecka az
po 122 % v piipad¢ Irska, 141 % v ptipad¢ Portugalska a 429 % v piipadé¢ Kypru. OvSem co
se Kypru tyce, je ziejmé, ze se zde vychazelo z nizkého zakladu vykéazaného ve sledovaném
obdobi let 2013-2014. Procentualni zvySeni je tak relativni. V piipadé Irska je zvySeni
zpiisobeno skuteCnosti, Ze irské organy zvysily pocet kontrolorti provadgjicich silni¢ni
technické kontroly.

5.2 Puvod zkontrolovanych vozidel

Nize uvedend tabulka 2 poskytuje ptehled piivodu vozidel zkontrolovanych ¢lenskymi staty.
Jak bylo uvedeno vySe, pouze Kypr neptedlozil zadné udaje tykajici se kontrol
»mimostatnich* vozidel, tj. vozidel registrovanych bud’ v jiném c¢lenském staté, nebo mimo
EU. Dvacet sedm ¢lenskych statd poskytlo udaje o kontroldch provedenych na vozidlech
registrovanych v jiném clenském staté, pfiCemz tfinact z téchto Clenskych stati rovnéz
provedlo kontroly vozidel registrovanych mimo EU.

Ke klicovym bodim vyplyvajicim z udajii uvedenych v tabulce 2, jez stoji za povSimnuti,
patii skuteCnost, ze 62 % kontrol provedenych v obdobi let 2015-2016 se tykalo domacich
vozidel, 33 % vozidel registrovanych v jiném ¢lenském staté a 5 % vozidel registrovanych
mimo EU.

Mezi dalsi body, jez stoji za povSimnuti, pafi skutec¢nost, ze v Lucembursku bylo pouze
15,8 % kontrol povedenych na domacich vozidlech, aze zatimco 51 % vozidel
kontrolovanych polskymi organy bylo registrovano v Polsku, provedly tamni organy dvakrat
vice kontrol vozidel registrovanych mimo EU nez vozidel zjinych ¢lenskych stati.
Zdtvodnéni téchto statistik pravdépodobné souvisi se zemépisnou polohou téchto ¢lenskych
stati.



Tabulka 2: Piavod zkontrolovanych vozidel

Vykazuj iciv Registrovélno Registrovéno Registrovano | Celkem Vozidla
¢lensky stat (CS) [ vdaném CS | v jiném CS mimo EU daného CS
(%)

Rakousko 18°672 22188 1578 42 438 44,0 %
Belgie 2918 6 509 266 9693 30,1 %
Bulharsko 209 717 40 016 783 | 250516 83,7 %
Chorvatsko 24 511 4729 9 964 39 204 62,5 %
Kypr 6214 0 0 6214 100,0 %
Ceska republika 53 949 32 370 2070 88 389 61,0 %
Dansko 3175 553 25 3753 84,6 %
Estonsko 2 581 92 95 2768 93,2 %
Finsko 6 646 1744 0 8 390 79,2 %
Francie 369 857 627 035 0| 996892 37,1 %
Némecko 1 055 997 525616 38852 | 1 620 465 65,2 %
Recko 4 465 930 0 5395 82,8 %
Mad’arsko 145 921 49 984 0| 195905 74,5 %
Irsko 28 754 1086 0 29 840 96,4 %
Italie 4 740 756 18 5514 86,0 %
Loty$sko 5739 2913 0 8 652 66,3 %
Litva 56 237 14 349 0 70 586 79,7 %
Lucembursko 63 311 24 398 15,8 %
Malta 6 924 19 0 6 943 99,7 %
Nizozemsko 2 845 3612 252 6 709 42,4 %
Polsko 317 270 100 168 209946 | 627 384 50,6 %
Portugalsko 1435 87 0 1522 94,3 %
Rumunsko 12018 768 358 13144 91,4 %
Slovensko 9761 8999 0 18 760 52,0 %
Slovinsko 4048 897 0 4 945 81,9 %
Spanélsko 592 537 61 855 0| 654392 90,5 %
Svédsko 38 336 6 986 0 45 322 84,6 %
Spojené

krélovstvi 130 661 134 874 0| 265535 49,2 %
Celkem 3115991 1649 446 264°231 | 5029 667 62,0 %
Svycarsko 39 813 20 034 4492 64 339 61,9 %
Celkem 3 155 804 1 669 480 268 423 | 5094 017 62 %

5.3 Objemy zikazu pouZivani

Ve srovnani s obdobim let 2013-2014 bylo v obdobi let 2015-2016 zkontrolovano o 60 112
vice vozidel, coz piedstavuje narist o 17,5 %. Nize uvedena tabulka 3 poskytuje pichled dle
Clenskych statl. S ohledem na skutecnost, Ze oproti obdobi let 2013-2014 pocet



zkontrolovanych vozidel zaroven klesl o 9,6 %, muze tato skuteCnost naznaCovat cilenéjsi
vybér béhem silnicnich kontrol ve vétSiné Clenskych stath nebo v nékterych ptipadech
pouzivani ptisnéjsiho rezimu kontroly.

Tabulka 3: Zakazy pouZivani — Srovnani mezi obdobimi 2013-2014 a 2015-2016

Vykazujiciv Vozidla, Vozidla, Rozdil mezi % rozdil mezi
¢lensky stat (CS) jejichz jejichz obdobimi obdobimi
pouzivani pouZivani 2013-2014 a 2013-2014 a
bylo bylo 2015-2016 2015-2016
zakézano v zakézéano v
obdobi 2013- obdobi
2014 2015-2016

Rakousko 28 088 24 194 -3 894 -13,9 %
Belgie 997 691 -306 -30,7 %
Bulharsko 5798 1646 -4 152 -71,6 %
Chorvatsko 1643 2 548 905 55,1 %
Kypr 1719 1232 487 28,3 %
Ceska republika 514 375 -139 —27,0%
Dansko 532 1192 660 124,1 %
Estonsko 1513 2 636 1123 74,2 %
Finsko 5 840 163 -5 677 -97,2%
Francie 2714 103 720 101 006 37217 %
Némecko 34 269 26 768 —7 501 -21,9%
Recko 252 71 -181 -71,8 %
Mad’arsko 5651 8 388 2737 48,4 %
Irsko 779 1909 1130 145,1 %
Italie 6 090 2923 -3 167 -52,0 %
LotySsko 45 61 16 35,6 %
Litva 931 311 -620 —66,6 %
Lucembursko 31 12 -19 —61,3 %
Malta 1937 3674 1737 89,7 %
Nizozemsko 111 172 61 55,0 %
Polsko 32 969 38 374 5 405 16,4 %
Portugalsko 11 776 765 6954,5 %
Rumunsko 357 3035 2678 850%
Slovensko 6123 5 955 -168 -2,7%
Slovinsko 477 109 —-368 77,1 %
Spanélsko 83 280 57 239 —26 041 -31,3%
Svédsko 40871 42 087 1216 3,0 %
Spojené

kralovstvi 80 283 72 886 —7 397 -9,2 %
Celkem 343 825 403 937 60 112 17,5 %
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Dvanact clenskych statlh zaznamenalo zvyseni po¢tu zakazli pouzivani béhem sledovaného
obdobi let 2015-2016 oproti obdobi let 2013-2014. Procentualni zvySeni se pohybovalo od
3% v piipadé Svédska po 6955% v piipadé Portugalska, pii¢emz vsak Portugalsko
vychazelo z nizkého zakladu, jelikoZz ve sledovaném obdobi let 2013-2014 bylo vykazano
pouze 11 zdkazl pouzivani. K dal§im c¢lenskym statim, v nichz bylo zaznamendno znacné
zvyseni, patii Rumunsko (850 %), Dansko (124 %) a Malta (90 %). Mimotadné zvyseni
3 722 % ve Francii je zptisobeno skute¢nosti, Ze Francie pro obdobi let 2013—2014 neposkytla
Udaje o piipojnych vozidlech (kategorie O3 a O4), a ze zprava pro obdobi let 2013-2014
nezahrnovala celou skalu organti podilejicich se na cinnostech silni¢ni kontroly. Nekterd dalsi
mimotfadna zvysSeni lze vysvétlit zménami v oblasti vnitrostatnich pravnich piedpisa,
shromazd’ovani udaju a metodiky podavani zprav.

Porovnadme-li tato zvySeni s odpovidajici zménou objemu kontrol v daném ¢lenském staté,
pak s vyjimkou Francie (ktera zaznamenala snizeni o 3,6 %) zaznamenaly Rumunsko, Malta,
Déansko a Portugalsko nardsty objemu kontrol ve vysi 61,6 %, 73,1 %, 80,3 % a 141 %.

Na druh¢ stran¢ Sestnact Clenskych statli zaznamenalo snizeni poctu zaznamenanych zékazt
pouzivani pohybujici se od 2,7 % Vv ptipadé Slovenska po 97,2% sniZzeni v ptipadé Finska,
pfi¢emz situace ve Finsku byla zplsobena chybou v metodice podavani zprav v obdobi let
2013-2014. Je zajimavé, Ze toto korespondovalo s ndristem objemu kontrol o 15,7 %
Vv ptipadé Slovenska a se snizenim o 24,8 % V ptipad¢ Finska. Toto mlize znovu naznacovat
zménu v politice kontroly spolu se skutecnosti, Ze technicky stav vozidel se mozna zlepsuje.

54 Puvod vozidel, jejichZ pouZivani bylo zakazano

Nize uvedena tabulka 4 shrnuje Udaje predlozené clenskymi staty a ukazuje, ze procento
domacich vozidel, jejichz pouzivani bylo zakézano, se pohybuje od méné nez 1 % v ptipadé
Bulharska, Ceské republiky, Loty$ska a Litvy, po vice nez 50 % V piipadé Rakouska,
Estonska, Italie, Malty, Portugalska a Svédska. Celkovy podil zakazu pouZzivani domécich
vozidel napfi¢ vSemi Clenskymi staty Cini 7,9 %, zatimco v Estonsku ¢ini podil zakazu
pouzivani domacich vozidel vice nez 90 %, coz je zpusobeno metodikou shromazd’ovani
Gidajii. Je tieba poznamenat, Ze v piipadé Svédska revize piedlozenych tidajii odhalila chybu
ve shromazd’ovani Uidaji a v metodice podavani zprav, ktera pietrvavala delSi dobu vcetné
obdobi let 2013-2014 a 2015-2016.

Pti posuzovani rozdild mezi podilem zakazu pouzivani pro domdci a zahrani¢ni vozidla Sest
¢lenskych stath predlozilo udaje naznacujici, Ze vzhledem k vy$Simu podilu zadkazu pouZzivani
pro domaci vozidla spliiuji zahrani¢ni vozidla vyssi standardy technického stavu. Mezi tyto
Clenské staty s rozdilem zdkazu pouzivani vyS$§im nez 10 % pro zahrani¢ni vozidla patfi
Dénsko, Italie, Malta, Portugalsko, Rumunsko a Slovensko.

Na druhé strané se rovnéz vyskytly dva ¢lenské staty (Spojené kralovstvi a Irsko), kde byl
podil zdkazu pouZivani zahrani¢nich vozidel o vice nez 10 % vyS$S§i neZ podil zdkazu
pouzivani domacich vozidel.

Primémy podil zdkazu pouzivani vozidel z EU (kromé domacich vozidel) napftic
28 Clenskymi staty ¢ini 9,0 %, coz opét predstavuje mirné sniZeni oproti hodnoté 10,4 %
uvedené za sledované obdobi let 2013-2014.

Kypr neptedlozil udaje tykajici se kontrol provedenych na zahrani¢nich vozidlech, a proto
nemohl byt do analyzy zahrnut. Podobna situace vyvstala rovnéz v souvislosti se sledovanym
obdobim let 2013-2014, pravdépodobné vzhledem k jeho zemépisné poloze.
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Tabulka 4: Piehled zakazi pouzivani — doméci vs. EU

Vozidla registrovand ve vykazujicim
¢lenském staté

Vozidla registrovana v EU
(kromé vykazujiciho ¢lenského statu)

Pocet Pocet Podil Pocet Pocet Podil
Vykazujici zkontrolovanych zakazi zakazi zkontrolovanych zakazi zakazi
¢lensky stat vozidel pouzivani pouzivani vozidel pouzivani pouzivani

(%) (%)

Rakousko 18°672 10 315 55,2 % 22 188 12 882 58,1 %
Belgie 2918 269 9,2% 6 509 404 6,2 %
Bulharsko 209 717 1144 0,5% 40 016 500 12 %
Chorvatsko 24511 1 655 6,8 % 4729 301 6,4 %
Kypr 6 214 1232 19,8 % 0 0 | Neuvedeno
Ceska republika 53 949 285 0,5 % 32 370 85 0,3 %
Déansko 3175 1091 34,4 % 553 95 17,2 %
Estonsko 2581 2 465 95,5 % 92 79 85,9 %
Finsko* 6 646 130 2,0% 1744 33 1,9%
Francie 369 857 44 383 12,0 % 627 035 59 337 9,5%
Némecko 1 055 997 11278 11% 525 616 14 497 2,8 %
Recko 4 465 55 12% 930 16 1,7 %
Mad’arsko 145 921 6 884 4,7 % 49 984 1504 3,0%
Irsko 28 754 1716 6,0 % 1086 193 17,8 %
Italie 4740 2616 55,2 % 756 297 39,3 %
LotyS$sko 5739 32 0,6 % 2913 29 1,0%
Litva 56 237 211 0,4 % 14 349 100 0,7%
Lucembursko 63 3 4,8 % 311 9 2,9 %
Malta 6924 3673 53,0 % 19 1 53 %
Nizozemsko 2 845 41 14% 3612 127 35%
Polsko 317 270 30 026 9,5% 100 168 2728 2,7%
Portugalsko 1435 776 54,1 % 87 0 0,0 %
Rumunsko 12 018 3741 31,1 % 768 31 4,0 %
Slovensko 9761 3667 37,6 % 8999 2288 25,4 %
Slovinsko 4048 53 1,3% 897 56 6,2 %
Spanélsko 592 537 54 802 9,2% 61 855 2 437 39%
Svédsko* 38 336 1671 4,36 % 6 986 5962 85,3 %
Spojené
krélovstvi 130 661 28 735 22,0 % 134 874 44 151 32,7 %
Celkem 3116 086 247 403 7,9 % 1649 446 148 142 9,0 %
Svycarsko 39 813 1825 4,6 % 20 034 1733 8,7 %
Celkem 3155899 249 228 79 % 1669 480 149 875 9%

Jak bylo uvedeno vyse, tfindct Clenskych stati rovnéz predlozilo udaje tykajici se kontrol
provedenych na vozidlech registrovanych mimo EU. Dalsi podrobnosti jsou uvedeny
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v tabulce 5 niZe. Bylo zkontrolovano 264 231 vozidel ze zemi mimo EU, coZ vedlo k vydani
8 392 zadkazu pouzivani, tj. podil zakazu pouzivani ¢inil 3,2 %, oproti podilu 7,9 % pro
doméci vozidla a 9,0 % pro vozidla z EU (kromé& domacich vozidel). S vyjimkou Rakouska,
Dénska, Estonska, Itdlie a Rumunska podily zdkazu pouzivani pro vozidla registrovana
v zemich mimo EU obecn¢ odrazi podily zakazu pouzivani pro vozidla registrovana v zemich
EU. Tyto ¢lenské staty vykazaly snizeni podilu zakazu pouzivani ve vysi 5,1 %, 6,8 %, 11 %,
16,4 % a 10,8 % ve prospéch vozidel registrovanych v zemich EU.

Tabulka 5: Piehled zakazi pouzivani — vozidla ze zemi mimo EU

Zakazy pouzivani (vozidla registrovana mimo EU)
Potet Po_éet vozid'el o
o o . | zkontrolovanych regls_trovanych P?fm, Z‘f‘kazfl
V),’kaZUJlCl ¢lensky ——_— mimo EU, pouZzivani vo?ldel
stat - G jejichz registrovanych
registrovanych e :
mimo EU pouZivani bylo mimo EU (%)
zakazano
Rakousko 1578 997 63,2 %
Belgie 266 18 6,8 %
Bulharsko 783 2 0,3 %
Chorvatsko 9964 592 59 %
Kypr 0 0 Neuvedeno
Cesks republika 2070 5 0,2 %
Dansko 25 6 24,0 %
Estonsko 95 92 96,8 %
Finsko 0 0 Neuvedeno
Francie 0 0 Neuvedeno
Némecko 38 852 993 2,6 %
Recko 0 0 Neuvedeno
Mad’arsko 0 0 Neuvedeno
Irsko 0 Neuvedeno
Italie 18 10 55,6 %
LotySsko 0 0 Neuvedeno
Litva 0 0 Neuvedeno
Lucembursko 24 0 0,0 %
Malta 0 0 Neuvedeno
Nizozemsko 252 4 1,6 %
Polsko 209 946 5620 2,7 %
Portugalsko 0 0 Neuvedeno
Rumunsko 358 53 14.8%
Slovensko 0 0 Neuvedeno
Slovinsko 0 0 Neuvedeno
Spanélsko 0 0 Neuvedeno
Svédsko 0 0 Neuvedeno
Spojené krélovstvi 0 0 Neuvedeno
Celkem 264 231 8392 3,2%
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Svycarsko 44 305 2095 4,7%
Celkem 308 536 10 488 3,4 %

5.5 Vozidla se zakazem pouZivani podle kategorie a ¢lenského statu registrace

Ptiloha 1 pfinasi ptehled podili zadkazu pouzivani podle ¢lenského statu registrace. Primérny
podil zékazu pouzivani napfi¢ vSemi Clenskymi staty Cinil 8,3 %, pfiCemz druhem vozidla,
u néhoz byl zékaz pouzivani udélovan nejcastéji, byla kategorie N3 (t€zka nékladni vozidla),
s podilem zékazu pouzivani ve vysi 9,6 %.

U vozidel kategorie ,,Jiné*“ coz je kategorie nespecifikovanych vozidel, ¢inil podil zdkazu
pouzivani 19,3 %. Tato kategorie vSak pravdépodobné zahrnuje mnoho druhii vozidel,
napt. zemédélska vozidla (kategorie T), lehka ptipojna vozidla (kategorie O1 a O2) a lehka
uzitkova vozidla (kategorie N1), a jejich kontrola vychazi z opatieni v rdmci vnitrostatnich
pravnich ptedpisi.

Smérnice 2014/47/EU vsak ode dne 20. kvétna 2018 zavedla povinné kontroly rychlych
traktord (schopnych piekrocit rychlost 40 km/h), a to v ptipadech, kdy se pouzivaji zejména
na vefejnych pozemnich komunikacich pro Gcely komercni silni¢ni ptepravy.

Rozdil v podilech zdkazl pouzivani lze vysvétlit pouzitim riznych metod vybéru, kontroly
a shromazd’ovani idajl a rozdilnou kategorizaci zavad napfti¢ clenskymi staty.

Pfiloha 2 nabizi podrobné Udaje podle kategorie vozidel a podle ¢lenského statu, v némz byla
provedena kontrola.

5.6 Typy vykazanych zavad podle ¢lenskych stati

Ptiloha 3 nabizi podily zavad na vozidlech v deviti oblastech kontroly zjisténych v ramci
kontrol provedenych v ¢lenskych statech béhem sledovaného obdobi let 2015-2016.

Béhem tohoto sledovaného obdobi se zjisténé zavady béhem kontrol tykaly nejcastéji
technického stavu:

— osvétlovaciho zafizeni a elektrickych systému (23,0 %; v pfedchozim obdobi 20,9 %),
— naprav, kol, pneumatik, zavéseni naprav (21,8 %; —20,6 % v piredchozim obdobi),

— jiného vybaveni vcetné tachografu aomezovace rychlosti (15,5%; -17,4%
v pfedchozim obdobi), a

— brzdového zatizeni (13,9 %; —18,8 % Vv ptedchozim obdobi).

V rdmci deviti oblasti kontroly Clenské staty vykazovaly znacné rozdily v Cetnosti zjisSt'ovani
zdvad. Napiiklad ve Spanélsku ¢&inily zavady v oblasti kontroly ,jiné vybaveni véetnd
tachografu a omezovace rychlosti“ 86 % vSech vykazanych zavad béhem sledovaného
obdobi, zatimco ve Spojeném kralovstvi Cinily zavady v této oblasti pouhych 0,6 %
z celkového poctu zjisténych zavad. Opét plati, ze tato skuteCnost je s nejveétsi
pravdépodobnosti zpiisobena tim, Ze jednotlivé clenské staty uplatiiuji rizné zkuSebni
metody, spole¢né se skuteCnosti, Ze vnitrostatni politika klade béhem kontroly vétsi diiraz na
konkrétni oblast kontroly. Zaroven je vSak nutno vzit na védomi, ze smérnice 2014/47/EU
ode dne 20. kvétna 2018 zavede vétsi harmonizaci zkuSebnich metod, posuzovani zavad
a pouzivani zkusebniho zatizeni.
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Porovname-li tyto ¢iselné udaje s udaji za piedchozi obdobi, pak se nejvyznamnéjsi pokles
tyka oblasti kontroly ,,brzdové zafizeni, tj. zavady souvisejici s brzdami ¢inily 13,9 %
celkovych vykdzanych zavad napfi¢ vSemi Clenskymi staty, coz je pokles oproti 20,7 %v
piedchozim sledovaném obdobi. Nejbéznéjsimi zavadami vSak stale zlstavaji zavady tykajici
se oblasti ,,osvétlovaci zafizeni a elektricky systém*, které vzrostly na 23 % (oproti 20,4 %
v pfedchozim sledovaném obdobi). Co se ostatnich oblasti kontroly tyce, zmény oproti
ptedchozimu sledovanému obdobi nejsou tak velké, aby byly divodem k obavam, nebo aby
naznacovaly, ze Clenské staty provadéji vyznamné zmeny politiky.

V péti z deviti oblasti kontroly, konkrétné v oblastech ,,identifikace®, ,,brzdové zatizeni®,
»rizeni®, ,,vyhled“ a ,,obtézovani okoli v€etn¢ emisi a unikani paliva a/nebo oleje*, se podily
snizuji. Oblasti, v nichz doslo k mirnému zvysSeni oproti predchozimu sledovanému obdobi,
konkrétné ,,osvétlovaci zafizeni a elektricky systém®, , napravy, kola, pneumatiky a zavéSeni
naprav®, ,podvozek a ¢asti pfipevnéné k podvozku“ a,jiné vybaveni vcéetn¢ tachografu
a omezovace rychlosti®, vS§echny zaznamenaly zvySeni mensi nez 5 %.

Rovnéz se zda, ze zavady souvisejici s ,,brzdovym zafizenim* byly Castéji zjiStény béhem
kontrol provedenych organy ve Spojeném kralovstvi, LotySsku a Lucembursku, kde
predstavovaly 33,6 %, 33,5 % a 29,6 % vsech zjisténych zavad. Na druhé strané Recko 7adné
zavady Vv této oblasti kontroly nevykéazalo.

U zévad souvisejicich s,,emisemi a uniky kapalin“, které nejenze predstavuji riziko pro
bezpecnost silni¢niho provozu, ale zadroven mohou mit dopad na zivotni prostiedi, doslo po
narustu béhem ptedchoziho obdobi 0 0,9 % (z 3,2 % na 4,1 %) k poklesu 0 0,4 % (ze 4,1 %
na 3,3 %), tj. zavady souvisejici s emisemi ¢inily 3,3 % z celkového poctu zavad zjisténych
béhem daného obdobi.

A konecné, jak je uvedeno v tabulce 2, tfinact Clenskych stati provedlo kontroly vozidel
registrovanych mimo EU. Jelikoz vSak celkovy pocet téchto kontrol predstavuje pouze 5 %
celkového poctu kontrol provedenych ve sledovaném obdobi, nelze z nich vyvodit zadné
jasné zavéry ohledné jejich technického stavu.

Ptiloha 4 této zpravy nicmén¢ pro uplnost obsahuje dalsi podrobnosti, kdyz poskytuje piehled
poctu vozidel zkontrolovanych clenskymi staty podle zemé registrace a podil zakazl
pouzivani.

6. DRUHY SANKCI

Smérnice 2000/30/ES nestanovi rezim sankci pro zjisténé poruseni pravnich ptedpisti. Sankce
musi stanovit Clenské staty, ato tak, aby nedochazelo k diskriminaci na zaklad¢ statni
pfislusnosti fidi¢e nebo zemé, v niz bylo vozidlo zaregistrovano ¢i uvedeno do provozu.

Jak bylo uvedeno vyse, je-li ziejmé, ze uzitkové vozidlo zavaznym zpisobem ohroZzuje své
uzivatele nebo jiné ucastniky silni¢niho provozu, je orgdn nebo kontrolor vykonavajici
silniéni technickou kontrolu na zdkladé¢ smérnice 2000/30/ES zmocnén jeho pouZivani
docasné zakazat, dokud nejsou zjisténé nebezpecné zdvady odstranény.

Nebezpecné zavady zjisténé na uzitkovém vozidle, jehoz vlastnikem je nerezident, zejména
zavady, které mély za nésledek zékaz jeho pouzivani, musi byt rovnéz ozndmeny piisluSnym
organiim ¢lenského statu, v némz je vozidlo registrovano.

Ptislusné organy clenského statu, které nebezpecnou zavadu zjistily, mohou pozéadat ptislusné
organy c¢lenského statu, v némz je vozidlo registrovano, o pfijeti vhodnych opatieni, naptiklad
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aby vozidlo podrobily dalsi kontrole technické zpisobilosti. Je vSak ponechdno na ¢lenském
statu registrace, aby provedl tkon, ktery povazuje za vhodny, pficemz jejich vykazovani uz
neni nutné.

V praxi plati, ze finan¢ni dopad na dopravce souvisejici se situaci, kdy je mu zakéazano
pouzivat jeho nebezpeéné zavadné vozidlo, neni pouze pfipadnd pokuta ulozena organy
Clenského statu provadéjicimi kontrolu. Mohou vzniknout i dalSi naklady, napiiklad naklady
na odtazeni vozidla do zafizeni provad¢jiciho kontrolu na ,,podrobnéjsi kontrolu® spolu
s naklady na samotnou kontrolu a naklady na jakékoli opravy nezbytné pro odstranéni zavad.
Dopravci mohou déle vzniknout neptimé néklady za ptipadné nedodrzeni ¢asového rozvrhu.

Podle smérnice 2014/47/EU ze dne 20. kvétna 2019° bude navic tfeba informace tykajici se
mnozstvi a zavaznosti nedostatkti pfidat do systému hodnoceni rizika zfizeného podle
smérnice 2006/22/ES°. Vozidla podnikt s vys$§im hodnocenim rizika mohou byt castéji
vybiréna Kk silni¢ni kontrole.

7. SOUHRNNE ZAVERY

Jak je uvedeno v 3. kapitole této zpravy, vzhledem ke zjisténym rozdilim v metodé kontroly,
ve shromazd’ovani udaji a ve vykazovani by z této zpravy nemély byt vyvozovany zadné
dalekosahlé zavéry a k vysledktim je tieba piistupovat opatrné. S piihlédnutim k tomuto jsou
nize uvedena hlavni zjisténi vyplyvajici z daji shromazdénych pro sledované obdobi let
2015-2016.

7.1 Kontroly

Oproti pfedchozimu obdobi, kdy byl jiz zaznamenan pokles po¢tu zkontrolovanych
vozidel 031,5%, doslo kdalsimu poklesu. V obdobi let 2015-2016 bylo
zkontrolovano 0534 473 méné vozidel, coz predstavuje pokles 09,6 %. Podle
vysvétleni poskytnutych c¢lenskymi staty stoji za timto vysledkem kombinace
omezenych prostfedkll, reorganizace, zmén v oblasti vnitrostatnich pravnich ptredpist
a uplatiiovani pravidel a v né€kterych ptipadech také zavedeni cilenéjSiho vybéru
béhem kontrol.

Kazdopadné plati, ze osmnact Clenskych stati provedlo méné kontrol, piiCemz
procentudlni sniZzeni se pohybovalo od 1 % V pfipadé Chorvatska az po 68% sniZeni
v pfipadé Recka. Na druhé strané deset &lenskych statll zaznamenalo narfist poétu
provedenych kontrol, pfi¢emz procentualni zvyseni se pohybovalo od 1,2 % Vv ptipadé
Dénska az po 429 % v ptipad¢ Kypru.

62 % kontrol provedenych ve sledovaném obdobi se tykalo doméacich vozidel, 33 %
vozidel registrovanych v jiném c¢lenském staté a5 % vozidel registrovanych mimo
EU.

Nadale se rovnéz podstatné lisi podil zkontrolovanych domécich vozidel na celkovém
poctu vozidel zkontrolovanych kazdym c¢lenskym statem, coz naznacuje, Ze bude
tteba vyvinout dal$i Usili k zajiSténi vyvazengjSiho pfistupu. Napiiklad

8 1. 26 odst. 1.

® Smémice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES ze dne 15. biezna 2006 0 minimalnich podminkach pro provedeni nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢. 3821/85 0 piedpisech v socidlni oblasti tykajicich se €innosti v silni¢ni dopravé a 0 zruseni smérnice
Rady 88/599/EHS, UF. vést. L 102, 11.4.2006, s. 35.
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7.2

7.3

v Lucembursku, Belgii a Francii pfedstavovaly kontroly domacich vozidel mén¢ nez
40 % z celkového poctu kontrol, zatimco situace v jinych ,tranzitnich®* ¢lenskych
statech je vyvazengjsi.

Zakazy pouZzivani

Ve srovnani s piedchozim obdobim byl zakaz pouzivani ulozen o 60 112 vice
vozidlim, coz piedstavuje mnarist o 17,5%. To naznacuje zacatek potencialné
pozitivniho trendu a znamenalo by to, Ze bylo zahajeno provadéni cilengjsiho vybéru.

Ttinact Clenskych statl zaznamenalo zvySeni poctu vydanych zdkazli pouzivani,
pfiemZ toto zvySeni se pohybovalo od 3 % v piipadé Svédska az po pfiblizné
7 000 % v pripad¢ Portugalska. Na druhé stran¢ patnact ¢lenskych statii zaznamenalo
snizeni poctu vydanych zakazii pouzivani pohybujici se od 2,7 % Vv piipad¢ Slovenska
po 71,8% snizeni v piipadé Recka nebo 71,6% sniZeni v pfipadé Bulharska.

Co se tyce ptivodu vozidel, kterym byl uloZzen zédkaz pouzivani, ¢inil celkovy podil
zakazu pouzivani pro domaci vozidla 7,9 %, zatimco pro vozidla z jinych ¢lenskych
stata ¢inil 9 % a pro vozidla registrovana mimo EU 3,2 %. Toto miiZze naznaCovat, ze
pro vozidla registrovana v EU jsou standardy obecné uplatiiovany univerzalné bez
ohledu na zemi registrace vozidla. Divodem, pro¢ je podil zdkazu pouzivani pro
vozidla registrovanda mimo EU niZs§i, miZe byt skute¢nost, Ze dopravci na cesty
zahrnujici cestovani v ramci EU posilaji sva nejnovéjsi a nejlépe udrzovana vozidla.

A koneéné primérny podil zakazu pouzivani pro vozidla registrovana v EU ¢inil
napfi¢ vSemi Clenskymi staty 8,3 %. Nejcastéji byl zdkaz pouzivani ud€lovan
vozidlim kategorie N3 (téZka ndkladni vozidla), kdy podil zdkazu pouzivani Cinil
9,6 %. Castgji byl zakaz pouzivani udélovan vozidléim registrovanym na Malt&, kde
podil zdkazu pouzivani €inil 43,9 %. Na druhé stran€ byl zdkaz pouzivani nejméné
casto ud€lovan némeckym a bulharskym vozidlim, kdy podily zdkazu pouzivani
¢inily 1,5 % respektive 3,7 %. Duvodem pro rozdily mezi témito podily zakazu
pouzivani muze byt pouziti riznych metod kontroly a rozdilnd kategorizace zavad

IV W

napfi¢ ¢lenskymi staty.

Zavady

Dva typy zavad, které byly béhem sledovaného obdobi zjiStény nejcastéji, souvisi
s oblastmi kontroly ,,osvétlovaci zafizeni a elektrické systémy* a ,napravy, kola,
pneumatiky a zavéseni naprav. Ty predstavovaly 23 %, respektive 21,8 %
z celkového poctu zjisténych zévad. Zavady souvisejici s ,brzdovym zafizenim*
¢inily 13,9 % z celkového poctu vykazanych zédvad napti¢ vSemi €lenskymi stéaty, coz
je pokles oproti 20,7 % v ptedchozim sledovaném obdobi.

Z hlediska podilu zdkazu pouZivani podle oblasti kontroly vS§ak mezi ¢lenskymi staty
nadale existuji vyznamné rozdily. Napiiklad ve Spanélsku &inily zavady zjiiténé
v oblasti kontroly ,,jiné vybaveni vcetné tachografu a omezovace rychlosti“ 86 %
vSech vykazanych zavad béhem sledovaného obdobi, zatimco ve Spojeném kralovstvi
Cinily zavady v této oblasti pouhych 0,6 % z celkového poctu zjisténych zavad. Opét
plati, Ze tato skutecnost je s nejvétsi pravdépodobnosti zplisobena tim, Ze jednotlivé
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Clenské staty uplatiiuji rizné metody kontroly a ze organy kladou diraz a zamétuji se
na urCité zdvady. Tyto rozdily by se mohly zmirnit ode dne 20. kvétna 2018, jelikoz
smérnice 2014/47/EU zavede vétsi harmonizaci zkusebnich metod, posuzovani zavad,
pouzivani zkusebniho zafizeni a pozadavkil na podavani zprav.
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