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1. SISSEJUHATUS

Liiklusohutuse, keskkonnakaitse ja 0Oiglase konkurentsi huvides on Euroopa Liidu
Oigusaktidega kehtestatud mitu meedet tagamaks, et Euroopa teedel liiklevad tarbesdidukid on
sobivas tehnilises korras. Nende hulgas on

e eeskirjad, millega ndutakse veoettevotjatelt piisavat finantssuutlikkust, et tagada
sdidukite nduetekohane hooldus (maarus (EU) nr 1072/2009%):

o liikmesriikide territooriumil registreeritud sdidukite korrapérane tehnotlevaatus, mida
tuleb teha vastavalt Euroopa tasandil kindlaksmaaratud miinimumsagedusele
(direktiiv 2009/40/EU?):;

e kdesolevas aruandes kasitletav liiklevate sdidukite tehnokontroll, millega tagatakse, et
tarbesdidukeid kasutatakse ainult juhul, kui nende tehnoseisundit hoitakse korgel
tasemel (direktiiv 2000/30/EU?).

Direktiivi 2000/30/EU kohaselt peavad liikmesriikides liiklevad tarbesdidukid, sealhulgas
mootorsdidukid ning nende haagised ja poolhaagised ldbima liiklevate sdidukite
tehnokontrolli, mille eesmark on suurendada liiklusohutust ja kaitsta keskkonda.

Anrtiklis 6 on sétestatud, et litkmesriigid esitavad komisjonile iga kahe aasta jarel andmed kahe
eelneva aasta jooksul

e kontrollitud tarbesdidukite arvu kohta nii seitsme so6idukikategooria kui ka
registreerimisriigi kaupa,

o direktiivi kohaselt kontrollitud punktide ning
e tuvastatud puuduste kohta.

Direktiivi 2000/30/EU kohaselt peab komisjon parast nende andmete kogumist esitama
ndukogule liikmesriikidelt saadud andmete p6hjal aruande direktiivi kohaldamise kohta koos
tulemuste kokkuvottega. See ongi kaesoleva aruande teema. Samuti peab komisjon direktiivi
2000/30/EU kohaselt edastama Euroopa Parlamendile teabe, mis on saadud liikmesriikidelt
vastavalt direktiivi artiklile 6.

Direktiivis 2000/30/EU on sétestatud liiklevate sidukite tehnokontrolli iiheksa eri valdkonda
(vt punkt 4 allpool). Kui kontrollimise kaigus selgub, et tarbes6iduk kujutab endast tdsist ohtu
selles viibijatele vdi teistele liiklejatele, vaib selle sdiduki kasutamise keelata seni, kuni kdik
tuvastatud ohtlikud puudused on korvaldatud. Pdrast sdiduki kontrolli tuleb kdik tuvastatud
puudused dokumenteerida juhile antavas tehnokontrolli aktis.

2014. aastal vaatasid Euroopa Parlament ja ndukogu tehnollevaatuspaketi osana labi
liiklevate tarbesdidukite tehnokontrolli eeskirjad ja menetlused. 3. aprillil 2014 vGeti vastu
direktiiv 2014/47/EL* (edaspidi ,,direktiiv 2014/47/EL). Seda on kohaldatud alates 20. maist

! Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta maarus (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele autoveoturule juurdepéésu

kasitlevate Uhiseeskirjade kohta (uuesti sénastatud) (ELT L 300, 14.11.2009, Ik 72).

2 Euroopa Parlamendi ja néukogu 6. mai 2009. aasta direktiiv 2009/40/EU mootorsdidukite ja nende haagiste tehnoiilevaatuse
kohta (uuesti sdnastatud) (ELT L 141, 6.6.2009, Ik 12). )
8 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. juuni 2000. aasta direktiiv 2000/30/EU tihenduses liiklevate kommertsveokite tehnokontrolli

kohta (EUT L 203, 10.8.2000, Ik 1).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta direktiiv 2014/47/EL, milles késitletakse liidus liiklevate &rilisel otstarbel
kasutatavate sdidukite tehnokontrolli ja -Ulevaatust (ELT L 127, 29.4.2014, 1k 134).



2018. Direktiiviga 2014/47/EL vdeti muu hulgas kasutusele kaks kontrolliliiki, st esmane ja
tiksikasjalikum kontroll,®> ning satestati, et liiklevate séidukite esmaste kontrollide koguarv
ELis kalendriaastas peab vastama vahemalt 5 %-le liikmesriikides registreeritud kdnealuste
sOidukite koguarvust. Selle eesmérgi saavutamiseks peab iga lilkmesriik tegema jéupingutusi,
et teha asjakohane arv liiklevate sdidukite tehnokontrolle, mis on proportsionaalne tema
territooriumil registreeritud kdnealuste sGidukite koguarvuga. Esimest korda muutub selle
eesmargi arvessevotmine kohustuslikuks nende aruannete puhul, mis tuleb esitada
31. martsiks 2021 ja mis hélmavad aastaid 2019-2020.

2. DIREKTIIV 2000/30/EU

Vastavalt direktiivile 2009/40/EU mootorsdidukite ja nende haagiste tehnoiilevaatuse kohta
tuleb tarbesdidukeid kontrollida igal aastal. Kuna aga iga-aastast tehnotlevaatust ei peeta
piisavaks selle tagamiseks, et need sdidukid on sdidukorras jargmise Ulevaatuseni, tuleb
liiklusohutusliku jdustamismeetmena kohaldada sihipéraseid lisatehnokontrolle.

Liiklevate sGidukite tehnokontroll tdhendab liikmesriigi territooriumil liikleva tarbesdiduki
etteteatamata kontrollimist. Sellist tehnokontrolli teevad ametiasutused vdi muu nende
jarelevalve all tegutsev asutus peamiselt avalikul maanteel.

Liiklevate sdidukite tehnokontrollide k&igus ei tohi esineda diskrimineerimist sdidukijuhi
kodakondsuse alusel ega tarbesBiduki registreerinud v@i kasutusele voétnud riigi alusel.
Kontrollida tuleb nii, et sdidukijuhile ja ettevotjale tekitatud kulutused ja ajakulu oleksid
vBimalikult vdikesed.

TarbesOidukite valjavalimisel liiklevate sdidukite tehnokontrolliks tuleks kasutada sihipérast
ldhenemist, pannes erilist rdhku selliste sdidukite kindlakstegemisele, mis on kdige
téeniolisemalt halvasti hooldatud®.

Liiklevate sbidukite tehnokontrolli tegemisel jargitakse tavaliselt jarkjargulist lahenemist.
Kdigepealt hinnatakse seisva soiduki seisundit visuaalselt, sealhulgas kontrollitakse selle
viimase tehnokontrolli (kui see on asjakohane) ja -llevaatuse dokumente. Samuti vGib
kontrollida kohapeal vOi lahedal asuvas (Ulevaatuspunktis (ksikasjalikult direktiivi
2000/30/EU kohaselt kontrollitavate punktide loetelu pd&hjal tehnoseisundis esinevaid
puudusi. Uksikasjaliku kontrolli korral tuleb tulemused dokumenteerida tehnokontrolli aktis,
mis on koostatud direktiivis esitatud néidise jargi. Selle teabe pdhjal koostavad liikmesriigid
Euroopa Komisjonile edastada tuleva teabe.

Kui ohtlike puudustega tarbesdiduk kujutab suurt riski liiklusohutusele, vdib sGiduki
kasutamise keelata kuni asjaomaste puuduste kdrvaldamiseni. Valisriigis registreeritud tdsiste
puudustega soidukitest tuleb lisaks teatada registreerimisliikmesriigile, et s6iduki suhtes saaks
kohaldada asjakohast jarelkontrolli.

Muudetud direktiiviga 2000/30/EU,” mida kohaldati 19. maini 2018, on kindlaks méaratud
ELi territooriumil liiklevate tarbesdidukite tehnokontrolli teatavad tingimused. Direktiiviga

5 Esmane kontroll h6lmab dokumentatsiooni kontrolli ja sdiduki tehnilise seisundi visuaalset hindamist; tiksikasjalikum kontroll

(mis tehakse vajaduse korral pérast esialgset kontrolli) tuleb labi viia liikuvas kontrollitiksuses, liiklevate sdidukite kontrolliks
madratud rajatises vdi Ulevaatuspunktis.
6 Direktiiviga 2014/47/EL kehtestati kohustuslik riskiastme hindamise ststeem kdikides liikmesriikides alates 20. maist 2019.
Liiklevate sdidukite tehnokontrolli kehv I&bimine puuduste arvu ja raskuse osas viib selleni, et ettevGtjad saavad kérgema
riskiastme. Seejarel voivad liikmesriikide padevad asutused kasutada seda teavet, et kontrollida kdrge riskiastmega ettevotjaid
sagedamini.
Komisjoni 5. juuli 2010. aasta direktiiv 2010/47/EL, millega kohandatakse tehnika arenguga Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2000/30/EU tihenduses liiklevate kommertsveokite tehnokontrolli kohta (ELT L 173, 8.7.2010, Ik 33).
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2010/47/EL muudeti alates 1. jaanuarist 2012 direktiivi I lisas olevaid sdidukite kategooriaid
ja kontrollitavate punktide loetelu.

Enne muutmist jaotati sdidukeid tehnokontrolli aktis (I lisa) klassidesse, nt autorong, mis
tdhendas kaubaveoks ettendhtud mootorsdidukit, mille tdismass on tle 3,5 tonni (N2- ja N3-
kategooria) ja mis on Uhendatud haagisega (O3- ja O4-kategooria). Samal ajal tuli N2-
kategooria sGidukid mérkida kergete kaubaveokite alla, N3-kategooria sGidukid veoautode
alla ning O3- ja O4-kategooria sdidukid haagiste ja poolhaagiste alla.

Direktiivi 2010/47/EL Ghe muudatusega voeti aga kasutusele teistsugune s@idukite liigitamise
viis, mille puhul kasutati nende kategooria tahist vastavalt tldbikinnitust kasitlevatele
Oigusaktidele. Selle tulemusena vdib sdiduki, mida vBib markida eri klassidesse, kanda niitid
ainult uhe sdidukikategooria alla. Lisaks tuleb eraldi markida vedukid ja haagised. V0ttes
arvesse, et vedukit ja haagist saab registreerida eri liikmesriikides, annavad need l&bivaadatud
klassifikatsioonid tdpsemat teavet, parandades samal ajal liikmesriikide olukorda
situatsioonides, kus on vaja teavitada teist liikmesriiki, kui selles liikmesriigis registreeritud
sOidukil leitakse tdsiseid puudusi.

3. LIIKMESRIIKIDE ESITATUD ANDMED

Kéesolev on kuues aruanne direktiivi 2000/30/EU kohaldamise kohta liikmesriikides ja see
hdlmab kalendriaastaid 2015-2016. Liikmesriikide téhtaeg komisjonile kéesoleva
aruandeperioodi kohta andmete esitamiseks oli 31. mérts 2017.

Aruandluskohustuse lihtsustamiseks ja kooskdlas varasema tavaga saatis komisjon 2017.
aasta jaanuari alguses liikmesriikidele teatise. Kdnealusele teatisele oli lisatud vorm (mille
tootasid vélja komisjoni ja liikmesriikide eksperdid) ning liikmesriike julgustati kasutama
seda oma aruannete esitamiseks.

Seejarel saadeti 2017. aasta maértsi alguses meeldetuletus, milles teatati liikmesriikidele, et
aruannete esitamise tahtaeg ldheneb Kkiiresti. K&ik liikmesriigid kasutasid oma andmete
elektrooniliseks esitamiseks nimetatud vormi. See oli tervitatav, kuna lihtsustas andmete
koondamist.

Koik litkmesriigid ei pidanud siiski kinni andmete esitamise tihtajast. Moned (Belgia, TSehhi
Vabariik, Soome ja Prantsusmaa) hilinesid veidi, samas kui teised (Malta ja Madalmaad)
esitasid oma andmed alles vastavalt 2018. aasta jaanuaris ja martsis.

Uksteist liikmesriiki, nimelt Austria, Bulgaaria, Horvaatia, T$ehhi Vabariik, Saksamaa, Taani,
Eesti, Luksemburg, Madalmaad, Poola ja Rumeenia, esitasid andmed ka valjaspool EL.i
registreeritud soidukite kohta, mis olid klassifitseeritud registreerimisriigi jargi; kaks riiki,
nimelt Belgia ja Itaalia, esitasid kontrollitud kolmandate riikide s6idukite koguarvud.

Kipros esitas andmed tksnes kodumaal registreeritud sbidukite kohta. lirimaa tegi algselt
sama, kuid esitas hiljem muudetud andmekogumi, mis sisaldas (ksikasju kontrollitud
sOidukite kohta, mis olid registreeritud teistes litkmesriikides.

Kolmteist litkmesriiki (Austria, Bulgaaria, TSehhi Vabariik, Taani, Kreeka, Prantsusmaa,
lirimaa, Malta, Madalmaad, Portugal, Rumeenia, Slovakkia ja Uhendkuningriik) esitasid ka
lisateavet kontrollitud punktide veakoodide kohta (nt 1. Pidurististeem; 1.1.8 Haagisepidurite
uhendused). Need (ksikasjad kehtestati direktiiviga 2010/47/EL, millega muudeti direktiivi
2000/30/EU | lisa alates 1. jaanuarist 2012, kuid neid tiksikasju ei ole kohustuslik esitada.



Parast riiklike aruannete esimest analulsi vottis komisjon Uhendust mitme liikmesriigiga, et
mdista selgelt eristuvate tulemuste vdi eelneva perioodiga vorreldes toimunud muutuste
vOimalikke pohjuseid. Liikmesriikide selgitustest nahtub, et liiklevate soidukite
tehnokontrollide arvule ja kvaliteedile avaldasid negatiivset m&ju mitmed asjaolud. Sellised
asjaolud olid muu hulgas padevuste Umberkorraldamine v6i detsentraliseerimine, mis toi
kaasa kontrollide mittetegemise perioodid, rahalised piirangud, mis tingisid personali
puuduse, kontrollide piiratud arvu ja vahese juurdepédésu kontrolliseadmetele. Teabevahetus
lilkmesriikidega nditas ka seda, et andmete kogumise ja aruandluse maistmises ja elluviimises
esineb markimisvéarseid lahknevusi, mis vOivad samuti erinevusi suurendada. Need
erinevused vdivad alates 20. maist 2018 vaheneda, vottes arvesse, et direktiiviga 2014/47/EL
uhtlustati  kontrollimeetodeid, puuduste hindamist, kontrolliseadmete kasutamist ja
aruandlusndudeid veelgi. Esimene direktiivil 2014/47/EL pbhinev aruanne hdlmab
ajavahemikku 2019-2020 ja liikmesriigid peavad esitama oma riiklikud aruanded 31.
martsiks 2021.

4. TEHNOKONTROLLISISU

Komisjonile tuleb edastada vahemalt direktiivi 2000/30/EU | lisas esitatud naidisakti punktis
10 loetletud kontrollivaldkondadega seotud andmed. Need valdkonnad on jargmised:

e identifitseerimine;

e pidurististeem;

e rooliseade;

e nahtavus;

e valgustusseadmed ja elektrisiisteem;

e teljed, veljed, rehvid, vedrustus;

e Sassii ja selle kinnitused;

e muu varustus (sealhulgas sdidumeerik ja kiiruspiirik);
e saaste (sealhulgas heited ning kituse- ja/voi Glilekked).

Kontrollijate tuvastatud vigade registreerimise hélbustamiseks nendes valdkondades peaks
kontrollakti poordel sisalduma kontrollitavate punktide téielik loetelu. Kontrollijad peavad
akti markima (eelnevalt kindlaksméaratud koode kasutades) kdik valdkonnad, kus nad on
puudused tuvastanud, ja andma akti koopia pérast kontrolli 16petamist s6iduki juhile.

Kui kontrollija leiab, et tuvastatud puudused véivad kujutada endast sellist ohutusriski, et
eelkdige pidurite puhul on edasine kontrollimine Gigustatud, vdib ta nduda, et sdiduk l&biks
uksikasjalikuma kontrolli Iaheduses asuvas maaratud tehnotilevaatuspunktis.

Kui kontrollimise kaigus lisaks selgub, et tarbesdiduk kujutab endast tdsist ohtu selles
viibijatele voi teistele liiklejatele, vOib selle sbiduki kasutamise keelata seni, kuni koik
tuvastatud ohtlikud puudused on kérvaldatud.



5. STATISTILISED ANDMED
5.1. Kontrollimiste arv

Vorreldes perioodiga 2013—-2014 kontrolliti 2015.—2016. aastal 534 473 sdidukit véhem, mis
on 9,6 % langus. Tabelis 1 on esitatud jaotus liikmesriikide kaupa.

Aastatel 2011-2012 kontrolliti 8 145 984 sdidukit, samas kui aastatel 2013-2014 tehti
kontrollimisi 2 561 820 vdhem ehk 5 584 164. Ajavahemikul 2015-2016 véhenes
kontrollimiste arv veel umbes 10 %, kokku tehti neid 5 029 763.

Tabel 1. Kontrollide arv — perioodide 2013-2014 ja 2015-2016 vordlus

Aruandev Perioodil Perioodil Perioodide Perioodide
liilkmesriik 2013-2014 2015-2016 2013-2014 ja 2013-2014 ja
kontrollitud | kontrollitud 2015-2016 2015-2016
s6idukid s6idukid erinevus erinevus
protsentides
Austria 48 884 42 438 -6 446 -13,2 %
Belgia 18 073 9693 -8 380 -46,4 %
Bulgaaria 321 325 250516 -70 809 -22,0 %
Horvaatia 39 608 39 204 -404 -1,0 %
Kipros 1174 6214 5040 429,3 %
TSehhi Vabariik 136 981 88 389 -48 592 -35,5 %
Taani 2081 3753 1672 80,3 %
Eesti 1689 2768 1079 63,9 %
Soome 11 152 8 390 -2 762 -24,8 %
Prantsusmaa 1053 692 996 892 -56 800 -5,4 %
Saksamaa 1600 728 1620 465 19 737 1,2 %
Kreeka 16 816 5 395 -11 421 -67,9 %
Ungari 216 504 195 905 -20 599 -9,5 %
lirimaa 12 939 29 840 16 901 130,6 %
Itaalia 15 147 5514 -9 633 -63,6 %
Lati 6 101 8 652 2 551 41,8 %
Leedu 79 860 70 586 -9 274 -11,6 %
Luksemburg 726 398 -328 -45,2 %
Malta 4012 6 943 2931 73,1 %
Madalmaad 8 860 6 709 -2 151 -24,3 %
Poola 888 111 627 384 -260 727 -29,4 %
Portugal 631 1522 891 141,2 %
Rumeenia 8 135 13 144 5009 61,6 %
Slovakkia 16 211 18 760 2 549 15,7 %
Sloveenia 5113 4945 -168 -3,3%
Hispaania 723 250 654 392 -68 858 -9,5 %
Rootsi 53 527 45 417 -8 110 -15,2 %
Uhendkuningriik 292 838 265 535 -27 303 -9,3 %
Kokku 5584 164 5029 763 -554 401 -9,9 %




Kaheksateist liikmesriiki teostasid aastatel 2015-2016 védhem kontrolle kui aastatel 2013—
2014. Vahenemine ulatus 1 %-st (Horvaatia) kuni 68 %-ni (Kreeka). Teised liikmesriigid,
kus toimus markimisvaarne vahenemine, olid Itaalia (64 %), Belgia (46 %), Luksemburg (45
%) ja Tsehhi Vabariik (35 %). Liikmesriikide selgituste kohaselt on vdhenemise pdhjuseks
finantspiirangud ja personalipuudus voi padevuste Umberkorraldamine. Peale selle mdjutasid
taitetoiminguid ka siseriiklike digusaktide ja sisemiste haldusmenetluste muudatused.

Samas on kiimnes liikmesriigis ajavahemikul 2015-2016 tehtud kontrollide arv suurenenud.
Protsentuaalne tdus ulatus 1,2 %-st Saksamaa puhul 122 %-ni lirimaal, 141 %-ni Portugalis ja
429 %-ni Kiprosel. Kuprose puhul tunnistatakse siiski, et aruandeperioodil 2013-2014 oli
nende lahtetase madal. Seetbttu on protsentuaalne suurenemine suhteline. lirimaa puhul
tuleneb suurenemine asjaolust, et liri ametiasutused suurendasid liiklevate sGidukite
tehnokontrolli teostavate kontrollijate arvu.

5.2.

Tabelis 2 on esitatud Ulevaade liikmesriikides kontrollitud sGidukite péaritolust. Nagu eespool
mainitud, ei esitanud tksnes Kipros andmeid véljaspool riiki registreeritud sdidukite, st teises
liikmesriigis vOi valjaspool ELi registreeritud sdidukite kontrollimise kohta. Kakskiimmend
seitse liikkmesriiki esitasid andmed teises liikmesriigis registreeritud sdidukite kontrollimise
kohta ning nendest kolmteist kontrollisid ka valjaspool EL.i registreeritud sdidukeid.

Tabelis 2 esitatud andmete pdhjal tuleb markida, et 62 % ajavahemikul 2015-2016 tehtud
kontrollidest puudutas liikmesriigis registreeritud sGidukeid, 33 % teises liikmesriigis
registreeritud sdidukeid ja 5 % véljaspool ELi registreeritud sdidukeid.

Kontrollitud sdidukite paritolu

Veel vaarib markimist, et Luksemburgis tehti vaid 15,8 % kontrollidest kodumaal
registreeritud sOidukitele. 51 % Poola ametiasutuste poolt kontrollitud sdidukitest olid
registreeritud Poolas, kuid valjaspool ELi registreeritud sGidukeid kontrolliti kaks korda
rohkem kui teistest liilkmesriikidest parit sdidukeid. Sellise statistika pdhjuseks on arvatavasti
nende liikmesriikide geograafiline asukoht.

Tabel 2. Kontrollitud sdidukite paritolu

Aruandev Registreeritud | Registreeritud | Registreeritud | Kokku | Liikmesriigi
liikmesriik samas teises valjaspool sOidukid
liikmesriigis litkmesriigis ELi (%)

Austria 18 672 22188 1578 42 438 44,0 %
Belgia 2918 6 509 266 9693 30,1 %
Bulgaaria 209 717 40 016 783 | 250516 83,7 %
Horvaatia 24 511 4729 9964 39 204 62,5 %
Kupros 6214 0 0 6214 100,0 %
TSehhi Vabariik 53 949 32370 2070 88 389 61,0 %
Taani 3175 553 25 3753 84,6 %
Eesti 2581 92 95 2768 93,2 %
Soome 6 646 1744 0 8 390 79,2 %




Prantsusmaa 369 857 627 035 0 996 892 37,1 %
Saksamaa 1 055 997 525616 38852 | 1620 465 65,2 %
Kreeka 4 465 930 0 5 395 82,8 %
Ungari 145921 49 984 0 195 905 74,5 %
lirimaa 28 754 1086 0 29 840 96,4 %
Itaalia 4740 756 18 5514 86,0 %
Lati 5739 2913 0 8 652 66,3 %
Leedu 56 237 14 349 0 70 586 79,7 %
Luksemburg 63 311 24 398 15,8 %
Malta 6 924 19 0 6 943 99,7 %
Madalmaad 2 845 3612 252 6 709 42,4 %
Poola 317 270 100 168 209946 | 627 384 50,6 %
Portugal 1435 87 0 1522 94,3 %
Rumeenia 12 018 768 358 13 144 91,4 %
Slovakkia 9761 8 999 0 18 760 52,0 %
Sloveenia 4048 897 0 4945 81,9 %
Hispaania 592 537 61 855 0| 654392 90,5 %
Rootsi 38 336 6 986 0 45 322 84,6 %
Uhendkuningriik 130 661 134 874 0| 265535 49,2 %
Kokku 3115991 1 649 446 264 231 | 5029 667 62,0 %
Sveits 39 813 20 034 4,492 64 339 61,9 %
Kokku 3 155 804 1 669 480 268 423 | 5094 017 62 %
5.3. Kasutuskeelu saanud s6idukite arv

Vorreldes perioodiga 2013-2014 sai ajavahemikul 2015-2016 kasutuskeelu 60 112 s6idukit
rohkem, mis on 17,5 % tdus. Tabelis 3 on esitatud jaotus liikmesriikide kaupa. Arvestades,
et samal ajal vahenes kontrollitud sdidukite arv 9,6 % vdrreldes ajavahemikuga 2013-2014,
vOib see enamikus liikmesriikides viidata sihipdarasemale ldhenemisviisile liiklevate sGidukite
tehnokontrollis vdi mdnel juhul rangema kontrollikorra kasutamisele.

Tabel 3. Kasutuskeelud — perioodide 2013-2014 ja 2015-2016 vdrdlus

Aruandev Perioodil Perioodil Perioodide Perioodide
liilkmesriik 2013-2014 2015-2016 2013-2014 ja 2013-2014 ja
kasutuskeelu | kasutuskeelu 2015-2016 2015-2016
saanud saanud erinevus erinevus
sbidukid sbidukid protsentides
Austria 28 088 24194 -3894 -13,9 %
Belgia 997 691 -306 -30,7 %
Bulgaaria 5798 1646 -4 152 -71,6 %
Horvaatia 1643 2 548 905 55,1 %
Kipros 1719 1232 -487 -28,3 %
TSehhi Vabariik 514 375 -139 -27,0 %




Taani 532 1,192 660 124,1 %
Eesti 1513 2 636 1123 74,2 %
Soome 5 840 163 -5 677 -97,2 %
Prantsusmaa 2714 103 720 101 006 3721,7%
Saksamaa 34 269 26 768 -7 501 -21,9 %
Kreeka 252 71 -181 -71,8 %
Ungari 5651 8 388 2737 48,4 %
lirimaa 779 1909 1130 145,1 %
Itaalia 6 090 2923 -3 167 -52,0 %
Lati 45 61 16 35,6 %
Leedu 931 311 -620 -66,6 %
Luksemburg 31 12 -19 -61,3 %
Malta 1937 3674 1737 89,7 %
Madalmaad 111 172 61 55,0 %
Poola 32 969 38 374 5405 16,4 %
Portugal 11 776 765 6954,5 %
Rumeenia 357 3035 2678 850 %
Slovakkia 6123 5955 -168 -2,7%
Sloveenia 477 109 -368 -17,1%
Hispaania 83 280 57 239 -26 041 -31,3%
Rootsi 40 871 42 087 1216 3,0 %
Uhendkuningriik 80 283 72 886 -7 397 -9,2 %
Kokku 343 825 403 937 60112 17,5 %

Aruandeperioodil 2015-2016 suurenes kasutuskeeldude arv vorreldes perioodiga 2013-2014
kaheteistkiimnes liikmesriigis. Protsentuaalne tbus ulatus Rootsi 3 %-st kuni Portugali puhul
ligikaudu 6 955 %-ni, kuna Portugali vordlustase oli madal, sest aruandeperioodil 2013-2014
oli kasutuskeelu saanud vaid 11 sdidukit. Teised liikmesriigid, kus taheldati markimisvaarset
kasvu, olid Rumeenia (850 %), Taani (124 %) ja Malta (90 %). 3722 % suurune kasv
Prantsusmaal on tingitud asjaolust, et Prantsusmaa ei esitanud ajavahemiku 2013-2014
andmeid haagiste kohta (O3- ja O4-kategooria) ning et 2013.-2014. aasta aruanne ei
hdlmanud kaiki liiklevate sdidukite tehnokontrolliga seotud asutusi. Muid olulisi suurenemisi
saab seletada muudatustega siseriiklikes Oigusaktides, andmete kogumises ja
aruandlusmetoodikas.

Vorreldes seda tdusu kontrollide arvu suurenemisega asjaomastes litkmesriikides (jattes valja
Prantsusmaa, kus see suurenes 3,6 %), teatasid Rumeenia, Malta, Taani ja Portugal, et
kontrollide arv suurenes vastavalt 61,6 %, 73,1 %, 80,3 % ja 141 %.

Kasutuskeeldude arv véhenes kuueteistkiimnes liikmesriigis, ulatudes Slovakkia puhul 2,7 %-
st kuni Soome 97,2 %-ni, kusjuures Soome puhul oli see tingitud 2013.-2014. aastal
aruandlusmetoodikas tehtud vigadest. Huvitaval kombel oli see korrelatsioonis kontrollide
arvu suurenemisega Slovakkias 15,7 % v0rra ja vahenemisega Soomes 24,8 % vorra. See
viitab jéllegi kontrollipoliitika muutumisele koos asjaoluga, et vdib-olla on sdidukite
tehnoseisund paranemas.
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5.4.

Tabelis 4 on kokku voetud liikmesriikide esitatud andmed ja sellest néhtub, et kasutuskeelu
saanud kodumaal registreeritud sdidukite osakaal ulatub vdhem kui 1 %-st Bulgaarias, T$ehhi
Vabariigis, Latis ja Leedus kuni rohkem kui 50 %-ni Austrias, Eestis, Itaalias, Maltal,
Portugalis ja Rootsis. Eestis on kodumaal registreeritud sdidukite kasutuskeelu méaar tle 90
%, mille pdhjuseks on andmete kogumise metoodika. Kodumaal registreeritud sGidukite
kasutuskeelu maar koikides litkmesriikides kokku on 7,9 %. Tuleb markida, et Rootsi puhul
ilmnes esitatud andmete labivaatamisel, et andmete kogumise ja aruandluse metoodikas on
juba pikemat aega, sealhulgas perioodidel 20132014 ja 2015-2016, esinenud viga.

Kasutuskeelu saanud sbidukite paritolu

Mis puutub kodumaal ja vélismaal registreeritud sdidukite kasutuskeelu maarade erinevusse,
siis kuus liikmesriiki esitasid andmeid, mis viitavad sellele, et vélismaal registreeritud
sOidukid vastavad kdrgematele tehnoilevaatuse standarditele, kuna kodumaal registreeritud
sOidukite kasutuskeelu madr on kdrgem. Need liikmesriigid, kus kasutuskeelu ma&éar oli
kodumaal registreeritud sdidukite puhul Gle 10 % kdrgem kui valismaal registreeritud
sOidukite puhul, olid Slovakkia, Itaalia, Taani, Rumeenia, Malta ja Portugal.

Teisest kiiljest oli kahes liikmesriigis (Uhendkuningriik ja lirimaa) valismaal registreeritud
sOidukite kasutuskeelu méaar tle 10 % kdrgem kodumaal registreeritute omast.

ELi (v.a kodumaal registreeritud) sdidukite keskmine kasutuskeelu maér on 28 liikmesriigis
9,0 %, mis on jallegi veidi madalam kui 2013.-2014. aasta aruandeperioodi néitaja 10,4 %.

Kuna Kipros ei esitanud andmeid véalismaal registreeritud sdidukite kontrollimise kohta, ei
saanud neid analtlsis arvesse votta. Sarnane olukord tekkis ka aruandeperioodil 2013-2014,
arvatavasti nende geograafilise asendi tottu.

Tabel 4. Kasutuskeeldude jaotus — kodumaal registreeritud vs. ELis registreeritud

Aruandvas liikmesriigis registreeritud ELis registreeritud s6idukid
sdidukid (v.a aruandev liikmesriik)

Aruandev Kop_troll_itud Kasutuskeelu Kas.l.JFuskeeIu Kop_troll_itud Kasutuskeelu Kas_qfuskeelu
. » sOidukite saanud maar (%) sOidukite saanud maar (%)
ILGIERTILS arv sOidukite arv arv sOidukite arv

Austria 18 672 10 315 55,2 % 22188 12 882 58,1 %
Belgia 2918 269 9,2 % 6 509 404 6,2 %
Bulgaaria 209 717 1144 0,5 % 40 016 500 1,2 %
Horvaatia 24511 1655 6,8 % 4729 301 6,4 %
Kipros 6214 1232 19,8 % 0 0 | Ei kohaldata
TSehhi Vabariik 53 949 285 0,5 % 32 370 85 0,3 %
Taani 3175 1091 34,4 % 553 95 17,2 %
Eesti 2581 2 465 95,5 % 92 79 85,9 %
Soome* 6 646 130 2,0 % 1744 33 1,9 %
Prantsusmaa 369 857 44 383 12,0 % 627 035 59 337 9,5 %
Saksamaa 1 055 997 11278 1,1 % 525616 14 497 2,8 %
Kreeka 4 465 55 1,2 % 930 16 1,7%
Ungari 145 921 6 884 4,7 % 49 984 1504 3,0 %
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lirimaa 28 754 1716 6,0 % 1086 193 17,8 %
Itaalia 4740 2616 55,2 % 756 297 39,3 %
Lati 5739 32 0,6 % 2913 29 1,0 %
Leedu 56 237 211 0,4 % 14 349 100 0,7 %
Luksemburg 63 3 4,8 % 311 9 29%
Malta 6 924 3673 53,0 % 19 1 5,3 %
Madalmaad 2 845 41 1,4 % 3612 127 3,5%
Poola 317 270 30 026 9,5% 100 168 2728 2,7%
Portugal 1435 776 54,1 % 87 0 0,0 %
Rumeenia 12 018 3741 31,1 % 768 31 4,0%
Slovakkia 9761 3667 37,6 % 8 999 2 288 25,4 %
Sloveenia 4 048 53 1,3% 897 56 6,2 %
Hispaania 592 537 54 802 9,2 % 61 855 2437 3,9 %
Rootsi* 38 336 1671 4,36 % 6 986 5962 85,3 %
Uhendkuningriik 130 661 28 735 22,0 % 134 874 44 151 32,7 %
Kokku 3116 086 247 403 7,9 % 1 649 446 148 142 9,0 %
Sveits 39813 1825 4,6 % 20 034 1733 8,7 %
Kokku 3 155 899 249 228 7,9 % 1 669 480 149 875 9%
Nagu eespool mainitud, esitasid kolmteist liikmesriiki andmed ka véljaspool

registreeritud sdidukite kontrollimise kohta. Tapsemad uksikasjad on esitatud allpool tabelis
5. Kontrolliti 264 231 véljaspool ELi registreeritud soidukit, mille tulemusel mé&arati 8 392
kasutuskeeldu, s.t kasutuskeelu maar oli 3,2 %, mis on vorreldav kodumaal registreeritud
sOidukite 7,9 % ja ELis (v.a kodumaal) registreeritud sdidukite 9,0 %. Kui Austria, Taani,
Eesti, Itaalia ja Rumeenia valja arvata, vastavad valjaspool ELi registreeritud sdidukite
registreeritud soidukite keelumadradele.
liikmesriikides oli kasutuskeelu méaéar ELis registreeritud s6idukite puhul vastavalt 5,1 %, 6,8

kasutuskeelu maarad Uldiselt ELis

%, 11 %, 16,4 % ja 10,8 % madalam kui véljaspool ELi registreeritud sdidukite puhul.

Tabel 5. Kasutuskeeldude jaotus — véljaspool EL.i registreeritud sGidukid

Kasutuskeelud (valjaspool EL.i registreeritud sdidukid)

Kontrollitud Kasutuskeelu Vélj'aspooI'ELi
Aruandev valjaspool ELI | 8000 1 | e
liikmesriik registreeritud . .

sdidukite arv re~g|strger|tud kasu_lt!ljskeeldu

sdidukite arv maar (%)

Austria 1578 997 63,2 %
Belgia 266 18 6,8 %
Bulgaaria 783 2 0,3 %
Horvaatia 9964 592 5,9 %
Kupros 0 0 Ei kohaldata
TSehhi Vabariik 2070 5 0,2 %
Taani 25 6 24.0 %
Eesti 95 92 96,8 %
Soome 0 0 Ei kohaldata
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Prantsusmaa 0 0 Ei kohaldata
Saksamaa 38 852 993 2,6 %
Kreeka 0 0 Ei kohaldata
Ungari 0 0 Ei kohaldata
lirimaa 0 0 Ei kohaldata
ltaalia 18 10 55,6 %
Lati 0 0 Ei kohaldata
Leedu 0 0 Ei kohaldata
Luksemburg 24 0 0,0 %
Malta 0 0 Ei kohaldata
Madalmaad 252 4 1,6 %
Poola 209 946 5620 2,7 %
Portugal 0 0 Ei kohaldata
Rumeenia 358 53 14,8 %
Slovakkia 0 0 Ei kohaldata
Sloveenia 0 0 Ei kohaldata
Hispaania 0 0 Ei kohaldata
Rootsi 0 0 Ei kohaldata
Uhendkuningriik 0 Ei kohaldata
Kokku 264 231 8 392 3,2%
Sveits 44 305 2095 47 %
Kokku 308 536 10 488 3,4 %
5.5. Kasutuskeelu saanud sbidukid kategooria ja registreerimisliikmesriigi kaupa

1. lisas antakse Ulevaade sdidukite kasutuskeelu méaradest sdiduki registreerimise liikmesriigi
kaupa. KOoigi litkmesriikide keskmine kasutuskeelu mé&ar oli 8,3 %, kusjuures kdige
sagedamini keelati N3-kategooria (rasked kaubaveokid), st kasutuskeelu méér oli 9,6 %.

Kategooria ,,muu® soidukite kasutuskeelu mair oli 19,3 %. See kategooria hdolmab siiski
téenaoliselt paljusid sGidukitttpe, st pdllumajandussbidukeid (T-kategooria), kerghaagiseid
(O1- ja O2-kategooria) ja kergkaubikuid (N1-kategooria) ning nende kontroll p&hineb
riiklikel seadusandlikel meetmetel.

Alates 20. maist 2018 on direktiiviga 2014/47/EL muudetud kohustuslikuks selliste
kiirtraktorite kontrollimine (mis v6ivad Uletada 40 km/h), mida kasutatakse peamiselt avalikel
teedel kommertsveoks.

Kasutuskeelu maéaarade erinevusi vOib selgitada erinevate valiku-, Kkontrolli- ja
andmekogumismeetodite kasutamisega ning puuduste erineva liigitamisega liikmesriikides.

2. lisas on esitatud kontrollide Uksikasjad sdidukikategooria ja litkmesriigi kaupa.

5.6. Liikmesriikide esitatud puuduste liigid

3. lisas on esitatud liikmesriikide poolt aruandeperioodil 2015-2016 tehtud kontrollide k&igus
sOidukitel Gheksas kontrollivaldkonnas avastatud puuduste méérad.
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Tehnokontrolli  kéigus tuvastatud puudused olid kdnealusel aruandeperioodil kdige
sagedamini seotud jargmiste elementide tehnoseisundiga:

- valgustusseadmed ja elektrististeem (23,0 %; 20,9 % eelneval perioodil);
- teljed, veljed, rehvid, vedrustus (21,8 %; 20,6 % eelneval perioodil);

- muu varustus, sealhulgas s6idumeerik ja Kkiiruspiirik (15,5 %; 17,4 % eelneval
perioodil); ja

- pidurististeem (13,9 %; 18,8 % eelneval perioodil).

Kdnealuses (heksas kontrollivaldkonnas esines liikmesriigiti markimisvaarseid erinevusi
puuduste esinemise sageduses. Nditeks Hispaanias moodustasid puudused valdkonnas ,,muu
varustus, sealhulgas sdidumeerik ja kiiruspiirik® aruandeperioodil teatatud puudustest 86 %,
samas kui Uhendkuningriigis moodustasid selles valdkonnas leitud puudused ainult 0,6 %.
Selle pdhjus on kdige tbendolisemalt see, et liikmesriigid kasutavad erinevaid
kontrollimeetodeid; vdib-olla koos riikliku poliitikaga, mille kohaselt pannakse kontrolli
kaigus suuremat réhku konkreetsele kontrollivaldkonnale. Tuleb siiski tunnistada, et alates
20. maist 2018 Uhtlustati direktiiviga 2014/47/EL kontrollimeetodeid, puuduste hindamist ja
kontrolliseadmete kasutamist veelgi.

Vorreldes néitajaid eelneva perioodi omadega, on kdige markimisvéarsem vahenemine seotud
pidurististeemidega, s.t pidurdamisega seotud puudused moodustasid 13,9 % kdikidest
litkmesriikides registreeritud puudustest, samal ajal kui eelneval aruandeperioodil oli see
naitaja 20,7 %. Kdige levinumad on siiski valgustusseadmete ja elektrististeemi valdkonna
puudused, mille esinemissagedus suurenes (20,4 %-It eelneval aruandeperioodil) 23 %-ni .
Muude kontrollivaldkondade puhul ei ole muutused vdrreldes eelneva aruandeperioodiga
murettekitavalt suured; voi viitaksid olulistele poliitilistele muudatustele, mida liikmesriigid
on teinud.

Uheksast  kontrollivaldkonnast viies, nimelt ,identifitseerimine”, , pidurisiisteemid®,
»juhtimine®, , ndhtavus® ja ,saaste (sealhulgas heited ning kiituse- ja/vdi dlilekked)”, on
puuduste madr vahenenud. Tegelikult oli kasv koéikides nendes valdkondades, kus eelneval
aruandeperioodil tdheldati moningast kasvu, nimelt ,,valgustusseadmed ja elektrisiisteem®,
Hteljed, veljed, rehvid, vedrustus®, ,,8assii ja selle kinnitused* ning ,,muu varustus, sealhulgas
soidumeerik ja kiiruspiirik®, alla 5 %.

Samuti naib, et Uhendkuningriigis, Latis ja Luksemburgis tehtud kontrollide kaigus leiti
sagedamini pidurististeemidega seotud puudusi, mis moodustavad vastavalt 33,6 %, 33,5 % ja
29,6 % koigist puudustest. Teisest kiljest ei teatanud Kreeka selles kontrollivaldkonnas
Uhestki puudusest.

Heite ja leketega seotud puudused, mis lisaks liiklusohutusele vdivad kahjustada ka
keskkonda, on pérast 0,9 %-list kasvu eelneval perioodil (3,2 %-It 4,1 %-le) vahenenud 0,4 %
(4,1 %-It 3,3 %-le ), st heitega seotud puudused moodustasid 3,3 % perioodil registreeritud
puuduste koguarvust.

Nagu on ndha tabelist 2, kontrollisid kolmteist liikmesriiki véljaspool ELi registreeritud
sOidukeid. Kuna aga nende kontrollide koguarv moodustab ainult umbes 5 %
aruandeperioodil tehtud kontrollide koguarvust, ei ole véimalik teha kindlaid jareldusi nende
tehnoseisundi kohta.
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Ké&esoleva aruande 4. lisa sisaldab siiski tdiendavaid tksikasju, andes Ulevaate litkmesriikides
kontrollitud sdidukite arvust registreerimisriigi ja kasutuskeelu maara kaupa.

6. KARISTUSTE LIIGID

Direktiiviga 2000/30/EU ei ole ette nahtud Kkaristuste kohaldamise korda tuvastatud
rikkumiste korral. Liikmesriigid peavad ise maddrama Karistused, ilma et sdidukijuhte
diskrimineeritaks kodakondsuse alusel ja sbiduki registreerinud vdi kasutusele votnud riigi
alusel.

Nagu eespool mainitud, kui selgub, et tarbesdiduk kujutab tdsist ohtu sdidukis viibijatele voi
teistele liiklejatele, vOib pédev asutus vo6i tehnokontrolli teostav kontrollija direktiivi
2000/30/EU kohaselt selle sdiduki kasutamise keeleta kuni tuvastatud ohtlike puuduste
kdrvaldamiseni.

Kui mitteresidendile kuuluval tarbes6idukil tuvastatakse ohtlikud puudused, mille téttu
keelatakse selle kasutamine, tuleb sellest teatada sdiduki registreerinud liikmesriigi padevatele
asutustele.

Selle liikmesriigi pddevad asutused, kus ohtlik puudus tuvastati, vbivad paluda sdiduki
registreerinud liikmesriigi padevatel asutustel vétta rikkuja suhtes asjakohaseid meetmeid,
naiteks maérata sbidukile pdhjalikum tehnollevaatus. Registreerimisliikmesriigil on siiski
digus vatta mis tahes meetmeid, mida ta peab asjakohaseks ja mille kohta ei ole vaja aru anda.

Praktikas ei ole ohtliku puudusega sbiduki keelamisega seotud rahaline mdju kéitajale tiksnes
kontrolli labiviiva liikmesriigi ametiasutuste maaratud vOimalik trahv. Voib tekkida
lisakulusid, néaiteks kulud, mis on seotud sdiduki vedamisega uksikasjalikuma kontrolli
tegemiseks Ulevaatuspunkti, millele lisanduvad kontrolli enda kulud ja puuduste
korvaldamiseks vajalike remonditodde kulud. Lisaks kaasnevad ettevdtjale kaudsed kulud,
mis vBivad olla seotud ajakavast mittekinnipidamisega.

Vastavalt direktiivile 2014/47/EL tuleb alates 20. maist 2019° lisada teave puuduste arvu ja
raskusastme kohta direktiivi 2006/22/EU° alusel loodud riskiastme hindamise stisteemi.
Liiklevate soidukite tehnokontrolliks vdib korge riskiprofiiliga ettevotjate sdidukeid
sagedamini valida.

7. KOKKUVOTVAD JARELDUSED

Nagu on maérgitud kéesoleva aruande punktis 3, ei tohiks kontrollimeetodis, andmete
kogumises ja aruandluses ilmnenud erinevuste tottu teha selle aruande pdhjal
kaugeleulatuvaid jareldusi ning tulemusi tuleks késitleda ettevaatlikult. Seda silmas pidades
on aruandeperioodi 2015-2016 kohta kogutud andmete p&hjal tehtud peamised jareldused
jargmised.

7.1 Kontrollimine

Vorreldes eelneva perioodiga, mil langus olis juba 31,5 % , véhenes kontrollitud
sOidukite arv veelgi. Perioodil 2015-2016 kontrolliti 534 473 sdidukit vahem, mis on
9,6 % langus. Liikmesriikide selgituste kohaselt on see ressursside vahenemise,

Artikli 26 16ige 1
Euroopa Parlamendi ja n&ukogu 15. mértsi 2006. aasta direktiiv 2006/22/EU, mis kasitleb ndukogu maaruste (EMU)

nr 3820/85 ja (EMU) nr 3821/85 rakendamise miinimumtingimusi seoses autovedudega seotud sotsiaaldigusnormidega ja millega
tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 88/599/EMU (ELT L 102, 11.4.2006, Ik 35).
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7.2

umberkorraldamise, siseriiklike digusaktide muutmise ja eeskirjade kohaldamise ning
monel juhul kontrollide kaigus sihipdrasema ldhenemisviisi kehtestamise
kombineeritud tulemus.

Igal juhul viis kaheksateist liikmesriiki l&bi vahem kontrolle ning vdhenemine ulatus
1 %-st Horvaatias kuni 68 %-ni Kreekas. Samas tdheldati kiimnes liikmesriigis
kontrollide arvu suurenemist, kusjuures protsentuaalne kasv ulatus 1,2 %-st Taanis
429 %-ni Klprosel.

62 % aruandeperioodil tehtud kontrollidest puudutas liikmesriigis registreeritud
sOidukeid, 33 % teises litkmesriigis registreeritud sdidukeid ja 5 % valjaspool ELi
registreeritud sGidukeid.

Kodumaal registreeritud kontrollitud sdidukite osakaal iga liikmesriigi kontrollitud
sOidukite koguarvust on jatkuvalt vaga erinev, mis viitab sellele, et tasakaalustatuma
ldhenemisviisi tagamiseks tuleks ehk teha tdiendavaid joupingutusi. Naiteks
Luksemburgis, Belgias ja Prantsusmaal moodustasid kodumaiste sdidukite kontrollid
alla 40 % kdoigist kontrollidest. Olukord teistes transiidiliikmesriikides on
tasakaalustatum.

Kasutuskeelud

Eelneva perioodiga vorreldes sai kasutuskeelu 60 112 s@idukit rohkem, mis
tdhendab 17,5 % kasvu. See viitab vdimaliku positiivse suundumuse algusele ja
sellele, et on alustatud sihiparasema l&henemisviisi rakendamist.

Kolmeteistkiimnes liikmesriigis suurenes maaratud kasutuskeeldude arv, ulatudes 3
%-st Rootsi puhul ligikaudu 7000 %-ni Portugalis. Kasutuskeeldude arv vahenes
viieteistkimnes liikmesriigis, ulatudes Slovakkia 2,7 %-st kuni Kreeka 71,8 %-ni ja
Bulgaaria 71,6 %-ni.

Kasutuskeelu saanud s6idukite paritolu jargi oli kasutuskeelu kogumaér kodumaal
registreeritud sOidukite puhul 7,9 %, teistes ELi liikmesriikides registreeritud
sbidukite puhul 9,0 % ja véljaspool ELi registreeritud sdidukite puhul 3,2 %. See
naitab, et standardeid kohaldatakse ELis registreeritud s6idukite suhtes Uldiselt,
tegemata vahet registreerimisliikmesriigil. Véaljaspool ELi registreeritud sdidukitele
kehtestatud kasutuskeelu mé&ar voib olla madalam seetfttu, et ettevftjad saadavad
ELis sditmist hdlmavatele reisidele oma uusimad ja koige paremini hooldatud
sOidukid.

ELis registreeritud sdidukite keskmine kasutuskeelu mé&ér oli kdigis liitkmesriikides
kokku 8,3 %. Kdige sagedamini said kasutuskeelu N3-kategooria sdidukid (rasked
kaubaveokid), st 9,6 %. Maltal registreeritud sdidukid said kasutuskeelu sagedamini,
kasutuskeelu maar oli 43,9 %. Saksamaal ja Bulgaarias registreeritud sdidukid said
kasutuskeelu kdige harvemini, vastavalt 1,5 % ja 3,7 %. Kasutuskeelu maérade
erinevuste pohjused vdivad olla tingitud erinevate kontrollimeetodite kohaldamisest
ja erinevast puuduste liigitamisest liikmesriikides.
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7.3

Puudused

Aruandeperioodil avastatud kaks kdige sagedasemat puuduste liiki olid seotud
kontrollivaldkondadega ,,valgustusseadmed ja elektrisiisteemid ning ,teljed, veljed,
rehvid ja vedrustus. Need moodustasid vastavalt 23 % ja 21,8 % koigist
registreeritud puudustest. Piduritega seotud puudused moodustasid 13,9 % kdigist
liikmesriikides taheldatud puudustest, mis on vahem kui eelneva aruandeperioodi
20,7 %.

Siiski esineb liikmesriikides endiselt markimisvaarseid erinevusi kasutuskeelu
madarades kontrollivaldkonna kaupa. Naiteks Hispaanias moodustasid puudused
valdkonnas ,,muu varustus, sealhulgas sdidumeerik ja kiiruspiirik* aruandeperioodil
teatatud puudustest 86 %, samas kui Uhendkuningriigis moodustasid selles
valdkonnas leitud puudused ainult 0,6 %. Selle pdhjus on kdige tben&olisemalt see, et
lilkmesriigid kasutavad erinevaid kontrollimeetodeid ja keskenduvad erinevatele
puudustele. Need erinevused voivad alates 20. maist 2018 vaheneda, vottes arvesse, et
direktiiviga 2014/47/EL  (htlustati  kontrollimeetodeid, puuduste hindamist,
kontrolliseadmete kasutamist ja aruandlusndudeid veelgi.
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