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NOTE

This Communication refers to the three Legislative Proposals COM(2017) 281 with
interinstitutional reference 2017/0123(COD), COM(2017) 278 with interinstitutional
reference 2017/0121(COD) and COM(2017) 277 with interinstitutional reference
2017/122(COD).

KOMISJONI TEATIS
EUROOPA PARLAMENDILE,

mis on esitatud Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 18ike 6 alusel

ning milles kasitletakse

ndukogu seisukohta seoses jargmiste digusaktide vastuvotmisega: maarus, millega
muudetakse maarust (EU) nr 1071/2009, maarust (EU) nr 1072/2009 ja maarust (EL) nr
1024/2012, et kohandada neid valdkonnas toimunud arengutega, ja maarus, millega
muudetakse maarust (EU) nr 561/2006 maksimaalse 6opéevase ja iganadalase sdiduaja,
minimaalsete vaheaegade ning 60péaevaste ja iganadalaste puhkeperioodide
miinimumnoduete kohta ning maarust (EL) 165/2014 sdidumeerikute abil
positsioneerimise kohta, ning direktiiv, millega muudetakse direktiivi 2006/22/EU
taitmise tagamise nduete osas ja kehtestatakse seoses direktiividega 96/71/EU ja
2014/67/EL autoveosektoris sdidukijuhtide Iahetamist reguleerivad erinormid ning
maarust (EL) nr 1024/2012

(EMPs kohaldatav tekst)
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KOMISJONI TEATIS
EUROOPA PARLAMENDILE,

mis on esitatud Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 16ike 6 alusel

ning milles k&sitletakse

ndukogu seisukohta seoses jargmiste digusaktide vastuvdtmisega: maarus, millega
muudetakse méaarust (EU) nr 1071/2009, maarust (EU) nr 1072/2009 ja maarust (EL) nr
1024/2012, et kohandada neid valdkonnas toimunud arengutega, ja maarus, millega
muudetakse méaarust (EU) nr 561/2006 maksimaalse 6opaevase ja iganadalase sdiduaja,
minimaalsete vaheaegade ning 66paevaste ja iganadalaste puhkeperioodide
miinimumnduete kohta ning maarust (EL) 165/2014 s6idumeerikute abil
positsioneerimise kohta, ning direktiiv, millega muudetakse direktiivi 2006/22/EU
taitmise tagamise nduete osas ja kehtestatakse seoses direktiividega 96/71/EU ja
2014/67/EL autoveosektoris sdidukijuhtide Iahetamist reguleerivad erinormid ning
maarust (EL) nr 1024/2012

(EMPs kohaldatav tekst)

1. TAUST

Komisjon vottis 31. mail 2017 liikuvuspaketi (,,Liikuvus Euroopas®) osana vastu
kolmest seadusandlikust ettepanekust koosneva ulatusliku paketi, mis hélmab ELis
toimuva autoveo sotsiaalseid ja siseturuaspekte.

Need kolm seadusandlikku ettepanekut on jargmised:

(1) ettepanek muuta méadrust (EU) nr 1071/2009 autoveo-ettevétja tegevusalal
tegutsemise kohta ja maarust (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele
autoveoturule juurdepadsu kohta;

(2) ettepanek muuta maidrust (EU) nr 561/2006 autoveosektoris s@idu- ja
puhkeaega Kasitlevate satete kohta ning maéaarust (EL) nr 165/2014
sOidumeerikute kohta;

(3) ettepanek muuta direktiivi 2006/22/EU s6idu- ja puhkeaega kasitlevate satete
jargimise kontrollimise miinimumnduete kohta ning kehtestada s6idukijuhtide
ldhetamist kasitlevad sektoripdhised erinormid (erinormid tdotajate lahetamist
kasitlevas direktiivis 96/71/EU ja selle direktiivi jOustamist kasitlevas
direktiivis 2014/67/EL).

Ettepaneku Euroopa Parlamendile ja ndukogule edastamise

kuupéev:

(dokumendid COM(2017) 281 final — 2017/0123 (COD),

COM(2017) 278 final —2017/0121 (COD) ja COM(2017) 277 final

—2017/0122 (COD) 01/06/2017
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Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamuse kuupaev: 18/01/2018

Regioonide Komitee arvamuse kuupaev: 01/02/2018
Euroopa Parlamendi seisukoha kuupéev, esimene lugemine: 04/04/2019
Noukogu seisukoha vastuvotmise kuupéev: 07/04/2020
2. KOMISJONI ETTEPANEKU EESMARK

Komisjoni ettepanekute (ldeesmédrk on parandada autoveosektori tOotajate t60- ja
sotsiaaltingimusi, tagades samas ettevotjatele diglasemad konkurentsitingimused.

Komisjoni poolt autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsemist ja turule juurdepdédsu késitlevate
sdtete labivaatamise kohta tehtud ettepaneku peamine eesmark on neid sétteid selgitada ja
lihtsustada ning vdidelda varifirmadega, séilitades samas Uldjoontes turu avatuse praegune
tase.

SOidu- ja puhkeaega ning sGidumeerikuid reguleerivate ké&sitlevate normide labivaatamise
ettepaneku eesmark on teatavaid satteid selgitada ja teatavaid norme sektori muutuvate
vajadustega kohandada ning tbhustada autoveo valdkonna sotsiaaldigusnormide taitmise
arukat tagamist.

Komisjoni ettepanekuga vaadata l&bi joustamisdirektiiv ja kehtestada autoveosektoris
lahetamise erinormid soovitakse tagada l&hetamisnormide proportsionaalne ja eesmargipérane
kohaldamine ning parandada nende téitmise tagamist ja muuta liikmesriikidevaheline
halduskoostdo struktuursemaks ja tbhusamaks.

3. MARKUSED NOUKOGU SEISUKOHA KOHTA

NOukogus 7. aprillil 2020 toimunud esimesel lugemisel vastu vdetud seisukoht toetab
komisjoni ettepanekute peamisi eesmarke parandada autoveosektori tOotajate t66- ja
sotsiaaltingimusi, tagades samas ettevotjatele 6iglasemad konkurentsitingimused.

NOukogu seisukoht on autovedusid Kkésitlevate Kkehtivate ELi sotsiaalbigus- ja
siseturunormidega vorreldes oluline edusamm jargmistel pdhjustel.

o Iganddalase puhkeaja korraldus

Komisjon tegi ettepaneku kohandada iganddalase puhkeaja ndudeid sektoris
tegelikult valjakujunenud tavadega, voimaldades igan&dalase puhkeaja korraldamisel
suuremat paindlikkust, nii et sdidukijuhtidel oleks nelja nadala jooksul kaks
jarjestikust luhendatud iganddalast puhkeperioodi. NOukogu seisukoht toetab
komisjoni ettepaneku eesmarki, ndhes siiski selle vdimaluse ette Uksnes
rahvusvahelisi kaubavedusid tegevatele sdidukijuhtidele teatavatel tingimustel, st
kaks  jarjestikust  luhendatud  puhkeperioodi  tuleb  veeta  valjaspool
asukohaliikmesriiki, jarjestikused lihendatud puhkeperioodid tuleb hivitada enne
jérgmist korralist puhkeperioodi ning juht peab iga kolme nédala jarel ,koju* tagasi
poérduma. Need tingimused on kooskdlas komisjoni eesmargiga lubada pikamaa-
kaubavedude puhul suuremat paindlikkust, tagades samas, et s6idukijuhid péérduvad
korraparaselt pikaks puhkeajaks koju tagasi. Mis puudutab reisijatevedu, siis
kavatseb komisjon selles valdkonnas tdiendavalt analtisida s6idu- ja puhkeaja
korraldust, et hinnata, kas erinormid on vajalikud.
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Juhi korraparane tagasipéordumine

Komisjon tegi ettepaneku kehtestada veoettevotjatele kohustus korraldada juhtide t66
nii, et neil on vdimalik iganddalaseks puhkeperioodiks koju tagasi pdoérduda
vahemalt ks kord kolme jérjestikuse nddala jooksul. Selle ettepaneku eesmérk oli
valtida olukorda, kus sdidukijuhid tdotavad valismaal pikka aega ilma v@imaluseta
oma pere juurde tagasi poorduda. N6ukogu seisukoht toetab komisjoni ettepaneku
eesmarki. Selles tapsustatakse, et juhid peaksid iga jarjestikuse neljanadalase
ajavahemiku jooksul poorduma tagasi oma tavalisse tugipunkti tédandja
tegevuskohas voi enda elukohta. Pohjenduses selgitatakse, et ,juhid voivad ise
valida, kus nad soovivad oma puhkeperioodi veeta“. Seda perioodi vdhendatakse
kolme né&dalani, kui juht on votnud jarjestikku kaks ltihendatud igandadalast puhkust.
Noukogu seisukoht ei l&he komisjoni ettepanekust kaugemale. Komisjon tunnistab
siiski, et ndukogu seisukoht on ajendatud samast eesmargist, eelkdige seoses
rahvusvahelisi vedusid tegevate sdidukijuhtidega, kes votavad tavaliselt jérjestikku
kaks lihendatud iganddalast puhkust ja naasevad seejarel kolmanda nédala 16pus
koju.

Keeld veeta korralist iganddalast puhkeaega sOiduki kabiinis ning ohututel ja
turvalistel parkimisaladel

Komisjon tegi ettepaneku selgitada kohtupraktikast l&htudes, et sGidukijuhid ei voi
veeta oma korralisi iganddalasi puhkeperioode s6idukis ning et tddandja on
kohustatud tagama juhile sobiva majutuse nduetekohaste magamis- ja
pesemisvdimalustega, kui juhil ei ole vdimalik neid iganadalasi puhkeperioode veeta
enda valitud eramajutuses. Sellega sooviti parandada juhtide t66tingimusi ja tagada
neile head puhketingimused. NOukogu seisukoht toetab komisjoni ettepanekut,
keelates korralise iganddalase puhkeperioodi veetmise sGidukis. NOukogu laheb
komisjoni ettepanekust kaugemale, tehes komisjonile tlesandeks to6tada ohutute ja
turvaliste parkimisalade kohta valja (ksikasjalikud satted, mis reguleerivad
teenindustaset neis parkimisalades ja nende sertifitseerimise korda. NOukogu
seisukoht on téielikult kooskdlas komisjoni eesmargiga tagada soidukijuhtidele
sobivad puhketingimused ning on selles suhtes veelgi ambitsioonikam.

Lahetamisnormide kohaldamine autoveo suhtes

Komisjon tegi ettepaneku n&ha lahetamisnormide autovedude suhtes kohaldamiseks
ette konkreetsed kriteeriumid, mille puhul vOetakse arvesse seda, et kdnealust
sektorit iseloomustab eriti suur liikuvus, ja tagatakse Giglane tasu sdidukijuhtidele,
kes tootavad markimisvadrse aja valismaal. Komisjon tegi ettepaneku vabastada
miinimumpalka ja minimaalset puhkust reguleerivate lahetamisnormide
kohaldamisest rahvusvahelised veod, mis hdlmavad kuni kolmepéevast lahetust
kalendrikuus, kohaldades samas ldhetamisnorme tidies ulatuses kabotaazvedude
suhtes. NOukogu seisukoht toetab sektoripdhiste ldhetamisnormide pdhimdotet
autovedude puhul, pakkudes samas alternatiivina komisjoni ajapdhisele ststeemile
valja uue tegevuspdhise susteemi. Kahepoolsed veod, mis hdlmavad ettevotja
asukohaliikmesriiki, on lahetamisnormide kohaldamisest taielikult vabastatud, samas
kui piiritlesed veod ja kabotaazveod, mis ei holma ettevotja asukohaliikmesriiki,
kuuluvad taielikult nende normide kohaldamisalasse.

Samuti tehakse erand lahetamisnormide kohaldamisest kahepoolsete vedudega
seotud lisategevuste puhul. Kaupade autoveo puhul voib juht teha Ghe peale- ja/voi
mahalaadimistoimingu tema l&bitavates liikmesriikides vOi kolmandates riikides,
tingimusel et ta ei laadi kaupu peale ega maha samas liikmesriigis. Kui kahepoolsele
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veole, mis algab asukohaliikmesriigis ja mille puhul Ghtki lisatoimingut ei tehta,
jargneb kahepoolne vedu asukohaliikmesriiki, kohaldatakse lisategevuste suhtes
ettendhtud erandit kuni kahele taiendavale peale- ja/vdi mahalaadimistoimingule.

Reisijateveo puhul v@ib juht kahepoolsete vedude kaigus reisijad labitavates
liilkmesriikides vdi kolmandates riikides ks kord peale votta ja/vdi Uks kord maha
panna, tingimusel et ta ei paku reisijateveoteenuseid kahe asukoha vahel l&bitava
litkmesriigi sees. Sama kehtib ka tagasisdidu kohta.

Kahepoolsete vedudega seotud lisategevuste puhul l&hetamisnormidest tehtavaid
erandeid kohaldatakse alates kuupdevast, mil sdidukijuht on kohustatud piiritletuse
andmed sdidumeerikusse kasitsi salvestama. Nende erandite kohaldamine 16peb
kuupéeval, mil sbidukitesse tuleb paigaldada arukad sGidumeerikud, mis vastavad
noudele salvestada piiritletused ja lisategevused.

Samuti selgitatakse ndukogu seisukohas, et ldhetamisnormide kohaldamisel ei voi
kolmandates riikides asuvaid ettevotjaid kohelda soodsamalt kui liikmesriigis
asuvaid ettevotjaid, sealhulgas juhul, kui nad teevad veotoiminguid selliste kahe- voi
mitmepoolsete lepingute alusel, millega antakse juurdepaas liidu turule.

LOpetuseks selgitatakse ndukogu seisukohas l&hetamisdirektiiviga (direktiiv (EL)
2018/957 (muudetud)) kehtestatud pikaajalise l&hetamise mdiste rahvusvahelistele
autoveotoimingutele kohaldamisega seoses, et ihes liikmesriigis l&bitud perioodid ei
kumuleeru teistes liikmesriikides l&bitud perioodidega.

Nii nagu komisjoni ettepanekus, tuginetakse ka ndukogu seisukohas eesmérgile
tagada, et sdidukijuhtidele, kellel tuleb kanda muu liikmesriigi kui oma
elukohaliikmesriigi elukalliduse kohaseid elamiskulusid, tasutakse neist kuludest
lahtudes ja kindlustatakse seega sobiv elatustase. NOukogu seisukohas esitatud
selgitused pikaajalise l&hetamise ja l&hetamisnormide kolmandate riikide suhtes
kohaldamise kohta on vajalikud ja teretulnud, et korvaldada liikmesriikides
ldhetamisnormide kohaldamisel tekkida voOivad kahtlused. Komisjon tegi ka
ettepaneku konkreetsete haldusnduete kohta Ildhetamisnormide kohaldamiseks
autoveosektoris, et valtida ettevotjate liigset halduskoormust. Noukogu seisukohas
toetatakse komisjoni ettepanekut ja néhakse ette, et liikmesriikide ametiasutused
vahetavad teavet ja autoveo-ettevOtjad esitavad lahetamisdeklaratsioonid siseturu
infosiisteemi (edaspidi ,,IMI*) kaudu. IMI kasutamine vidhendab veelgi nii
ametiasutuste kui ka ettevotjate halduskoormust ning aitab seega kaasa
liikuvuspaketi Gldeesmérgi saavutamisele.

Uue sdidumeerikutehnoloogia kasutuselevott

Komisjon ei teinud ettepanekut sdidumeerikute madruse muutmiseks. Noukogu pidas
siiski vajalikuks, et kasutusele vdetaks uue pdlvkonna arukad sGidumeerikud, mis
vOimaldab piiritlesteks vedudeks kasutatavaid sGidukeid tapsemalt positsioneerida,
lihtsustades seeldbi sotsiaaldigus- ja siseturunormide tditmise tagamist. Noukogu
seisukohas maaratakse kindlaks ajakava selle uue tehnoloogia kasutuselevotuks uutes
sOidukites (kaks aastat alates tehniliste kirjelduste vastuvotmise kuupdevast) ja
olemasolevas sdidukipargis (ajakohastamine pérast kolme aasta méddumist tehniliste
Kirjelduste vastuvotmise kuupdevast kdigi nende sbidukite puhul, mis on varustatud
muu Kkui aruka sdidumeeriku 1. versiooniga; ajakohastamine pérast nelja aasta
moddumist tehnilise kirjelduse vastuvétmisest kBigi nende sdidukite puhul, mis on
varustatud aruka soidumeeriku 1. versiooniga). Ndukogu seisukoht on taielikult
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kooskdlas liikuvuspaketi peamise eesmargiga vOimaldada uute sotsiaaldigus- ja
siseturunormide taitmise tulemuslikku ja thusat tagamist.

Autoveo-ettevdtja tegevusalal tegutsemist ning sOidu- ja puhkeaega késitlevate
normide kohaldamine véikeste tarbesdidukite suhtes

Selleks et kehtestada véikesi tarbesGidukeid kasutavate ettevdtjate kutseoskuste
miinimumtase ja Uhtlustada seelébi ettevotjatevahelisi konkurentsitingimusi, tegi
komisjon ettepaneku laiendada autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsemist késitlevate
normide kohaldamist véikesi tarbesdidukeid kasutavatele ettevdtjatele. Seetttu
kehtiksid nende ettevotjate suhtes stabiilse ja tdhusa toimimise ning asjakohase
finantssuutlikkuse kriteeriumid. N6ukogu seisukoht toetab véikesi tarbesdidukeid
kasutavate ettevOtjate lisamist autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsemist késitlevate
normide kohaldamisalasse, néhes seejuures nende ettevotjate suhtes ette kdigi nende
normide kohaldamise. Kodnealuseid norme kohaldatakse siiski (ksnes selliste
ettevotjate suhtes, kes tegutsevad rendi voi tasu eest toimuva rahvusvahelise veo alal
ja kasutavad soidukeid, mille lubatud tdismass on ule 2,5 tonni. Lisaks laiendatakse
ndukogu seisukohas konealustele ettevotjatele sOidu- ja puhkeaegu ning
s6idumeerikuid kasitlevaid norme. N6ukogu seisukoht vastab komisjoni ettepaneku
eesmérgile kehtestada véikesi tarbesdidukeid kasutavate ettevOtjate kutseoskuste
miinimumtase ning luua neile ja raskeveokeid kasutavatele ettevotjatele vordsed
tingimused. Ndukogu seisukoht kohaldada kdnealuste ettevotjate suhtes lisaks sdidu-
ja puhkeaega ning s6idumeerikuid kasitlevaid norme on vastuvdetav, kuna see
suurendab veelgi rendi vOi tasu eest toimuvas rahvusvahelises transpordis
kasutatavate soidukite liiklusohutust.

Kabotaazvedusid reguleerivad normid

Komisjon tegi ettepaneku vaadata lébi kabotaazvedusid reguleerivad normid, lubades
teha piiramatul arvul vedusid viie pdeva jooksul alates saabuva rahvusvahelise veose
mahalaadimisest vastuvotvas liikmesriigis. Sellega asendataks praegune piirang,
mille kohaselt v6ib seitsme pédeva jooksul teha kolm vedu, ning selle eesmérk on
lihtsustada taitmise tagamist, sdilitades samas ldjoontes turu avatuse praegune tase.
Noukogu seisukohas jdeti alles kehtivad kabotaazipiirangud (kolm vedu seitsme
péeva jooksul), kuid nahti samas ette nelja péeva pikkune ooteaeg, mille jooksul ei
ole ettevotjal lubatud samas liikkmesriigis rohkem kabotaazvedusid teha. Noukogu ei
jargi komisjoni pakutud l&henemisviisi, mille peamine eesmérk on hdlbustada
tditmise tagamist. Praeguse kabotaazimudeli sdilitamine on tditmise tagamise
seisukohast keerulisem, kuid komisjon usub, et ndukogu seisukohas vélja pakutud
uue pdlvkonna arukate s6idumeerikute abil on veoettevotjate vedude liiki ja arvu
lihtsam kindlaks teha. See peaks parandama kabotaaZieeskirjade tditmise tagamist
praeguse olukorraga vorreldes. Komisjon vdib ndustuda ooteaja kehtestamisega, et
lahendada probleem slstemaatiliste kabotaazvedudega, st olukordadega, kus
ettevOtjad teevad Uhes ja samas liikmesriigis kdnealusest liikmesriigist lahkudes ja
sinna taas sisenedes mitme jérjestikuse kabotaaziperioodi jooksul kabotaazvedusid,
rikkudes maarusega (EL) nr 1072/2009 kehtestatud piiranguid, mis on muudetud
versioonis kehtima jaetud.

ET



ET

o Soidukijuhtidega seotud asutamiskriteeriumid (Rooma I)

Komisjon ei pakkunud autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsemiseks ette nahtud
stabiilse ja tdhusa toimimise Kkriteeriumiga seoses valja Uhtegi uut nduet to6tajate
palkamise kohta. NOukogu seisukohas esitati uus autoveo-ettevotja tegevusalal
tegutsemise kriteerium, mille kohaselt peab ettevdtja késutuses pidevalt olema
veomahuga proportsionaalne arv s6idukijuhte, kelle tavaline tugipunkt on ettevotja
asukohaliikmesriigis asuvas tegevuskohas. Noukogu seisukoha eesmark on tagada
ettevotja stabiilse ja tbhusa tegutsemise tagamise jaoks vajalikuks peetav tootajate
arv. See jatab ettevotjatele piisava otsustusruumi, mis ei piira pdhjendamatult nende
vabadust tootajate palkamisel.

o Rakendamise téhtajad / kohaldamise kuupéevad

Komisjon ei pakkunud uute normide kohaldamiseks vélja konkreetseid kuupaevi.
Noukogu seisukohas on ette nahtud, et maarust, millega muudetakse maarusi (EU) nr
1071/2009 ja (EU) nr 1072/2009, hakatakse kohaldama 18 kuud parast selle mairuse
joustumise kuupaeva. Maarust (EU) nr 1071/2009 tervikuna ja maaruses (EU) nr
1072/2009 kehtestatud ihenduse tegevusloa nduet kohaldatakse siiski Uksnes nende
ettevotjate suhtes, kes kasutavad 21 kuud pérast muutmismaaruse joustumise
kuupdeva rahvusvahelisteks vedudeks dle 2,5 tonni kaaluvaid vaikseid
tarbesdidukeid. Joustamist kasitleva labivaadatud direktiivi (direktiiv 2006/22/EU) ja
tOotajate l&hetamise erinormide siseriiklikusse Gigusesse ulevotmise tdhtaeg on 18
kuud alates Gigusakti joustumisest. Kuigi labivaadatud maarusi (EU) nr 561/2006 ja
(EU) nr 165/2014 kohaldatakse kohe parast nende joustumist, sisaldavad need
uleminekusatteid aruka sdidumeeriku rakendamisega seotud sétete kohaldamiseks (vt
eespool) ja normide kohaldamiseks vaikeste tarbesbidukite suhtes (alates 1. juulist
2026). Litkmesriigid, ettevotjad ja komisjon vajavad uute normidega kohanemiseks
markimisvééarselt aega. Eelkdige on vaja piisavalt aega, et arendada edasi siseturu
infostisteemi lahetamisnormide kohaldamiseks, tddtada valja uued koolitus- ja
eksaminduded véikseid tarbesdidukeid kasutavatele ettevotjate jaoks ning saavutada
uute sdidumeerikutehnoloogiate ndutav tehniline areng. Niisiis on ndukogu seisukoht
selles osas vastuvoetav.

Sellest hoolimata on komisjonil kahtlusi seoses kahe ndukogu seisukohas esitatud meetmega,
mis késitlevad t&psemalt kohustust viia veokid Kkorrapéraselt tagasi ettevotja
asukohaliikmesriiki ja liikmesriikide vdimalust kohaldada kombineeritud vedude riigisiseste
maanteeveoetappide suhtes kabotaazipiiranguid. Seetdttu tegi komisjon Euroopa Parlamendi
ja ndukogu vahel 12. detsembril 2019 saavutatud poliitilise kokkuleppe kohta jargmise
avalduse:

,Komisjon vatab teadmiseks, et 11.-12. detsembril 2019 toimunud neljandal kolmepoolsel
kohtumisel joudsid ndukogu ja Euroopa Parlament esialgsele kokkuleppele 1 liikuvuspaketi
sotsiaal- ja turuaspektides.

Komisjon valjendab kahetsust, et nbukogu ja Euroopa Parlamendi vahel saavutatud poliitiline
kokkulepe sisaldab elemente, mis ei ole kooskdlas Euroopa rohelise kokkuleppe
eesmarkidega ega Euroopa Ulemkogu toetusega eesmargile muuta EL 2050. aastaks
Kliimaneutraalseks. Nendeks elementideks on sdiduki kohustuslik tagasipddrdumine
asukohaliikmesriiki iga kaheksa néadala jarel ja kombineeritud vedudele kehtestatud piirangud.
Need meetmed ei sisaldunud komisjonis 31. mail 2017 vastu vOetud ettepanekutes ja nende
mdju ei ole hinnatud. Veoki tagasipdordumise kohustuse tdttu muutub transpordististeem
ebatdhusamaks ning tarbetult suurenevad heide, saaste ja ummikud ning kombineeritud
transpordi piirangute tottu véheneb selle tohusus mitmeliigilise kaubaveo toetamisel.
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Selle ettepaneku sotsiaalsed parendused on markimisvaarsed. Komisjon hindab nuid
tahelepanelikult nende kahe aspekti mdju kliima- ja keskkonnapoliitikale ning Uhtse turu
toimimisele. Seda tehes peab komisjon silmas rohelist kokkulepet ning transpordi tekitatava
CO,-heite vahendamise ja keskkonnakaitse meetmeid, tagades samal ajal hasti toimiva thtse
turu.

Parast moju hindamist kasutab komisjon vajaduse korral oma Gigust esitada enne nende kahe
sdtte joustumist konkreetne selleteemaline seadusandlik ettepanek.*

Kuna need kaks kdnealust meedet on osa ndukogu seisukohast, kinnitab komisjon avalduses
esitatud seisukohta.

4, JARELDUS

Komisjon leiab, et vaatamata mdningatele puudustele ndukogu seisukohas tagab eespool
kirjeldatud uute ja selgemate sétete kehtestamine autoveosektoris paremad t60- ja sotsiaalsed
tingimused, ausa konkurentsi ja suurema diguskindluse. Uued satted loovad ka tugeva aluse
autoveo alaste digusnormide taitmise edasiseks tagamiseks.

Kompromissina on komisjon ndukogu vastuvfetud seisukohaga ndus ja vbéimaldab seega
Euroopa Parlamendil votta teisel lugemisel vastu 10plik tekst. Komisjon on seisukohal, et
sotsiaal- ja turuaspektide kohta tehtud ettepanekute vastuvdtmine tooks autoveosektorile suurt
kasu. Kahe ndukogu seisukohas esitatud meetmega seoses jadb komisjon siiski oma
reservatsioonide juurde.
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