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ROZHODNUTI RADY

0 postoji, ktery méa byt jménem Evropské unie zaujat na 13. zasedani Odborné komise
pro technické otazky Mezivladni organizace pro mezinarodni Zelezni¢ni prepravu
(OTIF) k prijeti zmén jednotnych technickych predpisi o hluku kolejovych vozidel, o
néakladnich vozech, o oznacovani vozidel a k pFijeti uplné revize pravidel pro
osvédcovani a audit subjekti odpovédnych za udrzbu a specifikaci pro registry vozidel
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DUVODOVA ZPRAVA

1. PREDMET NAVRHU

Ve dnech 16. a 17. ¢ervna 2020 se v Bernu uskute¢ni 13. zasedani Odborné komise pro
technické otazky Mezivladni organizace pro mezinarodni zelezni¢ni piepravu (OTIF). Na
programu zasedani je:

— navrh na upravu jednotnych technickych ptredpisit (UTP) o hluku kolejovych vozidel;
— navrh na zménu jednotnych technickych ptredpisti o nakladnich vozech;
— navrh na zménu jednotnych technickych predpisti o oznacovani vozidel;

— navrh na uplnou revizi pravidel pro osvédcovani a audit subjekti odpovédnych za
udrzbu (nafizeni o subjektech odpovédnych za tdrzbu); a

— navrh na dplnou revizi specifikaci pro registry vozidel.

Postoj, ktery ma byt zaujat jménem Unie, v souvislosti s vySe uvedenymi rozhodnutimi, ktera
ma Odborna komise pro technické otazky ptijmout, musi byt stanoven rozhodnutim Rady na
zékladé ¢l. 218 odst. 9 SFEU.

2. SOUVISLOSTI NAVRHU
2.1. Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni pfepravé (COTIF)

Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé ze dne 9. kvétna 1980 ve znéni Vilniuského
protokolu ze dne 3. ¢ervna 1999 (dale téz ,,amluva COTIF*) je mezinarodni dohoda, jejimiz
smluvnimi stranami je Unie a 25 ¢lenskych statta (smluvnimi stranami nejsou pouze Kypr a
Malta).

Evropska unie pfistoupila k imluvé COTIF prostfednictvim rozhodnuti Rady 2013/103/EU ze
dne 16. &ervna 2011, V piiloze III uvedeného rozhodnuti jsou stanovena interni ujednani
Rady, ¢lenskych statii a Komise o postupech v ramci OTIF. V bod¢ 3.1 této prilohy III je
uvedeno, Ze pokud se bod pofadu jednani tyka zélezitosti spadajicich do vyluéné pravomoci
Unie, bude za Unii hlasovat Komise.

Podle ¢l. 2 odst. 1 tmluvy COTIF je cilem OTIF vSestranné¢ podporovat, zlepSovat a
usnadiiovat mezinarodni zelezni¢ni pfepravu, zejména zavedenim systému jednotného prava v
riiznych oblastech pravnich piedpisti tykajicich se mezinrodni Zelezni¢ni pfepravy. Umluva
COTIF také upravuje fungovani organizace, jeji cile, kompetence, vztahy se smluvnimi
stranami a jeji ¢innosti obecné.

Umluva COTIF se tudiZ zabyva pravnimi predpisy o Zelezni¢ni dopravé tykajicimi se fady
riznych pravnich a technickych Zelezni¢nich zaleZzitosti, které se déli do dvou casti: samotna
Umluva, ktera upravuje fungovani organizace OTIF, a osm pfipojkt (véetné nového piipojku
H, ktery ma byt pfijat na nadchazejicim 13. zasedani valného shromazdéni organizace OTIF),
které stanovi jednotné Zelezni¢ni pravo.

— Pripojek A — Smlouva o mezinarodni Zeleznicni piepravé osob (CIV)

— Ptipojek B — Smlouva o mezinarodni Zelezni¢ni piepraveé zbozi (CIM)

Rozhodnuti Rady 2013/103/EU ze dne 16. ¢ervna 2011 o podpisu a uzavieni Dohody mezi Evropskou
unii a Mezivladni organizaci pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu o piistoupeni Evropské unie k
Umluvé o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980 ve znéni Vilniuského
protokolu ze dne 3. &ervna 1999 (UF. vést. L 51, 23.2.2013, s. 1).
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— Ptipojek C — Rad pro mezinarodni zelezni¢ni prepravu nebezpecného zbozi (RID)
— Ptipojek D — Smlouvy o uzivani vozi v mezinarodni zelezni¢ni prepravé (CUV)

— Piipojek E — Smlouva o uZzivdni infrastruktury v mezinarodni Zelezni¢ni pieprave
(CuUl)

— Ptipojek F — Jednotné pravni ptedpisy pro prohlasovéani technickych norem za
zédvazné a pro prijiméani jednotnych technickych pfedpisti pro Zeleznicni material
uréeny k pouzivani v mezinarodni dopravé (APTU UR)

— Ptipojek G — Jednotné pravni predpisy pro technickou admisi Zelezni¢niho materialu
uré¢eného k pouzivani v mezinarodni dopravé (ATMF UR)

— Ptipojek H — Jednotné pravni predpisy pro bezpecny provoz vlakli v mezindrodni
dopravé (EST UR)

Na zéklad¢ ptipojkii F a G imluvy COTIF existuje dvanact jednotnych technickych predpist
pro technickou interoperabilitu. Z hlediska admise do mezinarodni dopravy maji jednotné
technické predpisy v ramci COTIF stejny ucel jako technické specifikace EU pro
interoperabilitu (TSI).

Dodatky F a G uplatiiuje 42 ze 47 stati, které jsou stranami COTIF, véetné jiz zminénych 25
¢lenskych stati EU.

2.2. Odborna komise OTIF pro technické otazky

Odborna komise pro technické otazky byla ztizena ¢l. 13 odst. 1 pism. f) COTIF. Sestava z
Clenskych statli organizace OTIF, které uplatiuji ptipojky F a G (APTU, ATMF) tumluvy
COTIF.

Odborna komise pro technické otazky ma pravomoci ve vécech tykajicich se interoperability
a technické harmonizace v Zelezni¢nim odvétvi a postupech technického schvalovani. Vyviji
ptipojky APTU a ATMF a jejich jednotné pravni piedpisy, které se pouZziji na Zelezni¢ni
material, ktery je urcen k pouZivani v mezinarodni dopravé, coZz se tykd zejména:

J pfijimani technickych ptedpisii pro vozidla a infrastrukturu a potvrzovéani norem,
o postupu tykajicich se posouzeni shody vozidel,

J ustanoveni tykajicich se drzby vozidel,

o odpové&dnosti za fazeni vlaku a bezpecné pouzivani vozidel,

. ustanoveni tykajicich se hodnoceni a posuzovani rizik,

o specifikaci pro registry.

Odborna komise pro technické otazky ma v soucasnosti stalou pracovni skupinu (dale jen
»pracovni skupina WG TECH®), ktera je odpovédna za ptipravu rozhodnuti odborné komise.

Podle ¢l. 20 odst. 1 pism. b) amluvy COTIF a v souladu s ¢lankem 6 ptipojku F (APTU) je v
kompetenci Odborné komise pro technické otazky piijimat nebo pozménovat jednotné
technické predpisy. V souladu s ¢l. 13 odst. 1, 4 a 5 pfipojku G (ATMF) ma Odborna komise
pro technické otazky pravomoc piijimat také rozhodnuti o zfizeni, zméné&, slouceni nebo
zruSeni vnitrostatnich registri vozidel. V souladu s ¢1. 15 odst. 2 ATMF ma Odborné komise
pro technické otazky rovnéz pravomoc piijimat a ménit predpisy pro osvédcovani a audit
subjektl odpoveédnych za udrzbu.
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2.3. Piijimani akti Odbornou komisi pro technické otazky

Podle ¢lanku 6 APTU rozhodne Odborna komise pro technické otazky, zda pfijmout jednotny
technicky piedpis nebo ustanoveni, které jej pozménuje, v souladu s postupem stanovenym
v ¢lancich 16, 20 a ¢l. 33 odst. 6 umluvy. Obvykly postup pfijimani jednotnych technickych
piedpist trva piiblizné jeden a pul roku.

24, Planované akty, které ma Odborna komise pro technické otazky prijmout na
zasedani ve dnech 16. az 17. ¢ervna 2020

24.1. Zména jednotnych technickych predpisit o hluku kolejovych vozidel, o nakladnich
vozech a 0 oznacovani vozidel

Jednotné technické predpisy OTIF jsou souborem technickych specifikaci vyplyvajicich ze
zasad, cilti a postuptt umluvy COTIF pro vystavbu a provoz zelezni¢niho materidlu, pti¢emz
prvofadym cilem je dosaZeni maximdlni interoperability. V tomto ohledu slouzi jednotné
technické predpisy OTIF stejnému tcelu jako technické specifikace EU pro interoperabilitu.

Aby byla zajiSténa rovnocennost vozidel povolenych v souladu s prdvem Evropské unie a
vozidel pfipusténych do mezinarodniho provozu v souladu s ¢lankem 3a ATMF, je nezbytné,
aby technické specifikace Evropské unie pro interoperabilitu (TSI) a jednotné technickeé
ptedpisy (UTP) COTIF ztstaly v souladu.

Zmény, které jsou navrzeny k ptijeti Odbornou komisi pro technické otazky, zajisti, aby mezi
ptedpisy Evropské unie a ustanovenimi COTIF naddle platila uplnd rovnocennost, jak je
definovana v ATMF.

o Jednotné technické predpisy o hluku kolejovych vozidel

Jednotné technické predpisy o hluku kolejovych vozidel stanovi zakladni a dodatecné
pozadavky, pokud jde o emise hluku vozového parku. V soucasné dob¢ jsou rovnocenné TSI
Hluk, jez je stanovena v natizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014°. Smyslem navrhovanych zmén
jednotnych technickych predpist je, aby strany mohly na definovanych Zelezni¢nich tratich, u
nichz hluk ptedstavuje problém, omezit pouzivani starych vozi, které nesplituji moderni
pozadavky na hluk projizdéjicich vozu.

Dne 16. kvétna 2019 piijala Komise zménu® svého nafizeni (EU) & 1304/2014, kterou se
rozSifuje puisobnost TSI Hluk a v infrastruktuie se zavadi ,,princip ti$$i trati®, ktery se ma v
celé¢ EU uplatiiovat od roku 2024. Budouci jednotné technické predpisy o hluku neobsahuji
definici tiché trati a ur€eni téchto trati je na uvazeni smluvnich stath mimo EU. Z hlediska EU
se vSak tato odchylka od jejich TSI nepovazuje za problematickou, bude-li poc¢ate¢ni datum
pro zavadéni tichych trati uvedeno do souladu s pravidly EU, nebot’ nema dopad na dopravu z
uzemi EU nebo na n¢;j.

2 Natizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o technickeé specifikaci
pro interoperabilitu subsystému ,,kolejova vozidla — hluk®, kterym se méni rozhodnuti
2008/232/ES a zruSuje rozhodnuti 2011/229/EU (UF. vest. L 356, 12.12.2014, s. 421).

Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/774 ze dne 16. kvétna 2019, kterym se meéni
natizeni (EU) ¢. 1304/2014, pokud jde o uplatiiovéani technické specifikace pro
interoperabilitu subsystému ,,kolejova vozidla — hluk* na stavajici nakladni vozy (UF.
vest. L 1391, 27.5.2019, s. 89).
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Svym rozhodnutim o zméné jednotnych technickych piedpisi o hluku kolejovych vozidel ma
Odbornd komise pro technické otazky zachovat jejich rovnocennost, jak je definovana v
ATMF, s technickou specifikaci pro hluk, kterd je pfedmétem natizeni Komise (EU) ¢.
1304/2014 ve znéni z roku 2019.

Zaveér: Evropska unie mize hlasovat pro zménu jednotnych technickych piedpisti o hluku
kolejovych vozidel podle navrhu OTIF.

J Jednotné technické ptredpisy o ndkladnich vozech

Jednotné technické ptedpisy o nakladnich vozech stanovi pozadavky na vozidla urcend k
piepravé nakladnich automobil. V soucasné dobé odpovidaji TSI nakladni vozy podle
nafizeni Komise (EU) ¢. 321/2013*,

Dne 16. kvétna 2019 piijala Komise zménu® svého nafizeni (EU) ¢. 321/2013.

Odborna komise pro technické otdzky se rozhodla zménit jednotné technické piedpisy o
nékladnich vozech, aby zachovala jejich rovnocennost s nafizenim Komise (EU) ¢. 321/2013
v nedavno pozmeénéném znéni.

Zaveér: Evropska unie muze hlasovat pro zménu jednotnych technickych predpisi o
nakladnich vozech podle navrhu OTIF.

o Jednotny technicky ptedpis o oznacovani vozidel

Tento jednotny technicky ptedpis stanovi pozadavky na oznacovani vozi. Nema odpovidajici
protéjSek v jediné TSI Evropské unie.

Oddily 1 az 6 tohoto jednotného technického predpisu jsou v soucasnosti rovnocenné dodatku
P specifikace TSI OPE (piiloha I rozhodnuti 2007/756/ES naposledy pozménéného
rozhodnutim 2012/757/EU®), oddily 7 az 18 jsou rovnocenné dodatku 6 specifikace
celostatniho registru vozidel EU (rozhodnuti Komise 2007/756/ES’).

4 Natizeni Komise (EU) ¢. 321/2013 ze dne 13. biezna 2013 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému ,,kolejova vozidla — ndkladni vozy* Zelezni¢niho systému
v Evropské unii a 0 zruseni rozhodnuti Komise 2006/861/ES (Ur vést. L 104,
12.4.2013, s. 1).

Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/776 ze dne 16. kvétna 2019, kterym se meni
nafizeni Komise (EU) ¢. 321/2013, (EU) ¢. 1299/2014, (EU) ¢. 1301/2014, (EU) ¢.
1302/2014, (EU) ¢. 1303/2014 a (EU) 2016/919 a provadéci rozhodnuti Komise
2011/665/EU, pokud jde o soulad se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/797 a provadéni konkrétnich cila stanovenych v rozhodnuti Komise v pienesené
pravomoci (EU) 2017/1474 (Ur. vést. L 1391, 27.5.2019, 5. 108).

® Rozhodnuti Komise 2012/757/EU ze dne 14. listopadu 2012 o technické specifikaci
pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,,provoz a fizeni dopravy* zelezni¢niho
systému v Evropské unii a 0 zméné rozhodnuti 2007/756/ES (Ur- vést. L 345,
15.12.2012, s. 1).

Rozhodnuti Komise 2007/756/ES ze dne 9. listopadu 2007, kterym se pfijima spole¢na
specifikace celostatniho registru vozidel stanoveného podle ¢l. 14 odst. 4 a 5 smérnic
96/48/ES a 2001/16/ES (UF. vést. L 305, 23.11.2007, s. 30).
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Dne 16. kvétna 2019 piijala Komise novou TSI OPE — nafizeni Komise (EU) 2019/773 —° a
dne 25. fijna 2018 novy evropsky registr vozidel — rozhodnuti Komise (EU) 2018/1614°.

Utelem rozhodnuti o zméné jednotnych technickych piedpisii o oznaovani je zachovat jejich
rovnocennost s:

— oddily 1 az 6 dodatku H provadéciho natizeni Komise (EU) 2019/773 (TSI OPE), ve
znéni pozdéjsich predpist,
— oddily 7 az 18 dodatku 6 provadéciho rozhodnuti Komise (EU) 2018/1614 (EVR).

Zaver: Evropskd unie miize hlasovat pro pozmeénovaci navrh tykajici se jednotného
technického predpisu o oznacovani vozidel, jak jej navrhuje OTIF.

2.4.2.  Uplnd revize specifikaci subjektii odpovédnych za vidrzbu (ECM)

Systém udélovani osvédceni subjektim odpovédnym za udrzbu stanovi pozadavky a
hodnotici kritéria pro osvédcovani subjektl odpovédnych za udrzbu nédkladnich vozi. V
soucasné dobd je rovnocenny natizeni Komise (EU) &. 445/2011%°.

Komise pfijala nové natizeni Komise (EU) 2019/779 ze dne 16. kvétna 20191, kterym se
zrusuje a nahrazuje natfizeni Komise (EU) ¢. 445/2011 a kterym se osvéd¢eni pro subjekty
odpovédné za idrzbu od 16. ¢ervna 2020 rozsiii na vSechny typy vozidel.

Utelem rozhodnuti Odborné komise pro technické otazky o zméné piilohy A piipojku ATMF
»Pravidla pro osvédCovani a audit subjekti odpovédnych za udrzbu“ je zachovat jeji
rovnocennost, jak je definovéna v €l. 3a odst. 5 ATMF, s natizenim Komise (EU) 2019/779 ze
dne 16. kvétna 2019.

Aby byla zajisténa trvala rovnocennost, jak ji definuje ¢l. 3a odst. 5 ATMF, mezi ptedpisy
Evropské unie a piedpisy COTIF, mély by byt pfedpisy COTIF zménény. Je tieba
poznamenat, Ze rovnocennost je zarucena pouze u nakladnich vozi.

Ve srovnani se stavajicimi pfedpisy COTIF neméni znéni navrzené Odbornou komisi pro
technické otdzky zasadnim zptisobem odpovédnost subjekti odpovédnych za udrzbu ani
pozadavky na né¢ kladené v rdmci udélovani osvédceni. Nové znéni mé predevSim rozsifit
osvédCovani na vSechny typy vozidel, nebot’ dosud se tykalo pouze subjekti odpoveédnych za
udrzbu nakladnich vozi.

8 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy
zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti 2012/757/EU
(Ur. vést. L 1391, 27.5.2019, s. 5).

’ Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2018/1614 ze dne 25. fijna 2018, kterym se
stanovi specifikace registri vozidel uvedenych v ¢lanku 47 smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a kterym se méni a zruSuje rozhodnuti Komise
2007/756/ES (UF. vést. L 268, 26.10.2018, s. 53).

10 Natizeni Komise (EU) ¢. 445/2011 ze dne 10. kvétna 2011 0 systému udélovani
osvédceni pro subjekty odpovédné za udrzbu nakladnich vozl a 0 zméné natizeni (ES)
¢. 653/2007 (UF. vest. L 122, 11.5.2011, s. 22).

Natizeni Komise (EU) 2019/779 ze dne 16. kvétna 2019, kterym se pfijimaji podrobna
ustanoveni o systému udélovani osvédéeni pro subjekty odpovédné za tdrzbu vozidel
podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a zruSuje natizeni
Komise (EU) ¢. 445/2011 (UF. vést. L 1391, 27.5.2019, s. 360).
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Shrnuto:

— osvédCovani subjekti odpovédnych za udrzbu je i nadéle povinné pro veskeré
subjekty odpovédné za udrzbu nékladnich vozii a

— osvédCovani subjektli odpovédnych za udrzbu se rozsifuje i1 na ostatni typy vozidel.
Osvédéovani subjektd odpovédnych za udrzbu by proto bylo zpravidla povinné, s
touto vyjimkou:

— Zelezniéni podniky, které maji jina vozidla nez nakladni vozy, ktera provozuji
vyhradné samy, jsou osvobozeny od povinného osvédCovani subjekti
odpovédnych za udrzbu. V takovych piipadech se pfislusny organ dotéené¢ho
statu musi presveédcit, jsou-li splnény obecné pozadavky a kritéria stanovené v
ptiloze II navrhu.

V dutsledku toho a bez ohledu na to, zda je osvédceni pro konkrétni subjekt odpovédny za
udrzbu povinné, musi kazdy takovy subjekt, vcetné téch, které nebyly osvédéeny externimi
certifikacnimi orgéany, spliiovat obecné pozadavky a kritéria zajiStujici minimdalni Groven
udrzby stanovené v piiloze Il navrhu.

Zavér: Evropska unie miize hlasovat pro uplnou revizi specifikaci subjektti odpovédnych za
udrzbu navrhovanou OTIF, a to za ptfedpokladu, ze do textu COTIF budou zatazeny zmény
uvedené v priloze tohoto dokumentu.

2.4.3.  Uplna revize specifikaci vnitrostatnich registrii vozidel

Stavajici specifikace vnitrostatnich registrii vozidel pouzitelné podle pravidel OTIF jsou
rovnocenné specifikacim stanovenym v rozhodnuti Komise 2007/756/ES.

V ramci ¢tvrtého zelezni¢niho balicku pfijala Komise provadéci rozhodnuti Komise (EU)
2018/1614, kterym se stanovi aktualizované specifikace vnitrostatnich registri vozidel EU a
specifikace evropského registru vozidel (EVR), ktery od roku 2021 nahradi vnitrostatni
registry vozidel EU, a kterym se zrusuje rozhodnuti Komise 2007/756/ES.

Svym rozhodnutim o zméné specifikaci vnitrostatnich registri vozidel reaguje Odborna
komise pro technické otazky na pftijeti provadéciho rozhodnuti Komise (EU) 2018/1614.

Do roku 2021 za¢nou ¢lenské staty EU spole¢né spravovat povoleni vozidel a informace o
vozidlech prostfednictvim spole¢ného registru, budouciho EVR, ktery nahradi dosavadnich 25
vnitrostatnich registrl ¢lenskych stath EU. V kontextu OTIF by se tak EVR stal vnitrostatnim
registrem vozidel pro region EU. EVR bude mozné zpfistupnit pro vozidla z jinych zemi,
zejména zemi v ramci politiky sousedstvi EU, které se zavédzaly provadét pravo EU
prostiednictvim dvoustrannych dohod s EU (napi. Norsko, Svycarsko, zemé& zapadniho
Balkanu atd.). Jini ¢lenové OTIF mohou pozadat o registraci vozidel v EVR, pokud byla
dotCena vozidla ptipusténa do mezinarodniho provozu.

Zavér: Evropskd unie mize hlasovat pro Uplnou revizi specifikaci vnitrostatnich registrl
vozidel navrhovanou OTIF, a to za pfedpokladu, Ze do textu OTIF budou zafazeny zmény
uvedené v priloze tohoto dokumentu.
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2.5. Pravomoc Unie a hlasovaci prava

Podle ¢lanku 6 Dohody mezi Evropskou unii a Mezivladni organizaci pro mezinarodni
zelezni¢ni piepravu o pfistoupeni Evropské unie k umluvé COTIF, jez byla schvélena
rozhodnutim Rady ze dne 16. ¢ervna 2011:

., 1. Pri rozhodovani o otazkdch, v nichz ma Unie vylucnou pravomoc, uplatni Unie hlasovaci
prava svych clenskych stati podle umluvy.

2. Pri rozhodovani o otazkach, v nichz Unie sdili pravomoc se svymi clenskymi staty, hlasuje
bud’ Unie, nebo jeji clenské staty.

3. Podle ¢l. 26 odst. 7 umluvy ma Unie stejny pocet hlasu, jako je pocet jejich clenu, kteri jsou
soucasné stranami umluvy. Pokud se hlasovani ucastni Unie, jeji clenské staty nehlasuji.

Podle prava Unie ziskala Unie wvyluc¢nou pravomoc V otazkadch Zzelezni¢ni dopravy
Vv pfipadech, v nichZ imluva COTIF nebo pravni nastroje pfijaté na jejim zakladé mohou
ovlivnit stavajici pravidla Unie nebo zménit jejich pisobnost.

Piijeti zmén jednoznacné ovlivni predpisy Unie, nebot’ cilem opatfeni je uvést jednotné
technické predpisy o hluku, o nakladnich vozech, o ozna¢ovani vozil, nafizeni o subjektech
odpovédnych za Gdrzbu a specifikace vnitrostatnich registrii vozidel do souladu s provadécim
nafizenim Komise (EU) 2019/776, provadécim natizenim Komise (EU) 2019/774,
provadécim natfizenim Komise (EU) 2019/773, provadécim natizenim Komise (EU) 2019/779
a provadécim rozhodnutim Komise (EU) 2018/1614 ve znéni pozd¢jsich predpist.

Vzhledem k tomu, Ze Unie ma vylu¢nou pravomoc v zalezitostech, které jsou pfedmétem péti
vySe uvedenych rozhodnuti Odborné komise pro technické otazky, uplatni Unie zastoupena
Komisi hlasovaci prava s ohledem na piijeti téchto péti rozhodnuti.

3. POSTOJ, KTERY MA BYT ZAUJAT JMENEM UNIE

Vzhledem ke vS§em vySe uvedenym diivodim by Unie méla hlasovat kladné.

4. PRAVNI ZAKLAD

4.1. Procesnépravni zaklad
4.1.1. Zasady

Ustanoveni ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o fungovani Evropské unie (SFEU) zavadi rozhodnuti,
kterymi se stanovi ,,postoje, které maji byt jménem Unie zaujaty v organu ziizeném dohodou,
ma-li tento orgdn prijimat akty s pravnimi ucinky, s vyjimkou aktii, které dopliuji nebo
pozménuji institucionalni ramec dohody.*

Ustanoveni ¢l. 218 odst. 9 SFEU se {)ouiiji bez ohledu na to, zda je Unie ¢lenem dotycného
organu nebo stranou doty&né dohody™?.

Pojem ,,akty s pravnimi ucinky* zahrnuje akty s pravnimi u¢inky na zakladé pravidel
mezinarodniho prava, kterymi se fidi doty¢ny orgén. Zahrnuje rovnéz nastroje, které podle
mezinarodniho prava nemaji zavazny ucCinek, ale ,,mohou rozhodujicim zpiisobem ovlivnit
obsah pravni upravy prijaté zakonoddarcem Unie.“®.

12 Rozsudek Soudniho dvora ze dne 7. fijna 2014, Némecko v. Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,
bod 64.
13 Rozsudek Soudniho dvora ze dne 7. fijna 2014, Némecko v. Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,

body 61 az 64.
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4.1.2.  Pouziti na stavajici pripad

Akty, které ma Odborna komise pro technické otazky piijmout, piedstavuji akty s pravnimi
u¢inky. Zamyslené akty maji pravni ucinky, protoze méni pravni rdmec organizace OTIF tim,
ze jednotné technické piedpisy Umluvy COTIF uvadéji do souladu s technickymi
specifikacemi EU pro interoperabilitu, natizenim o subjektech odpovédnych za udrzbu a
specifikacemi vnitrostatnich registri vozidel s pfislusSnymi provadécimi ptedpisy EU a pro
Unii jsou zavazne.

Procesnépravnim zakladem navrhovaného rozhodnuti je tudiz ¢l. 218 odst. 9 SFEU.

4.2. Hmotnépravni zaklad
4.2.1. Zasady

Hmotnépravni zaklad rozhodnuti podle ¢l. 218 odst. 9 SFEU zavisi v prvni fad¢ na cili
a obsahu zamysleného aktu, v souvislosti Snimz je postoj jménem Unie zaujat. Ma-li
zamySleny akt dvoji Gcel nebo ma-li dve slozky a lze-li jeden z téchto ucelt nebo jednu z
téchto slozek oznacit jako hlavni, zatimco druhy ucel ¢i druha slozka je pouze vedlejsi, musi
byt rozhodnuti piijaté na zakladé ¢l. 218 odst. 9 SFEU zaloZeno na jediném hmotnépravnim
zéakladg, a sice na tom, ktery si zdda hlavni nebo ptevazujici ucel ¢i slozka.

4.2.2.  Pouziti na stavajici pripad

Hlavni cil a obsah zamysleného aktu se tyka zelezni¢ni dopravy.

Hmotnépravnim zakladem navrhovaného rozhodnuti je tudiz ¢lanek 91 SFEU.

4.3. Zavér

Pravnim zakladem navrhovaného rozhodnuti by mél byt ¢lanek 91 SFEU ve spojeni s ¢l. 218
odst. 9 SFEU.
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2020/0061 (NLE)
Navrh
ROZHODNUTI RADY

0 postoji, ktery ma byt jménem Evropské unie zaujat na 13. zasedani Odborné komise
pro technické otazky Mezivladni organizace pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu
(OTIF) k prijeti zmén jednotnych technickych predpisi o hluku kolejovych vozidel, o
nakladnich vozech, o oznacovani vozidel a k pFijeti Gplné revize pravidel pro
osvédCovani a audit subjekti odpovédnych za udrzbu a specifikaci pro registry vozidel

RADA EVROPSKE UNIE,

sohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, azejména na ¢lanek 91 ve spojeni
s ¢l. 218 odst. 9 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,
vzhledem k témto duvodim:

1) Unie pfistoupila k Umluvé o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé ze dne 9. kvétna 1980
ve znéni Vilniuského protokolu ze dne 3. ¢ervna 1999 (dale jen ,,COTIF*) v souladu
s rozhodnutim Rady 2013/103/EU™.

2) Stranami tmluvy COTIF jsou vSechny ¢lenské staty kromé Kypru a Malty.

(3) Podle ¢l. 13 odst. 1 pism. f) umluvy COTIF byla zfizena Odbornd komise pro
technické otazky Mezivladni organizace pro mezinarodni zelezni¢ni prepravu (OTIF).

(4)  Podle ¢l. 20 odst. 1 pism.b) umluvy COTIF a v souladu s ¢lankem 6 ptipojku F
(APTU) méa Odborna komise pro technické otazky pravomoc piijimat nebo ménit
mimo jiné jednotné technické ptedpisy (UTP) o hluku kolejovych vozidel, o
nakladnich vozech a o oznacovani vozidel. V souladu s €l. 13 odst. 1, 4 a 5 ptipojku G
(ATMF) ma Odborna komise pro technické otazky pravomoc piijimat také rozhodnuti
o zfizeni, zméné, slouceni nebo zruseni vnitrostatnich registrt kolejovych vozidel. V
souladu s ¢l. 15 odst. 2 ATMF ma Odborna komise pro technické otazky rovnéz
pravomoc pifijimat a ménit predpisy pro osvédcovani a audit subjektl odpovédnych za
udrzbu.

(5) Na potad jednani svého 13. zasedani ve dnech 16. a 17. ¢ervna 2020 zaradila Odborna
komise pro technické otdzky navrh rozhodnuti, jimiz se méni jednotné technické
ptedpisy o hluku kolejovych vozidel, o ndkladnich vozech, o oznaovani vozidel, déle
navrh na Uplnou revizi pravidel pro osvédcovani a audit subjektd odpovédnych za
udrzbu a navrh na uplnou revizi specifikaci vnitrostatnich registri vozidel.

(6)  Je vhodné stanovit postoj, ktery ma byt zaujat jménem Unie v Odborné komisi pro
technické otdzky, nebot’ navrhované zmény budou pro Unii zavazné.

1 Rozhodnuti Rady 2013/103/EU ze dne 16. ¢ervna 2011 o podpisu a uzavieni Dohody mezi Evropskou

unii a Mezivladni organizaci pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu o pfistoupeni Evropské unie k
Umluvé o mezinarodni zelezni¢ni prepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980 ve znéni Vilniuského
protokolu ze dne 3. Cervna 1999 (Ur-. vést. L 51, 23.2.2013, s. 1).
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(7)

(8)

Uvedené zmény maji uvést jednotné technické predpisy o hluku kolejovych vozidel, o
nakladnich vozech, o oznacovani vozidel a pravidla pro osvédc¢ovani a audit subjektt
odpovédnych za udrzbu do souladu s provadscim nafizenim Komise (EU) 2019/774",
provadécim nafizenim Komise (EU) 2019/776%, provadécim natizenim Komise (EU)
2019/773"" a provadécim nafizenim Komise (EU) 2019/779%; specifikace registri
vozidel byly aktualizovany s ohledem na provadéci rozhodnuti Komise (EU)
2018/1614".

Navrhované zmény jsou v souladu s prdvem a strategickymi cili Unie, protoze
pfispivaji ke sladéni pravnich ptedpisi organizace OTIF s rovnocennymi
ustanovenimi prava Unie, a proto by je m¢la Unie podpofit,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Clanek 1

Postoj, jenz ma byt jménem Evropské unie zaujat na 13. zasedani Odborné komise pro
technické otazky Mezivladni organizace pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu (OTIF) ke
zménam jednotnych technickych predpist o hluku kolejovych vozidel, o ndkladnich vozech, o
oznacovani vozidel, k Gplné revizi pravidel pro osvédcovani a audit subjekti odpovédnych za
udrzbu (nafizeni o subjektech odpovédnych za udrzbu) a ke zménam specifikaci registra
vozidel, je nésledujici:

1)

2)

3)

hlasovat pro zmény jednotnych technickych pfedpisti o nékladnich vozech, jak je
Odbornd komise pro technické otazky navrhuje ve svém pracovnim dokumentu
TECH-20005-CTE13-6.2-e-UTP WAG Annex a TECH-20005-CTE13-6.2-e-UTP
WAG Proposal;

hlasovat pro zmény jednotnych technickych pfedpisii o oznacovani vozidel, jak je
Odbornd komise pro technické otadzky navrhuje ve svém pracovnim dokumentu
TECH-20006-CTE13-6.3-e-UTP MARKING Annex a TECH-20006-CTE13-6.3-e-
UTP MARKING Proposal,

hlasovat pro zmény jednotnych technickych predpist o hluku kolejovych vozidel, jak
je Odborna komise pro technické otazky navrhuje ve svém pracovnim dokumentu

15

16

17

18

19

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/774 ze dne 16. kvétna 2019, kterym se méni natizeni (EU) ¢.
1304/2014, pokud jde o uplatiovani technické specifikace pro interoperabilitu subsystému ,,kolejova
vozidla — hluk® na stavajici nakladni vozy (UF. vést. L 139 1, 27.5.2019, s. 89).

Provadéci natfizeni Komise (EU) 2019/776 ze dne 16. kvétna 2019, kterym se méni natizeni Komise
(EU) €. 321/2013, (EU) ¢&. 1299/2014, (EU) ¢. 1301/2014, (EU) €. 1302/2014, (EU) ¢. 1303/2014 a
(EU) 2016/919 a provadéci rozhodnuti Komise 2011/665/EU, pokud jde o soulad se smérnici
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a provadéni konkrétnich cilt stanovenych v rozhodnuti
Komise v pienesené pravomoci (EU) 2017/1474 (UF. vést. L 1391, 27.5.2019, s. 108).

Provadéci natfizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy zelezni¢niho systému v Evropské unii a
o zruSeni rozhodnuti 2012/757/EU (UF. vést. L 139 |, 27.5.2019, s. 5).

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/779 ze dne 16. kvétna 2019, kterym se pfijimaji podrobna
ustanoveni o systému udélovani osvédceni pro subjekty odpovédné za udrzbu vozidel podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a zruSuje nafizeni Komise (EU) &. 445/2011
(C/2019/3582 — UF. vést. L 1391, 27.5.2019, 5. 360).

Provéadéci rozhodnuti Komise (EU) 2018/1614 ze dne 25. fijna 2018, kterym se stanovi specifikace
registrii vozidel uvedenych v ¢lanku 47 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a
kterym se méni a zruSuje rozhodnuti Komise 2007/756/ES (UF. vést. L 268, 26.10.2018, 5. 53).
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4)

5)

TECH-20004-CTE13-6.1-e-UTP NOI Annex a TECH-20004-CTE13-6.1-e-UTP
NOI Proposal;

hlasovat pro Uplnou revizi pravidel pro osvéd¢ovani a audit subjektid odpovédnych za
udrzbu (nafizeni o subjektu odpovédném za udrzbu) za piedpokladu, ze znéni
uvedené v pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické otdzky TECH-
20007-CTE13-6.4-e-ECM Annex a TECH-20007-CTE13-6.4-e-ECM Proposal bude
zménéno v souladu s pfilohou tohoto rozhodnuti;

hlasovat pro uplnou revizi specifikaci vnitrostatnich registri vozidel za predpokladu,
ze znéni uvedené v pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické otdzky
TECH-20008-CTE13-6.5-e-vehicle register Annex a TECH-20008-CTE13-6.5-e-
vehicle register Proposal bude zménéno v souladu s ptilohou tohoto rozhodnuti.

Clanek 2

Rozhodnuti Odborné komise pro technické otazky se po pfijeti zveiejni v Urednim véstniku
Evropské unie s uvedenim dne, kdy vstoupila v platnost.

Toto rozhodnuti je uré¢eno Komisi.

V Bruselu dne

Za Radu
predseda/predsedkyné
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