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seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise Raudteeveo
Valitsustevahelise Organisatsiooni (OTIF) tehniliste ekspertide komitee 13. istungjérgul
seoses veeremi miraga seotud UTP, kaubavagunitega seotud UTP ja veeremi
margistusega seotud UTP muudatuste vastuvétmisega ning hoolduse eest vastutavate
Uksuste (ECM) sertifitseerimise ja auditeerimise eeskirjade ning veeremiregistrite
kirjelduste taieliku labivaatamise vastuvotmisega
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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE

Rahvusvahelise Raudteeveo Valitsustevahelise Organisatsiooni (OTIF) tehniliste ekspertide
komitee (CTE) 13.istungjark toimub 16.-17. juunil 2020 Bernis. Koosoleku péevakorda
kuuluvad jargmised kisimused:

- ettepanek veeremi miraga seotud UTP muutmiseks;
— ettepanek kaubavagunitega seotud UTP muutmiseks;
- ettepanek veeremi margistusega seotud UTP muutmiseks;

— ettepanek hoolduse eest vastutavate Uksuste sertifitseerimise ja auditeerimise
eeskirjade taielikuks labivaatamiseks (ECM maérus) ning

— ettepanek veeremiregistrite kirjelduste taielikuks labivaatamiseks.

Liidu nimel vbetav seisukoht eespool nimetatud otsuste kohta, mille CTE peab vastu vétma,
kehtestatakse ndukogu otsusega Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 218 16ike 9 alusel.

2. ETTEPANEKU TAUST
2.1. Rahvusvahelise raudteeveo konventsioon (COTIF)

9. mai 1980. aasta rahvusvahelise raudteeveo konventsioon, mida on muudetud 3. juuni
1999. aasta Vilniuse protokolliga (edaspidi ,,COTIF*), on rahvusvaheline leping, mille
osalised on nii liit kui ka 25 liikmesriiki (konventsiooniosaliste hulka ei kuulu vaid Kupros ja
Malta).

Euroopa Liit tihines COTIFiga ndukogu 16. juuni 2011. aasta otsusega 2013/103/EL’.
Kdnealuse otsuse Il lisas on kehtestatud sisekord, mida ndukogu, liitkmesriigid ja komisjon
OTIFi menetluste korral peavad jargima. Selle 11l lisa punktis 3.1 on sétestatud, et kui
péevakorrapunkt kasitleb liidu ainupédevusse kuuluvat valdkonda, siis haaletab liidu nimel
komisjon.

COTIFi artikli 2 16ike 1 kohaselt on OTIFi eesmérk rahvusvahelise raudteeliikluse igakilgne
soodustamine, parandamine ja hdlbustamine, eelkdige Uhtse digussusteemi kehtestamisega
rahvusvahelise raudteeliikluse eri 6igusvaldkondades. COTIFiga reguleeritakse ka OTIFi t60
korraldamist, eesmarke, volitusi, suhteid konventsiooniosalistega ja tegevust uldiselt.

Seepérast késitletakse COTIFis raudteealaseid 0Oigusakte mitmes erinevas tehnilises ja
diguslikus raudteekisimuses ning see on jagatud kahte ossa: konventsiooni pdhiosa, millega
reguleeritakse OTIFi t66 korraldamist, ja kaheksa lisa (sh uus lisa H, mis vOetakse vastu
eelseisval OTIFi 13. Gldkogul), millega kehtestatakse (ihtne raudteedigus.

— Lisa A — Reisijate rahvusvahelise raudteeveo leping (CIV)
Lisa B — Kaupade rahvusvahelise raudteeveo leping (CI1M)

— Lisa C — Ohtlike kaupade rahvusvaheline raudteevedu (RID)

! N6ukogu 16. juuni 2011. aasta otsus 2013/103/EL Euroopa Liidu ja Rahvusvaheliste Raudteevedude
Valitsustevahelise Organisatsiooni vahelise lepingu (Euroopa Liidu Ghinemise kohta 9. mai 1980. aasta
rahvusvahelise raudteeveo konventsiooniga (COTIF), mida on muudetud 3. juuni 1999. aasta Vilniuse
protokolliga) allakirjutamise ja sdlmimise kohta (ELT L 51, 23.2.2013, Ik 1).
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— Lisa D — Veeremite kasutamist rahvusvahelises raudteeliikluses kasitlevad lepingud
(CUV)

— Lisa E — Taristu kasutamist rahvusvahelises raudteeliikluses kasitlev leping (CUI)

- Lisa F — Uhtsed eeskirjad tehniliste standardite kehtestamiseks ja thtsete tehniliste
eeskirjade vastuvotmiseks raudteematerjali suhtes, mis on ette ndhtud kasutamiseks
rahvusvahelises liikluses (APTU UR)

— Lisa G — Rahvusvahelises liikluses kasutatavale raudteematerjalile tehnilise
kasutusloa andmise thtsed eeskirjad (ATMF UR)

- Lisa H — Uhtsed eeskirjad rongide ohutu kaitamise kohta rahvusvahelises liikluses
(EST UR)

COTIFi lisade F ja G kohaselt on tehnilise koostalitluse jaoks 12 Uhtset tehnilist eeskirja
(UTPd). UTPdel on COTIFi raames sama eesmark kui ELi koostalitluse tehnilistel
kirjeldustel (KTKd) rahvusvahelisele liiklusele juurdepéasuks.

COTIFiga Uhinenud 47 riigist 42, sealhulgas juba nimetatud 25 ELi liikmesriiki, kohaldavad
liiteid F ja G.

2.2. OTIFi tehniliste ekspertide komitee

CTE on COTIFi artikli 13 16ike 1 punktiga f ettendhtud organ. See koosneb OTIFi
osalisriikidest, kes kohaldavad COTIFi lisasid F ja G (APTU ja ATMF).

CTE on péadev kusimustes, mis puudutavad koostalitlust ja tehnilist Ghtlustamist
raudteevaldkonnas ning tehnilise tunnustamise menetlusi. CTE tootab vélja lisad APTU ja
ATMFi kohta ning (htsed eeskirjad, mida kohaldatakse rahvusvahelises liikluses
kasutamiseks ettendhtud raudteematerjalide suhtes ning milles kasitletakse eelkdige jargmist:

o tehniliste eeskirjade vastuvotmine veeremi ja taristu jaoks ning standardite
kehtestamine;

o veeremi vastavuse hindamise menetlused;

o veeremi hooldust késitlevad sétted:;

o rongi koosseisuga ja veeremi ohutu kasutamisega seotud kohustused,;

o riski hindamist kasitlevad satted;

o registrite kirjeldused.

CTE-I on praegu alaline to6rihm (WG TECH), kes vastutab CTE otsuste ettevalmistamise
eest.

COTIFi artikli 20 18ike 1 punkti b ja lisa F (APTU) artikli 6 kohaselt on CTE padev UTPsid
vastu votma vOi muutma. Vastavalt lisa G (ATMF) artikli 13 Idigetele 1, 4 ja 5, on CTE
samuti padev tegema otsuseid riiklike raudteeveeremiregistrite (NVR) loomise vdi muutmise
ning liitmise vOi tuhistamise kohta. Vastavalt ATMFi artikli 15 I6ikele 2 hélmab CTE
padevus hoolduse eest vastutavate (ksuste (ECMid) sertifitseerimise ja auditeerimise
eeskirjade vastuvotmist ja muutmist.
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2.3.  Oigusaktide vastuvdtmine CTEs

Vastavalt APTU artiklile 6 otsustab CTE, kas votta vastu UTP vdi selle muutmise sate,
konventsiooni artiklites 16 ja 20 ning artikli 33 10ikes 6 sétestatud menetluse alusel. UTPde
vastuvdtmise tavapérane protsess voib kesta umbes poolteist aastat.

2.4. CTE 16.-17. juuni 2020. aasta istungjargul vastu voetavad kavandatud
Oigusaktid

2.4.1. Veeremi mira, kaubavagunite ja veeremi margistusega seotud UTPde muutmine

OTIFi Uhtsed tehnilised eeskirjad (UTPd) on COTIFi pbhimdtetest, eesmarkidest ja
menetlustest tulenev tehniliste Kirjelduste kogum raudteematerjalide tootmiseks ja
haldamiseks ning nende peamine eesmark on saavutada maksimaalne koostalitlus. Seega on
OTIFi UTPdel sama eesmaérk kui ELi koostalitluse tehnilistel kirjeldustel (KTKd).

Selleks et tagada Euroopa Liidu diguse kohaselt loa saanud veeremi ja ATMFi artikli 3a
kohaselt rahvusvaheliseks kaitamiseks lubatud veeremi samavaarsus, on vaja, et Euroopa
Liidu KTKd ja COTIFi UTPd oleksid jatkuvalt koosk®dlas.

CTE-le vastuvdtmiseks esitatud muudatused tagavad Euroopa Liidu ja COTIFi satete jatkuva
taieliku samavéaarsuse, nagu on maaratletud ATMFis.

o Veeremi miraga seotud UTP

Veeremi miraga seotud UTPs kehtestatakse pohi- ja lisanduded veeremi tekitatud mira
emissioonile. Need on praegu samavaarsed komisjoni maaruses (EL) nr 1304/20142 satestatud
mira KTK nduetega. UTP kavandatud muudatuste eesmérk on anda osalisriikidele voimalus
piirata selliste vanade vagunite kasutamist, mis ei vasta tanapdevastele mdddasdidumira
nduetele kindlaksmé&aratud raudteeliinidel, kus mura on probleem.

Komisjon véttis 16. mail 2019 vastu komisjoni maaruse (EL) nr 1304/2014° muudatuse,
millega laiendatakse selle mira KTK kohaldamisala ja vOetakse taristu puhul kasutusele
vdiksema liikluskoormusega raudteeliini  lahenemisviis, mida kohaldatakse alates
2024. aastast kogu ELis. Tulevane miraga seotud UTP ei h6lma vadiksema liikluskoormusega
raudteeliini madratlust ning véiksema liikluskoormusega raudteeliini kindlaksmaaramine on
jaetud véljaspool ELi asuvate osalisriikide otsustada. Sellist kdrvalekaldumist ELi KTKst ei
peeta siiski ELile kahjulikuks, kui véiksema liikluskoormusega raudteeliinide rakendamise
alguskuupdev on ELi omaga koosk®dlas, sest see ei mdjuta EList l&htuvat ega ELi suunduvat
liiklust.

Veeremi miraga seotud UTP muutmist kasitleva CTE otsuse eesmdrk on séilitada selle
samavéarsus (nagu on maéératletud ATMFis) komisjoni mé&druse (EL) nr 1304/2014
2019. aastal muudetud versiooniga hdlmatud mira KTKga.

Jareldus: Euroopa Liit vGib haaletada OTIFi esitatud veeremi miiraga seotud UTP muudatuse
poolt.

2 Komisjoni 26. novembri 2014. aasta méarus (EL) nr 1304/2014 uleeuroopalise raudteesusteemi

allsiisteemi ,,veerem — miira” koostalitluse tehnilise kirjelduse kohta, millega muudetakse otsust
2008/232/EU ja tunnistatakse kehtetuks otsus 2011/229/EL (ELT L 356, 12.12.2014, Ik 421).

Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusmaérus (EL) 2019/774, millega muudetakse madrust (EL) nr

1304/2014 seoses allsiisteemi ,,veerem — miira“ koostalitluse tehnilise kirjelduse kohaldamisega
olemasolevate kaubavagunite suhtes (ELT L 1391, 27.5.2019, Ik 89).

ET



ET

o Kaubavagunitega seotud UTP

Kaubavagunitega seotud UTPs kehtestatakse nduded veoautode vedamiseks ettendhtud
veeremile. Need on praegu samavaarsed komisjoni maéruses (EL) nr 321/2013* sétestatud
mira KTK nduetega.

Komisjon vottis 16. mail 2019 vastu komisjoni maaruse (EL) nr 321/2013 muudatuse®.

Kaubavagunitega seotud UTP muutmist kasitleva CTE otsuse eesmark on sailitada selle
samavaarsus komisjoni maaruse (EL) nr 321/2013 viimati muudetud versiooniga.

Jareldus: Euroopa Liit vOib hadletada OTIFi esitatud kaubavagunitega seotud UTP muudatuse
poolt.

o Veeremi margistusega seotud UTP

Veeremi mérgistusega seotud UTPs kehtestatakse vagunite margistamise nduded. Sellel UTP-
| ei ole samavadrset thtset Euroopa Liidu KTKd.

Kdnealuse UTP punktid 1-6 on praegu samavaarsed OPE KTK liitega P (otsuse 2007/756/EU
(viimati muudetud otsusega 2012/757/EL®) | lisa), punktid 7-18 on samavaarsed ELi NVRIi
kirjelduse 6. liitega (komisjoni otsus 2007/756/EU").

Komisjon véttis uue OPE KTK vastu 16. mail 2019 komisjoni maarusega (EL) 2019/7738 ja
uue Euroopa raudteeveeremiregistri 25. oktoobril 2018 komisjoni otsusega (EL) 2018/1614°.

Veeremi margistusega seotud UTP muutmist kasitleva otsuse eesmark on sdilitada selle
samavaarsus jargmisega:

- komisjoni rakendusmaaruse (EL) 2019/773 (OPE KTK) H liite punktid 1-6, mida on
hiljuti muudetud,

- komisjoni rakendusotsuse (EL) 2018/1614 (EVR) 6. liite punktid 7-18.

Komisjoni 13. mértsi 2013. aasta maarus (EL) nr 321/2013, mis kasitleb Euroopa Liidu raudteesiisteemi

allsiisteemi ,,veerem — kaubavagunid* koostalitluse tehnilist kirjeldust ja millega tunnistatakse
kehtetuks komisjoni otsus 2006/861/EU (ELT L 104, 12.4.2013, Ik 1).

Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusmaérus (EL) 2019/776, millega muudetakse komisjoni maarusi
(EL) nr 321/2013, (EL) nr 1299/2014, (EL) nr 1301/2014, (EL) nr 1302/2014, (EL) nr 1303/2014 ja
(EL) 2016/919 ning komisjoni rakendusotsust 2011/665/EL Euroopa Parlamendi ja nGukogu
direktiiviga (EL) 2016/797 vastavusse viimise ja komisjoni delegeeritud otsuses (EL) 2017/1474
satestatud konkreetsete eesmérkide rakendamise osas (ELT L 1391, 27.5.2019, Ik 108).

Komisjoni 14. novembri 2012. aasta otsus 2012/757/EL, mis késitleb Euroopa Liidu raudteesiisteemi
kaitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi koostalitluse tehnilist Kirjeldust ning millega muudetakse
otsust 2007/756/EU (ELT L 345, 15.12.2012, Ik 1).

Komisjoni 9. novembri 2007. aasta otsus 2007/756/EU, millega voetakse vastu direktiivide 96/48/EU ja
2001/16/EU artikli 14 16igetega 4 ja 5 ettendhtud riikliku raudteeveeremi registri tihised tehnilised
kirjeldused (ELT L 305, 23.11.2007, Ik 30).

Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusmaérus (EL) 2019/773, milles kasitletakse Euroopa Liidu
raudteesiisteemi kaitamise ja liikluskorralduse allsisteemi koostalitluse tehnilist kirjeldust ning millega
tunnistatakse kehtetuks otsus 2012/757/EL (ELT L 1391, 27.5.2019, Ik 5).

Komisjoni 25. oktoobri 2018. aasta rakendusotsus (EL) 2018/1614, milles satestatakse Euroopa
Parlamendi ja nGukogu direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 47 osutatud veeremiregistrite kirjeldused ning
muudetakse komisjoni otsust 2007/756/EU ja tunnistatakse see kehtetuks (ELT L 268, 26.10.2018, Ik
53).
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Jareldus: Euroopa Liit voib hédéletada OTIFi esitatud veeremi margistusega seotud UTP
muudatuse poolt.

2.4.2. Hoolduse eest vastutavate iksuste (ECM) kirjelduste taielik 1&bivaatamine

Hoolduse eest vastutava Uksuse sertifitseerimise susteemis on satestatud nduded ja
hindamiskriteeriumid, mida kohaldatakse kaubavagunite ECMide sertifitseerimise suhtes.
Praegu on see samavaarne komisjoni maarusega (EL) nr 445/2011%°.

Komisjon véttis 16. mail 2019 vastu uue komisjoni maaruse (EL) 2019/779," millega
tunnistatakse kehtetuks ja asendatakse komisjoni maarus (EL) nr 445/2011 ning millega
laiendatakse hoolduse eest vastutava tksuse sertifitseerimist, et hdlmata alates 16. juunist
2020 kdik veeremitulbid.

ATMFi A lisa ,,Hoolduse eest vastutavate iksuste sertifitseerimise ja auditeerimise eeskirjad*
muutmist kasitleva CTE otsuse eesmark on sailitada ATMFi artikli 3a 16ikes 5 maaratletud
samavéaarsus komisjoni 16. mai 2019. aasta méarusega (EL) 2019/779.

Selleks et tagada ATMFi artikli 3a 16ikes 5 maaratletud jatkuv samavaarsus Euroopa Liidu
eeskirjade ja COTIFi eeskirjade vahel, tuleks muuta COTIFi eeskirju. Tuleb markida, et
samavaarsus on tagatud ainult kaubavagunite puhul.

Vorreldes kehtivate COTIFi eeskirjadega ei muuda CTE esitatud tekst oluliselt kohustusi ega
ndudeid, mida ECMid peavad seoses sertifitseerimisega téitma. Uue teksti peamine eesmark
on laiendada sertifitseerimise varasemat ulatust, mis piirdus kaubavagunite ECMide
sertifitseerimisega, kdigile veeremitudpidele.

Lihidalt:

- ECMi sertifitseerimine jaab kaubavagunite ECMi puhul kohustuslikuks ja

— ECMi sertifitseerimist laiendatakse, et see hdlmaks hoolduse eest vastutava tiksuse
sertifitseerimist  kdigi muude veeremitulpide puhul. Seega oleks ECMi
sertifitseerimine tldjuhul kohustuslik, valja arvatud jargmine erand:

- raudteeveo-ettevotjad, kes hooldavad veeremit (v.a kaubavagunid), mida ainult
nemad ise kditavad, on vabastatud ECMi kohustuslikust sertifitseerimisest.
Sellisel juhul peab asjaomase riigi padev asutus veenduma, et ettepaneku
Il lisas esitatud uldised néuded ja kriteeriumid on tdidetud.

Sellest tulenevalt ja olenemata kiusimusest, kas sertifitseerimine on konkreetse ECMi puhul
kohustuslik, peavad koik ECMid, sealhulgas need, mida ei ole sertifitseerinud vélised
sertifitseerimisasutused, vastama (ldistele nduetele ja kriteeriumidele, millega tagatakse
hoolduse miinimumtase, mis on esitatud ettepaneku 11 lisas.

Jareldus: Euroopa Liit vdib hdaletada OTIFi pakutud hoolduse eest vastutavate uksuste
(ECM) kirjelduste téieliku l&bivaatamise poolt, tingimusel et kaesoleva dokumendi lisas
esitatud muudatused lisatakse COTIFi teksti.

10 Komisjoni 10. mai 2011. aasta mééarus (EL) nr 445/2011, milles ké&sitletakse kaubavagunite hoolduse

eest vastutavate iksuste sertifitseerimise siisteemi ja millega muudetakse maarust (EU) nr 653/2007
(ELT L 122, 11.5.2011, Ik 22).

Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusmaérus (EL) 2019/779, millega kehtestatakse veeremitiksuste
hoolduse eest vastutavate iksuste sertifitseerimise tksikasjalikud eeskirjad vastavalt Euroopa
Parlamendi ja nGukogu direktiivile (EL) 2016/798 ning tunnistatakse kehtetuks komisjoni maérus (EL)
nr 445/2011 (ELT L 139I, 27.5.2019, Ik 360).
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2.4.3. Riikliku raudteeveeremiregistri kirjelduste taielik labivaatamine
Kehtivad NVRi kirjeldused on samavaarsed komisjoni otsuses 2007/756/EU sitestatuga.

Neljanda raudteepaketi raames vOttis komisjon vastu komisjoni rakendusotsuse
(EL) 2018/1614, milles on satestatud ELi veeremiregistrite ajakohastatud kirjeldused ja
Euroopa raudteeveeremiregistri (EVR) kirjeldused, millega asendatakse ELi siseriiklikud
sOidukiregistrid alates 2021. aastast ning tunnistatakse kehtetuks komisjoni
otsus 2007/756/EU.

NVRi kirjelduste muutmist kasitlev CTE otsus p&hineb komisjoni rakendusotsuse
(EL) 2018/1614 vastuvotmisel.

2021. aastaks Uhendavad ELi liikmesriigid joud ning haldavad raudteeveeremi lubasid ja
teavet Uhise registri, tulevase EVRI abil, mis asendaks 25 ELi liikmesriigi endist NVRI.
OTIFi raames muutuks EVR seega ELi piirkonna puhul NVRiks. EVRi v6ib teha
kattesaadavaks veeremi jaoks, mis on périt teistest riikidest, eelkdige nendest ELi
naabruspoliitikaga h6lmatud riikidest, kes on vdtnud kohustuse rakendada ELi Gigust ELiga
sdlmitud kahepoolsete lepingute abil (nt Norra, Sveits, Laéine-Balkani riigid jne). Teised
OTIFi liikmed vdivad taotleda veeremi registreerimist EVRIs tingimusel, et see vdetakse
kasutusele rahvusvahelises liikluses.

Jareldus: Euroopa Liit vBib hadletada OTIFi pakutud riikliku raudteeveeremiregistri (NVR)
kirjelduste taieliku labivaatamise poolt, tingimusel et kdesoleva dokumendi lisas esitatud
muudatused lisatakse OTIFi teksti.

2.5. Liidu padevus ja haaledigus

Vastavalt Euroopa Liidu ja Rahvusvahelise Raudteeveo Valitsustevahelise Organisatsiooni
vahelise lepingu (Euroopa Liidu thinemise kohta COTIFiga, mis kiideti heaks ndukogu
16. juuni 2011. aasta otsusega) artiklile 6:

., 1. Liidu ainupddevusse kuuluvate kiisimuste otsustamisel kasutab liit konventsiooni raames
oma liikmesriikide haaledigust.

2. Otsuste tegemisel kisimustes, kus liidul on oma liikmesriikidega jagatud padevus, kasutab
h&&ledigust kas liit voi tema litkmesriigid.

3. Konventsiooni artikli 26 16ike 7 kohaselt on liidul sama palju haali, kui palju on tal
lilkmeid, kes on uhtlasi konventsiooni litkmesriigid. Kui liit haaletab, siis liikmesriigid ei
hddleta.

Liidu Giguse kohaselt on liidul ainup&devus raudteetranspordi valdkonnas juhul, kui COTIF
vOi selle kohaselt vastu voetud Oiguslikud vahendid vdivad mojutada voi muuta liidus
kehtivaid eeskirju.

Muudatuste vastuvdtmine mdojutab selgelt liidu eeskirju, kuna meetme eesmdark on viia
veeremi mira, kaubavagunite ja veeremi margistusega seotud UTPd, hoolduse eest
vastutavate Uksuste maarus ja NVRI Kkirjeldused kooskdlla vastavalt komisjoni
rakendusmaéarusega (EL) 2019/776, komisjoni rakendusmaérusega (EL) 2019/774, komisjoni
rakendusmaarusega (EL) 2019/773, komisjoni rakendusmaédrusega (EL) 2019/779 ja
komisjoni rakendusotsusega (EL) 2018/1614, mida on hiljuti muudetud.

Kuna viie eespool nimetatud CTE otsusega hdlmatud kusimustes on ainupddevus liidul,
kasutab liit, keda esindab komisjon, nende viie otsuse vastuvdtmisel h&aledigust.
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3. L1IDU NIMEL VOETAV SEISUKOHT
Liit peaks eespool nimetatud pdhjustel andma oma poolthééle.

4, OIGUSLIK ALUS
4.1. Menetlusbiguslik alus
4.1.1. POhimotted

Euroopa Liidu toimimise lepingu (edaspidi ,,ELi toimimise leping®) artikli 218 16ikes 9 on
sitestatud, et ,,[n]oukogu votab komisjoni [...] ettepaneku pdhjal vastu otsuse, millega [...]
kehtestatakse lepingus satestatud organis liidu nimel vdetavad seisukohad, kui asjaomasel
organil tuleb vastu votta Oigusliku toimega akte, valja arvatud 0&igusaktid, millega
tdiendatakse vo1 muudetakse lepingu institutsioonilist raamistikku.

ELi toimimise lepingu artikli 218 1diget 9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on
asjaomase organi liige v&i asjaomase lepingu osaline™.

Moiste ,,0igusliku toimega aktid“ holmab akte, millel on diguslik toime asjaomase organi
suhtes kehtiva rahvusvahelise 6iguse normide alusel. Siia hulka kuuluvad ka sellised
Oiguslikud vahendid, mis ei ole rahvusvahelise diguse kohaselt siduvad, aga mis ,,vdivad

mojutada otsustavalt liidu seadusandja vastu voetud digusaktide sisu“®?,

4.1.2. Kohaldamine k&esoleval juhtumil

Aktid, mille CTE peab vastu vBtma, on Oigusliku toimega aktid. Kavandatavad aktid on
Oigusliku toimega, kuna need muudavad OTIFi Oigusraamistikku, viies COTIFi UTPd
kooskdlla ELi KTKdega ning ECM maaruse ja riikliku raudteeveeremiregistri Kkirjeldused
vastavate ELi rakendusmaérustega, ning on liidu jaoks siduvad.

Seega on esildatud otsuse menetlus@iguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 218 I3ige 9.

4.2. Materiaaldiguslik alus
4.2.1. POhimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 I6ike 9 kohase otsuse materiaal®iguslik alus s6ltub eelkdige
selle kavandatava akti eesmaérgist ja sisust, mida liidu nimel voetav seisukoht puudutab. Kui
kavandatava aktiga taotletakse kahte eesmarki vdi reguleeritakse kahte valdkonda ning tht
neist vOib pidada peamiseks voi lekaalukaks, samas kui teine on kdrvalise tdhtsusega, peab
ELi toimimise lepingu artikli 218 I6ike 9 kohasel otsusel olema Uksainus materiaal®iguslik
alus, st peamise voi Ulekaaluka eesmérgi voi valdkonna tdttu ndutav diguslik alus.

4.2.2. Kohaldamine kaesoleval juhtumil
Kavandatava akti peamine eesmérk ja sisu on seotud raudteetranspordiga.
Seepérast on esildatud otsuse materiaalGiguslik alus ELi toimimise lepingu artikkel 91.

12 Euroopa Kohtu 7. oktoobri 2014. aasta otsus kohtuasjas Saksamaa vs. nfukogu, C-399/12,

ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
Euroopa Kohtu 7. oktoobri 2014. aasta otsus kohtuasjas Saksamaa vs. ndukogu, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punktid 61-64.
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4.3. Jareldus

Esildatud otsuse diguslik alus peaks olema ELi toimimise lepingu artikkel 91 koostoimes EL.i
toimimise lepingu artikli 218 I6ikega 9.
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2020/0061 (NLE)
Ettepanek:

NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis vdetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise Raudteeveo

Valitsustevahelise Organisatsiooni (OTIF) tehniliste ekspertide komitee 13. istungjargul

seoses veeremi muraga seotud UTP, kaubavagunitega seotud UTP ja veeremi

margistusega seotud UTP muudatuste vastuvdtmisega ning hoolduse eest vastutavate

Uksuste (ECM) sertifitseerimise ja auditeerimise eeskirjade ning veeremiregistrite

kirjelduste téieliku labivaatamise vastuvdtmisega

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 91 koostoimes artikli 218
IGikega 9,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut

ning arvestades jargmist:

(1)

)
3)

(4)

()

(6)

Liit Uhines 9. mai 1980. aasta rahvusvahelise raudteeveo konventsiooniga (edaspidi

,»COTIF*), mida on muudetud 3. juuni 1999. aasta Vilniuse protokolliga, kooskdlas
ndukogu otsusega 2013/103/EL,

Kdik liikmesriigid, vélja arvatud Kipros ja Malta, on COTIFi osalised.

Vastavalt COTIFi artikli 13 [6ike 1 punktile f loodi Rahvusvahelise Raudteeveo
Valitsustevahelise Organisatsiooni (OTIF) tehniliste ekspertide komitee (edaspidi
,.CTE®).

COTIFi artikli 20 I6ike 1 punkti b ja lisa F (APTU) artikli 6 kohaselt on CTE péadev
vastu votma vdi muu hulgas muutma Ghtseid tehnilisi eeskirju (UTP), mis késitlevad
veeremi mira (mira UTP), kaubavaguneid (vagunite UTP) ja veeremi maérgistust
(margistuse UTP). Vastavalt lisa G (ATMF) artikli 13 18igetele 1, 4 ja 5 on CTE
samuti padev tegema otsuseid riiklike raudteeveeremiregistrite (NVR) loomise voi
muutmise ning liitmise voi tlhistamise kohta. Kooskdlas ATMFi artikli 15 I8ikega 2
on CTE pédev vastu vBtma ja muutma hoolduse eest vastutavate tksuste (ECMid)
sertifitseerimise ja auditeerimise eeskirju.

CTE on lisanud oma 16.-17. juunil 2020 toimuva 13.istungjargu péevakorda
ettepaneku selliste otsuste kohta, millega muudetakse veeremi miraga seotud UTPd,
kaubavagunitega seotud UTPd ja veeremi margistusega seotud UTPd, vaadatakse
taielikult 18bi hoolduse eest vastutavate Uksuste (ECM) sertifitseerimise ja
auditeerimise eeskirjad ning riiklike veeremiregistrite (NVR) Kkirjeldused.

On asjakohane maéaérata kindlaks liidu nimel CTEs vdetav seisukoht, kuna
kavandatavad muudatused on liidu jaoks siduvad.

14

N6ukogu 16. juuni 2011. aasta otsus 2013/103/EL Euroopa Liidu ja Rahvusvaheliste Raudteevedude
Valitsustevahelise Organisatsiooni vahelise lepingu (Euroopa Liidu Ghinemise kohta 9. mai 1980. aasta
rahvusvahelise raudteeveo konventsiooniga (COTIF), mida on muudetud 3. juuni 1999. aasta Vilniuse
protokolliga) allakirjutamise ja sdlmimise kohta (ELT L 51, 23.2.2013, Ik 1).
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(7)

(8)

Nende muudatuste eesmérk on viia veeremi miraga seotud UTP, kaubavagunitega
seotud UTP ja veeremi maérgistusega seotud UTP ning hoolduse eest vastutavate
Uksuste (ECM) sertifitseerimise ja auditeerimise eeskirjad kooskdlla vastavalt
komisjoni rakendusmaarusega (EL) 2019/774™, komisjoni rakendusmaarusega (EL)
2019/776', komisjoni rakendusmaarusega (EL) 2019/773' ja komisjoni
rakendusmaarusega (EL) 2019/779'%; veeremiregistrite kirjeldusi on ajakohastatud
vastavalt komisjoni rakendusotsusele (EL) 2018/1614".

Kavandatud muudatused on kooskdlas liidu diguse ja strateegiliste eesmarkidega, kuna
need aitavad viia OTIFi Oigusaktid kooskdlla liidu diguse samavéarsete sdtetega, ning
seepérast peaks liit neid toetama,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Euroopa Liidu nimel rahvusvahelise raudteeveo konventsiooni alusel loodud tehniliste
ekspertide komiteel3. istungjargul seoses veeremi miraga seotud UTP, kaubavagunitega
seotud UTP ja veeremi margistusega seotud UTP muudatuste ning hoolduse eest vastutavate
Uksuste sertifitseerimise ja auditeerimise eeskirjade (ECM maéarus) ning veeremiregistrite
kirjelduste téieliku labivaatamisega vdetav seisukoht on jargmine:

1)

()

3)

héaaletada CTE kavandatud kaubavagunitega seotud UTP muudatuste poolt, mis on
esitatud CTE téodokumentides ,,TECH-20005-CTE13-6.2-e-UTP WAG Annex“ ja
,»TECH-20005-CTE13-6.2-e-UTP WAG Proposal®;

hédletada CTE kavandatud veeremi margistusega seotud UTP muudatuste poolt, mis
on esitatud CTE t66dokumentides ,,TECH-20006-CTE13-6.3-e-UTP MARKING
Annex“ ja ,,TECH-20006-CTE13-6.3-e-UTP MARKING Proposal*;

haaletada CTE kavandatud veeremi miraga seotud UTP muudatuste poolt, mis on
esitatud CTE téddokumentides ,,TECH-20004-CTE13-6.1-e-UTP NOI Annex“ ja
,» TECH-20004-CTE13-6.1-e-UTP NOI Proposal®;

15

16

17

18

19

Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusmaarus (EL) 2019/774, millega muudetakse maarust (EL) nr
1304/2014 seoses allslisteemi ,,veerem — miira“ koostalitluse tehnilise kirjelduse kohaldamisega
olemasolevate kaubavagunite suhtes (ELT L 1391, 27.5.2019, Ik 89).

Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusmaarus (EL) 2019/776, millega muudetakse komisjoni méaarusi
(EL) nr 321/2013, (EL) nr 1299/2014, (EL) nr 1301/2014, (EL) nr 1302/2014, (EL) nr 1303/2014 ja
(EL) 2016/919 ning komisjoni rakendusotsust 2011/665/EL Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiviga (EL) 2016/797 vastavusse viimise ja komisjoni delegeeritud otsuses (EL) 2017/1474
sétestatud konkreetsete eesmérkide rakendamise osas (ELT L 1391, 27.5.2019, Ik 108).

Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusméaarus (EL) 2019/773, milles kasitletakse Euroopa Liidu
raudteeslisteemi kaitamise ja liikluskorralduse allsiisteemi koostalitluse tehnilist kirjeldust ning millega
tunnistatakse kehtetuks otsus 2012/757/EL (ELT L 1391, 27.5.2019, Ik 5).

Komisjoni 16. mai 2019. aasta rakendusmddrus (EL) 2019/779, millega kehtestatakse veeremiuksuste
hoolduse eest vastutavate Uksuste sertifitseerimise Uksikasjalikud eeskirjad vastavalt Euroopa
Parlamendi ja nbukogu direktiivile (EL) 2016/798 ning tunnistatakse kehtetuks komisjoni méaérus (EL)
nr 445/2011 (ELT L 139I, 27.5.2019, Ik 360).

Komisjoni 25. oktoobri 2018. aasta rakendusotsus (EL) 2018/1614, milles sétestatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2016/797 artiklis 47 osutatud veeremiregistrite kirjeldused ning
muudetakse komisjoni otsust 2007/756/EU ja tunnistatakse see kehtetuks (ELT L 268, 26.10.2018, lk
53).
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4 h&életada hoolduse eest vastutavate Uksuste sertifitseerimise ja auditeerimise
eeskirjade (ECM maéarus) tdieliku labivaatamise poolt, tingimusel et CTE
tdodokumentides ,,TECH-20007-CTE13-6.4-e-ECM Annex“ ja ,,TECH-20007-
CTE13-6.4-e-ECM Proposal“ sisalduvat teksti muudetakse vastavalt kdesoleva
otsuse lisale;

(5) héaletada riiklike veeremiregistrite (NVR) kirjelduste taieliku l&bivaatamise poolt,
tingimusel et CTE t66dokumentides ,,TECH-20008-CTE13-6.5-e-vehicle register
Annex“ ja ,,TECH-20008-CTE13-6.5-e-vehicle register Proposal“ sisalduvat teksti
muudetakse vastavalt kdesoleva otsuse lisale.

Artikkel 2

Pdarast vastuvotmist avaldatakse tehniliste ekspertide komitee otsused ja nende joustumise
kuupéev Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev otsus on adresseeritud komisjonile.

Brussel,

Noukogu nimel
eesistuja
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