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Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise Tsiviillennunduse
Organisatsiooni ndukogus seoses 10. lisa 111 kdite 91. muudatuse kavandatava
vastuvotmisega ning seoses 14. lisa | koite 13. muudatuse, 6. lisa 40C muudatuse, 3. lisa
77B muudatuse ja 15. lisa 39. muudatuse kohaldamise kuupéevast erinevast kuupéaevast
teatamisega
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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE
Ké&esolevas ettepanekus késitletakse jargmist.

- Otsus, millega madratakse  kindlaks  Rahvusvahelise  Tsiviillennunduse
Organisatsiooni (ICAO) ndukogus liidu nimel vdetav seisukoht Chicago
konventsiooni 10. lisa Il kdite 91. muudatuse kavandatud vastuvdtmiseks thel
ICAO ndukogu eelseisvatest istungitest.

- Otsus seisukoha kohta, mis voetakse liidu nimel pérast seda, kui ICAQO teatab 10. lisa
91. muudatuse vastuvotmisest riikidele adresseeritud kirjas, kutsudes liikmesriike
ules teatama oma heakskiidu andmisest keeldumisest, mis tahes eriarvamustest voi
vastuvOetud meetme jargimisest.

— Otsus, milles Kkasitletakse liidu nimel voetavat seisukohta seoses 14. lisa
(lennuvéljad) | koite (lennuvalja projekteerimine ja kditamine) 13. muudatusega, 6.
lisa (6husdidukite kaditamine — rahvusvaheline ariline lennutransport — lennukid) 40C
muudatusega, 15. lisa (aeronavigatsiooniteabe teenused) 39. muudatusega ning 3. lisa
(rahvusvahelise lennuliikluse meteoroloogiateenistus) 77B muudatusega (rajakatte
seisundit hélmav uus tlemaailmne aruandevorm), ja milles kutsutakse litkmeriike
ules teatama erinevustest kohaldamiskuupéeva jargimise osas, kuna kdnealust
kuupéeva lukatakse vastavates ICAO poolt riikidele adresseeritud Kirjades satestatud
joustumiskuupaevadega vorreldes kuus kuud edasi.

2. ETTEPANEKU TAUST
2.1. Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon

Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni (edaspidi ,,Chicago konventsioon) eesmirk
on reguleerida rahvusvahelist lennutransporti. Chicago konventsioon joustus 4. aprillil 1947 ja
sellega asutati Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon.

Kdik EL.i liitkmesriigid on Chicago konventsiooni osalised.
2.2. Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon

Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon on URO spetsialiseeritud asutus.
Organisatsiooni eesmarkideks on arendada rahvusvahelise aeronavigatsiooni pdhimdtteid ja
meetodeid ning edendada rahvusvahelise lennutranspordi kavandamist ja arendamist.

ICAO ndukogu on ICAO alaline organ, kuhu kuulub 36 konventsiooniosalist riiki, mille
ICAO assamblee on valinud kolmeks aastaks. Ajavahemikul 2019-2022 on ICAO ndukogus
esindatud seitse ELi liikmesriiki.

Chicago konventsiooni artiklis 54 loetletud ICAO ndukogu kohustuslike Glesannete seas on
rahvusvaheliste standardite ja soovituslike tavade vastuvétmine. Need standardid ja tavad
mé&ératakse kindlaks Chicago konventsiooni lisades.

Parast selliste meetmete vastuvotmist peavad ICAOQO riigid enne asjaomaste meetmete
joustumist ja Oiguslikult siduvaks muutumist teatama kas oma heakskiidu andmisest
keeldumisest, mis tahes eriarvamustest vdi vastuvfetud meetme jargimisest.
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2.3. Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni kavandatud akt

2.3.1. Chicago konventsiooni 10. lisa Il koite 91. muudatuse vastuvdtmine seoses
selektiivkutsungi susteemiga (SELCAL)

ICAO ndukogu kavatseb tihel oma eelseisval istungil vastu votta Chicago konventsiooni 10.
lisa 111 koite 91. muudatuse, mis kasitleb selektiivkutsungi siisteemi (SELCAL).

10. lisa Il koite 91. muudatuse eesmark on muuta Chicago konventsiooni 10. lisa
(lennunduse telekommunikatsioon) 11l koite (sideststeemid) Il osa (kBnesidesiisteemid)
SELCALIiga seotud ulatuses. 10. lisa Il kdite 91. muudatusega vdetakse kasutusele uued
toonid, et laiendada SELCAL-koodide valikut ja seeldbi vdhendada valehdirete esinemist
kabiinis. 10. lisa 11l koite 91. muudatus tootati valja sidepaneeli andmesidetaristu to6riihma
teisel koosolekul (CP DCIWG/2) ja seda ei peetud tehnilisest seisukohast probleemseks.

10. lisa 111 koite 91. muudatust kavatsetakse hakata kohaldama alates 5. novembrist 2022, kui
see muutub Chicago konventsiooni osalistele diguslikult siduvaks.

2.3.2. ICAO rajakatte seisundi uue tlemaailmse aruandlusvormi kohaldamise kuupéev

2016. aastal vottis ICAO ndukogu vastu rajakatte seisundi hindamise ja asjakohase teabe
esitamise uue metoodika, mida Uldiselt tuntakse rajakatte seisundi Ulemaailmse
aruandlusvormina ja mis vOimaldab rajakatte seisundit Ghtlustatult hinnata ning esitada
asjakohast teavet, mille abil lennumeeskond saab stardi- ja maandumissuutlikkust paremini
hinnata.

ICAO uus rajakatte seisundit kasitlev tilemaailmne aruandlusvorm, mida kohaldatakse alates
5. novembrist 2020, on ette ndhtud 14. lisa (lennuvéljad) | koite (lennuvalja projekteerimine ja
kaitamine) 13. muudatusega, 6. lisa (6husGidukite kaitamine — rahvusvaheline ériline
lennutransport — lennukid) 40C muudatusega, 3. lisa (rahvusvahelise lennuliikluse
meteoroloogiateenistus) 77B muudatusega ning 15. lisa (aeronavigatsiooniteabe teenused) 39.
muudatusega.

COVID-pandeemia tottu on ICAO rajakatte seisundi uue lemaailmse aruandlusvormi liidu
tasandil rakendamine alates ICAO algselt kavandatud tdhtajast ebarealistlik ja seeparast
lukkab komisjon selle kuupéeva liidu tasandil tdendoliselt edasi, tehes asjaomastes komisjoni
madrustes® vastavad muudatused. Samuti on praegu ebaselge, kas ICAO néukogu lisab oma
220. vOi 221. istungi pdaevakorda punkti ICAO rajakatte seisundi uue Ulemaailmse
aruandlusvormi kohaldamise kuup&eva vdimaliku edasiliikkamise kohta, ning kui jah, siis
millise otsuse ICAO ndukogu selles kiisimuses teeb. Seeparast tuleb juhuks, kui ICAO

Komisjoni 26. septembri 2012. aasta rakendusméarus (EL) nr 923/2012, millega kehtestatakse (ihised
lennureeglid ning aeronavigatsiooniteenuseid ja -protseduure Kkasitlevad kaitamissatted ning
muudetakse rakendusmairust (EL) nr1035/2011 ning madruseid (EU) nr 1265/2007, (EU)
nr 1794/2006, (EU) nr 730/2006, (EU) nr 1033/2006 ja (EL) nr 255/2010 (ELT L 281, 13.10.2012,
Ik 1).

Komisjoni 12. veebruari 2014. aasta méérus (EL) nr 139/2014, millega kehtestatakse lennuvéljadega
seotud nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusele (EU) nr
216/2008 (ELT L 44, 14.2.2014, Ik 1).

Komisjoni 1. martsi 2017. aasta rakendusmaarus (EL) 2017/373, millega sétestatakse lennuliikluse
korraldamise teenuste ja aeronavigatsiooniteenuste osutajate ning muude lennuliikluse korraldamise
vOrgustiku funktsioonide suhtes ja kdigi nende jarelevalve suhtes kohaldatavad Ghisnduded ning
millega tunnistatakse kehtetuks maarus (EU) nr 482/2008, rakendusmaarused (EL) nr 1034/2011, (EL)
nr 1035/2011 ja (EL) 2016/1377 ning muudetakse madrust (EL) nr 677/2011 (ELT L 62, 8.3.2017,
Ik 1).
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ndukogu seda kuupéeva mis tahes pdhjusel aegsasti edasi ei likka, tagada, et lilkmesriigid
teataksid liidu tasandil vastu vdetud vdimalikust edasilikkamist hdlmavast erinevusest.

3. L11DU NIMEL VOETAV SEISUKOHT
3.1. 10. lisa 111 koite 91. muudatus

3.1.1. 10. lisa Il koite 91. muudatusega tehtavad peamised muudatused ja nende seos
liidus kehtivate eeskirjadega

10. lisa I koite 91. muudatuse ettepanekuga kaasnevaks peamiseks muudatuseks on uute
toonide kasutuselevott, et laiendada SELCAL-koodide valikut ja seeldbi véhendada
valehdirete esinemist kabiinis. SELCALI susteemi omadused sonastati 1950. aastatel esmalt
soovituste kujul, kui kindlaksméératud toimivustasemeid ei olnud vdimalik tagada. Alates
1970. aastatest toodetud seadmed vastavad nendele nduetele paremini, mistottu tuleks nende
Uhetaolist kohaldamist tunnustada rahvusvahelise lennuliikluse ohutuse ja korraparasuse
seisukohast. Modulatsiooni méhisjoont kasitlev soovitus jagati siiski standardiks ja
soovituseks, sest selle ihetaoline kohaldamine on vaid soovitav.

ICAO pakub ka mehhanismi, mille kaudu saab kasutusele vdtta uusi toone selliselt, et mgju
ohusOidukite kaitajatele oleks minimaalne. Varane maapealne varustamine, mida on v@imalik
teha véiksemate kuludega, vdimaldab etapiviisilist paigaldamist 6husdidukile ja toimub
peamiselt esmase paigalduse teel.

Liit tunnistab, et SELCAL-koode, mida saaks OGhusdidukile mdadrata, on véhe, samas on
olemas vahendid puudujadgi leevendamiseks, suurendades uutele 6husdidukitele maaratavates
SELCAL-koodides kasutatavate tdhemarkide arvu.

SELCAL ei tdida Euroopa aeronavigatsiooniteenuste osutamisel olulist rolli. Tegu on aga
sidevahendiga, selle lennuplaanis esitamiseks on standardne viis ning mdned Ghusdidukite
kéitajad vdivad paluda lennuliiklusteenindusiiksusel seda teatavates olukordades kasutada.
Seda juhtub siiski véga harva.

SELCAL on é&ra toodud madrusele (EL) nr 923/2012 tugineva EASA juhendmaterjali
vOimalike lahenduste loetelus ning méaaruses (EL) 2020/469, millega muudetakse méaéaruse
(EL) 2017/373 1V lisa — osa ,,ATS*.

10. lisa I koéite 91. muudatusettepanek puudutab peamiselt neid aeronavigatsiooniteenuse
osutajaid, kes osutavad teenuseid ICAO Pdhja-Atlandi (NAT) piirkonnas: ookeanilises
Ohuruumis Atlandi ookeani kohal, samuti vorgustiku haldaja teenuseid, eelkdige integreeritud
esmase lennuplaanide to6tlemise susteemi (IFPS). Asjaomased aeronavigatsiooniteenuse
osutajad peavad paigaldama ndutavad tehnilised téiustused. VOrgustiku haldaja peab
ajakohastama IFPSi, et vdimaldada ststeemil aktsepteerida uusi SELCAL-koode ja véltida
lennuplaanide tagasiliikkamist koodi mittetunnustamise tottu.

Mairuse (EL) 2017/373 punkti CNS.TR.100 ,,Side-, navigatsiooni- vOi seireteenuste osutajate
tdbmeetodid ja -kord* alapunktis ¢ osutatakse ICAO 10. lisa IIT koitele kuni 89. muudatuseni
(kaasa arvatud) ning see nduaks asjakohaseid muudatusi liidu tasandil.

3.2. Rajakatte seisundi Glemaailmne aruandlusvorm

3.2.1. Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni (ICAO) rajakatte seisundi uue
ulemaailmse aruandlusvormi kohaldamise kuup&ev

Onnetuste uurimine on naidanud, et raja olukorra hindamise ja sellekohase aruandluse nduded
ei ole Uhtlustatud ning see avaldab olulist mdju lennurajalt kdrvalekaldumisele, eriti kui rada
on mérg vOi puhastamata. Sellest tulenevalt on ICAO muutnud mitmeid standardeid ja
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soovituslikke tavasid mitmes Chicago konventsiooni lisas. Mdned neist muudatustest ndudsid
kehtivate liidu digusaktide kohandamist. Seda vajadust on juba kajastatud komisjoni
rakendusaktides ja delegeeritud digusaktides®.

ICAO ndukogu vottis kogu 2016. aasta jooksul vastu Chicago konventsiooni 3. lisa 77B
muudatuse, 14. lisa 13. muudatuse, 6. lisa 40. muudatuse ja 15. lisa 39. muudatuse, mille
eesmérk on vahendada lennurajalt korvalekaldumisega seotud vahe- ja dnnetusjuhtumite arvu
ning neid kohaldatakse alates 5. novembrist 2020. Need muudatused on liidu tasandil juba
lisatud rakendusmaarustesse (EL) 2020/469 ja 2019/1387.

COVID-19st tingitud viivituste tottu rakendamises ning vastusena nii asjaomaste padevate
asutuste kui ka kaitajate praegusele ressursside nappusele kavatseb komisjon asjaomaste
komisjoni rakendusaktide ja delegeeritud Gigusaktide kohaldamise kuupédeva kuue kuu vorra
edasi lukata.

3.3. Liidu nimel vbetav seisukoht
3.3.1. 10. lisa lll koite 91. muudatuse kohta

Liidu nimel ICAO ndukogus voetav seisukoht on toetada 10. lisa Il kdite 91. kavandatavat
muudatust tervikuna. Seetdttu peaks parast seda, kui ICAO ndukogu on muudatuse vastu
votnud ja sellest riikidele adresseeritud kirjas teatanud, olema liidu seisukohaks see, et
liilkmesriigid teatavad vastuvfetud meetme jargimisest.

3.3.2. Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni (ICAO) rajakatte seisundi uue
ulemaailmse aruandlusvormi kohaldamise kuupéeva kohta

Seoses ICAO rajakatte seisundi uue Ulemaailmse aruandlusvormi rakendamisega, seda
taielikult toetades, kuid vottes nduetekohaselt arvesse COVID-19 kriisi mdju liikmesriikide ja
asjaomaste kéitajate suutlikkusele seda rakendada, nagu praegu ndutakse ICAO eeskirjadega,
on liidu nimel vbetav seisukoht jargmine:

— kui tahtaja edasilikkamise kusimust ei lisata ICAO ndukogu 220. vdi 221. istungjargu
paevakorda voi kui ICAO nBukogu ei otsusta kuue kuu pikkuse edasiliikkamise kasuks, peaks
liidu seisukoht olema teavitada erinevustest juhul, kui asjakohastes ELi 0igusaktides
ettendhtud tahtaega likatakse kuue kuu vorra edasi. ELi liikmesriigid teatavad erinevusest,

2 Komisjoni rakendusméarus (EL) 2020/469, millega muudetakse méaarusi (EL) nr 923/2012, (EL) nr
139/2014 ja (EL) 2017/373 lennuliikluse korraldamisele ja aeronavigatsiooniteenustele,
dhuruumistruktuuride kavandamisele, andmete kvaliteedile ja lennuraja ohutusele kehtestatud nduete
0sas ning tunnistatakse kehtetuks maarus (EL) nr 73/2010 (ELT L 104, 3.4.2020, Ik 1).

Komisjoni 26. septembri 2012. aasta rakendusmadrus (EL) nr 923/2012, millega kehtestatakse thised
lennureeglid ning aeronavigatsiooniteenuseid ja -protseduure Kkasitlevad kaitamissatted ning
muudetakse rakendusmairust (EL) nr1035/2011 ning madruseid (EU) nr 1265/2007, (EU)
nr 1794/2006, (EU) nr 730/2006, (EU) nr 1033/2006 ja (EL) nr 255/2010 (ELT L 281, 13.10.2012,
Ik 1).

Komisjoni 12. veebruari 2014. aasta méérus (EL) nr 139/2014, millega kehtestatakse lennuvéljadega
seotud nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusele (EU) nr
216/2008 (ELT L 44, 14.2.2014, Ik 1).

Komisjoni 1. martsi 2017. aasta rakendusmaarus (EL) 2017/373, millega sétestatakse lennuliikluse
korraldamise teenuste ja aeronavigatsiooniteenuste osutajate ning muude lennuliikluse korraldamise
vOrgustiku funktsioonide suhtes ja kdigi nende jarelevalve suhtes kohaldatavad Uhisnduded ning
millega tunnistatakse kehtetuks maarus (EU) nr 482/2008, rakendusmaarused (EL) nr 1034/2011, (EL)
nr 1035/2011 ja (EL) 2016/1377 ning muudetakse madrust (EL) nr 677/2011 (ELT L 62, 8.3.2017,
Ik 1).
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teatades samal ajal ICAO-le, et rakendamine, st ICAO rajakatte seisundi uue lemaailmse
aruandlusvormi nbuete jargimine likkub edasi kuue kuu vorra.

4, OIGUSLIK ALUS
4.1. Menetlusbiguslik alus
4.1.1. POhimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 I6ikes 9 on satestatud, et ndukogu vGtab komisjoni [...]
ettepaneku pdhjal vastu otsuse, millega ,,[...] kehtestatakse lepingus sdtestatud organis liidu
nimel vOetavad seisukohad, kui asjaomasel organil tuleb vastu vétta digusliku toimega akte,
vélja arvatud Oigusaktid, millega téiendatakse vOi muudetakse lepingu institutsioonilist
raamistikku.

ELi toimimise lepingu artikli 218 1diget 9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on
asjaomase organi liige v&i asjaomase lepingu osaline®.

Moiste ,,0igusliku toimega aktid“ holmab akte, millel on diguslik toime asjaomase organi
suhtes kehtiva rahvusvahelise 6iguse normide alusel. Siia hulka kuuluvad ka sellised
Oiguslikud vahendid, mis ei ole rahvusvahelise diguse kohaselt siduvad, aga mis ,,vdivad
méjutada otsustavalt liidu seadusandja vastu voetud digusaktide sisu*.

4.1.2. Kohaldamine k&esoleval juhul

Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon on lepinguga, tdpsemalt rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooniga loodud organ.

10. lisa 111 koéite 91. muudatus, mille Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon peab
vastu votma, on digusliku toimega akt. Sel on Giguslikud tagajérjed, sest sellega muudetakse
mitmeid standardeid, millega on v@imalik luua rahvusvahelise 6iguse kohaselt siduv
juriidiline kohustus.

Lisaks muudetakse 10. lisa III koite 91. muudatuses ,,soovitus® standardiks ja alandatakse
standard ,,soovituse* tasemele. Nimetusest hoolimata on need soovitused sellist laadi, et need
muudavad olemasolevate standardite alusel kehtivat Giguslikku olukorda. Satete staatuse
muutmine loob riikidele erinevaid kohustusi.

Seoses ICAO rajakatte seisundi uue uUlemaailmse aruandlusvormi kohaldamiskuupaeva
erinevustest teatamisega tagatakse liidu Uhise seisukohaga, et kdik liikmesriigid teatavad
erinevustest kdesoleva otsuse piires liidu ainupadevusest tulenevalt, jargides seega Chicago
konventsiooni artiklit 38, mistdttu ei peeta neid Chicago konventsioonist tulenevaid kohustusi
rikkuvateks.

Kdnealuste muudatustega ei taiendata ega muudeta lepingu institutsioonilist raamistikku.
Seega on esildatud otsuse menetluséiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 218 I6ige 9.

Euroopa Kohtu 7. oktoobri 2014. aasta otsus kohtuasjas Saksamaa vs. ndukogu, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.

Euroopa Kohtu 7. oktoobri 2014. aasta otsus kohtuasjas Saksamaa vs. ndukogu, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punktid 61-64.
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4.2. Materiaal6iguslik alus
4.2.1. POhimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 I6ike 9 kohase otsuse materiaaliguslik alus s6ltub eelkdige
selle kavandatava akti eesmaérgist ja sisust, mida liidu nimel vdetav seisukoht puudutab. Kui
kavandatava aktiga taotletakse kahte eesmarki voi reguleeritakse kahte valdkonda ning tht
neist vOib pidada peamiseks vdi Ulekaalukaks, samas kui teine on kdrvalise tahtsusega, peab
ELi toimimise lepingu artikli 218 I6ike 9 kohasel otsusel olema tksainus materiaaldiguslik
alus, st peamise voi Ulekaaluka eesmérgi voi valdkonna tdttu ndutav diguslik alus.

4.2.2. Kohaldamine k&esoleval juhul

Kéesoleva kavandatud akti eesmark ja sisu on seotud uhise transpordipoliitikaga.

Seega on kavandatava otsuse materiaaldiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 100 I8ige 2.
4.3. Kokkuvote

Kavandatava otsuse Oiguslik alus peaks olema Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 100
I6ige 2 koostoimes artikli 218 I6ikega 9.

ET



ET

2020/0098 (NLE)
Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis vdetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise Tsiviillennunduse
Organisatsiooni ndukogus seoses 10. lisa 111 koite 91. muudatuse kavandatava
vastuvétmisega ning seoses 14. lisa | kdite 13. muudatuse, 6. lisa 40C muudatuse, 3. lisa
77B muudatuse ja 15. lisa 39. muudatuse kohaldamise kuupé&evast erinevast kuupaevast
teatamisega

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 I6iget 2 koostoimes
artikli 218 16ikega 9,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut
ning arvestades jargmist:

1) Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon (edaspidi ,,Chicago konventsioon®),
mille eesmark on reguleerida rahvusvahelist lennutransporti, joustus 4. aprillil 1947.
Sellega loodi Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon (ICAO).

2 Liikmesriigid on Chicago konventsiooni osalisriigid ja ICAO liikmed ning liidul on
teatavates ICAO organites vaatlejastaatus.

(3) Vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 54 v6ib ICAO n6ukogu votta vastu
rahvusvahelisi standardeid ja soovituslikke tavasid.

4) ICAO ndukogu kavatseb uhel oma eelseisval istungil vastu votta Chicago
konventsiooni 10. lisa 111 koite 91. muudatuse, mis késitleb selektiivkutsungi susteemi
(SELCAL).

(5) On asjakohane madarata kindlaks liidu nimel ICAO ndukogus voetav seisukoht, kuna
10. lisa I koite 91. kavandatud muudatus on liidu jaoks siduv ja v@ib otsustavalt
méjutada liidu iguse sisu, tapsemalt komisjoni rakendusmaarust (EL) 2017/373°. Kui
muudatus vastu voetakse, on see siduv kdikide ICAQO liikmete, sh kdikide
liilkmesriikide jaoks kooskdlas Chicago konventsiooniga ja sellega ette ndhtu piires.
Kui konventsiooni osalisriigid kavatsevad standardist kdrvale kalduda, peavad nad
vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 38 sellest ICAOd teavitama erinevustest
teatamise mehhanismi kaudu.

(6) 10. lisa Il koite 91. muudatuse pGhieesmérk on kasutusele votta uued toonid, et
laiendada SELCAL-koodide valikut ja seeldbi vahendada valehédirete esinemist
kabiinis. Sellega muudetakse ka stisteemi omadusi ké&sitlevaid ndudeid ja n&hakse ette

Komisjoni 1. martsi 2017. aasta rakendusmaarus (EL) 2017/373, millega sétestatakse lennuliikluse
korraldamise teenuste ja aeronavigatsiooniteenuste osutajate ning muude lennuliikluse korraldamise
vOrgustiku funktsioonide suhtes ja kdigi nende jarelevalve suhtes kohaldatavad (hisnduded ning
millega tunnistatakse kehtetuks maarus (EU) nr 482/2008, rakendusmaarused (EL) nr 1034/2011, (EL)
nr 1035/2011 ja (EL) 2016/1377 ning muudetakse madrust (EL) nr 677/2011 (ELT L 62, 8.3.2017,
Ik 1).
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(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

mehhanism selliste uute koodide kasutuselevotuks, millel on minimaalne mdju
Ohusotidukite kaitajatele.

Liit toetab kindlalt ICAO joupingutusi lennundusohutuse parandamiseks, tagades side-
, Navigatsiooni- ja seireteenuste ohutu ja tapse osutamise. Seet6ttu peaks liit eespool
nimetatud muudatusi toetama.

Liidu seisukohta thel ICAO ndukogu eelseisval istungil seoses10. lisa Ill kdite 91.
kavandatava muudatusega véljendavad dhiselt liidu nimel tegutsevad liidu
liikmesriigid, kes on ICAO ndukogu liikmed.

Liidu seisukoht parast ICAO ndukogu poolt 10. lisa 91. muudatuse vastuvotmist,
millest ICAO peasekretér teatab ICAO riikidele adresseeritud kirja teel, peaks olema
teatada muudatuse jargimisest ja seda peavad véljendama kaik liidu litkmesriigid.

2016. aastal vottis ICAO ndukogu vastu Chicago konventsiooni mitme lisa
muudatused, mille eesmark on véhendada lennurajalt korvalekaldumisega seotud
vahe- ja dnnetusjuhtumite arvu. Kdnealused muudatused (edaspidi ,,muudatused) on
esitatud riikidele adresseeritud kirjades AN 4/1 2.26-16/19, AN 2/2.4 — 16/18, AN
10/1.1 — 16/17 ja AN 11/1.3.29-16/12 ning neid hakatakse ICAO osalisriikides
kohaldama alates 5. novembrist 2020.

Liit toetab kindlalt ICAO jdupingutusi lennundusohutuse parandamisel. Kdnealused
muudatused, millega vOetakse kasutusele uus Uhtlustatud metoodika rajakatte seisundi
hindamiseks ja asjakohase teabe esitamiseks, aitab véhendada lennurajalt véljasdidu
ohtu sellel oleva lume, ja&, lobjaka vdi vee tottu.

Komisjoni rakendusmaarusega (EL) 2019/1397° ja komisjoni rakendusmaarusega
(EL) 2020/469" inkorporeeritakse need muudatused liidu Bigusesse.

Rakendusmaarusi (EL) 2020/469 ja 2019/1387 kohaldatakse osaliselt alates 5.
novembrist 2020 kooskdlas muudatuste kohaldamise kuupdevaga. Sellest hoolimata
on COVID-19 markimisvaarselt mdjutanud liikmesriikide ja lennundusvaldkonna
sidusrihmade joupingutusi teha ettevalmistusi Chicago konventsiooni 3. lisa 77B
muudatuses, 14. lisa 13. muudatuses, 6. lisa 40. muudatuses ja 15. lisa 39. muudatuses
loetletud uute meetmete kohaldamiseks.

Edusamme on parssinud eelk8ige tdotajate litkumispiirangud ja osaline to6tus koos
taiendava tookoormusega, mis on vajalik COVID-19 markimisvéarsete negatiivsete
tagajargedega toimetulekuks k&igi sidusriihmade seisukohast.

Nii padevatel asutustel kui ka ettevotjatel on raskusi muudatuste rakendamiseks
valmistumisega. Seetdttu vOib olla vaja rakendusmééarustes (EL) 2020/469 ja
2019/1387 sétestatud kohaldamise kuupéeva kuue kuu vorra edasi llikata.

Kui ICAO ndukogu muudatuste kohaldamise kuupéeva kuue kuu vdrra edasi ei likka,
kuid liidu digusega likatakse asjaomaste ICAO standardite kohaldamise kuupéev kuue
kuu vdrra edasi, peaks liidu seisukoht olema teavitada erinevusest vastavalt Chicago
konventsiooni artiklile 38 ja teatada ICAO-le oma kavatsusest likata muudatuste
kohaldamise kuupaev edasi kuue kuu vorra,

ELT L 229, 5.9.2019, Ik 1.
ELT L 104, 3.4.2020, Ik 1.
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (edaspidi ,,JCAO*) ndukogu iihel
eelseisval istungil liidu nimel vbetav seisukoht on toetada rahvusvahelise tsiviillennunduse
konventsiooni (edaspidi ,,Chicago konventsioon*) 10. lisa 91. muudatust késitlevat
ettepanekut tervikuna.

Seisukoht, mis vetakse liidu nimel pérast seda, kui ICAO ndukogu on vastu votnud Chicago
konventsiooni 10. lisa Il kéite 91. muudatuse, on teatada vastuvdetud meetme jargimisest,
vastates ICAO riikidele adresseeritud kirjale.

Artikkel 2

Kui ICAO ndukogu ei liikka Chicago konventsiooni 3. lisa 77B muudatuse, 14. lisa 13.
muudatuse, 6. lisa 40. muudatuse ja 15. lisa 39. muudatuse kohaldamise kuupédeva edasi ning
liit muudab rakendusmaérusi (EL) 2020/469 ja 2019/1387 ning delegeeritud méarust C(2020)
710 (final),® et likata nende kohaldamine kuue kuu vérra edasi, teatatakse asjaomasest
kuuekuulisest erinevusest Chicago konventsiooni 3. lisa 77B muudatuse, 14. lisa 13.
muudatuse, 6. lisa 40. muudatuse ja 15. lisa 39. muudatuse kohaldamise kuupéevas.

Artikkel 3

Artikli 1 18ikes 1 osutatud seisukohta véljendavad need liidu liikmesriigid, kes on ICAO
ndukogu litkmed.

Artikli 1 18ikes 2 ja artiklis 2 osutatud seisukohti valjendavad koik liidu liikmesriigid.

Artikkel 4
Kéesolev otsus on adresseeritud litkmesriikidele.
Brussel,

Ndukogu nimel
eesistuja

Komisjoni delegeeritud méarus C(2020) 710 (final), millega muudetakse méarust (EL) nr 139/2014
lennuradade ohutuse ja aeronavigatsiooniandmete osas.
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