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Proposta de
DECISAO DO CONSELHO

relativa a posicdo a adotar em nome da Unido Europeia no &mbito do Conselho da
Organizacao da Aviacao Civil Internacional a respeito da adocéo prevista da alteracao
91 ao anexo 10, volume 111, e sobre a notificacdo da diferenca relativa a data de
aplicacéo da alteragdo 13 ao anexo 14, volume 1, da alteracdo 40 C ao anexo 6, da
alteracéo 77 B ao anexo 3 e da alteragéo 39 ao anexo 15
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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. OBJETO DA PROPOSTA
A presente proposta diz respeito ao seguinte:

- Decisdo que estabelece a posicdo a adotar, em nome da Unido, no Conselho da
Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional («OACI»), relativamente a adocéo
prevista pelo Conselho da OACI, numa das suas futuras sessdes, da alteracdo 91 ao
anexo 10, volume I1l, da Convencgdo de Chicago.

- Decisédo sobre a posicdo a adotar em nome da Unido ap6s o andancio pela OACI da
adogdo da alteracdo 91 ao anexo 10 por oficio, convidando os Estados-Membros a
notificar a sua desaprovacdo, a fim de notificar quaisquer diferencas, ou a sua
conformidade com a medida adotada.

- Decisdo sobre a posicdo a adotar em nome da Unido relativamente a alteracdo 13- ao
anexo 14 — Aerdédromos, Volume | — Projeto e operagdes de aerédromos, alteracdo
40 C ao anexo6 — Operacdo de aeronaves — Transporte Aéreo Comercial
Internacional — Avides, alteracdo 39 ao anexo 15 Servicos de informacéo
aerondutica, assim como alteracdo 77 B ao anexo 3 — Servigo Meteoroldgico para a
navegacgdo aérea internacional relativo ao novo modelo mundial de comunicagdo das
condicdes da superficie da pista, que convida os Estados-Membros a notificar a
diferenca relativa a conformidade com a data de aplicabilidade, que deve ser adiada
por um periodo de seis meses em comparacdo com a data de aplicabilidade
estabelecida nos correspondentes oficios da OACI.

2. CONTEXTO DA PROPOSTA
2.1. A Convencéo sobre a Aviagéo Civil Internacional

A Convencdo sobre a Aviacdo Civil Internacional («Convencdo de Chicago») visa regular o
transporte aéreo internacional. A Convencdo de Chicago entrou em vigor em 4 de abril de
1947 e estabeleceu a Organizacédo da Aviacdo Civil Internacional.

Todos os Estados-Membros da UE s&o Partes na Convencdo de Chicago.
2.2. A Organizacao da Aviacao Civil Internacional

A Organizacdo da Aviagdo Civil Internacional é uma agéncia especializada das Nagdes
Unidas. Os objetivos e as metas da Organizacdo sdo o desenvolvimento dos principios e
técnicas da navegacdo aérea internacional, e a promocdo do planeamento e desenvolvimento
do transporte aéreo internacional.

O Conselho da OACI é um orgao permanente da OACI com 36 Estados contratantes, eleitos
pela Assembleia da OACI por um periodo de trés anos. Para o periodo de 2019-2022, existem
sete Estados-Membros da UE representados no Conselho da OACI.

As funcdes obrigatorias do Conselho da OACI, enumeradas no artigo 54.° da Convencao de
Chicago, incluem a adocdo de normas internacionais e praticas recomendadas, designadas
como anexos da Convencéo de Chicago.

No seguimento da adocdo de tais medidas, os Estados da OACI devem notificar a sua
desaprovacdo, eventuais diferencas, ou a sua conformidade com as medidas antes da sua
entrada em vigor e de se tornarem juridicamente vinculativas.
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2.3. O ato previsto da Organizacao da Aviacéo Civil Internacional

2.3.1. Adocéo da alteracao 91 ao anexo 10, volume Il1, da Convencéo de Chicago, relativa
ao Sistema Seletivo de Chamada (SELCAL - Selective Calling System)

Numa das suas proximas sessdes, o Conselho da OACI devera adotar a alteracdo 91 ao
anexo 10, volume 11l da Convencéo de Chicago, relativa ao Sistema Seletivo de Chamada
(SELCAL).

O proposito da alteracdo 91 ao anexo 10, volume IlI, ¢ alterar o anexo 10 da Convencéo de
Chicago — Telecomunicacdes aeronauticas, volume Il — Sistemas de comunicacéo, parte Il —
Sistemas de comunicacgdo vocal, relacionados com o SELCAL. A alteragéo 91 ao anexo 10,
volume 111, introduz novos toques para expandir a selecdo disponivel de codigos SELCAL e
assim reduzir a incidéncia de indicagdes falsas na cabina de pilotagem. A alteragdo 91 ao
anexo 10, volume I, foi desenvolvida durante a segunda reunido do Painel de Comunicacao
relativo ao Grupo de Trabalho para as Infraestruturas da Comunicacdo de Dados (CP
DCIWG/2) e ndo foi considerada controversa a nivel técnico.

Prevé-se que a alteracdo 91 ao anexo 10, volume IlI, seja aplicavel em 5 de novembro de
2022, data em que se tornard juridicamente vinculativa para as partes na Convencdo de
Chicago.

2.3.2. Data de aplicacédo do novo modelo mundial da OACI de comunicacéo das condicdes
da superficie da pista

Em 2016, o Conselho da OACI adotou uma nova metodologia para a avaliacdo e a
comunicacdo das condi¢bes da superficie da pista, normalmente designada por modelo
mundial de comunicacdo das condicBGes da superficie da pista, que pretende harmonizar a
avaliacdo e a comunicacao das condicBes da superficie da pista e a correspondente melhoria
da avaliacdo feita pela tripulacdo de voo do desempenho a descolagem e a aterragem.

O novo modelo mundial da OACI de comunicacdo das condi¢cBes da superficie da pista,
aplicavel a partir de 5 de novembro de 2020, é previsto pela alteracdo 13 ao anexo 14 —
Aerddromos, volume | — Projeto e operagdes de aerddromos, alteracdo 40 C ao anexo 6 —
Operacao de aeronaves — Transporte Aéreo Comercial Internacional — Avides, alteracéo 77
B ao anexo 3 — Servico Meteoroldgico para a navegacao aérea internacional e alteracdo 39
ao Anexo 15 Servicos de Informacdo Aerondutica.

Devido a pandemia de COVID-19, a implementacdo do novo modelo mundial da OACI de
comunicacdo das condicdes da superficie da pista a partir do momento pensado originalmente
pela OACI ndo € realista ao nivel da Unido e, por conseguinte, é provavel que a Comissdo
adote um adiamento dessa data a nivel da Unido, repercutindo-o nas alteraces
correspondentes aos devidos Regulamentos da Comissdo®. T&o pouco é atualmente seguro

Regulamento de Execucdo (UE) n.° 923/2012 da Comisséo, de 26 de setembro de 2012, que estabelece
as regras do ar comuns e as disposi¢fes operacionais no respeitante aos servicos e procedimentos de
navegacao aérea e que altera o Regulamento de Execucdo (CE) n.° 1035/2011, e os Regulamentos (CE)
n.2 1265/2007, (CE) n.° 1794/2006, (CE) n.° 730/2006, (CE) n.c 1033/2006 e (UE) n.° 255/2010,
JO L 281 de 13.10.2012, p. 1.

Regulamento (UE) n.° 139/2014 da Comissdo, de 12 de fevereiro de 2014, que estabelece requisitos e
procedimentos administrativos relativos aos aer6dromos em conformidade com o Regulamento (CE) n.°
216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, JO L 44 de 14.2.2014, p. 1.

Regulamento de Execucdo (UE) 2017/373 da Comissdo, de 1 de marco de 2017, que estabelece
requisitos comuns para os prestadores de servigos de gestdo do trafego aéreo/de navegagdo aérea e de
outras funcGes de rede da gestdo do trafego aéreo e respetiva supervisdo, que revoga o Regulamento
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dizer se o Conselho da OACI incluird na sua ordem de trabalhos das suas 220.2 ou 221.2
sessOes um elemento sobre um possivel adiamento da data de aplicagdo do novo modelo
mundial da OACI de comunicacdo das condicGes da superficie da pista e, se assim for, qual a
decisdo que o Conselho da OACI tomara na matéria. Por conseguinte, se 0 Conselho da OACI
ndo adiar a data em devido tempo, por qualquer motivo, € necessario assegurar que 0S
Estados-Membros notifiguem qualquer diferenga que cubra a posicdo posterior eventualmente
adotada a nivel da Unido.

3. POSIGAO A ADOTAR EM NOME DA UNIAO
3.1. Alteracéo 91 ao anexo 10, volume 111

3.1.1. Principais alteracGes a introduzir pela alteracdo 91 ao anexo 10, volume Ill, e sua
relacdo com as regras da Uni&o em vigor

A principal alteracdo a introduzir pela proposta de alteracdo 91 ao anexo 10, volume IlI, é
constituida pela introducdo de novos toques para expandir a selecdo disponivel de codigos
SELCAL e assim reduzir a incidéncia de indicacdes falsas na cabina de pilotagem. As
caracteristicas do sistema SELCAL constituiram inicialmente recomendag6es formuladas nos
anos de 1950, quando os niveis de desempenho especificados ndo podiam ser garantidos. O
equipamento fabricado desde a década de 1970 respeita mais facilmente estes requisitos e, por
conseguinte, a sua aplicacdo uniforme deve ser reconhecida para a seguranca e a regularidade
da navegacéo internacional. Todavia, a recomendacdo relativa ao envelope de modulacéo foi
separada numa norma e numa recomendacao porque a sua aplicacdo uniforme sé é desejavel.

A OACI também prevé um mecanismo através do qual os novos toques podem ser
introduzidos com um impacto minimo nos operadores de aeronaves. O equipamento
atempado do solo, que pode ser alcangado a um custo mais baixo, permitira uma instalacao
faseada nas aeronaves, que serd feita sobretudo em regime de instalacdo prévia.

A Unido reconhece a escassez de cédigos SELCAL que poderiam ser atribuidos a uma
aeronave e qual o meio de atenuacdo dessa escassez, através da expansdao do numero de
carateres que podem ser utilizados para o codigo SELCAL atribuido a novas aeronaves.

O SELCAL ndo tem grande significado nos servicos de navegacao aérea europeus. Contudo, é
um meio de comunicacdo, faz parte do preenchimento-padrdo do plano de voo e alguns
operadores de aeronaves podem solicitar ao 6rgdo dos servigos de trafego aéreo que o utilize
em determinadas situacdes, o que, no entanto, raramente acontece.

O SELCAL é referido nas orientagfes da AESA, numa enumeragdo de possiveis solugdes, no
Regulamento (UE) n.° 923/2012 e no Regulamento (UE) 2020/469 que altera o anexo 1V -
Parte-ATS do Regulamento (UE) 2017/373.

A alteracdo 91 ao anexo 10, volume I, diz sobretudo respeito aos prestadores de servicos de
navegacao aérea (ANSP) que prestam servicos a regido do Atlantico Norte (NAT) da OACI, o
espago aereo oceanico sobre o oceano Atlantico, e igualmente aos servicos do gestor da rede,
especialmente o Sistema Integrado de Processamento do Plano de Voo Inicial (IFPS). Os
ANSP pertinentes terdo de instalar as melhorias técnicas necessarias. O gestor da rede tera de
modernizar o IFPS a fim de permitir que o sistema aceite 0s novos codigos SELCAL de
forma a evitar a rejeicdo dos planos de voo devido ao ndo reconhecimento do codigo.

(CE) n.°482/2008, os Regulamentos de Execucdo (UE) n.° 1034/2011, (UE) n.° 1035/2011 e (UE)
2016/1377 e que altera o Regulamento (UE) n.° 677/2011, JO L 62 de 8.3.2017, p. 1.
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A alinea c) do ponto CNS.TR.100, «Métodos de trabalho e procedimentos operacionais para
os prestadores de servicos de comunicacao, navegacao ou vigilancia», do Regulamento (UE)
2017/373, refere-se ao anexo 10, volume 111, da OACI, até a alteracdo 89, e seria motivo para
uma alteracdo adequada a nivel da Unido.

3.2. Modelo mundial de comunicac¢ao das condic¢Ges da superficie da pista

3.2.1. Data de aplicacédo do novo modelo mundial da OACI de comunicacéo das condicdes
da superficie da pista

As investigacOes de acidentes indicam que as normas aplicaveis a avaliagdo e a comunicacao
das condicbes da superficie da pista ndo estdo harmonizadas e demonstraram que este facto
contribui de forma significativa para as saidas de pista, nomeadamente quando a pista se
encontra molhada ou contaminada. Consequentemente, a OACI emendou determinadas
normas e praticas recomendadas (SARP) em varios dos anexos da Convencao de Chicago.
Alguns destes anexos requeriam adaptacdo do direito da Unido em vigor. Esta necessidade ja
se refletiu nos atos de execucéo e de delegacdo da Comissao®.

A alteragdo 77 B ao anexo 3, a alteracdo 13 ao anexo 14, a alteragdo 40 ao anexo 6 e a
alteracdo 39 ao anexo 15 da Convencéo de Chicago que pretendem reduzir os incidentes e 0s
acidentes de saida de pista foram adotadas pelo Conselho da OACI ao longo de 2016 e serdo
aplicaveis a partir de 5 de novembro de 2020. Estas alteracdes ja foram integradas a nivel da
Unido nos Regulamentos (UE) 2020/469 e (UE) 2019/1387.

Contudo, devido aos atrasos na execucao causados pela COVID-19 e em resposta a atual falta
de recursos tanto das autoridades competentes como dos operadores em causa, a Comissédo
tenciona adiar a data de aplicacdo dos atos executorios e delegados pertinentes da Comisséo
por um periodo de seis meses.

3.3. Posicdo a adotar em nome da Unido
3.3.1.  No que diz respeito a alteracdo 91 ao anexo 10, volume |11

A posicdo proposta a adotar, em nome da Unido, no ambito do Conselho da OACI, consiste
em apoiar a alteracdo 91 ao anexo 10, volume Il do anexo 10, na sua integralidade. Por
conseguinte, apds a sua ado¢do pelo Conselho da OACI e a sua notificagdo por oficio, a

Regulamento de Execugdo (UE) 2020/469 da Comissdo de 14 de fevereiro de 2020 que altera o
Regulamento (UE) n.° 923/2012, o Regulamento (UE) n.° 139/2014 e o Regulamento (UE) 2017/373 no
que respeita aos requisitos aplicaveis aos servicos de gestdo do trafego aéreo/de navegacao aérea, a
concecdo das estruturas do espaco aéreo e a qualidade dos dados, a seguranca da pista, e que revoga o
Regulamento (UE) n.° 73/2010, JO L 104 de 3.4.2020, p.1.

Regulamento de Execucdo (UE) n.° 923/2012 da Comisséo, de 26 de setembro de 2012, que estabelece
as regras do ar comuns e as disposi¢cGes operacionais no respeitante aos servicos e procedimentos de
navegacao aérea e que altera o Regulamento de Execucédo (CE) n.° 1035/2011, e os Regulamentos (CE)
n.° 1265/2007, (CE) n.° 1794/2006, (CE) n.° 730/2006, (CE) n.c 1033/2006 e (UE) n.° 255/2010,
JO L 281 de 13.10.2012, p. 1.

Regulamento (UE) n.° 139/2014 da Comissdo, de 12 de fevereiro de 2014, que estabelece requisitos e
procedimentos administrativos relativos aos aer6dromos em conformidade com o Regulamento (CE) n.°
216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, JO L 44 de 14.2.2014, p. 1.

Regulamento de Execucdo (UE) 2017/373 da Comissdo, de 1 de marco de 2017, que estabelece
requisitos comuns para os prestadores de servicos de gestdo do trafego aéreo/de navegacdo aérea e de
outras funcBes de rede da gestdo do trafego aéreo e respetiva supervisdo, que revoga o Regulamento
(CE) n.°482/2008, os Regulamentos de Execucdo (UE) n.° 1034/2011, (UE) n.° 1035/2011 e (UE)
2016/1377 e que altera o Regulamento (UE) n.° 677/2011, JO L 62 de 8.3.2017, p. 1.
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posicdo da Unido deverd ser a de os Estados-Membros notificarem a sua conformidade com a
medida adotada.

3.3.2.  No que diz respeito & data de aplicacdo do novo modelo mundial da OACI de
comunicacao das condicdes da superficie da pista

No que diz respeito a aplicacdo do novo modelo mundial da OACI de comunicacdo das
condicdes da superficie da pista, embora os Estados-Membros e 0s operadores sejam
plenamente apoiados, mas tendo devidamente em conta o impacto da crise da COVID-19 na
sua capacidade de o implementar tal como atualmente requerido por normas da OACI, a
posi¢do proposta a adotar em nome da Unido € a seguinte:

- caso a questdo do adiamento do prazo ndo seja incluida na ordem de trabalhos do Conselho
da OACI durante as suas 220.2 ou 221.2 sessfes, ou caso 0 adiamento de seis meses nao seja
aprovado pelo Conselho da OACI, a posicdo da Unido devera ser a de notificar as diferencas
caso 0 prazo previsto na legislacdo pertinente da UE seja adiado por seis meses. Os Estados-
Membros da UE notificardo uma eventual diferenca aquando da informacdo da OACI de que
a implementagdo, ou seja a conformidade com o novo modelo mundial da OACI de
comunicacdo das condi¢Oes da superficie da pista seria adiada por um periodo de seis meses.

4, BASE JURIDICA
4.1. Base juridica processual
4.1.1. Principios

O artigo 218.°, n.° 9, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE) prevé a
adocdo de decisbes que definam «as posicdes a tomar em nome da Unido numa instancia
criada por um acordo, quando essa instancia for chamada a adotar atos que produzam efeitos
juridicos, com excecdo dos atos que completem ou alterem o quadro institucional do acordo».

O artigo 218.°, n.° 9, do TFUE é aplicavel independentemente de a Unido ser ou ndo membro
da instancia ou parte no acordo®.

A nocdo de «atos que produzam efeitos juridicos» engloba os atos com efeitos juridicos por
forca das normas do direito internacional que regem a instancia em questdo. Esta nogédo
engloba ainda os instrumentos que ndo tém efeito vinculativo por forca do direito
internacional, mas que «tendem a influenciar de forma determinante o conteudo da
regulamentacio adotada pelo legislador da Uni&o»*.

4.1.2. Aplicagdo ao caso em aprego

A Organizacdo da Aviagdo Civil Internacional é um organismo criado por um acordo,
nomeadamente a Convencao sobre a Aviacdo Civil Internacional.

A alteracdo 91 ao anexo 10, volume Ill, que a Organizacdo da Aviagdo Civil Internacional é
chamada a adotar constitui um ato que produz efeitos juridicos. O ato previsto tem efeitos
juridicos, uma vez que altera uma série de normas, que s&o suscetiveis de criar uma obrigacéo
juridica vinculativa ao abrigo do direito internacional.

Além disso, a alteracdo 91 ao anexo 10, volume I11, torna uma «recomendag¢do» numa norma
e reduz uma norma a uma «recomendagdo». Apesar da sua denominacdo, estas

3 Ac6rdao do Tribunal de Justica de 7 de outubro de 2014 no processo C-399/12, Alemanha/Conselho,
ECLI:EU:C:2014:2258, n.° 64.
4 Ver Acorddo do Tribunal de Justica de 7 de outubro de 2014, Alemanha/Conselho, C-399/12,

ECLI:EU:C:2014:2258, n.” 61 a 64.
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«recomendacdes» sdo de natureza a alterar a situacdo juridica existente ao abrigo das normas
preexistentes. A alteracdo no estatuto das disposicGes gera obrigacdes diferentes para 0s
Estados.

Relativamente a notificacdo das diferencas no que diz respeito a data de aplicacdo do novo
modelo mundial da OACI de comunicacdo das condigdes da superficie da pista, a posi¢do
comum da Unido garantiria que todos os Estados-Membros notifiquem as diferencas dentro
das margens desta decisdo decorrentes da competéncia exclusiva da Unido, conformando-se,
assim, ao artigo 38.° da Convencdo de Chicago e, por conseguinte, sem se considerar que
estivessem a violar as suas obrigagdes decorrentes da Convencdo de Chicago.

Tais alteracGes ndo completam nem alteram o quadro institucional do acordo.

A base juridica processual da decisdo proposta €, por conseguinte, o artigo 218.°, n.° 9, do
TFUE.

4.2. Base juridica material
4.2.1. Principios

A base juridica material para a adocdo de uma decisdo ao abrigo do artigo 218.°, n.°9, do
TFUE depende essencialmente do objetivo e do conteudo do ato previsto em relacdo ao qual é
tomada uma posi¢do em nome da Unido. Se o ato previsto prosseguir duas finalidades ou tiver
duas componentes, e se uma dessas finalidades ou componentes for identificavel como
principal e a outra como apenas acessoria, a decisdo a adotar ao abrigo do artigo 218.%, n.° 9,
do TFUE deve assentar numa Unica base juridica material, a saber, a exigida pela finalidade
ou componente principal ou preponderante.

4.2.2. Aplicacdo ao caso em apreco

O objetivo e 0 contetdo principais dos atos previstos estdo relacionados com a politica
comum dos transportes.

Por conseguinte, a base juridica material da decisao proposta é o artigo 100.%, n.° 2, do TFUE.
4.3. Concluséo

A base juridica da decisdo proposta deve ser o artigo 100.%, n.° 2, do TFUE, em conjugacao
com o artigo 218.%,n.° 9, do TFUE.
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Organizacao da Aviacao Civil Internacional a respeito da adogéo prevista da alteracao

2020/0098 (NLE)
Proposta de
DECISAO DO CONSELHO

relativa a posicéo a adotar em nome da Unido Europeia no ambito do Conselho da

91 ao anexo 10, volume 111, e sobre a notificacdo da diferenca relativa a data de
aplicagéo da alteracdo 13 ao anexo 14, volume 1, da alterac¢éo 40 C ao anexo 6, da

alteracdo 77 B ao anexo 3 e da alteracdo 39 ao anexo 15

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, homeadamente o
artigo 100.°, n.° 2, em conjugagao com o artigo 218.%,n.° 9,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Considerando o seguinte:

1)

()
3)
(4)

(5)

(6)

A Convencédo sobre a Aviacgdo Civil Internacional («Convencdo de Chicago»), que
regula o transporte aéreo internacional, entrou em vigor em 4 de abril de 1947. Criou a
Organizacédo da Aviacdo Civil Internacional (OACI).

Os Estados-Membros séo Estados Contratantes na Convengéo de Chicago e membros
da OACI, tendo a Unido estatuto de observador em certos organismos da OACI.

Nos termos do artigo 54.° da Convencéo de Chicago, o Conselho da OACI pode adotar
normas internacionais e praticas recomendadas.

Numa das suas proximas sessdes, 0 Conselho da OACI deverd adotar a alteragdo 91 ao
anexo 10, volume 1l da Convencdo de Chicago, relativa ao Sistema Seletivo de
Chamada (SELCAL).

Afigura-se adequado estabelecer a posicdo a adotar em nome da Unido no ambito do
Conselho da OACI, pois a alteragdo 91 ao anexo 10, volume I1l, serd vinculativa para
a Unido e pode influenciar decisivamente o teor do direito da Unido, nomeadamente o
Regulamento de Execucdo (UE) 2017/373 da Comissdo®. Uma vez adotada, a
alteracdo prevista sera vinculativa para todos os Estados da OACI, incluindo todos os
Estados-Membros, em conformidade com a Convencédo de Chicago e nos limites por
ela estabelecidos. O artigo 38.° da Convencdo de Chicago exige que os Estados
contratantes notifiguem a OACI caso pretendam desviar-se de uma norma, no ambito
do mecanismo de notificacéo de diferencas.

O principal propésito da alteracdo 91 ao anexo 10, volume Ill, é introduzir novos
toques para expandir a sele¢do disponivel de codigos SELCAL e assim reduzir a

Regulamento de Execucdo (UE) 2017/373 da Comissdo, de 1 de marco de 2017, que estabelece
requisitos comuns para os prestadores de servicos de gestdo do trafego aéreo/de navegacdo aérea e de
outras funcGes de rede da gestdo do trafego aéreo e respetiva supervisdo, que revoga o Regulamento
(CE) n.° 482/2008, os Regulamentos de Execucdo (UE) n.° 1034/2011, (UE) n.° 1035/2011 e (UE)
2016/1377 e que altera o Regulamento (UE) n.° 677/2011 (JO L 62 de 8.3.2017, p. 1).
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(7)

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

incidéncia de indicacGes falsas na cabina de pilotagem. Efetua igualmente mudangas
nos requisitos relativos as caracteristicas do sistema e prevé um mecanismo para a
introdugdo dos novos codigos com um impacto minimo para os operadores das
aeronaves.

A Unido apoia firmemente os esforcos envidados pela OACI para melhorar a
seguranca da aviacdo através da garantia de uma prestacao segura e precisa de servi¢cos
de comunicacédo, navegacéo e vigilancia. A Unido deve, portanto, apoiar as alteracdes
acima referidas.

A posicdo da Unido durante uma das proximas sessfes do Conselho da OACI
relativamente a proposta alteracdo 91 ao anexo 10, volume Ill, serd expressa pelos
Estados-Membros da Unido que sdo membros do Conselho da OACI, a agir
conjuntamente em nome da Uniéo.

A posicdo da Unido apo6s a adogdo da alteracdo 91 ao anexo 10 pelo Conselho da
OACI, a ser anunciada pelo Secretario-Geral da OACI através de oficio da OACI,
devera ser a de notificar a conformidade com a alteracdo e deve ser expressa por todos
o0s Estados-Membros da Unido.

Em 2016, o Conselho da OACI adotou alteraces a varios anexos da Convencao de
Chicago destinados a reduzir os incidentes e os acidentes de saidas de pista. Essas
alteracbes constam dos oficios AN 4/1 2.26-16/19, AN 2/2.4 — 16/18, AN 10/1.1 -
16/17 e AN 11/1.3.29-16/12 e serdo aplicaveis nos Estados Contratantes da OACI a
partir de 5 de novembro de 2020 («alterages»).

A Unido apoia firmemente os esforcos envidados pela OACI para melhorar a
seguranga da aviacdo. Estas alteragdes que introduzem uma nova metodologia
harmonizada para avaliacdo e comunicacdo das condi¢des da superficie da pista
contribuirdo para reduzir o risco de saidas de pista a aterragem devido a contaminacgao
da pista motivada pela neve, pelo gelo, por neve fundida ou por agua.

O Regulamento de Execugdo (UE) 2019/1397 da Comissdo® e o Regulamento de
Execucdo (UE) 2020/469 da Comissdo’ incorporam essas alteragdes no direito da
Unido.

Os Regulamentos de Execucdo (UE) 2020/469 e (UE) 2019/1387 serdo aplicaveis em
parte a partir de 5 de novembro de 2020 em consonancia com a data de aplicacdo das
alteracdes. Contudo, a COVID-19 teve um impacto consideravel nos esforgcos
envidados pelos Estados-Membros e pelos intervenientes do setor da aviagdo no
sentido de se prepararem para a aplicacdo das novas medidas enumeradas na alteracao
77 B ao anexo 3, na alteracdo 13 ao anexo 14, na alteracdo 40 ao anexo 6 e na
alteracdo 39 ao anexo 15 da Convencdo de Chicago.

Muito especificamente, o confinamento e o desemprego parcial do pessoal,
combinados com a sobrecarga de trabalho requerida para gerir as importantes
consequéncias negativas da COVID-19 para todos os implicados, atalharam o
progresso.

Tanto as autoridades competentes como o0s operadores experimentam dificuldades na
preparacdo da aplicacdo das alteracfes. Pode, por conseguinte, afigurar-se necessario
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prorrogar por seis meses a data de aplicagéo prevista nos Regulamentos de Execucéo
(UE) 2020/469 e (UE) 2019/1387.

(16) Caso o Conselho da OACI ndo adie a data de aplicagédo das alteragdes por seis meses,
enquanto a legislacdo da Unido adia a data de aplicacdo das normas da OACI
aplicaveis por seis meses, a posi¢do da Unido deverd ser a de notificar uma diferenca
em conformidade com o artigo 38.° da Convencdo de Chicago e informar a OACI da
sua intengdo de adiar por um periodo de seis meses a data de aplicagdo as alteragdes,

ADOTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

A posicdo a adotar em nome da Unido numa das proximas sessdes do Conselho da
Organizacdo da Aviagdo Civil Internacional («<OACI») consiste em apoiar a proposta de
alteracdo 91 ao anexo 10, volume IIl, da Convencdo sobre a Aviacdo Civil Internacional
(«Convencao de Chicago»), na sua integralidade.

A posicdo a adotar em nome da Unido apds a adocao pelo Conselho da OACI da alteracdo 91
ao anexo 10, volume I1l, da Convencdo de Chicago, sera a de notificar a conformidade com a
medida adotada em resposta ao respetivo oficio da OACI.

Artigo 2.°

Caso o Conselho da OACI ndo adie a data de aplicacdo da alteracdo 77 B ao anexo 3, da
alteracdo 13 ao anexo 14, da alteracdo 40 ao anexo 6 e da alteracdo 39 ao anexo 15 da
Convencao de Chicago e a Unido altere os Regulamentos de Execucdo (UE) 2020/469 e (UE)
2019/1387 e o Regulamento Delegado C (2020) 710 final® a fim de adiar a sua aplicacéo por
seis meses, deve ser notificada uma diferenca correspondente da data de aplicacdo da
alteracdo 77 B ao anexo 3, da alteragdo 13 ao anexo 14, da alteracdo 40 ao anexo 6 e da
alteracdo 39 ao anexo 15 da Convencao de Chicago por um periodo de 6 meses.

Artigo 3.°

A posicdo referida no artigo 1.°, n.° 1, deve ser expressa pelos Estados-Membros da Unido
que sdo membros do Conselho da OACI.

As posicoes referidas no artigo 1., n.° 2, e no artigo 2.°, devem ser expressas por todos 0s
Estados-Membros da Unido.

Artigo 4.°
Os destinatarios da presente deciséo séo os Estados-Membros.
Feito em Bruxelas, em

Pelo Conselho
O Presidente

8 Regulamento Delegado C (2020) 710 final da Comissdo que altera o Regulamento (UE) n.° 139/2014
no que se refere a seguranca da pista e aos dados aeronauticos.

PT



	1. Objeto da proposta
	2. Contexto da proposta
	2.1. A Convenção sobre a Aviação Civil Internacional
	2.2. A Organização da Aviação Civil Internacional
	2.3. O ato previsto da Organização da Aviação Civil Internacional
	2.3.1. Adoção da alteração 91 ao anexo 10, volume III, da Convenção de Chicago, relativa ao Sistema Seletivo de Chamada (SELCAL - Selective Calling System)
	2.3.2. Data de aplicação do novo modelo mundial da OACI de comunicação das condições da superfície da pista


	3. Posição a adotar em nome da União
	3.1. Alteração 91 ao anexo 10, volume III
	3.1.1. Principais alterações a introduzir pela alteração 91 ao anexo 10, volume III, e sua relação com as regras da União em vigor

	3.2. Modelo mundial de comunicação das condições da superfície da pista
	3.2.1. Data de aplicação do novo modelo mundial da OACI de comunicação das condições da superfície da pista

	3.3. Posição a adotar em nome da União
	3.3.1. No que diz respeito à alteração 91 ao anexo 10, volume III
	3.3.2. No que diz respeito à data de aplicação do novo modelo mundial da OACI de comunicação das condições da superfície da pista


	4. Base jurídica
	4.1. Base jurídica processual
	4.1.1. Princípios
	4.1.2. Aplicação ao caso em apreço

	4.2. Base jurídica material
	4.2.1. Princípios
	4.2.2. Aplicação ao caso em apreço

	4.3. Conclusão


