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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS | FORSLAGET
Detta forslag avser foljande:

- Ett beslut om faststallande av den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar i
Internationella civila luftfartsorganisationens rad (nedan kallat Icao-radet) for lcao-
radets planerade antagande av andring 91 av bilaga 10, volym 1l till
Chicagokonventionen vid en av dess kommande sessioner.

- Ett beslut om den standpunkt som ska intas pa unionens véagnar efter det att Icao-
radet tillkannagett antagandet av &ndring 91 av bilaga 10 i en skrivelse med en
uppmaning till medlemsstaterna att anmala antingen sitt ogillande, eventuella
avvikelser eller sin 6verensstammelse med den antagna atgarden.

- Ett beslut om den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar avseende andring 13
av bilaga 14 (Aerodromes, Volume | — Aerodrome Design and Operations), &ndring
40C av bilaga 6 (Operation of Aircraft — International Commercial Air Transport —
Aeroplanes), andring 39 av bilaga 15 (Aeronautical Information Services) samt
andring 77B av bilaga 3 (Meteorological Service for International Air Navigation)
om det nya globala rapporteringsformatet for banférhallanden, med uppmaning till
medlemsstaterna att anméla avvikelser i fraga om Overensstammelse med det
tillampningsdatum som ska senareldggas med sex manader jamfort med det
tillampningsdatum som faststalls i motsvarande Icao-skrivelser.

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1. Konventionen om internationell civil luftfart

Konventionen om internationell civil luftfart (nedan kallad Chicagokonventionen) syftar till
att reglera internationella lufttransporter. Internationella civila luftfartsorganisationen (nedan
kallad Icao) inrattades genom Chicagokonventionen som tradde i kraft den 4 april 1947.

Samtliga EU-medlemsstater &ar parter i Chicagokonventionen.
2.2. Internationella civila luftfartsorganisationen

Icao &r ett specialiserat organ inom Forenta nationerna. Organisationens mal och syften ar att
utveckla principerna och tekniken for den internationella luftfarten samt att framja
planeringen och utvecklingen av internationell lufttransport.

Icao-radet ar ett permanent organ bestaende av 36 medlemmar fran Icaos avtalsslutande stater
som utnamns av Icao-forsamlingen for en period av tre ar. For perioden 2019-2022 &r sju EU-
medlemsstater representerade i Icao-radet.

| Icao-radets obligatoriska uppgifter, som fortecknas i artikel 54 i Chicagokonventionen, ingar
antagandet av internationella standardbestammelser och rekommendationer, som &r utformade
som bilagor till Chicagokonventionen.

Efter antagandet av en sadan atgard maste lcao-staterna anmala antingen sitt ogillande,
eventuella avvikelser eller sin dverensstaimmelse med atgarden innan den trader i kraft och
blir rattsligt bindande.
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2.3. Akt som planeras av Internationella civila luftfartsorganisationen

2.3.1. Antagande av andring 91 av bilaga 10, volym 111 till Chicagokonventionen avseende
selektivanropssystemet (SELCAL)

Icao-radet ska vid en av sina kommande sessioner anta andring 91 av bilaga 10, volym I till
Chicagokonventionen avseende selektivanropssystemet (SELCAL).

Syftet med andring 91 av bilaga 10, volym II1 &r att &ndra bilaga 10 till Chicagokonventionen
(Aeronautical Telecommunications, Volume Il — Communication Systems, Part 1l — Voice
Communication Systems) avseende SELCAL. Genom andring 91 av bilaga 10, volym IlI
infors nya toner for att utvidga den tillgangliga uppsattningen SELCAL-koder och darigenom
minska forekomsten av falska indikationer i cockpit. Andring 91 av bilaga 10, volym Il
utarbetades i arbetsgruppen CP DCIWG (Communication Panel Data Communication
Infrastructure Working Group), vid dess andra méte (CP DCIWG/2), och ansags inte
kontroversiell pa teknisk niva.

Planen &r att dndring 91 av bilaga 10, volym 111 ska bli tillamplig den 5 november 2022 nér
den blir rattsligt bindande for parterna i Chicagokonventionen.

2.3.2. Tillampningsdatum for Icaos nya globala rapporteringsformat for banférhallanden

Icao-radet antog 2016 en ny metod for bedémning och rapportering av banférhallanden, ofta
kallad Global Reporting Format for Runway Surface Conditions, med syftet att mojliggdra en
harmoniserad bedémning och rapportering av banférhallanden och en motsvarande forbéttring
av flygbesattningens prestandabeddémning vid start och landning.

Planen ar att Icaos nya globala rapporteringsformat fér banférhallanden, tillampligt fran och
med den 5 november 2020, ska inféras genom &ndring 13 av bilaga 14 (Aerodromes, Volume |
— Aerodrome Design and Operations), &ndring 40C av bilaga 6 (Operation of Aircraft —
International Commercial Air Transport — Aeroplanes), éandring 39 av bilaga 15
(Aeronautical Information Services) samt andring 77B av bilaga 3 (Meteorological Service
for International Air Navigation).

Till foljd av covid-pandemin &r det orealistiskt att inféra Icaos nya globala
rapporteringsformat for banforhallanden pa unionsniva fran den tidpunkt som ursprungligen
planerades av Icao, och kommissionen kommer darfor sannolikt att anta en senarelaggning pa
unionsnivda av detta datum, genom motsvarande &andringar av de relevanta
kommissionsférordningarna’. Fér narvarande ar det ocksé oséakert om lcao-radets dagordning
for dess 220:e eller 221:a session kommer att innehalla ndgon punkt om en eventuell
senarelaggning av Icaos nya globala rapporteringsformat for banforhallanden och, om sa blir

Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om
gemensamma luftfarts- och driftsbestdammelser for tjanster och férfaranden inom flygtrafiken och om
&ndring av genomférandeférordning (EU) nr 1035/2011 och férordningarna (EG) nr 1265/2007, (EG)
nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010 (EUT L 281, 13.10.2012, s.
1).

Kommissionens forordning (EU) nr 139/2014 av den 12 februari 2014 om krav och administrativa
rutiner for flygplatser enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 44,
14.2.2014, s. 1).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om gemensamma krav
for leverantdrer av  flygledningstjanst/flygtrafiktjanster och &vriga néatverksfunktioner for
flygledningstjanst, om tillsyn Over dessa leverantérer samt om upphdvande av foérordning (EG)
nr 482/2008, genomférandeférordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU) 2016/1377
och &ndring av forordning (EU) nr 677/2011 (EUT L 62, 8.3.2017, s. 1).
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fallet, vilket beslut Icao-radet kommer att fatta i arendet. Om Icao-radet av nagon anledning
inte senareldgger detta datum i god tid &r det darfér nodvéndigt att sédkerstédlla att
medlemsstaterna anméler en avvikelse som omfattar den eventuella efterhandsstandpunkt som
antagits pa unionsniva.

3. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR
3.1. Andring 91 av bilaga 10, volym 111

3.1.1. Huvudsakliga andringar som ska inféras genom &ndring 91 av bilaga 10, volym I11
och deras forhallande till befintliga unionsregler

Den huvudsakliga andring som ska inforas genom forslaget till &ndring 91 av bilaga 10,
volym 111 &r inférandet av nya toner for att utvidga den tillgangliga uppsattningen SELCAL-
koder och darigenom minska forekomsten av falska indikationer i cockpit.
Systemegenskaperna hos SELCAL kommer ursprungligen fran rekommendationer som
skrevs pa 1950-talet, nar de specificerade prestandanivaerna inte kunde garanteras. Utrustning
som tillverkats sedan 1970-talet uppfyller i hogre grad dessa krav, och en enhetlig tillampning
av kraven bor darfor erkénnas, for den internationella flygtrafikens sékerhet och
regelbundenhet. Rekommendationen om modulationsenveloppen togs dock inte med i nagon
standard utan kvarstar som en rekommendation eftersom en enhetlig tillampning inte ar
nddvandig.

Icao tillhandahaller ocksa en mekanism genom vilken de nya tonerna kan inféras med minsta
mojliga inverkan pa luftfartygsoperatorerna. Aldre markutrustning, som kan inforskaffas till
lagre kostnad, kommer att mojliggéra att installationen i luftfartyg sker gradvis,
huvudsakligen i samband med tillverkningen.

Unionen instammer i att det finns for fa SELCAL-koder som kan tilldelas ett luftfartyg och att
denna brist delvis kan atgardas genom ett okat antal tecken som kan anvandas i den SELCAL-
kod som tilldelas ett nytt luftfartyg.

SELCAL har ingen stor betydelse for den europeiska flygtrafiktjansten. Det ar dock ett
kommunikationsmedel, det finns ett standardiserat sétt att registrera koden i en fardplan och
en del luftfartygsoperatorer kan begéra att flygtrafikledningsenheten anvénder den i vissa
situationer. Detta sker dock mycket séllan.

SELCAL omndmns i Easas vagledande material (i en upprékning av méjliga I6sningar) till
forordning (EU) nr 923/2012 och i forordning (EU) 2020/469 om andring av bilaga IV (Del-
ATS) till férordning (EU) 2017/373.

Andring 91 av bilaga 10, volym Il beror i forsta hand de leverantorer av flygtrafiktjanst
(ANSP, Air Navigation Service Provider) som tillhandahaller tjanster for Icaos
Nordatlantregion (NAT), oceanluftrummet 6ver Atlanten, samt &ven néatverksforvaltarens
tjanster, sarskilt IFPS (Integrated Initial Flight Plan Processing System). De leverantorer av
flygtrafiktjanst som berdrs kommer att behtva installera de tekniska forbattringar som kravs.
Natverksforvaltaren kommer att behdva uppgradera IFPS sa att systemet godtar de nya
SELCAL-koderna och undviker att avvisa fardplaner om koden inte k&nns igen.

Punkt ¢ i CNS.TR.100 (Arbetsmetoder och driftsprocesser for leverantbrer av
kommunikations-, navigerings- eller 6vervakningstjanster) i férordning (EU) 2017/373
hénvisar till Icao-bilaga 10, volym Ill, inbegripet alla andringar till och med nr 89, och skulle
kréava en lamplig andring pa unionsniva.
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3.2. Globalt rapporteringsformat for banfoérhallanden
3.2.1. Tillampningsdatum for Icaos nya globala rapporteringsformat for banforhallanden

| haveriutredningar papekas ofta att standarderna for bedémning av och rapportering om
banforhallanden inte ar harmoniserade, och utredningarna visar att detta faktum &r en
betydande bidragande faktor i fraga om avakningar fran rullbanan, sérskilt nar den ar vat eller
kontaminerad. Icao har foljaktligen &ndrat ett antal standardbestdammelser och
rekommendationer (SARP, Standards and Recommended Practices) i flera av bilagorna till
Chicagokonventionen. Nagra av dessa andringar kravde en anpassning av befintlig
unionslagstiftning. Detta behov har redan aterspeglats i kommissionens genomforandeakter
och delegerade akter?.

Andring 77B av bilaga 3, andring 13 av bilaga 14, andring 40 av bilaga 6 och &ndring 39 av
bilaga 15 till Chicagokonventionen, avsedda att minska antalet tilloud och olyckor i samband
med avakning fran banan, antogs av Icao-radet under 2016 och kommer att bli tillampliga fran
och med den 5 november 2020. Dessa andringar har redan inforlivats pa unionsniva i
genomforandefdrordningarna (EU) 2020/469 och (EU) 2019/1387.

Till foljd av de forseningar i genomforandet som orsakats av covid-19, och som svar pa den
nuvarande resursbristen hos bade behdriga myndigheter och berérda operatorer, har
kommissionen dock for avsikt att senarelagga tillampningsdatumet med sex manader for de
berérda genomférandeakterna och delegerade akterna fran kommissionen.

3.3. Den stdndpunkt som ska intas p& unionens vagnar
3.3.1. Ifraga om andring 91 av bilaga 10, volym III

Den foreslagna standpunkt som ska intas pa unionens vagnar i lcao-radet ar att stodja den
foreslagna andring 91 av bilaga 10, volym 111 i dess helhet. Efter det att dtgarden antagits av
Icao-radet och meddelats genom en skrivelse bor darfor unionens standpunkt vara att
medlemsstaterna ska anméla 6verensstammelse med den antagna atgarden.

3.3.2. | fraga om tillampningsdatum for lcaos nya globala rapporteringsformat for
banfoérhallanden

Den foreslagna standpunkt som ska intas pa unionens vagnar i fraga om inférandet av Icaos
nya globala rapporteringsformat for banférhallanden bor, samtidigt som infoérandet far fullt
stod, men vederborlig hansyn tas till covid-19-krisens inverkan pa forméagan hos

2 Kommissionens genomférandefdrordning (EU) 2020/469 om &ndring av férordning (EU) nr 923/2012,

forordning (EU) nr 139/2014 samt forordning (EU) 2017/373 vad géller krav for
flygledningstjanst/flygtrafiktjanster, utformning av luftrumsstrukturer och datakvalitet, sakerhet pa
banan och om upphévande av férordning (EU) nr 73/2010 (EUT L 104, 3.4.2020, s. 1).

Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om
gemensamma luftfarts- och driftsbestdammelser for tjanster och férfaranden inom flygtrafiken och om
&ndring av genomférandeférordning (EU) nr 1035/2011 och férordningarna (EG) nr 1265/2007, (EG)
nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010 (EUT L 281, 13.10.2012, s.
1).

Kommissionens forordning (EU) nr 139/2014 av den 12 februari 2014 om krav och administrativa
rutiner for flygplatser enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 44,
14.2.2014, s. 1).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om gemensamma krav
for leverantdrer av  flygledningstjanst/flygtrafiktjanster och Ovriga nétverksfunktioner for
flygledningstjanst, om tillsyn Over dessa leverantérer samt om upphévande av forordning (EG)
nr 482/2008, genomférandeférordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU) 2016/1377
och &ndring av forordning (EU) nr 677/2011 (EUT L 62, 8.3.2017, s. 1).
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medlemsstater och berorda operatorer att infora det enligt nuvarande krav i Icaos regler, vara
foljande:

Om senareldggning av tidsfristen inte finns pa lcao-radets dagordning for dess 220:e eller
221:a session, eller om senareldaggningen med sex manader inte antas av Icao-radet, bor
unionens standpunkt vara att anmala avvikelser om den tidsfrist som anges i den relevanta
EU-lagstiftningen senarelaggs med sex manader. EU:s medlemsstater kommer att anmala en
avvikelse och samtidigt informera Icao om att genomforandet, dvs. Overenstammelse med
Icaos nya globala rapporteringsformat for banférhallanden, kommer ett forsenas med sex
manader.

4. RATTSLIG GRUND
4.1. Forfarandemassig rattslig grund
4.1.1. Principer

| artikel 218.9 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt (nedan kallat EUF-fordraget)
foreskrivs att beslut ska antas ”om faststillande av vilka stdndpunkter som pa unionens végnar
ska intas i ett organ som inréttas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med réttslig
verkan, med undantag av sadana akter som kompletterar eller dndrar avtalets institutionella

2

ram. .

Artikel 218.9 i EUF-fordraget ar tillamplig oberoende av om unionen ar medlem i organet
eller part i avtalet®.

Begreppet “akter med rittslig verkan” omfattar akter som har rattslig verkan med stod av de
regler i internationell ratt som tillampas pa organet i fraga. Det omfattar dven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell ratt, men som &r “dgnade att pa ett avgdrande

satt paverka innehdllet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren™.

4.1.2. Tillampning i det aktuella fallet

Internationella civila luftfartsorganisationen &r ett organ som inréttats genom ett avtal,
namligen konventionen om internationell civil luftfart.

Andring 91 av bilaga 10, volym 1l som ska antas av Internationella civila
luftfartsorganisationens rad utgor en akt med rattslig verkan. Den har rattslig verkan eftersom
den &ndrar ett antal standardbestdmmelser som kan skapa en bindande réattslig skyldighet
enligt internationell ratt.

Dessutom innebédr édndring 91 av bilaga 10, volym III att en “rekommendation” éndras till en
standard och att en standard nedgraderas till en “rekommendation”. Trots sin bendmning &r
dessa “rekommendationer” av sadan art att de dndrar det rattsliga laget enligt de befintliga
standardbestammelserna. Foreskrifternas dandrade status medfor olika skyldigheter for
medlemsstaterna.

Med hansyn tagen till anméalan av avvikelser i fraga om tillampningsdatum for Icaos nya
globala rapporteringsformat for banférhallanden bor unionens gemensamma standpunkt
sakerstalla att samtliga medlemsstater anmaler avvikelser fran detta beslut inom grénserna
enligt unionens exklusiva befogenhet och foljaktligen efterlever artikel 38 i

3 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
4 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna
61-64.
3)
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Chicagokonventionen och darfor inte kan anses bryta mot sina skyldigheter enligt
Chicagokonventionen.

Dessa &ndringar varken kompletterar eller &ndrar avtalets institutionella ram.

Den forfarandemaéssiga rattsliga grunden for det foreslagna beslutet ar darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

4.2. Materiell rattslig grund
4.2.1. Principer

Den materiella rattsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 i EUF-férdraget ar framst
beroende av syftet med och innehdllet i den planerade akt avseende vilken en standpunkt intas
pa unionens vagnar. Om den planerade akten har tva syften eller tva bestandsdelar av vilka
det ena syftet eller den ena bestandsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga,
medan det eller den andra endast ar av underordnad betydelse, maste det beslut som antas
enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget ha en enda materiell réttslig grund, ndmligen den som
kravs med hénsyn till det huvudsakliga eller avgérande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestandsdelen.

4.2.2. Tillampning i det aktuella fallet

Det huvudsakliga syftet med och innehallet i de planerade akterna rér den gemensamma
transportpolitiken.

Den materiella rattsliga grunden for det foreslagna beslutet ar darfor artikel 100.2 i EUF-
fordraget.

4.3. Slutsats

Den rattsliga grunden for det foreslagna beslutet bor vara artikel 100.2 i EUF-fordraget
jamford med artikel 218.9 i EUF-fordraget.
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EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssatt, séarskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

1)

)
3)
(4)
(5)

(6)

Konventionen  angdende internationell  civil luftfart  (nedan  kallad
Chicagokonventionen), som har till syfte att reglera den internationella luftfarten,
tradde i kraft den 4 april 1947. Genom den inrattades Internationella civila
luftfartsorganisationen (nedan kallad Icao).

Unionens medlemsstater ar avtalsslutande parter i Chicagokonventionen och
medlemmar i Icao, medan unionen har observatorsstatus i vissa Icao-organ.

Enligt artikel 54 i Chicagokonventionen far Icao-rddet anta internationella
standardbestdammelser och rekommendationer.

Icao-radet ska vid en kommande session anta dndring 91 av bilaga 10, volym 111 till
Chicagokonventionen om selektivanropssystemet (SELCAL).

Det ar lampligt att faststalla den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar i lcao-
radet, eftersom den foreslagna andring 91 av bilaga 10, volym I11 kommer att vara
bindande for unionen och pa ett avgorande satt kunna paverka innehéllet i EU:s
lagstiftning, ndmligen kommissionens genomfdrandeférordning (EU) 2017/373°. Nar
andringarna har antagits kommer de att vara bindande for alla Icao-stater, inbegripet
alla medlemsstater, i enlighet med och inom de granser som anges i
Chicagokonventionen. Enligt artikel 38 i Chicagokonventionen ska de avtalsslutande
staterna underratta Icao om de har for avsikt att avvika fran en standardbestammelse
inom ramen for mekanismen for anmalan av avvikelser.

Huvudsyftet med andring 91 av bilaga 10, volym Il &r att inféra nya toner for att
utvidga den tillgdngliga uppsattningen SELCAL-koder och darigenom minska

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om gemensamma krav
for leverantdrer av flygledningstjanst/flygtrafiktjanster och &vriga natverksfunktioner for
flygledningstjanst, om tillsyn Over dessa leverantdrer samt om upphévande av forordning (EG)
nr 482/2008, genomférandeférordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU) 2016/1377
och &ndring av forordning (EU) nr 677/2011 (EUT L 62, 8.3.2017, s. 1).

SV



SV

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

forekomsten av falska indikationer i cockpit. Den innebar ocksa andringar avseende
kraven pa systemegenskaper och tillhandahallande av en mekanism for att infora nya
koder med minsta méjliga inverkan pa luftfartygsoperatorer.

Unionen &r en stark anhangare av Icaos insatser for att forbattra flygsakerheten genom
att sakerstalla ett sakert och precist tillhandahallande av kommunikations-,
navigations- och dvervakningstjanster. Unionen bor dérfor stddja de ovannamnda
andringarna.

Unionens standpunkt vid en av Icao-radets kommande sessioner avseende det
planerade antagandet av andring 91 av bilaga 10, volym IIl ska uttryckas av de
medlemsstater i unionen som ar medlemmar i Icao-radet och som agerar samfallt pa
unionens vagnar.

Unionens standpunkt efter Icao-radets antagande av andring 91 av bilaga 10, vilket ska
tillkdnnages av Icaos generalsekreterare genom en skrivelse enligt Icaos forfarande,
bor vara att anmala dverensstammelse med &ndringen och ska uttryckas av samtliga
medlemsstater i unionen.

Icao-radet antog 2016 andringar av ett antal bilagor till Chicagokonventionen, med
avsikten att minska antalet tilloud och olyckor i samband med avakning fran banan.
Dessa andringar (nedan kallade andringarna) aterges i skrivelserna AN 4/1 2.26-
16/19, AN 2/2.4 — 16/18, AN 10/1.1 — 16/17 och AN 11/1.3.29-16/12 och kommer att
bli tillampliga i Icaos avtalsslutande stater fran och med den 5 november 2020.

Unionen &r en stark anh&ngare av Icaos insatser for att forbattra flygsékerheten. Dessa
andringar, som innebdr att en ny harmoniserad metod for att bedéma och rapportera
banforhallanden infors, kommer att bidra till att minska risken for avakning fran banan
i samband med landning, till foljd av kontaminering i form av t.ex. snd, is, slask eller
vatten pa banan.

Dessa andringar inforlivas i unionslagstiftningen genom  kommissionens
genomforandefdrordning (EV) 2019/1397° och kommissionens
genomférandeférordning (EU) 2020/469’.

Genomforandeforordningarna (EU) 2020/469 och (EU) 2019/1387 kommer att
tillampas delvis fran och med den 5 november 2020, i enlighet med andringarnas
tillampningsdatum. Sjukdomen covid-19 har dock haft en betydande inverkan pa
medlemsstaternas och de berdrda luftfartsaktorernas forberedande arbete infor
tillampningen av de nya atgarder som fértecknas i andring 77B av bilaga 3, andring 13
av bilaga 14, andring 40 av bilaga 6 och éandring 39 av bilaga 15 till
Chicagokonventionen.

I synnerhet har arbetet forsvarats genom isoleringsatgéarder och korttidspermittering av
personal, i kombination med den extra arbetsbdorda som krdavs for att hantera de
betydande negativa konsekvenserna av covid-19 for alla berorda aktorer.

Bade behdriga myndigheter och operatorer har svart att forbereda sig infor
genomforandet av andringarna. Det kan darfér vara nddvandigt att senareldgga det
tillampningsdatum som foreskrivs i genomférandeférordningarna (EU) 2020/469 och
(EU) 2019/1387 med sex manader.

EUT L 229, 5.9.2019, s. 1.
EUT L 104, 3.4.2020, s. 1.
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(16) Om Icao-radet inte senareldgger andringarnas tillampningsdatum med sex manader,
samtidigt som tillampningsdatum for Icaos berdrda standardbestimmelser senarelédggs
med sex manader i unionslagstiftningen, bor unionens standpunkt vara att anméla en
avvikelse i enlighet med artikel 38 i Chicagokonventionen och att informera Icao om
sin avsikt att senarelagga andringarnas tillampningsdatum med sex manader.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar vid en av de kommande sessionerna i
Internationella civila luftfartsorganisationens rad (nedan kallat Icao-radet) ska vara att stodja
forslaget till a&ndring 91 av bilaga 10, volym I1I till konventionen angaende internationell civil
luftfart (nedan kallad Chicagokonventionen) i sin helhet.

Den standpunkt som ska intas pa unionens végnar efter Icao-radets antagande av andring 91
av bilaga 10, volym I11 till Chicagokonventionen ska vara att anmala 6verensstammelse med
den antagna atgéarden, som svar pa respektive skrivelse fran Icao.

Artikel 2

Om Icao-radet inte senarelagger tillampningsdatumet for andring 77B av bilaga 3, andring 13
av bilaga 14, dndring 40 av bilaga 6 och &ndring 39 av bilaga 15 till Chicagokonventionen och
unionen andrar genomférandeférordningarna (EU) 2020/469 och (EU) 2019/1387 och den
delegerade forordningen C(2020)710 final® for att senareldgga deras tillimpningsdatum med
sex manader, ska en motsvarande avvikelse pa sex manader anmalas avseende
tillampningsdatumet for &ndring 77B av bilaga 3, andring 13 av bilaga 14, andring 40 av
bilaga 6 och andring 39 av bilaga 15 till Chicagokonventionen.

Artikel 3

Den standpunkt som avses i artikel 1.1 ska uttryckas av de medlemsstater i unionen som ar
medlemmar i Icao-radet och som agerar samfallt.

Den standpunkt som avses i artikel 1.2 och artikel 2 ska uttryckas av samtliga medlemsstater i
unionen.

Artikel 4
Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordférande

Kommissionens delegerade férordning C(2020) 710 final om &ndring av férordning (EU) nr 139/2014
vad galler sikerhet pa banan och flygdata.
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