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Néavrh
ROZHODNUTIE RADY

ktorym sa meni rozhodnutie Rady (EU) 2016/915, pokial’ ide o referenéné obdobie
urcené na meranie rastu emisii CO, s cielom zohladnit’ dosledky pandémie COVID-19
v kontexte systému CORSIA
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DOVODOVA SPRAVA

1. PREDMET NAVRHU

Tento navrh prijaty v désledku pandémie COVID-19 sa tyka rozhodnutia, ktorym sa upravuje
pozicia, ktora sa ma zaujat v mene Unie v Medzinarodnej organizacii civilného letectva
(ICAO), tykajica sa systému kompenzéicie a znizovania emisii uhlika v medzindrodnom
letectve (CORSIA), pokial' ide o jeho referencné obdobie merania rastu emisii CO;
(,,zakladna Groven).

2. KONTEXT NAVRHU
2.1. Chicagsky dohovor a Parizska dohoda

Cielom Chicagského dohovoru (dalej len ,,dohovor®) je reguldcia medzinarodnej leteckej
dopravy. Nadobudol platnost’ 4. aprila 1947 a zriadila sa nim Medzinarodnd organizacia
civilného letectva (ICAO).

Parizsku dohodu prijala Konferencia zmluvnych stran Ramcového dohovoru Organizécie
Spojenych narodov o zmene klimy v decembri 2015 a jej cielom je udrzat’ narast globélnej
teploty vyrazne pod 2 °C v porovnani s predindustridlnymi troviiami a pokracovat’ v usili o
obmedzenie nérastu teploty na 1,5 °C. K dosiahnutiu tohto zniZenia emisii by mali prispiet
vSetky hospodarske odvetvia vratane medzinarodnej leteckej dopravy.

Zmluvnymi stranami oboch aktov si vsetky ¢lenské staty EU. EU a jej ¢lenské $taty su
stranami Parizskej dohody a spolo¢ne sa zaviazali znizit’ svoje emisie sklenikovych plynov.

2.2. Medzinarodna organizéacia civilného letectva

Medzinarodna organizacia civilného letectva je Specializovana agentira Organizacie
Spojenych narodov. K jej cielom patri rozvijat’ zasady a techniky medzinarodnej leteckej
navigacie a podporovat’ planovanie a rozvoj medzinarodnej leteckej dopravy. EU je ad-hoc
pozorovatel'om v mnohych organoch ICAO (zhromaZdenie a iné technické orgéany).

2.3. Systém kompenzacie a zniZovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve
(CORSIA)

Rada ICAO prijala Medzindrodné Standardy a odportcania (SARP) o ochrane Zzivotného
prostredia — systém kompenzacie a zniZzovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve
(CORSIA) ako zvézok IV prilohy 16 k Chicagskemu dohovoru na svojom 214. zasadnuti 27.
juna 2018.

Podl'a rozhodnutia Rady (EU) 2018/2027" oznamili &lenské staty ICAO rozdiely. Tieto
rozdiely medzi smernicou 2003/87/ES a syst¢émom CORSIA zahffiaju najmé to, Ze smernica
2003/87/ES sa uplatiiuje bez ohladu na Statnu prisluSnost’ prevadzkovatelov letinov. V
zasade sa vzt'ahuje na lety s odletom z letiska alebo s priletom na letisko, ktoré sa nachadza na
uzemi Clenského Statu, na ktory sa vztahuje zmluva. Uplatituje sa bez rozdielu na lety v rdmci
¢lenskych $tatov a/alebo krajin EHP, ako aj medzi ¢lenskymi §tatmi a/alebo krajinami EHP.

Rozhodnutie Rady (EU) 2018/2027 z 29. novembra 2018 o pozicii, ktora sa ma v mene Eur6pskej Gnie
zaujat v ramci Medzindrodnej organizacie civilného letectva v suvislosti s prvym vydanim
medzinarodnych $tandardov a odporGc¢ani o ochrane zivotného prostredia — Systém kompenzécie a
znizovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA) (U. v. EU L 325, 20.12.2018, s. 25).
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V casti II odseku 3.2 SARP (,,Poziadavky na kompenziciu CO,*) sa uvadza ,zakladna
uroven priemernych rocnych emisii CO, pocas rokov 2019 a 2020 pre trasy, na ktoré sa
vztahuje systém CORSIA.

3. POZICIA, KTORA SA MA ZAUJAT v MENE UNIE
3.1. Suvislosti

Danym problémom je zohl'adnenie vplyvu pandémie COVID-19 na zdkladnu uroven v ramci
syst¢tmu CORSIA, ktord sa pouziva na urcenie buducich kompenza¢nych poziadaviek pre
prevadzkovatelov letunov s cielom dosiahnut’ uhlikovo neutralny rast od roku 2020.

Prebiehajuca pandémia COVID-19 urcite povedie k vyraznému znizeniu emisii CO, z
medzinarodnej leteckej dopravy za rok 2020. Pokial’ by sa nerevidovala zdkladna uroven v
ramci systému CORSIA, pandémia by viedla k podstatne nizSej zakladnej Grovni systému
CORSIA, ¢o by znamenalo prisnejSie kompenzacné poziadavky. To prirodzene zavisi aj od
miery ozivenia medzinarodnej leteckej dopravy a od vyvoja mnozstva emisii CO; z
medzinarodnej leteckej dopravy.

Vybor ICAO pre letecktt dopravu a ochranu zivotného prostredia (CAEP) vykonal analyzu
rozsahu s cielom kvantifikovat’ vplyv pandémie COVID-19 na dopyt po emisnych jednotkéach
(kompenzaciach) v ramci systému CORSIA na zéklade réznych scendrov a preskimat’ r6zne
moznosti pre zakladnt roven.’

Analyza CAEP, ktora zvazovala zékladné moznosti po¢niic zachovanim sucasného stavu, cez
pouzitie hodnoty emisii z roku 2019 alebo priemernej hodnoty emisii za viacero rokov, az po
extrapolované odhady hodnoty emisii v roku 2020, ak by nedoslo k Ziadnej krize, okrem
iného zistila, ze
—  emisie CO; v roku 2020 by mohli byt priblizne o 40 % niz§ie nez Grovne
predpokladané v roku 2016;

— referen¢né emisie pri pouziti zdkladnej Grovne v rdmci systému CORSIA by
mohli byt’ priblizne o 18 % niz§ie v porovnani s roviiami v roku 2019;

— ze nizSia zakladna uroveit by mohla mat podstatny vplyv na celkové
kompenzacné poziadavky:
o pilotna faza (2021 — 2023): od +280 % v pripade scenara ozivenia v tvare
V do +150 % v pripade scenara ozivenia v tvare U s trvalou stratou,

o vsetky fazy (2021 — 2035): od +45 % v pripade scenara ozivenia v tvare
V do -24 % v pripade scenara ozivenia v tvare U s trvalou stratou,

—  zmena na zékladnu troven z roku 2019 by mohla mat’ za nasledok, ze celkové
kompenzacné poziadavky:

o pilotna faza (2021 — 2023): buda nulové alebo takmer nulové az do roku
2023 v scenaroch COVID-19 a

o vSetky fazy (2021 — 2035): od — 9 % v pripade scenara ozivenia v tvare V
do — 32 % v pripade scenara oZivenia v tvare U s trvalou stratou.

Suvisiace Studie vykonali aj IATA, ICSA a iné organizacie. Pozri napriklad:
https://www.iata.org/en/policy/environment/corsia/
alebo https://www.edf.org/sites/default/files/documents/COVID_CORSIA baseline_analysis.pdf
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Na schddzi riadiacej skupiny CAEP, ktord sa konala 11. maja 2020, bolo jednohlasne
schvélené, aby Rada ICAO pocas svojho 220. zasadnutia v juni 2020 zohladnila analyzu
rozsahu.

3.2. Navrhovana pozicia

Pri zohl'adneni vplyvu na Zivotné prostredie vo vztahu k cielu ICAO zabezpecit' uhlikovo
neutralny rast od roku 2020, potreby zabezpecit' podporu systému CORSIA za okolnosti
sposobenych pandémiou COVID-19 a zabranit’ rozpadu klI'a¢ovych prvkov systému CORSIA,
ako aj pravneho procesu v ICAO, by obozretny pociatocny pristup zalozeny na momentalne
dostupnych informaciach® spocival v pripadnom sthlase s tym, Ze sa §truktira systému
CORSIA prispdsobi tak, aby sa ako zakladna troven stanovili emisie CO, z medzinarodnej
leteckej dopravy, na ktoré sa vztahuje systém CORSIA, len z roku 2019.

Rozhodnutie Rady ICAO upravit’ zdkladnt uroven systému CORSIA pocas tohto zasadnutia
by vyslalo signal, ze ICAO sa snazi aktivne prispdsobit’ krize a zachovat’ podporu Statov pre
syst¢tm CORSIA a ich Gc¢ast’ na iom. S cielom dosiahnut’ rovnovahu medzi naliehavostou
rozhodnutia a potrebou zabezpecit' sulad s pravidlami riadenia ICAO moéze po takomto
rozhodnuti Rady ICAO nasledovat’” konzulticia so Statmi vo forme obeZnikov a formalne
prijatie na nasledujucom (221.) zasadnuti Rady ICAO.

Moéze byt vhodné vykonat’ ur€ité stivisiace Upravy prvkov Struktiry systému CORSIA, ako
napriklad:

— zodpovedajuca tprava moznosti pouzit’ emisie za rok 2020 ako referenéni hodnotu
na vypocet kompenzacnych poziadaviek pocas tzv. pilotnej fazy, t. j. pocas prvych
troch rokov dobrovol'nej ucasti (2021 — 2023),

— objasnenie v tom zmysle, ze pri vypocte kompenzacnych pozZiadaviek na dany rok
nemdze byt sektorovy faktor rastu negativny, ¢o zabrani tomu, aby pripadné
negativne kompenzaéné poziadavky v jednom roku zruSili pozitivne poziadavky v
d’alSom roku za rovnaké obdobie suladu.

Niektoré krajiny uviedli, Ze by sa v suvislosti s moznou zmenou zakladnej Grovne mohli
pokusit’ vyuzit’ prileZitost’ iniciovat’ zavedenie roznych zakladnych trovni pre rozne krajiny, v
zavislosti od ich Urovne rozvoja, roku pristupenia k systému CORSIA alebo inych kritérii.
Takato zmena by bola v rozpore so zasadami rezolucie A40-19 a Chicagskym dohovorom a
jeho zédsadou nediskriminacie a viedla by k vzniku zdvaZnych rizik rozpadu systému
CORSIA.

Ak by dosiahnutie predkrizovej urovne emisii z dopravy a stvisiacich oblasti malo trvat’
niekol’ko rokov, je pravdepodobné, ze vyssia zdkladna uroven emisii z roku 2019 nepovedie k
ziadnym alebo miniméalnym kompenzaénym poziadavkam pocas pilotnej fazy. V tejto
suvislosti treba pripomenut’, Ze v rezolucii zhromazdenia A40-19 sa stanovuje preskimanie
systétmu CORSIA kazdé tri roky, pric¢om prvé z nich ma byt v roku 2022. Dalej sa
Specifikuje, Ze preskimania by mali zahfiiat’ postidenie pokroku pri dosahovani ambiciézneho
ciela ICAO udrzat' cisté celosvetové emisie oxidu uhli¢itétho z medzindrodnej leteckej
dopravy od roku 2020 na rovnakej urovni; vplyvu tohto systému na trh a naklady pre $taty a
prevadzkovatel'ov letinov a na medzinidrodnu leteckt dopravu; a fungovania Strukturdlnych
prvkov systému; a mali by zvazit' vylepSenia systému, ktoré by podporili tcel Parizskej
dohody, najmi jej dlhodobé teplotné ciele; a zvazit' aj aktualizaciu Strukturalnych prvkov
systému s cielom zlepsit’ vykonavanie, zvysit' efektivnost’ a minimalizovat’ naruSenie trhu.

Najmé z vyboru CAEP organizacie ICAQ.
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Relevantnost’ takéhoto preskiimania podciarkuje potreba zabezpecit sulad s dlhodobym
ambiciéznym cielom znizovania emisii CO,, ktory méa zhromazdenie zohl'adnit’.

V zavislosti od rychlosti ozivenia medzinarodnej leteckej dopravy a rozsahu, v ktorom systém
CORSIA prispieva k dosiahnutiu dlhodobého ambiciézneho ciel'a zniZzovania emisii COp,
moze byt dolezité pri prilezitosti budiceho preskimania opédtovne preskiumat’ uroven ambicii
systému CORSIA, pripadne aj otazku zdkladnej urovne. ZvySenie Grovne ambicii systému
CORSIA by bolo v sulade s poziciou Unie stanovenou v rozhodnuti Rady (EU) 2016/915.

Zmena pozicie Unie k systému CORSIA v dosledku pandémie COVID-19 by nemala vplyv
na podporu EU ako taka v prospech politiky, ktora je zdkladom pre ambiciozny ciel ICAO
tykajuci sa uhlikovo neutralneho rastu od roku 2020, ako sa uvadza v rezollcii zhromazdenia
A40-19.

4. SULAD S OSTATNYMI POLITIKAMI UNIE

Navrhované rozhodnutie je v stilade s ostatnymi politikami Unie a dopinia ich — najma v
oblasti energetiky, zivotného prostredia a dopravy.

5. PRAVNY ZAKLAD
5.1. Procesnopravny zaklad
5.1.1. Zéasady

V ¢&lanku 218 ods. 9 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie (ZFEU) sa stanovuji rozhodnutia,
ktorymi sa uréuju ,,pozicie, ktoré sa maji prijat v mene Unie v ramci orgdnu zriadeného
dohodou, ked’ je tento organ vyzvany prijat akty s pravmymi ucinkami s vynimkou aktov
dopliiajiicich alebo meniacich instituciondlny ramec danej dohody.

Clanok 218 ods. 9 ZFEU sa uplatiiuje bez ohl'adu na to, ¢ je Unia ¢lenom predmetného
organu alebo zmluvnou stranou dohody”.

5.1.2. Uplatnenie na tento pripad

Akt (Medzinarodné Standardy a odporticania CORSIA), ku ktorého zmene mdze byt Rada
ICAO vyzvana, predstavuje akt s pravnymi uc¢inkami. Pripravovany akt mdze rozhodujucim
spdsobom ovplyvnit' obsah pravnych predpisov Unie, konkrétne smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2003/87/ES. Pripravovany akt nedopliiia ani nemeni institucionalny ramec
dohody.

Procesnopravnym zékladom navrhovaného rozhodnutia je preto &lanok 218 ods. 9 ZFEU.
5.2. Hmotnopravny zaklad

V stlade s ¢lankom 192 ods. 1 a ¢lankom 191 ZFEU musi Eurdpska tnia okrem iného
prispievat’ k dosahovaniu tychto ciel'ov: udrziavanie, ochrana a zlepSovanie kvality Zivotného
prostredia, podpora opatreni na medzindrodnej urovni na rieSenie regionalnych alebo
celosvetovych problémov Zivotného prostredia, a to predovSetkym na boj proti zmene klimy.

4 Rozsudok Sudneho dvora zo 7. oktobra 2014, Nemecko/Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,
bod 64.
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5.2.1. Zéasady

Hmotnopravny zaklad rozhodnutia podla ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU zavisi predovietkym od
ciel'a a obsahu pripravovaného aktu, v svislosti s ktorym sa zaujima pozicia v mene Unie.
Ak pripravovany akt sleduje dva ciele alebo obsahuje dve zlozky a ak jeden z tychto cielov
alebo jednu z tychto zloziek mozno urcit’ ako hlavnu, zatial’ ¢o druhy ciel’ alebo druha zlozka
je len vedl'ajsia, rozhodnutie podla ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU musi byt zaloZené na jedinom
hmotnopravnom zéklade, a to na tom, ktory si vyzaduje hlavny alebo prevazujuici ciel’ alebo
zloZka.

5.2.2. Uplatnenie na tento pripad

Hlavny ciel' a obsah pripravovaného aktu suvisi s politikou v oblasti klimy v kontexte
medzinarodnej leteckej dopravy.

Hmotnopravnym zékladom navrhovaného rozhodnutia je preto ¢lanok 192 ods. 1 ZFEU.
5.3. Zaver

Pravnym zékladom navrhovaného rozhodnutia by mal byt’ ¢lanok 192 ods. 1 ZFEU v spojeni
s ¢lankom 218 ods. 9 ZFEU.
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Navrh

ROZHODNUTIE RADY

ktorym sa meni rozhodnutie Rady (EU) 2016/915, pokial’ ide o referenéné obdobie
urcené na meranie rastu emisii CO», s ciePom zohladnit’ désledky pandémie COVID-19

v kontexte systemu CORSIA

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, anajméd na jej ¢lanok 192 ods. 1
Vv spojeni s ¢lankom 218 ods. 9,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

ked’ze:
(1)

()
(3)

(4)

()

Chicagsky dohovor o0 medzinarodnom civilnom letectve (d’alej len ,,dohovor®),
ktorého cielom je regulovat medzindrodnt leteckt dopravu, nadobudol platnost
4. aprila 1947. Zriadil Medzinarodnu organizéciu civilného letectva (ICAO).

Vsetky clenske Staty Unie st zmluvnymi §tatmi dohovoru a ¢lenmi ICAO, pri¢om
Unia ma v uréitych organoch ICAO S§tatat pozorovatel'a.

Na 21. konferencii zmluvnych stran Ramcového dohovoru Organizacie Spojenych
narodov o zmene klimy bola v decembri 2015 prijata Parizska dohoda, ktorej cielom
je udrzat’ nérast globalnej teploty vyrazne pod 2 °C v porovnani s predindustrialnymi
urovihami a pokracovat’ v usili o obmedzenie narastu teploty na 1,5 °C. K dosiahnutiu
tychto znizeni emisii by mali prispiet’ vSetky hospodarske odvetvia vratane
medzinarodnej leteckej dopravy.

Na svojom 39. zhromazdeni sa ICAO v roku 2016 prostrednictvom rezollUcie A39-3
rozhodlo vyvinut’ globalny trhovy mechanizmus na obmedzenie emisii sklenikovych
plynov z medzinarodného letectva na Grovne z roka 2020. Pozicia Unie vo veci
pripravy a prijatia daného mechanizmu a jeho réznych podrobnych prvkov sa
stanovila rozhodnutim Rady (EU) 2016/915*. Toto rozhodnutie zohladiiuje
skutoCnost, Ze prislusSné rozhodnutia prijaté na zasadnuti Rady ICAO, orgénu
zriadeného dohodou, maju pravne ucinky. Moézu sa stat’ zavdaznymi v sulade s
obmedzeniami stanovenymi v dohovore a v medziach ich pésobnosti a takisto sa
moézu stat zaviznymi pre Uniu a jej ¢&lenské $taty v ramci existujucich
medzinarodnych doh6d o leteckej doprave.

Rada ICAO 27. juna 2018 na desiatej schodzi svojho 214. zasadnutia prijala prvé
vydanie zvizku IV prilohy 16 k dohovoru: Medzinarodné Standardy a odportacania 0
ochrane zivotného prostredia — Systém kompenzicie a znizovania emisii uhlika v
medzinarodnom letectve (,,CORSIA®). V tomto texte sa okrem iného stanovuju
emisné hodnoty pouzité na vypocet faktorov rastu (sektorovy faktor rastu aj faktory

Rozhodnutie Rady (EU) 2016/915 z 30. méja 2016 o pozicii, ktora sa ma v mene Eurépskej unie zaujat’,

pokial ide o medzindrodny nastroj, ktory maji vypracovat organy ICAO a ktory ma viest k
vykonavaniu jednotného globélneho trhového opatrenia na emisie z medzinarodnej leteckej dopravy od

roku 2020 (U. v. EU L 153, 10.6.2016, s. 32).
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(6)

(7)

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

rastu pre prevadzkovatel'ov letinov). Tieto hodnoty sa urcuji ako priemerné emisie
CO, z medzinarodnej leteckej dopravy v rokoch 2019 a 2020, na ktoré sa vztahuje
systtm CORSIA (na urovni sektora a na urovni jednotlivych prevadzkovatelov
letinov).

Podl'a rozhodnutia Rady (EU) 2018/20272 &lenské 3taty oznamili ICAO rozdiely
medzi smernicou 2003/87/ES a tymito Standardmi a odporacaniami.

Prebiehajuca pandémia COVID-19 povedie k vyraznému zniZeniu emisii CO; z
medzinarodnej leteckej dopravy za rok 2020°. Povedie preto aj k vyrazne niz$im
hodnotdm emisii v rameci systému CORSIA pouZitych na vypodet faktorov rastu®.
Pokial’ sa tieto hodnoty nezmenia, mohlo by to mat’ za nasledok vyrazne vysSie
kompenzacné poziadavky v zavislosti od rychlosti ozivenia medzinarodnej letecke;j
dopravy a od vyvoja mnozstva emisii CO, z medzinarodnej leteckej dopravy.

Je pravdepodobné a skutocne dolezité, ze Rada ICAO prijme na svojom 220.
zasadnuti 8. — 26. juna 2020 rozhodnutic o zmene hodnét emisii pouzitych na
vypocet faktorov rastu v ramci systému CORSIA, presnejSie povedané, pokial’ ide o
zohl'adnené referencné obdobie (,,zdkladné obdobie*). Pripadne mdze byt konecné
rozhodnutie v tejto zalezitosti prijaté na nasledujicom (221.) zasadnuti Rady ICAO.
Tento scenar mdze nastat’ najmd v pripade, ked” Rada ICAO usudi, ze takémuto
rozhodnutiu by mala predchadzat’ konzultacia so Statmi vo forme obeznikov.

Rovnako ako samotny systém CORSIA, kazdd zmena jeho podmienok predstavuje
rozhodnutie organu zriadeného dohodou, ktoré ma pravne ucinky.

Unia a jej ¢lenské $taty sice dosledne presadzuju celosvetovy ciel’ zniZenia emisii
sklenikovych plynov z medzinarodnej leteckej dopravy, ktory nie je vys$si ako urovne
v roku 2020, ale za sucasnych okolnosti sa zdd, Ze pouzitie roka 2019 ako
zakladného obdobia je najbliz$i mozny zastupny ukazovatel’ zaloZzeny na skuto¢nych
udajoch na cely zohl'adnenia dlhodobého ciel'a ICAO, ktorym je uhlikovo neutralny
rast od roku 2020 stanoveny v rezolicii A 39-3. V tejto suvislosti a v zaujme
zachovania dostatocnej podpory a zachovania klucovych Strukturdlnych prvkov
systtmu CORSIA a na zdklade momentalne dostupnych informadcii sa zda, ze je
vhodné akceptovat kalendarny rok 2019 ako jediné zékladné obdobie.

Alternativa predostrena pocas sucasnej diskusie, t. j. stanovit’ rozne zakladné Urovne
pre rdzne Kkrajiny v zavislosti od ich Urovne rozvoja, roku pristupenia k systému
CORSIA alebo inych kritérii, by sa nemala podporit. Bolo by to v rozpore so
zasadou nediskrimindcie, ako sa pripomina v rezollcii A40-19, a mohlo by to
ohrozit’ d’alsiu existenciu systému CORSIA v jeho sucasnej podobe.

Rozhodnutie Rady (EU) 2016/915 by sa preto malo zmenit tak, aby Unia a jej
clenské Staty mohli akceptovat’ kalendarny rok 2019 ako jediné zédkladné obdobie.

Zésada pravidelného preskumania sa uplatituje aj nad’alej. V tejto suvislosti treba
pripomenut, ze v rezolucii zhromazdenia A40-19 sa stanovuje preskimanie systému

Rozhodnutie Rady (EU) 2018/2027 z 29. novembra 2018 o pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej tnie
zaujatt v ramci Medzinarodnej organizacie civilného letectva v suvislosti s prvym vydanim
medzindrodnych Standardov a odporucani o ochrane zivotného prostredia — Systém kompenzacie a
znizovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve (CORSIA) (U. v. EU L 325, 20.12.2018, s. 25).
Emisie CO, v roku 2020 by mohli byt o priblizne 40 % nizsie nez tirovne predpokladané v roku 2016
(Vybor CAEP organizacie ICAO, 11. maja 2020).

Referencné emisie na ucely zakladnej trovne v ramci systému CORSIA by mohli byt’ priblizne o 18 %
nizsie v porovnani s trovitami v roku 2019 (Vybor CAEP organizacie ICAO, 11. maja 2020).

SK



CORSIA kazdé tri roky, pricom prvé z nich ma byt’ v roku 2022. Vyznam takéhoto
preskiimania je tym vacsi, ¢im dlhsi ¢as je potrebny na to, aby sa v sektore dosiahla
predkrizova trovenl emisii z dopravy a suvisiacich oblasti. V pripade pomalého
ozivenia je pravdepodobné, Ze zdkladna troven emisii z roku 2019 nepovedie k
Ziadnym alebo minimalnym kompenzaénym poziadavkam pocas pilotnej fazy v
ramci systému CORSIA (2021 — 2023)°. Relevantnost takéhoto preskumania
podciarkuje potreba zabezpecit’ sulad s dlhodobym ambiciéznym cielom znizovania
emisii CO,, ktory ma zhromazdenie zohl'adnit’.

(14) Pokial’ ide o vSetky sektory ekonomiky, ktoré prispievaji k znizeniu emisii CO»,
letectvo od roku 2012 prispieva svojim zaélenenim do systému EU na obchodovanie
s emisiami. Komisia predlozi Europskemu parlamentu a Rade spravu a v pripade
potreby predlozi navrh na vykonéavanie syst¢ému CORSIA v stlade s poziadavkou
zabezpedit' prispevok leteckej dopravy k zavizku Unie zniZit' emisie sklenikovych
plynov v celom hospodarstve do roku 2030.

(15) Rozhodnutie Rady (EU) 2016/915 by sa malo zodpovedajucim spdsobom zmenit’,
PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Priloha k rozhodnutiu Rady (EU) 2016/915 sa meni v stlade s prilohou k tomuto rozhodnutiu.

Clanok 2
Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Statom.

V Bruseli

Za Radu
predseda

> Vybor CAEP organizéacie ICAO, 11. maja 2020.
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