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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Ddvody a ciele ndvrhu

Pandémia COVID-19 viedla k velkému hospodarskemu otrasu, ktory ma vyrazny negativny
vplyv na Europsku Uniu a na cely svet. Zavaznost' dosledkov bude zavisiet' od trvania aj
geografického rozsirenia pandémie. KonkrétnejSie ma pandémia bezprecedentny vplyv na
dopravu vo vSeobecnosti, a najmd na odvetvie Zelezni¢nej dopravy. Moze viest' k velkému
poctu pripadov platobnej neschopnosti a nedostatku likvidity v odvetvi zelezni¢nej dopravy.
Ovplyviiuje cely dodavatel'sky retazec a ma vplyv na zelezni¢né podniky, prepravcov a
logistické podniky. Finan¢né dosledky pocitia aj manazéri infrastruktiry a prevadzkovatelia
servisnych zariadeni. Ak sa tato situdcia nebude riesit, pandémia bude mat’ zavazny vplyv na
medzinarodnu dopravu, objemy nakladu a pocet cestujucich, pokrok v oblasti digitalizacie,
otvorenie trhu a trhové Struktury, a jej ucinky budu pretrvavat’ pocas dlhsieho obdobia.

Odvetvie zeleznicnej dopravy ma pre Eurdpsku tUniu strategicky vyznam. Zasadnym
sposobom prispieva k celkovému hospodarstvu a zamestnanosti v EU tym, Ze priamo
zamestnava viac ako 1 milion l'udi, z toho priblizne 600 000 zamestndvaja zelezni¢né podniky
a 440 000 manazéri infrastruktury (ku koncu roka 2016).

Zelezni¢na doprava je rozhodujuca z hladiska stratégic EU pre udrzatelnejsie odvetvie
dopravy, hospodarsku a socidlnu sudrznost’ a prepajanie Eurdpanov v Clenskych Statoch a
medzi &lenskymi §tatmi. Zelezniéna doprava vyznamne prispieva ku kombinacii druhov
dopravy v EU, pri¢om poskytuje ¢istd mobilitu a vysokd mieru efektivnosti. Zelezni¢na
doprava je preto kl'a€ova pre dosiahnutie ciel'ov ekologickej dohody vzhlI'adom na jej hodnotu
ako najudrzatelnejsSieho a najekologickejSieho druhu dopravy.

Po eurdpskych Zelezniciach sa prepravi ro¢ne priblizne 1,6 miliardy ton nakladu a 9 miliard
cestujicich. Do roku 2016 dosiahol objem osobnej dopravy v EU 450 miliard
osobokilometrov z celkového poctu priblizne 6 bilionov osobokilometrov v rdmci pozemnej
dopravy. Osobna zelezni¢na doprava je vécSinou vnutroStatna — v roku 2016 ju na
cezhrani¢nu dopravu vyuzilo len 6 % cestujucich.

V roku 2016 dosiahol objem nakladnej dopravy v EU 419 miliard tonokilometrov z celkového
poctu 2,5 bilidna tonokilometrov v ramci pozemnej dopravy. Priblizne polovica celkového
objemu nékladnej zelezni¢nej dopravy je cezhrani¢nd. Nakladna Zelezni¢nad doprava ma preto
silny eurdpsky rozmer a stava sa citlivejSou na nedostatok interoperability a spoluprace medzi
vnutro$tatnymi zelezni¢nymi sietami, ¢o moze mat’ vplyv na jej konkurencieschopnost’.

Po vypuknuti choroby sa objem osobnej a nakladnej zelezni¢nej dopravy vyrazne znizil v
dosledku obmedzeni a nizSiecho dopytu. Docasné obmedzenia cestovnych spojeni medzi
&lenskymi $tatmi EU zanechali vyrazn@ stopu: vi¢sina medzinarodnych osobnych vlakov uz
nepremava, vnutroStatna Zelezni¢na doprava klesla az o 90 % v porovnani s udajmi z
minulého roka. Mnohé z nedavnych novych subjektov na trhu museli ukoncit’ svoju ¢innost’ a
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vSetci prevadzkovatelia zelezni¢nej dopravy zaznamenali velky pokles svojich dopravnych
sluzieb.

Prevadzkovatelia nakladnej zelezni¢nej dopravy poskytuji cezhranicné a doméce sluzby, ale
zaznamenali znizenie objemu prepravy. Jednym z hlavnych dovodov bolo, Ze ustal dopyt
urcitych priemyselnych odvetvi, pretoze sa zastavila vyroba, ked’Ze vécSina ¢lenskych Statov
zaviedla opatrenia na obmedzenie pohybu, ktoré spdsobili kolaps dopytu. V mesiacoch
nasledujtcich po uvolneni opatreni sa dopyt pomaly zvysuje, ale zatial' nie je jasné, ako sa
bude vyvijat’ dopyt po Zelezni¢nej doprave.

Predpoklada sa, Zze dopyt po osobnej doprave za cely rok 2020 bude vyrazne pod uroviou
roku 2019 a aj dopyt po nakladnej doprave bude v znacnom rozsahu stile zaostavat za
minuloro¢nymi troviiami.

S cielom zmiernit’ vplyv pandémie sa zavadza ambiciézna politickd reakcia v mnohych
oblastiach. V tejto suvislosti je zdmerom sucasného nariadenia doplnit’ existujuci rdmec
tykajuci sa zelezni¢nej dopravy tak, aby vnutroStatne orgny a zainteresované strany v oblasti
zelezni¢nej dopravy mohli l'ahSie rieSit’ viaceré negativne dosledky pandémie COVID-19 a
reagovat na naliehavé potreby odvetvia Zelezni¢nej dopravy, pokial tieto nasledky
pretrvavaju. Takéto opatrenia sa tykaju najma vzdania sa, obmedzenia alebo odkladu
poplatkov za pristup na trat’ za vyuzivanie zelezni¢nej infraStruktury, ako aj vzdania sa
rezervanych poplatkov. Vztahuji sa na referencné obdobie od 1. marca 2020 do 31.
decembra 2020, v savislosti s ktorym mozno menit’ poplatky uplatnenim vynimky z ¢lanku 27
smernice 2012/34/EU, podla ktorého sa podmienky pouZivania siete (ktoré uvadzaju vietky
uplatnitelné poplatky) maji uverejnit minimalne Styri mesiace pred uplynutim lehoty na
predkladanie ziadosti o kapacitu infrastruktary.

KonkrétnejS$ie mozno zachovat’:

1. Poplatky za pristup na trat — suma zodpovedajuca priamym nakladom: v ¢lanku 31
ods. 3 smernice sa vyZaduje, aby sa poplatky za minimalny pristupovy balik stanovili
vo vyske nédkladov, ktoré priamo vyplyvaji z prevadzky vlakovych sluzieb. Toto
ustanovenie by v zdsade branilo stanoveniu poplatkov na niZSej urovni. Navrhuje sa
odchylit’ sa od neho s cielom umoznit’ Clenskym Statom a manazérom infrastruktary,

.....

2. Priplatky: ¢lanok 32 umoziuje Clenskym Statom stanovit’ vyberanie priplatkov v
stvislosti so schopnost'ou platit’ v prislusnych segmentoch trhu Zelezni¢nej dopravy.
Tato zasada ako takd znamend, Ze priplatky mozu podliehat’ vykyvom a mozu sa
znizit, ak sa zniZzi platobna schopnost’ prislusného trhového segmentu. Takéto
znizenie moze nastat’ najma v dosledku sticasnej krizy. Vzhl'adom na sucasné znenie
smernice 2012/34/EU vsak v priebehu daného obdobia platnosti cestovného poriadku
Vv zésade nie su mozné zmeny priplatkov. Odchylne od tohto pravidla sa navrhuje
umoznit’ ¢lenskym Statom povolit’ za referencné obdobie Gpravy smerom nadol.

3. Rezervacné_poplatky: v &lanku 36 smernice 2012/34/EU sa stanovuje rezim
rezervaénych poplatkov. Cielom tychto poplatkov je odradzat’ Zelezni¢né podniky od
toho, aby na poslednu chvil'u rusili vlakové trasy, a tym podporit’ najlepSie a plné
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vyuzitie existujucej kapacity. Uroven tohto poplatku sa zvy&ajne zvysuje, ¢im blizsie
je dané zruSenie k ¢asu prevadzky.

Podl'a ¢lanku 36 smernice 2012/36/EU je v zasade na kazdom manaZérovi
infrastruktiry, aby rozhodol, ¢i si zeld vyberat’ rezervacné poplatky. V druhej vete
¢lanku 36 sa vSak vyber tychto poplatkov stdva povinnym v pripade, Ze Zelezni¢né
podniky ,,pravidelne nevyuzivaju pridelené trasy alebo ich Casti‘.

Pandémia spdsobila vazne narusenie zelezni¢nej dopravy, ktoré viedlo k rozsiahlemu
ruSeniu vlakovych tras. Pri¢inné udalosti boli a si mimo kontroly Zelezni¢nych
podnikov. Okrem toho spoOsobili (doCasni) nadmernti kapacitu. Preto mozno
predpokladat’, Zze zamyslany stimula¢ny u¢inok na zéklade rezervacnych poplatkov v
stilade s ¢lankom 36 smernice 2012/34/EU nie je relevantny, pokial’ ide o dotknuté
referen¢né obdobie.

Je preto vhodné umoznit’ ¢lenskym Statom, aby zrusili povinnost’ stanovent v druhej
vete ¢lanku 36 smernice, pokial’ ide o zruSenia poc¢as uvedeného obdobia.

Refunddcia clenskymi Statmi: vzhl'adom na kazdi z vysSie uvedenych poloziek
(poplatky zalozené na priamych nakladoch, priplatky a rezervaéné poplatky) by
akékol'vek zniZenie poplatkov povolené ¢lenskymi Statmi v sulade s navrhovanym
nariadenim viedlo k stratdm prijmov na strane manaZzéra infrastruktury.

Tieto straty prijmov by boli v zdsade kompenzované v stlade s ¢lankom 8 ods. 4
smernice 2012/34/EU. Podla uvedeného ustanovenia su &lenské §taty povinné
zabezpecit', aby ucty manazérov infrastruktary, ktori Celia stratdm, okrem iného v
dosledku nec¢akaného nizsieho dopytu, boli nad’alej vyrovnané v priebehu 5 rokov za
beznych obchodnych podmienok.

Straty prijmov manazérov infrastruktiry spdsobené zniZeniami, ktoré sa
predpokladaju v navrhovanom nariadeni, by z podstaty veci nenastali podl’a smernice
2012/34/EU v jej su¢asnej podobe. Preto sa navrhuje, aby manazéri infrastruktary
dostali kompenzaciu v rdmci kratSieho obdobia nez je stanovené v ¢lanku 8 ods. 4
uvedenej smernice, t. j. do 31. decembra roku nasledujuceho po roku, v ktorom
vznikla strata.

Uprava _podmienok pouZivania siete: podmienky pouZivania siete podrobne
stanovuji vSeobecné pravidla, lehoty, postupy a kritéria rezimov spoplatiiovania a
pridel'ovania kapacity vratane informacii potrebnych na podanie Ziadosti o pridelenie
kapacity.

Navrhuje sa stanovit’, aby podmienky pouzivania siete boli aktualne a bezodkladne
zmenené.

Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Smernica 2012/34/EU sa nezaobera mimoriadnymi okolnostami, ako st napriklad tie, ktoré
vznikli v odvetvi zelezni¢nej dopravy nasledkom vypuknutia ochorenia COVID-19. Mali by
sa preto povolit’ cielené vynimky na zmiernenie u¢inkov pandémie na zelezni¢ni dopravu a
na zachovanie celistvosti jednotného eurdpskeho zelezni¢ného priestoru. Okrem toho
Struktara konkuren¢ného trhu zahfiiajuca historickych prevadzkovatelov a nové subjekty si

vyzaduje podporné opatrenia, ktoré aj nad’alej zabezpecia rovnaké podmienky.
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. Sulad s ostatnymi politikami Unie

Utinné fungovanie jednotného eurdpskeho Zelezniéného priestoru zavisi od ekonomickej
vykonnosti ucastnikov trhu a od ochrany uz dosiahnutych vysledkov, pokial’ ide o nezavislost’
riadenia manazérov infrastruktiry a zelezni¢nych podnikov, transparentnost’ ustanoveni
tykajacich sa spoplatiiovania a pristupu do siete, nediskriminacie a rovnakého zaobchadzania
Vv systémoch pridel'ovania tras a spoplatiiovania, ako aj otvorenie trhu. Negativne hospodarske
doésledky ochorenia COVID-19 pre zainteresované strany na trhu zelezni¢nej dopravy by
mohli ohrozit' ich finan¢na zivotaschopnost a pripadne mat’ vazne negativne ucinky na
fungovanie dopravného systému, ¢o by malo negativny vplyv na hospodarstvo ako celok.
Podrla prieskumu, ktory sa uskuto¢nil v m4ji a jini 2020, na ktorom sa zcastnili zZelezni¢né
podniky prostrednictvom platformy pre dialdg so Zzelezniénymi podnikmi, doteraz nebola pre
zainteresované strany v odvetvi Zelezni¢nej dopravy poskytnuta ziadna osobitnd pomoc.
Navrhované nariadenie sa zaobera tymito otdzkami.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravny zéaklad

Tato iniciativa vychadza z ¢lanku 91 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, ktory je rovnako
pravnym zékladom samotnej smernice 2012/34/EU.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Ciele navrhu nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych Statov z tohto dovodu:
poplatky za pristup na trat’ su komplexne regulované na trovni EU, a preto sa &lenské $taty
nemdzu odchylit od pravidiel Unie, pokial’ neexistujt $pecifické europske pravne predpisy.
Smernica 2012/34/EU neumoziuje Clenskym $tatom reagovat v kontexte vypuknutia
pandémie COVID-19 na nepredvidatelné vplyvy na Zzelezni¢nii dopravu, a to najmi
prisposobenim pravidiel spoplatiiovania a pridel'ovania kapacity. To sa m6Ze dosiahnut’ len
prostrednictvom aktu prijatého Uniou, ktory umoziiuje (cielené) odchylky. Okrem toho podl'a
ustanoveni navrhovaného nariadenia je nad’alej na CElenskych Statoch, aby sa rozhodli, ¢i
implementuju stanovené opatrenia, a to aj so zretel'om na prostriedky, ktoré maja k dispozicii,
pokial’ ide o verejné financovanie.

. Proporcionalita

Navrh neprekracuje rdmec toho, ¢o je nevyhnutné na dosiahnutie ciela zmiernit’ vplyv
sucasnej pandémie COVID-19, a to prostrednictvom cielenych vynimiek zo smernice
2012/34/EU. Navrhované opatrenie je preto primerané, a to aj pokial ide o referenéné
obdobie, na ktoré sa vztahuje. Toto obdobie je vyjadrenim sucasnych odhadov trvania vplyvu
pandémie COVID-19 na trh Zelezni¢nej dopravy. Navrhuje sa splnomocnit” Komisiu, aby v
pripade potreby toto obdobie predizila.

. Vyber nastroja

Na dosiahnutie svojho ciel'a musi mat’ pravny nastroj priamu a vSeobecnu pdsobnost’. Preto je
najvhodnej$im pravnym nastrojom nariadenie.
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3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujacich pravnych predpisov

Ide o naliehave opatrenie, ktorého spustacom bolo nahle a nepredvidatelné vypuknutie
ochorenia COVID-19.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Vzhl'adom na naliehavost’ tejto zalezitosti sa neuskuto¢nili formalne konzulticie so
zainteresovanymi stranami. Organy Clenskych Statov aj zainteresované strany vSak vyzvali
Komisiu, aby prijala navrh vhodnych opatreni v kontexte ramca smernice 2012/34/EU pre
pridelovanie a spoplatiiovanie.

Najmé zdruzenia v odvetvi zelezni¢nej dopravy, ktoré zastupuji zeleznicné podniky, sa
opakovane obratili na Komisiu so ziadost'ou o naliehavé opatrenia. Ciel'om tychto opatreni by
bolo zabezpecit, aby sa toto odvetvie mohlo vyrovnat' so stratou prijmov a znizit' riziko
konkurzov, najmé sukromnych prevadzkovatel'ov. Jednym z najpoZadovanejSich opatreni je
pozastavenie poplatkov za tratovu infrastruktiru, stanice, servisné zariadenia a pouzivanie
odstavnych kolaji.

V nadvéznosti na tato vyzvu na prijatie opatreni zacali niektoré clenské Staty a manazéri
infrastruktury reagovat’ prijatim a/alebo zvazovanim takychto opatreni. VV rdmci podskupiny
pre poplatky platformy PRIME Komisia vykonala prieskum v marci, aprili a méaji 2020. Na
zaklade vysledkov prieskumu sa dospelo k zaveru, Ze niektoré ¢lenské Staty preukazali zjavna
pripravenost’ prijat’ podporné opatrenia v sulade s navrhovanymi ustanoveniami tohto
nariadenia.

Vzhl'adom na nedostatok vhodnych nddzovych ustanoveni v smernici je potrebné vytvorit’
ramec pre opatrenia, ktoré si vyzaduje kriza COVID-19 prostrednictvom prijatia tohto
nariadenia.

. Ziskavanie a vyuzivanie expertizy

Ako uz bolo vysvetlené, ziskavanie expertizy na zvyc€ajnej trovni podrobnosti nebolo mozné
vzhl'adom na naliehavost’ situdcie. Komisia vSak Cerpala zo skusenosti ziskanych v ramci
svojich kontaktov s Clenskymi Staitmi a zainteresovanymi stranami v oblasti Zelezni¢nej
dopravy.

. Posudenie vplyvu

Vzhl'adom na naliehavost’ situacie sa posudenie vplyvu neuskutocnilo.

. Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

Neuplatiiuje sa.

. Zakladné prava

Neuplatiiuje sa.
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4, VPLYV NA ROZPOCET

Neuplatiiuje sa.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, sp6sob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Opatrenie nezahfiia ziadne osobitné monitorovanie alebo podavanie sprav. Komisia by vsak
mala sledovat’ vyvoj ochorenia COVID-19 a jeho vplyv na jednotny eurdpsky Zeleznicny
priestor a v pripade potreby by mala byt splnomocnena na prijatie delegovaného aktu s
cielom prediZit’ lehoty, na ktoré sa vztahuje toto opatrenie.

. Vysvetlujice dokumenty (v pripade smernic)

Ziadny.
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2020/0127 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa stanovuju opatrenia pre udrzatel’ny trh Zelezni¢nej dopravy vzhPadom na

pandémiu COVID-19

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najmé na jej ¢lanok 91,

so zretel'om na navrh Eurépskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru?,

so zrete[om na stanovisko Vyboru regiénovz,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(1)

()

©)

Pandémia COVID-19 spésobila vyrazny pokles dopytu, ¢o nasledne viedlo k
prudkému poklesu Zeleznicnej dopravy. To ma vazny vplyv na Zelezni¢né podniky,
ktory trva uz od 1. marca 2020 a pravdepodobne bude v tomto odvetvi pretrvavat’
najmenej do 31. decembra 2020. Tieto okolnosti si mimo kontroly Zelezni¢nych
podnikov, ktoré ¢elia znaénym problémom s likviditou, velkym stratdm a v niektorych
pripadoch aj riziku platobnej neschopnosti.

Aby sa zabrénilo negativnym hospodarskym tu¢inkom pandémie COVID-19, méze byt
potrebné Zelezni¢nym podnikom poskytnat’ finanéna podporu. Zelezniéné podniky
nemusia byt schopné platit’ poplatky za pristup k Zelezni¢nej infraStruktire pocas
nadzového stavu spdsobeného pandémiou COVID-19, a preto by manazéri
infrastruktury mali mat’ moznost’ takéto poplatky znizit, vzdat sa ich alebo ich
odlozit. Tato moznost’ by sa mala udelit’ na obdobie, pocas ktorého sa prejavovali
ucinky pandémie COVID-19 na Zelezni€nom trhu, a pocas ktorého budu podla
ocakavani trvat, t. j. od 1. marca 2020 do 31. decembra 2020 (d’alej len ,referencné
obdobie®).

Podla ¢lanku 31 ods. 3 smernice 2012/34/EU poplatky za pristup na trat,, ktoré sa
maju zaplatit manazérovi infraStruktury, nesmu klesnat’ pod nédklady, ktoré priamo
vznikli v dosledku prevadzky vlakovej sluzby. Ciastoéné alebo uplné oslobodenie od
poplatkov alebo ich odloZenie uplatnené transparentnym, objektivnym a
nediskrimina¢nym spdsobom na vsetky Zelezni¢né podniky pdsobiace v odvetviach

U.v. EU C 132, 3.5.2011, s. 99.
U.v. EU C 104, 2.4.2011, s. 53.
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(4)

(5)

(6)

(7)
(8)

)

(10)

nakladnej a osobnej Zelezni¢nej dopravy by zmiernilo vplyv pandémie COVID-19
pocas referencného obdobia. Clenskym Statom by sa preto mala poskytnit’ moznost’
povolit’ takéto opatrenia zo strany manazérov infrastruktury.

Clanok 32 ods. 1 smernice 2012/34/EU umoziuje, aby &lenské $taty zabezpeéili
vyberanie priplatkov, ak ich trh moze znaSat’. Vzhl'adom na vplyv pandémie COVID-
19 sa mohla znizit’ schopnost’ trhovych segmentov znésat’ priplatky. Preto je vhodné
umoznit’ Clenskym S§tatom, aby povolili manazérom infraStruktiry prehodnotit’
schopnost’ trhovych segmentov znasat’ priplatky na ucely mozného zniZenia splatnych
stm v suvislosti s referenénym obdobim.

V &lanku 36 smernice 2012/34/EU sa stanovuje rezim rezervaénych poplatkov,
ktorého ucelom je stimulovat’ efektivne vyuzivanie kapacity. V druhej vete uvedeného
¢lanku sa vyber tychto poplatkov stdva povinnym v pripade, Ze Zelezni¢ny podnik
pravidelne nevyuziva pridelené trasy alebo ich Casti. Manazéri infrastruktiry maja
uverejnit vo svojich podmienkach pouZivania siete kritérid na urcenie takéhoto
nevyuzitia. Pandémia spdsobila vazne naruSenie Zelezni¢nej dopravy, ktoré viedlo k
rozsiahlemu ruSeniu vlakovych tras. Pri¢inné udalosti boli a s mimo kontroly
zelezniénych podnikov. Okrem toho sposobili (do¢asni) nadmernu kapacitu. Preto
mozno predpokladat’, ze zamyslany stimulacny ucinok na zéklade rezervac¢nych
poplatkov v stilade s ¢lankom 36 smernice 2012/34/EU nie je relevantny, pokial’ ide o
dotknuté referencné obdobie. Odchylne od ¢lanku 36 druhej vety by sa preto ¢lenskym
Staitom malo umoznit, aby povolili manazérom infraStruktiry nevyberat’ poplatky za
rezervaciu kapacity, ktoré boli pridelené, ale nevyuzité pocas referenéného obdobia, a
to aj v pripadoch, ked’ by sa takéto nevyuzitie povazovalo za pravidelné nevyuzivanie
pridelenych trés alebo ich Casti podla v sucasnosti platnych kritérii.

Vzhl'adom na kazdy z vys$Sie uvedenych aspektov by akékol'vek zniZenie poplatkov
povolené ¢lenskymi Statmi v stilade s tymto nariadenim viedlo k stratdm prijmov na
strane manaZéra infrastruktiry. Tieto straty prijmov by boli v zasade kompenzované v
stilade s ¢lankom 8 ods. 4 smernice 2012/34/EU. Vzhl'adom na mimoriadnu povahu
tychto strat by sa manazérom infrastruktiry mali nahradit’ v kratSom case, a to do 31.
decembra roka nasledujuceho po roku, v ktorom vznikla strata.

Mali by sa vykonat’ do€asné Upravy podmienok pouzivania Zelezni¢nej infraStruktiary
a v pripade potreby by sa mali aktualizovat’ a menit’ podmienky pouZivania siete.

Vzhladom na nahly a nepredvidatelny charakter pandémie COVID-19, ktora
znemoznila véasné prijatie opatreni Unie, by sa toto nariadenie malo vztahovat na
uvedené referencné obdobie, aj ked’ sa Casti tohto obdobia nachadzajii v minulosti, bez
toho, aby to malo vplyv na opravnené ocakavania.

Kedze ciel' tohto nariadenia, a to reagovat’ na naliechavu situaciu, ktora vznikla
nasledkom pandémie COVID-19, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na turovni
Clenskych Statov, ale z dovodov rozsahu a doésledkov cinnosti ho moZzno lepsie
dosiahnut’ na trovni Unie, moze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity
podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii (dalej len ,,ZEU*). V sulade so zasadou
proporcionality podla uvedeného ¢lanku sa toto nariadenie nepovazuje za
prekracujiice rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a.

Vzhl'adom na naliehavost’ spdsobent vynimo¢nymi okolnost'ami v dosledku pandémie
COVID-19, ktoré opodstatnuju navrhnuté opatrenia, a konkrétnejSie na potrebu prijat’
rychlo potrebné opatrenia, aby sa prispelo k finan¢nej udrzatelnosti zelezni¢nych
podnikov, je vhodné uplatnit’ vynimku z osemtyzdnovej lehoty uvedenej v ¢lanku 4
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Protokolu €. 1 o ulohe ndrodnych parlamentov v Eurdpskej unii, ktory tvori prilohu k
ZEU, Zmluve o fungovani Europskej tnie a Zmluve o zaloZzeni Eurdpskeho
spolocenstva pre atbmovu energiu.

(11) S cielom prediZit’ platnost’ opatreni stanovenych v tomto nariadeni, pokial’ to bude
potrebné a odovodnené, by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v
sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie, pokial ide o prediZenie
obdobia, pocas ktorého sa uplatiluju opatrenia stanovené v tomto nariadeni. Je
osobitne dodlezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné
konzultacie, a to aj na Urovni odbornikov, a aby tieto konzultacie vykonavala v sulade
so zasadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 0 lepsej
tvorbe préva (°). PredovSetkym, v zAaujme rovnakého zastlpenia pri priprave
delegovanych aktov, sa vSetky dokumenty dorucuji Europskemu parlamentu a Rade
v rovnakom case ako odbornikom z clenskych S$tatov, a odbornici Eurdpskeho
parlamentu a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin odbornikov
Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

(12) S cielom umoznit’ okamzité uplatiiovanie opatreni stanovenych v tomto nariadeni by
toto nariadenie malo nadobudnut’ u¢innost’ z dovodu naliehavosti diiom nasledujiucim
po jej uverejneni v Uradnom vestniku Europskej Gnie,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cléanok 1
Predmet Upravy a rozsah pdsobnosti

Tymto nariadenim sa stanovuju docasné¢ pravidld vyberania poplatkov za pouZzivanie
zelezni¢nej infrastruktiry podla kapitoly IV smernice 2012/34/EU. Uplatiuje sa na
pouzivanie Zelezni¢nej infraStruktiry na vnuatro$tatnu a medzinarodnu zelezni¢nu dopravu, na
ktort sa vztahuje uvedend smernica, pocas obdobia od 1. marca 2020 do 31. decembra 2020
(d’alej len ,,referencné obdobie®).

Clanok 2

ZniZenie, vzdanie sa alebo odloZenie poplatkov za minimalny pristupovy balik a
rezerva¢nych poplatkov

1. Bez ohladu na ¢&lanok 27 a &lanok 31 ods. 3 smernice 2012/34/EU a s vyhradou
suladu s pravidlami S§titnej pomoci mozu cClenské Staty povolit manazérom
infrastruktury zniZenie, vzdanie sa alebo odloZenie platby poplatkov za minimalny
pristupovy balik a za pristup k infrastruktire spajajicej servisné zariadenia
transparentnym, objektivnym a nediskriminaénym sposobom v pripadoch, ked’ sa
takato platba stala alebo stane splatnou pocas referencného obdobia.

2. Bez ohl'adu na ¢lanok 27 smernice 2012/34/EU a s vyhradou suladu s pravidlami
Statnej pomoci moézu Clenské Staty povolit manazérom infraStruktiry, aby
prehodnotili schopnost’ trhovych segmentov znaSat’ priplatky v zmysle ¢lanku 32

ods. 1 smernice 2012/34/EU na uéely mozného znizenia sum splatnych za referenéné
obdobie.

3. Bez ohl'adu na &lanok 27 a &lanok 36 druhu vetu smernice 2012/34/EU a s vyhradou
suladu s pravidlami S$tatnej pomoci moézu clenské Staty povolit manazérom
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infrastruktury nevyberat’ rezerva¢né poplatky od zelezni¢nych podnikov za kapacitu
pridelenu, ale nevyuzitu pocas referencného obdobia, transparentnym, objektivnym a
nediskrimina¢nym sposobom.

4, Bez ohladu na ¢lanok 8 ods. 4 smernice 2012/34/EU a s vyhradou suladu s
pravidlami $tatnej pomoci ¢lenské Staty poskytntt manazérom infrastruktdry nahradu
za konkrétnu finan¢nu stratu vzniknuta v dosledku uplatiiovania odsekov 1, 2 a 3 do
31. decembra roka nasledujuceho po roku, v ktorom vznikla strata. Touto ndhradou
nie je dotknutd povinnost cClenskych Statov podla cClanku 8 ods. 4 smernice
2012/34/EU zabezpecit, aby v priebehu primeraného obdobia, ktoré nepresiahne pit
rokov, ostal vykaz ziskov a strat manazéra infrastruktiry vyrovnany.

Cldanok 3
Upravy podmienok pouZivania Zelezni¢nej infradtruktiry

Bez ohladu na ¢lanok 27 smernice 2012/34/EU manazéri infrastruktary podla potreby a
bezodkladne zmenia podmienky pouZzivania siete uvedené v Clanku 27 uvedenej smernice,
aby sa v nich uvadzali podmienky, ktoré uplatiuji, so zretelom na opatrenia prijaté
dotknutym ¢lenskym $tatom v sulade s ¢lankom 2.

Clanok 4
Regulacny organ

Tymto nariadenim nie st dotknuté ustanovenia smernice 2012/34/ES tykajuce sa regulacného
organu. Clanok 56 uvedenej smernice sa uplatiiuje na pripady, na ktoré sa vztahuja ¢lanky 2 a
3 tohto nariadenia, pokial’ ide o kritérid v nich stanovené, ktoré sa vzt'ahuji na manazérov
infrastruktiry.

Clanok 5
PrediZenie referenénych obdobi

1. Do 1. novembra 2020 poskytnii manazéri infrastruktary Komisii idaje o vyuZivani
svojich sieti kategorizovanych podl'a trhovych segmentov v sulade s ¢lankom 32 ods.
1 smernice 2012/34/EU na obdobia od 1. marca 2019 do 30. septembra 2019 a od 1.
marca 2020 do 30. septembra 2020.

2. Ak Komisia na zaklade tidajov uvedenych v odseku 1 zisti, Ze pretrvava znizena
troven Zelezni¢nej dopravy v porovnani s Groviiou v zodpovedajucom obdobi v
predchadzajicom roku a ze tento trend bude pravdepodobne pokracovat, a na
zaklade najlepSich dostupnych vedeckych tdajov skonStatuje, Ze tato situacia je
vysledkom vplyvu pandémie COVID-19, Komisia prostrednictvom delegovanych
aktov prijatych v sulade s ¢lankom 6 zodpovedajucim spdsobom zmeni referencné
obdobie.

3. Ak sa to v pripade pretrvavajiaceho vplyvu pandémie COVID-19 na odvetvie
zelezni¢nej dopravy v Unii vyZaduje z mimoriadne naliehavych ddvodov, na
delegované akty prijaté podla tohto ¢lanku sa uplatituje postup stanoveny v ¢lanku 7.

Clanok 6

Vykonavanie delegovania pravomoci
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1. Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v
tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 5 ods. 2 sa Komisii udel’'uje na
obdobie jedného roka od [datumu nadobudnutia iicinnosti tohto nariadenial.

3. Delegovanie prdvomoci uvedené v ¢lanku 5 ods. 2 moze Eurdpsky parlament alebo
Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie
pravomoci, ktoré sa v flom uvadza. Rozhodnutie nadobuda ucinnost’ dilom
nasledujdcim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej Unie alebo k
neskorSiemu datumu, ktory je v flom urCeny. Nie je nim dotknutd platnost’
delegovanych aktov, ktoré¢ uz nadobudli i€innost’.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi
jednotlivymi  Clenskymi  Statmi v sulade so zésadami stanovenymi v
Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati si¢asne Eurépskemu parlamentu a
Rade.
6. Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 5 ods. 2 nadobudne G¢innost, len ak Eurdpsky

parlament alebo Rada voc¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo
dina oznamenia uvedeného aktu Europskemu parlamentu a Rade alebo ak pred
uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament aj Rada informovali Komisiu o
svojom rozhodnuti nevzniest’” namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

Cléanok 7
Postup pre naliehavé pripady

1. Delegované akty prijaté podla tohto ¢lanku nadobuidaju uUc¢innost okamzite a
uplatiiuji sa, pokial' vo¢i nim nie je v stlade s odsekom 2 vznesend namietka. V
oznameni delegovaného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade sa uvedld dbvody
pouzitia postupu pre naliehavé pripady.

2. Europsky parlament alebo Rada mo6Zu vzniest’ vo€i delegovanému aktu namietku v
sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 6 ods. 6. V takom pripade Komisia okamzite
po ozndmeni rozhodnutia Eurépskeho parlamentu alebo Rady vzniest’ namietku akt
Zrusi.

Clanok 8
Nadobudnutie u¢innosti

Toto nariadenie nadobuda ué¢innost’ ditom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Europskej unie.

Toto nariadenie je zavazné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné v ¢lenskych Statoch v
sulade so zmluvami.
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V Bruseli

Za Eurdpsky parlament
predseda

Za Radu
predseda
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