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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Traktat miedzy Francja a Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej
dotyczacy budowy i eksploatacji statego potaczenia przez kanat La Manche przez prywatnych
koncesjonariuszy, podpisany w Canterbury w dniu 12 lutego 1986 r. (zwany dalej ,.traktatem
z Canterbury”), ustanowil Komisj¢ Miedzyrzadowa ds. nadzoru nad wszystkimi kwestiami
dotyczacymi budowy i eksploatacji stalego potaczenia przez kanat La Manche.

Do konca okresu przejsciowego wprowadzonego na mocy Umowy o wystgpieniu
Zjednoczonego Krdlestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Poétnocnej z Unii  Europejskiej
i Europejskiej Wsp6lnoty Energii Atomowej' Komisja Migdzyrzadowa jest krajowym
organem ds. bezpieczenstwa w rozumieniu art. 3 pkt 7 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/798%, ktory jest wlasciwy do spraw stalego polaczenia przez kanat La
Manche.

Zgodnie z art. 3 pkt 7 dyrektywy (UE) 2016/798 krajowym organem ds. bezpieczenstwa moze
by¢ organ, ktoremu grupa panstw cztonkowskich powierzyta zadania w zakresie
bezpieczenstwa kolei oraz, wramach dyrektywy (UE) 2016/797 - w zakresie
interoperacyjnosci kolei. Jednak po zakonczeniu wspomnianego okresu przejSciowego
Komisja Miedzyrzadowa bedzie organem ustanowionym przez panstwo cztonkowskie
i panstwo trzecie. Dyrektywa (UE) 2016/798 nie przewiduje mozliwosci, aby krajowym
organem ds. bezpieczenstwa byl organ, ktéremu zadania powierzyly panstwo cztonkowskie
i panstwo trzecie. W zwigzku z tym, 0 ile nie zostanie przewidziane inaczej, po zakonczeniu
okresu przejSciowego Komisja Miedzyrzadowa przestanie by¢ krajowym organem ds.
bezpieczenstwa w rozumieniu dyrektywy (UE) 2016/798 w odniesieniu do statego potaczenia
przez kanat La Manche. Od tego samego momentu prawo Unii nie bedzie juz mialo
zastosowania do czegséci stalego potaczenia przez kanal La Manche znajdujacej si¢ pod
jurysdykcja Zjednoczonego Krolestwa. Zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/798 i art. L 2221/1
francuskiego kodeksu transportowego (Code des Transports) francuski urzad publiczny ds.
bezpieczenstwa kolei (Etablissement public de sécurité ferroviaire) zostatby krajowym
organem ds. bezpieczenstwa w odniesieniu do czesci stalego potaczenia przez kanat La
Manche znajdujacej si¢ pod jurysdykcja francuska.

Aby zapewni¢ bezpieczng 1 skuteczng eksploatacje statego potaczenia przez kanat La Manche
korzystniejsze bytoby, aby istniat jeden organ ds. bezpieczenstwa, ktory stosowatby ten sam
zbior przepiséw w odniesieniu do catej infrastruktury, w tym do odcinka znajdujacego sie pod
jurysdykcja Zjednoczonego Kroélestwa. Komisja Migedzyrzadowa powinna pozosta¢ tym
jednym organem inadal stosowa¢ unijne przepisy dotyczace bezpieczenstwa
I interoperacyjnosci kolei. Wymagaloby to w szczego6lnosci zmiany art. 3 pkt 7 dyrektywy
(UE) 2016/798. Zmian¢ te¢ zapewnilby réwnolegly wniosek Komisji dotyczacy
rozporzadzenia zmieniajacego t¢ dyrektywe — COM(2020) 623.

Pismem z dnia 16 lipca 2020 r. Francja poinformowata Komisj¢ o zamiarze wynegocjowania
umowy uzupetniajacej traktat z Canterbury.

! Dz.U. L 297 31.1.2020, s. 7.
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).
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Celem niniejszego wniosku jest upowaznienie Francji do wynegocjowania umowy
mie¢dzynarodowej ze Zjednoczonym Krolestwem w celu zapewnienia bezpiecznej i skutecznej
eksploatacji statego polaczenia przez kanat La Manche, poprzez utrzymanie jednego organu
ds. bezpieczenstwa odpowiedzialnego za calo$¢ tej infrastruktury oraz okreslenie
szczegblnych wymogow, z ktoérymi proponowana umowa musi by¢ zgodna, takich jak
zobowigzanie Komisji Miedzyrzadowej do stosowania przepisow Unii w dziedzinie
bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei.

Taka umowa moze mie¢ wplyw na obszar objety w znacznej mierze prawem Unii,
a w szczegolnosci dyrektywa (UE) 2016/797°, dyrektywa (UE) 2016/798 i rozporzadzeniem
(UE) 2016/796°. W zwiazku z tym umowa taka wchodzi w zakres wylacznej kompetencii
zewnetrznej Unii. Zgodnie z art. 2 ust. 1 TFUE Unia moze upowazni¢ panstwa cztonkowskie
do dziatania w dziedzinach, w ktéorych ma wylgczng kompetencje. Biorac pod uwage
wzajemne powigzanie tego upowaznienia z obowigzujacymi przepisami przyjetymi przez
prawodawce Unii, konieczne jest rowniez, aby prawodawca Unii przyznat takie upowaznienie
zgodnie z procedurg ustawodawcza, o ktérej mowa w art. 91 TFUE.

. Spojnosé z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

Celem umowy migdzynarodowej, ktorg Francja ma zawrze¢ ze Zjednoczonym Krolestwem na
podstawie proponowanej decyzji 0 upowaznieniu, jest utrzymanie Komisji Migedzyrzadowej
jako jednego krajowego organu ds. bezpieczenstwa w odniesieniu do statego potaczenia przez
kanat La Manche oraz zapewnienie, by nadal przestrzegala przepisow prawa Unii majacych
zastosowanie do krajowych organow ds. bezpieczenstwa, w szczego6lnosci dyrektywy (UE)
2016/798, dyrektywy (UE) 2016/797 i rozporzadzenia 2016/796, w odniesieniu do catego
statego potaczenia przez kanal La Manche, w tym odcinka znajdujacego si¢ pod jurysdykcja
Zjednoczonego Krolestwa.

Cel ten jest zatem w pelni zgodny z przepisami obowigzujacymi w obszarze bezpieczenstwa
I interoperacyjnosci kolei.
. Spéjnosé z innymi politykami Unii

Umowa uzupelniajagca traktat z Canterbury w celu zapewnienia bezpiecznej i skutecznej
eksploatacji statego potaczenia przez kanat La Manche poprzez utrzymanie jednego organu
ds. bezpieczenstwa odpowiedzialnego za calo$¢ tej infrastruktury nie bylaby sprzeczna
Z zadng inng politykg Unii.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawe prawng niniejszego wniosku stanowi art. 2 ust. 1 i art. 91 TFUE.

. Pomocniczosé¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)
Niniejszy wniosek wchodzi w zakres wytacznych kompetencji Unii.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U. L 138
2 26.5.2016, s. 1).
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. Proporcjonalnos¢

Celem wniosku jest upowaznienie, zgodnie z art. 2 ust. 1 TFUE, do negocjowania umowy
uzupehniajacej traktat z Canterbury w celu zapewnienia bezpiecznej i skutecznej eksploataciji
stalego polaczenia przez kanat La Manche poprzez utrzymanie jednego organu ds.
bezpieczenstwa odpowiedzialnego za calo$¢ tej infrastruktury. Z zastrzezeniem zmiany art. 3
pkt 7 dyrektywy (UE) 2016/798, Komisja Miedzyrzadowa powotana na mocy traktatu
z Canterbury powinna pozosta¢ jednym organem ds. bezpieczenstwa i powinna nadal
stosowac unijne przepisy dotyczace bezpieczenstwa kolei. W zwiagzku z tym proponowana
decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nie wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggniecia tego celu.

. Wybdr instrumentu

Celem tego instrumentu jest zapewnienie, by Komisja Migdzyrzadowa stosowata prawo Unii
W odniesieniu do calego stalego potaczenia przez kanal La Manche, wtym czesci
podlegajacej jurysdykcji Zjednoczonego Krolestwa. Komisja Miedzyrzadowa to organ
dwunarodowy powotany przez Francj¢ i Zjednoczone Krolestwo. Jej funkcjonowanie reguluje
traktat z Canterbury zawarty miedzy Francja a Zjednoczonym Krdlestwem. W zwigzku z tym
elementy, oktorych mowa powyzej, nalezy wiaczy¢ do umowy migdzy Francja
a Zjednoczonym Krolestwem, dlatego tez nalezy upowazni¢ Francje w tym zakresie.

Proponowana decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady skierowana do Francji
i upowazniajaca ja na mocy art. 2 ust. 1 i art. 91 TFUE do wynegocjowania i zawarcia takiej
umowy ze Zjednoczonym Krélestwem stanowi zatem odpowiedni instrument.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI | OCEN SKUTKOW
. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Niniejszy wniosek opiera si¢ na wniosku ztozonym przez Francjg, a proponowane
upowaznienie byloby skierowane wytacznie do tego panstwa cztonkowskiego. Ze wzgledu na
ograniczenia czasowe przeprowadzono nieformalne konsultacje z zainteresowanymi stronami,
takimi jak koncesjonariusz statego potaczenia przez kanal La Manche, ktore potwierdzity, ze
Komisja Migdzyrzadowa powinna zosta¢ utrzymana jako jeden organ ds. bezpieczenstwa
stosujacy prawo Unii w odniesieniu do catego statego potaczenia przez kanal La Manche.

4, WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wptywu na budzet Unii.
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upowazniajaca Francje¢e do wynegocjowania umowy uzupelniajacej obowigzujacy traktat
dwustronny ze Zjednoczonym Kroélestwem dotyczgcy budowy i eksploatacji stalego
polaczenia przez kanal La Manche przez prywatnych koncesjonariuszy

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu RegionéwG,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1) Traktat miedzy Francjg a Zjednoczonym Krdlestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii
Potnocnej dotyczacy budowy i eksploatacji stalego polaczenia przez kanat La Manche przez
prywatnych koncesjonariuszy, podpisany w Canterbury w dniu 12 lutego 1986 r. (zwany dalej
»traktatem z Canterbury”), ustanowit Komisje Migdzyrzadowa ds. nadzoru nad wszystkimi
kwestiami dotyczacymi budowy i eksploatacji statego potgczenia przez kanat La Manche.

2 Do konca okresu przejsciowego wprowadzonego na mocy Umowy o wystapieniu
Zjednoczonego Krdlestwa Wielkiej Brytanii ilIrlandii Poénocnej z Unii  Europejskiej
i Europejskiej Wspdlnoty Energii Atomowej’ Komisja Migdzyrzadowa jest uznawana za
organ, ktoremu grupa panstw cztonkowskich powierzyta zadania w zakresie bezpieczenstwa
kolei w odniesieniu do statego potaczenia przez kanat La Manche. W tym celu stanowi ona
zatem krajowy organ ds. bezpieczenstwa w rozumieniu art. 3 pkt 7 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798%. Podczas pelnienia tej funkcji stosuje ona przepisy
prawa Unii dotyczace bezpieczenstwa 1 interoperacyjnosci kolei.

(3)  Po zakonczeniu okresu przejsciowego, o Ktdrym mowa w motywie 2, Komisja
Miedzyrzadowa bedzie organem ustanowionym przez panstwo cztonkowskie 1 panstwo
trzecie. Ponadto, io0ile nie zostanie przewidziane inaczej w umowie migdzynarodowej
wigzace] Zjednoczone Krolestwo, prawo Unii nie bedzie juz miato zastosowania do czgsci
stalego potaczenia przez kanat La Manche znajdujacej si¢ pod jurysdykcja Zjednoczonego
Krolestwa.

DzU.C[...]1z[...],s. [...].

DzU.C[...]1z[...],s. [...].

Dz.U. L 29z 31.1.2020, s. 7.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 zdnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).
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4) Umowa miedzynarodowa z panstwem trzecim w sprawie stosowania przepisow
dotyczacych bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei w sytuacjach transgranicznych moze
mie¢ wplyw na obszar objety w znacznym stopniu prawem Unii, w szczegdlnosci dyrektywa
(UE) 2016/798, dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/797° oraz
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796™°. W zwiazku z tym kazda
taka umowa wchodzi w zakres wylgcznej kompetencji zewnetrznej Unii. Panstwa
cztonkowskie moga negocjowaé lub zawiera¢ takie umowy tylko wtedy, gdy sa do tego
upowaznione przez Uni¢ zgodnie z art. 2 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE). Bioragc pod uwage wzajemne powigzanie z obowigzujagcymi przepisami Unii
konieczne jest réwniez, aby prawodawca Unii przyznal takie upowaznienie zgodnie
Z procedurg ustawodawczg, o ktdrej mowa w art. 91 TFUE.

(5) Pismem z dnia 16 lipca 2020 r. Francja zwrdcita si¢ z wnioskiem o przyznanie przez
Uni¢ upowaznienia do wynegocjowania i zawarcia umowy mi¢dzynarodowej uzupetniajacej
traktat z Canterbury ze Zjednoczonym Krolestwem.

(6) Aby zapewni¢ bezpieczng i skuteczng eksploatacj¢ statego potaczenia przez kanal La
Manche, korzystne byloby utrzymanie Komisji Migdzyrzadowej jako jednego organu ds.
bezpieczenstwa odpowiedzialnego za calo$¢ tej infrastruktury. Biorgec pod uwage szczegdlng
sytuacj¢ statego polaczenia przez kanal La Manche, stanowigcego potaczenie kolejowe
obejmujace jeden ztozony obiekt inzynieryjny znajdujacy si¢ czesciowo na terytorium Francji
i kraju trzeciego, wlasciwe jest upowaznienie Francji do zawarcia z Zjednoczonym
Krolestwem umowy miedzynarodowej w sprawie stosowania unijnych przepisow
dotyczacych bezpieczenstwa kolei w odniesieniu do statego potaczenia przez kanat La
Manche w celu utrzymania jednolitego systemu bezpieczenstwa w catym tunelu, pod
warunkiem spetnienia okre§lonych wymogow.

(7) Komisja Migdzyrzadowa moglaby petic role krajowego organu ds. bezpieczenstwa
odpowiedzialnego za czg$¢ stalego potaczenia przez kanat La Manche znajdujaca si¢ pod
jurysdykcja francuska, z zastrzezeniem zmiany art. 3 pkt 7 dyrektywy (UE) 2016/798 i o ile
spelnione zostang okreslone warunki.

(8) Komisja Miedzyrzadowa powinna stosowac te same przepisy w odniesieniu do catego
statego potaczenia przez kanal La Manche, niezaleznie od tego, czy maja one zastosowanie do
czesci znajdujacych sie pod jurysdykeja Francji czy Zjednoczonego Krélestwa. Powinny to
by¢ odpowiednie przepisy prawa Unii, w Szczegdlnosci przepisy dyrektywy (UE) 2016/798,
dyrektywy (UE) 2016/797 irozporzadzenia (UE) 2016/796, wraz zich pdzniejszymi
Zmianami i przepisami je zastgpujacymi, a takze przepisy aktow przyjetych na ich podstawie.

9) Zgodnie zart. 19 traktatu z Canterbury spory miedzy Francjag a Zjednoczonym
Krolestwem dotyczace wyktadni lub stosowania traktatu z Canterbury rozstrzygane sg przez
trybunal arbitrazowy. Jezeli w takich sporach pojawiajg si¢ kwestie wyktadni prawa Unii,
W celu zapewnienia prawidlowego stosowania prawa Unii trybunat arbitrazowy powinien
skierowa¢ taka kwesti¢ do Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej i1 powinien by¢
zwigzany jego decyzja.

(10) Konieczne jest rowniez ustanowienie przepisow szczegdlowych dotyczacych

stosowania prawa Unii w odniesieniu do czgéci stalego polaczenia przez kanat La Manche
znajdujacej si¢ pod jurysdykcja francuskg w celu zapewnienia, by prawo Unii bylo zawsze

S Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie

interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U. L 138
2 26.5.2016, s. 1).
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prawidlowo stosowane iaby Komisja mogta nadzorowa¢ jego stosowanie pod kontrolg
Trybunatu Sprawiedliwosci, w tym w sytuacjach pilnych lub w przypadku niezastosowania
si¢ przez Komisj¢ Migdzyrzadowa do decyzji trybunatu arbitrazowego. W tym celu Francja
powinna zachowaé¢ prawo do podjecia w razie potrzeby jednostronnych dziatan w celu
zapewnienia pelnego i prawidtowego stosowania prawa Unii w odniesieniu do czgséci statego
potaczenia przez kanat La Manche znajdujacego si¢ pod jej jurysdykcja.

(11) W celu zapewnienia skutecznej ochrony prawnej w dziedzinach objetych prawem Unii
sady lub trybunaty, do ktérych stosuje si¢ art. 19 ust. I TFUE, powinny mie¢ wylaczng
wiasciwos¢ w odniesieniu do wnioskow sktadanych przez koncesjonariuszy i uzytkownikéw
stalego potaczenia przez kanal La Manche przeciwko decyzjom Komisji Miedzyrzadowe;.

(12) Elementy opisane w motywach 8-11 powinny znalez¢ odzwierciedlenie w umowach
miedzynarodowych migdzy Francja a Zjednoczonym Krolestwem dotyczacych stalego
polaczenia przez kanat La Manche. Te umowy migdzynarodowe powinny by¢ pod kazdym
wzgledem zgodne z prawem Unii,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DECYZIJE:
Artykut 1

Francja zostaje upowazniona do wynegocjowania, podpisania izawarcia umowy
miedzynarodowej ze Zjednoczonym Krolestwem w sprawie stosowania przepisow
dotyczacych bezpieczenstwa kolei w odniesieniu do statlego potaczenia przez kanat La
Manche, pod warunkiem ze umowa ta wejdzie w zycie po uplywie okresu przejSciowego
przewidzianego w Umowie o0 wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii
i Irlandii Potnocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej i spetnia
nastepujace warunki:

1) Aby zachowac jednolity system bezpieczenstwa w odniesieniu do catego stalego
potaczenia przez kanat La Manche, Komisja Miedzyrzadowa powotana na mocy
traktatu z Canterbury zapewnia stosowanie, w odniesieniu do statego potaczenia
przez kanat La Manche, przepisow prawa Unii istotnych z punktu widzenia zadan
krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa w rozumieniu art. 3 pkt 7 dyrektywy (UE)
2016/798, a w szczegolnosci przepisow tej dyrektywy, dyrektywy (UE) 2016/797
i rozporzadzenia (UE) 2016/796, wraz z ich pdzniejszymi zmianami i przepisami je
zastepujacymi, a takze aktow przyjetych na ich podstawie.

2) Jezeli spor przedtozony do arbitrazu zgodnie z art. 19 traktatu z Canterbury obejmuje
kwestie¢ wyktadni przepisu prawa Unii, trybunat arbitrazowy nie ma uprawnien do
podejmowania decyzji w tej kwestii. W takim przypadku trybunat arbitrazowy
zwraca si¢ do Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej o wydanie orzeczenia
w tej kwestii. Orzeczenie Trybunalu Sprawiedliwo$ci Unii Europejskiej jest wiazace
dla trybunatu arbitrazowego.

3) W razie koniecznosci, w szczeg6élnosci w Sytuacjach pilnych lub w przypadku
niezastosowania si¢ przez Komisj¢ Miedzyrzadowa do decyzji trybunatu
arbitrazowego, Francja zachowuje prawo do jednostronnego dziatania w celu
zapewnienia pelnego, prawidlowego iszybkiego stosowania prawa Unii
W odniesieniu do czgsci stalego potaczenia znajdujacej si¢ pod jurysdykcja
francuska.

4) Sady lub trybunaly, do ktorych stosuje si¢ art. 19 ust. | TFUE, maja wylaczna
wiasciwo$¢ w zakresie podejmowania decyzji w sprawie srodkéw odwotawczych od
decyzji podjetych przez Komisje Miedzyrzadowa w ramach pelnienia funkcji,

PL



PL

o ktorych  mowa wust.1, oktorych to $rodkow zastosowanie wnosza
koncesjonariusze i uzytkownicy statego potaczenia przez kanat La Manche.

5) Umowa musi by¢ pod kazdym wzgledem zgodna z prawem Unii.
Artykut 2

Francja regularnie informuje Komisje o negocjacjach ze Zjednoczonym Krdlestwem
W sprawie uzupelnienia traktatu z Canterbury lub zawarcia nowej umowy, o ktdrej mowa
wart. 1, iw stosownych przypadkach zaprasza Komisje do uczestnictwa w charakterze
obserwatora.

Po zakonczeniu negocjacji Francja przedktada Komisji projekt tekstu. Komisja przekazuje te
informacje Radzie i Parlamentowi Europejskiemu.

W terminie jednego miesigca od przedtozenia projektu umowy Komisja podejmuje decyzje,
czy spetnione sa wymogi okre§lone w art. 1. Jezeli Komisja podejmie decyzje stwierdzajaca,
ze s3 one spetnione, Francja moze podpisa¢ i zawrze¢ odpowiednia umowe. Egzemplarz
podpisanej umowy przekazuje si¢ Komisji w terminie jednego miesigca od daty jej wejscia
w zycie lub, w przypadku tymczasowego stosowania, W terminie jednego miesigca od
rozpoczecia jej tymczasowego stosowania.

Artykut 3
Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Francuskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] I.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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