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om andring af forordning (EU) nr. 168/2013 for sa vidt angar sarlige foranstaltninger
for restkaretajer i klasse L som fglge af covid-19-udbruddet

(EQS-relevant tekst)
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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Covid-19-pandemien forarsager betydelige forstyrrelser, som rammer motorcykelindustrien
ad flere omgange — bade i form af umiddelbare forstyrrelser af produktionsanleggene og de
internationale veerdikader og i form af en betydelig nedgang i efterspargslen og forggelse af
antallet af karetgjer pa lager. Dette har pavirket fabrikanternes evne til at overholde nogle af
de frister, der er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15.
januar 2013.

Ifalge forordningen skal Euro 5-trinnet for forurenende stoffer finde anvendelse fra 1. januar
2021, hvilket betyder, at kun karetgjer, der opfylder Euro 5-kravene, kan markedsfares pa
EU-markedet fra denne dato.

Salget af motorcykler har imidlertid veeret sterkt pavirket af covid-19-udbruddet.
Sedvanligvis foregar op til 60% af salget mellem marts og juli. Pa grund af
medlemsstaternes nedlukninger kunne salget ikke finde sted i hgjsaesonen. Ifglge industriens
kilder anslas det, at omkring 553 700 Euro 4-kgretgjer var pa lager i marts 2020. Under
nedlukningen faldt salget med 98 % og er efterfalgende forblevet treegt. Det er derfor ikke
sandsynligt, at alle de Euro 4-karetgjer, der pa nuvearende tidspunkt er pa lager, vil blive solgt
inden arets udgang.

Forordning (EU) nr. 168/2013 giver ganske vist fabrikanterne mulighed for at selge sakaldte
restkaretgjer (dvs. "gamle" karetgjer, der ikke opfylder de seneste krav), men dette er i hver
medlemsstat begranset til hgjst 10 % af det gennemsnitlige antal solgte keretgjer i de to
foregaende ar eller 100 keretgjer. Det er op til medlemsstaterne at bestemme, hvor mange
karetgjer der kan registreres som restkaretgjer.

| lyset af denne forstyrrelse og i betragtning af antallet af keretgjer pa lager og det nasten
fuldsteendige stop for salget i hgjsesonen 2020 udger de eksisterende bestemmelser om
restkaretgjer ikke en passende mekanisme til at afhjeelpe denne situation. Bestemmelserne om
restkaretgjer ber derfor tilpasses, sa forhandlerne udelukkende i 2021 kan szlge starre
mangder af deres lagre af Euro 4-karetgjer.

Dette forslag vil ikke gge de forurenende emissioner, da fleksibiliteten vil vere begranset til
karetgjer, der allerede var fremstillet pa tidspunktet for nedlukningen. Desuden betyder
forslaget, at ungdvendig skrotning af karetgjer, der ville veere blevet markedsfart, hvis krisen
ikke var indtradt, undgas. Dette forslag medfarer ingen udszttelse af ikrafttreedelsen af Euro
5-trinnet for alle nyfremstillede keretgjer den 1. januar 2021.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Artikel 114 i traktaten om Den Europaiske Unions Funktionsmade.

. Nerhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)
Neerhedsprincippet finder anvendelse, idet forslaget ikke hgrer under EU's enekompetence.
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Da forslaget indebarer e&ndringer af den geeldende EU-lovgivning, er det kun EU, som
effektivt kan behandle disse spgrgsmal. Desuden kan de politiske mal ikke i tilstreekkelig grad
opfyldes ved foranstaltninger, der treeffes af medlemsstaterne.

For at muliggere et EU-typegodkendelsessystem skal de tekniske krav til typegodkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til sikkerhed og miljgaspekter harmoniseres pa EU-plan.
Foranstaltninger  alene  fra  medlemsstaternes  side  ville  undergrave  hele
typegodkendelsessystemet for karetgjer. Foranstaltninger pa EU-plan er ngdvendige, for at
undga, at der opstar hindringer for det indre marked.

Forslaget er derfor i overensstemmelse med narhedsprincippet.

. Proportionalitetsprincippet

Forslaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, fordi det ikke gar videre end
ngdvendigt for at nd malene om at sikre et velfungerende indre marked og garantere en hgj
grad af offentlig sikkerhed og miljgbeskyttelse.

. Valg af retsakt
En forordning om a&ndring af en forordning.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER

Dette forslag ledsages ikke af en sarskilt konsekvensanalyse, da der allerede er blevet
foretaget en konsekvensanalyse i forbindelse med forordning (EU) 168/2013. Dette forslag
indeberer ikke en indholdsmassig &ndring af nevnte forordning og paleegger ikke de bergrte
parter nye forpligtelser. Det sigter primart mod - af ekstraordinere grunde, forarsaget af
covid-19-udbruddet - at fastsette serlige bestemmelser for restkaretgjer, der udelukkende er
geeldende i 2021.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET
Forslaget har ingen budgetmaessige virkninger for EU-institutionerne.
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2020/0251 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om a&ndring af forordning (EU) nr. 168/2013 for sa vidt angar searlige foranstaltninger
for restkaretgjer i klasse L som falge af covid-19-udbruddet

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 114,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

efter haring af Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra fglgende betragtninger:

1) Covid-19-udbruddet har medfart en forstyrrelse af forsyningskaeden for kritiske dele
og komponenter til karetgjer i klasse L og et betydeligt fald i efterspergslen efter disse
karetajer, hvilket har fort til betydelige forsinkelser for fabrikanterne med hensyn til at
temme deres lagre for Euro 4-keretgjer, som i henhold til bilag IV til Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013% skal registreres for Euro 5-
trinnet finder anvendelse den 1. januar 2021.

2 Bestemmelserne om restkaretgjer, der er fastsat i forordning (EU) nr. 168/2013, giver
mulighed for, at fabrikanterne, for sa vidt angar en begrenset del af lageret af
keretgjer i klasse L, fortsat kan gere disse tilgengelige pa markedet, og at sadanne
keretajer kan registreres eller ibrugtages, selv om de ikke (leengere) ma gares
tilgeengelige pa markedet, fordi de ikke er godkendt efter nye tekniske krav, som er
tradt i kraft.

3) | betragtning af forstyrrelserne forarsaget af covid-19-udbruddet er det klart, at
bestemmelserne om restkeretgjer i forordning (EU) nr. 168/2013 ikke udger en
passende mekanisme til at handtere mangden af de Euro 4-karetgjer i klasse L, som
fabrikanterne vil have pa lager efter Euro 5-miljgtrinnets ikrafttreeden.

4 | betragtning af de ekstraordinere omstendigheder, som covid-19-udbruddet har
medfart, og for at undga potentielle markedsforstyrrelser er det ngdvendigt at &ndre
bestemmelserne om restkaretgjer i forordning (EU) nr. 168/2013.

(5) For at sikre, at anvendelsen af disse foranstaltninger begraenses til karetgjer, der var pa
lager pa tidspunktet for de nationale nedlukninger, ber mangden af karetgijer, der er

! EUT C af,s..
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af to- og trehjulede karetgjer samt quadricykler (EUT L 060 af 2.3.2013, s. 52).
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omfattet af disse serlige bestemmelser for restkaretgjer, ikke overstige antallet af Euro
4-kgretgijer i klasse L, som var pa lager den 15. marts 2020.

(6) I lyset af den hastende karakter som fglge af de ekstraordinere omstendigheder, der
falger af covid-19-udbruddet, ber der ske en fravigelse af den periode pa otte uger, der
er omhandlet i artikel 4 i protokol nr. 1 om de nationale parlamenters rolle i Den
Europaeiske Union, der er knyttet som bilag til TEU, til traktaten om Den Europaiske
Unions funktionsmade og til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Atomenergifaellesskab.

(7) | betragtning af disse foranstaltningers hastende karakter bgr denne forordning traede i
kraft dagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

(8) Forordning (EU) nr. 168/2013 bar derfor &endres —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
| forordning (EU) nr. 168/2013 indsattes falgende som artikel 44a:

"Artikel 44a
Seerlige foranstaltninger for restkaretgjer som fglge af covid-19-udbruddet

1. Uanset artikel 44 kan karetgjer, der er i overensstemmelse med en karetgjstype, hvis
EU-typegodkendelse er blevet ugyldig den 1. januar 2021 i medfar af artikel 37, stk. 2, litra
a), geres tilgeengelige pa markedet, registreres eller ibrugtages som restkaretgjer indtil den 31.
december 2021, jf. dog stk. 2, 3 0og 4 i denne artikel.

2. Antallet af restkgretgjer som omhandlet i stk. 1 ma ikke overstige antallet af
restkaretgjer med en EU-typegodkendelse, som blev ugyldig den 1. januar 2021 i medfgr af
artikel 37, stk. 2, litra a), og som var pa lager den 15. marts 2020.

3. En fabrikant, der gnsker at benytte den i stk. 1 omhandlede undtagelse, indgiver en
ansggning til den nationale myndighed i hver af de medlemsstater, hvor de pageldende
karetgjer skal gares tilgeengelige pa markedet, registreres eller ibrugtages, med angivelse af
det antal restkaretgjer, som anmodningen om undtagelse, jf. stk. 1, skal omfatte.

Den pageldende nationale myndighed treffer inden for en maned efter modtagelse af
anmodningen afgerelse om, hvorvidt der skal gives tilladelse til registrering af sadanne
restkaretgjer pa dens omrade og i hvilket antal.

4. Fabrikanten paferer typeattesten en sarlig pategning for de karetgjer, der tages i brug i
henhold til stk. 1, som kvalificerer disse karetgjer som "2021 — restkaretajer".

5. Medlemsstaterne underretter senest den 1. juli 2021 Kommissionen om antallet af
karetgjer, der er tildelt status som restkaretgjer i henhold til denne artikel."”

Artikel 2

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggarelsen i Den Europeaiske Unions
Tidende.
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Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfeerdiget i Bruxelles, den [...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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