* Kk

i3 EUROOPAN
bt KOMISSIO
Bryssel 7.9.2020
COM(2020) 491 final
2020/0251 (COD)
Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

asetuksen (EU) N:o0 168/2013 muuttamisesta L-luokan ajoneuvojen sarjan viimeisia
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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Covid-19-pandemialla on ollut merkittdvia vaikutuksia moottoripyorateollisuuteen, kuten
tuotantolaitosten toiminnan véliton keskeytyminen ja katkokset kansainvélisissa arvoketjuissa
sekda kysynndn huomattava véheneminen ja myymaéttdmien ajoneuvojen kasvava méara.
Taméan vuoksi valmistajat eivat ole pystyneet noudattamaan kaikkia 15. tammikuuta 2013
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 168/2013 asetettuja
maéaraaikoja.

Kyseisen asetuksen mukaan ajoneuvojen paastorajoitusten Euro 5 -vaiheen soveltaminen
alkaa 1. tammikuuta 2021, mik& tarkoittaa, ettd kyseisestd péivasta alkaen unionin
markkinoille voidaan saattaa ainoastaan Euro 5 -vaatimusten mukaisia ajoneuvoja.

Covid-19-epidemia on kuitenkin vaikuttanut merkittdvasti moottoripyorien myyntiin. Yleensa
moottoripydrien myynnistd jopa 60 prosenttia tapahtuu maaliskuun ja heindkuun valisena
aikana. Jasenvaltioiden viranomaisten asettamien sulkutoimien vuoksi kauppaa ei voitu kayda
kyseisen huippukauden aikana. Alan lahteissa arvioidaan, ettd maaliskuussa 2020 varastossa
oli noin 553 700 Euro 4 -vaatimusten mukaista ajoneuvoa. Sulkutoimien aikana myynti
vaheni 98 prosenttia ja on pysynyt siitd lahtien verkkaisena. Sen vuoksi on todennakaista,
ettei kaikkia talla hetkelld varastossa olevia Euro 4 -ajoneuvoja saada myytya vuoden loppuun
mennessa.

Vaikka asetuksessa (EU) N:o 168/2013 annetaan valmistajille mahdollisuus myyda niin
kutsuttuja sarjan viimeisia ajoneuvoja (eli vanhoja ajoneuvoja, jotka eivat tayta viimeisimpia
vaatimuksia), téllaisten ajoneuvojen myyntimadrd ei saa olla suurempi kuin 10 prosenttia
kahden edellisen vuoden aikana myytyjen ajoneuvojen maarastd tai enemman kuin 100
ajoneuvoa jasenvaltiota kohti. J&senvaltiot voivat paattdd, kuinka monta ajoneuvoa voidaan
rekisterdida sarjan viimeisiksi ajoneuvoiksi.

Kun otetaan huomioon mainitut hairiot ja varastossa olevien ajoneuvojen madra sekd myynnin
lahes taydellinen keskeytyminen vuoden 2020 huippukautena, sarjan viimeisia ajoneuvoja
koskevat nykyiset sd&nnokset eivat ole asianmukainen véline tilanteen korjaamiseksi. Sarjan
viimeisia ajoneuvoja koskevia sddnnoksiad olisi sen vuoksi muutettava vuoden 2021 osalta,
jotta jalleenmyyjat voisivat myyda enemmaén varastossaan olevia Euro 4 -ajoneuvoja.

Tastda ehdotuksesta ei aiheudu ylimadraisida epapuhtauspééstja, koska sadnndsten
lieventdminen koskee ainoastaan ajoneuvoja, jotka oli valmistettu ennen kuin sulkutoimet
otettiin kayttoon. Liséksi silla véltetddn sellaisten ajoneuvojen tarpeeton romuttaminen, jotka
olisi normaaliolosuhteissa saatettu markkinoille. Talla ehdotuksella ei lykéta Euro 5 -vaihetta,
joka tulee voimaan 1. tammikuuta 2021 kaikkien uusien ajoneuvojen osalta.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 114 artikla

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Toissijaisuusperiaatetta sovelletaan, koska asia, jota ehdotus koskee, ei kuulu unionin
yksinomaiseen toimivaltaan.
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Koska ehdotus siséltdd muutoksia voimassa olevaan EU:n lainsd&dant6on, ainoastaan EU voi
tehokkaasti ratkaista asiaan liittyvat kysymykset. Lisaksi jasenvaltiot eivat voi riittavalla
tavalla saavuttaa toimenpiteen tavoitteita.

Jotta varmistetaan ajoneuvojen EU-tyyppihyvaksyntéjarjestelmén toiminta,
moottoriajoneuvojen  tyyppihyvaksynndssd  sovellettavat tekniset vaatimukset on
turvallisuuteen ja ympéristoon liittyvilta osiltaan yhdenmukaistettava unionin tasolla. Pelkét
jasenvaltioiden omat toimet heikentéisivat ajoneuvojen tyyppihyvéksyntéjarjestelméan
toimintaa. Euroopan unionin toimia tarvitaan, koska on valtettdva esteiden syntyminen
sisamarkkinoille.

Sen vuoksi ehdotus on toissijaisuusperiaatteen mukainen.

. Suhteellisuusperiaate

Ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen, koska siina ei yliteta sitd, miké on tarpeen sen
tavoitteiden saavuttamiseksi; tavoitteena on varmistaa sisamarkkinoiden moitteeton toiminta
ja taata samalla korkeatasoinen suoja yleiselle turvallisuudelle ja ymparistolle.

. Toimintatavan valinta
Asetusta muuttava asetus

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

Tahan ehdotukseen ei liity erillista vaikutustenarviointia, silla asetuksesta (EU) N:o 168/2013
on jo tehty vaikutustenarviointi. Talla ehdotuksella ei muuteta kyseisen asetuksen asiasisaltoa
eikd aseteta uusia velvoitteita asianomaisille osapuolille. Sen padasiallisena tarkoituksena on
antaa meneillaan olevasta covid-19-epidemiasta johtuvista poikkeuksellisista syista erityisia
sdédnnoksid, jotka koskevat sarjan viimeisid ajoneuvoja ja joita sovelletaan ainoastaan vuonna
2021.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
Ehdotuksella ei ole EU:n toimielimiin kohdistuvia talousarviovaikutuksia.
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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

asetuksen (EU) N:o 168/2013 muuttamisesta L-luokan ajoneuvojen sarjan viimeisia

ajoneuvoja koskevien erityistoimenpiteiden osalta covid-19-epidemian vastatoimena

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 114
artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsaatamisjarjestyksessa hyvaksyttavaksi sdadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ovat kuulleet Euroopan talous- ja sosiaalikomiteaa®,

noudattavat tavallista lainsaatamisjarjestysta,

seké katsovat seuraavaa:

1)

)

©)

Covid-19-epidemian vuoksi L-luokan ajoneuvojen Kriittisten osien ja komponenttien
toimitusketju on hdiriintynyt ja kyseisten ajoneuvojen kysyntd on vahentynyt
huomattavasti, minka vuoksi valmistajat eivat ole ehtineet myydé varastoistaan Euro 4
-ajoneuvozja, jotka on Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
168/2013 liitteen IV mukaisesti rekisterditdva ennen kuin ymparistovaatimuksia

koskevan Euro 5 -vaiheen soveltaminen alkaa 1 péaivana tammikuuta 2021.

Asetuksessa (EU) N:o 168/2013 vahvistettujen sarjan viimeisid ajoneuvoja koskevien
sdannosten mukaan valmistajat voivat edelleen asettaa saataville markkinoilla,
rekister0ida tai ottaa kéyttoéon rajoitetun madran sellaisia varastossa olevia L-luokan
ajoneuvoja, joita ei voida asettaa saataville markkinoilla tai ei voida enda asettaa
saataville markkinoilla, rekister6ida tai ottaa kayttoon, koska voimaan on tullut uusia
teknisid vaatimuksia, joiden osalta niita ei ole hyvéksytty.

Covid-19-epidemian aiheuttamat hairiot huomioon ottaen on ilmeistd, ettd asetuksen
(EU) N:o 168/2013 sarjan viimeisid ajoneuvoja koskevat sddnnokset eivat ole
asianmukaisia, kun otetaan huomioon kuinka paljon Euro 4 -vaatimusten mukaisia L-
luokan ajoneuvoja valmistajilla on jaljelld varastossa sen jéalkeen, kun
paéastorajoitusten Euro 5 -vaiheen soveltaminen alkaa.

EUVLC,,s..

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 168/2013, annettu 15 paivana tammikuuta 2013,
kaksi- ja kolmipyoréisten ajoneuvojen ja nelipy6rien hyvaksynnasta ja markkinavalvonnasta (EUVL L
060, 2.3.2013, s. 52).
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4 Covid-19-epidemian aiheuttamien poikkeuksellisten olosuhteiden vuoksi ja
mahdollisten markkinahéirididen vélttdmiseksi on tarpeen muuttaa asetuksen (EU) N:o
168/2013 sarjan viimeisié ajoneuvoja koskevia séantoja.

(5) Sen varmistamiseksi, ettd nditd toimenpiteitd sovelletaan ainoastaan ajoneuvoihin,
jotka olivat varastossa kansallisten sulkutoimien aikana, niiden sarjan viimeisten
ajoneuvojen maard, joita nama erityiset toimenpiteet koskevat, ei saa ylittdd 15
paivana maaliskuuta 2020 varastossa olleiden Euro 4 -vaatimusten mukaisten L-
luokan ajoneuvojen méaaraa.

(6) Asian kiireellisyyden, joka johtuu covid-19:n levidmisen aiheuttamista
poikkeuksellisista olosuhteista, vuoksi olisi poikettava Euroopan unionista tehtyyn
sopimukseen, Euroopan unionin toiminnasta tehtyyn sopimukseen ja Euroopan
atomienergiayhteison perustamissopimukseen liitetyssd, kansallisten parlamenttien
asemasta Euroopan unionissa tehdyssd poytékirjassa N:0o 1 olevassa 4 artiklassa
tarkoitetusta kahdeksan viikon maaraajasta.

(7) Koska toimenpiteiden tarve on kiireellinen, tdman asetuksen olisi tultava voimaan sita
paivaa seuraavana paivana, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessé,

(8) Sen vuoksi asetusta (EU) N:o 168/2013 olisi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Lisatadn asetukseen (EU) N:o 168/2013 44 a artikla seuraavasti:

744 a artikla

Sarjan viimeisia ajoneuvoja koskevat erityistoimenpiteet covid-19-epidemian
vastatoimena

1. Poiketen siitd, mitd 44 artiklassa sdddetdan, ajoneuvoja, jotka vastaavat sellaista
ajoneuvotyyppida, jonka EU-tyyppihyvaksynndan voimassaolo on 37 artiklan 2 kohdan a
alakohdan mukaisesti padttynyt 1 paivand tammikuuta 2021, voidaan asettaa saataville
markkinoilla, rekisterdida tai ottaa kayttdon sarjan viimeisind ajoneuvoina 31 pdivaan
joulukuuta 2021 saakka, jollei tdiméan artiklan 2, 3 ja 4 kohdasta muuta johdu.

2.  Edella 1 kohdassa tarkoitettujen sarjan viimeisten ajoneuvojen lukuméara ei saa ylittaa
niiden ajoneuvojen lukumaardd, joiden EU-tyyppihyvéksynndn voimassaolo péattyi 37
artiklan 2 kohdan a alakohdan mukaisesti 1 péivand tammikuuta 2021 ja jotka olivat
varastossa 15 paivana maaliskuuta 2020.

3. Jos valmistaja haluaa hyodyntda 1 kohdassa tarkoitettua poikkeusta, sen on toimitettava
hakemus kunkin sellaisen jasenvaltion kansalliselle viranomaiselle, jossa kyseiset ajoneuvot
on tarkoitus asettaa saataville markkinoilla, rekister6ida tai ottaa kayttéon ja ilmoitettava
hakemuksessa niiden sarjan viimeisten ajoneuvojen lukumaérd, joille 1 kohdassa tarkoitettua
poikkeusta haetaan.

Asianomaisen kansallisen viranomaisen on paatettdvd kuukauden kuluessa hakemuksen
saamisesta, hyvaksyyko se, ettd kyseiset ajoneuvot rekisterdidadn sen alueella, ja kuinka
monta tallaista ajoneuvoa se hyvaksyy rekisteroitavaksi alueellaan.
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4. Valmistajan on merkittdvd 1 kohdan mukaisesti k&yttéon otettujen ajoneuvojen
vaatimustenmukaisuustodistukseen erityinen merkintd, joka osoittaa kyseisten ajoneuvojen
kuuluvan ryhméén 72021 — sarjan viimeiset ajoneuvot™.

5. Jésenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle viimeistdan 1 pdivana heindkuuta 2021 niiden
ajoneuvojen lukumé&ard, joille on myonnetty tdman artiklan nojalla sarjan viimeisen
ajoneuvon asema.”

2 artikla

Tama asetus tulee voimaan sitd pdivaa seuraavana pdivand, jona se julkaistaan Euroopan
unionin virallisessa lehdessa.

Tama asetus on Kkaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselisséa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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