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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji okreslajacej stanowisko, ktore Europejski Komitet ds.
Opracowywania Norm w Zegludze Srodladowej (CESNI) ma zaja¢ w imieniu Unii na
posiedzeniu w dniu 13 pazdziernika 2020 r. oraz na sesji plenarnej Centralnej Komisji
Zeglugi na Renie (CKZR) w dniu 3 grudnia 2020 r., w zwiazku z przewidywanym przyjeciem
europejskich norm ustanawiajgcych wymagania techniczne dla statkow zeglugi srodladowej
(norma ES-TRIN 2021/1) oraz normy uzupehniajacej Test Standard Inland AIS 2021/3.0.

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. CKZR i CESNI

Centralna Komisja Zeglugi na Renie (CKZR) jest organizacja miedzynarodowa posiadajaca
kompetencje regulacyjne w zakresie wodnego transportu $rédladowego na Renie. Stronami
CKZR sa cztery pafstwa cztonkowskie (Belgia, Francja, Niemcy i Niderlandy) oraz
Szwajcaria.

Poprawiona Konwencja o zegludze na Renie, podpisana w dnia 17 pazdziernika 1868 r.
W Mannheim, ustanawia ramy prawne regulujace wykorzystanie Renu jako $rodladowej drogi
wodnej na potrzeby Zeglugi oraz okresla kompetencje CKZR. Poprawiona Konwencja
0 zegludze na Renie zdnia 17 pazdziernika 1868 r., zwana tez ,,aktem z Mannheim”,
ustanawia ramy prawne regulujagce wykorzystanie Renu jako $rodladowej drogi wodnej na
potrzeby zeglugi oraz okresla kompetencje CKZR. Obecnie obowigzujaca wersja konwencji
jest rezultatem konwencji zmieniajgcej poprawiong Konwencj¢ w sprawie zeglugi na Renie,
przyjetej wdniu 20 listopada 1963 r., ktora weszta w zycie w dniu 14 Kwietnia 1967 r.
Posiedzenia plenarne odbywajg si¢ dwa razy wroku. W posiedzeniach uczestniczg
przedstawiciele panstw cztonkowskich CKZR. Posiedzenie plenarne jest organem
decyzyjnym CKZR. Przyjmuje si¢ na nim rezolucje Centralnej Komisji. Kazde pafstwo ma
jeden glos, adecyzje zapadaja jednomyslnie. Rezolucje te sg prawnie wigzace. Unia
Europejska nie jest cztonkiem CKZR.

W 2015 r. CKZR przyjeta rezolucje, w ktorej ustanowiono Europejski Komitet Opracowania
Wspolnych Standardéw w Dziedzinie Zeglugi Srodladowej (fr. Comité Européen pour
[’élaboration de Standards dans le Domaine de Navigation Intérieure — CESNI). Misja
komitetu obejmuje przyjmowanie norm technicznych w réznych obszarach, zwlaszcza
dotyczacych  statkow, technologii  informacyjnej 1izalogi, jednolita  wyktadni¢
przedmiotowych norm i odnosnych procedur, atakze rozpatrywanie kwestii dotyczacych
bezpieczenstwa zeglugi, ochrony srodowiska lub innych aspektow zeglugi.

W sktad CESNI wchodza eksperci reprezentujacy panstwa cztonkowskie CKZR oraz UE,
ktorym przystuguje prawo glosu na zasadzie jednego glosu na panstwo. Unia Europejska nie
jest cztonkiem CESNI. Moze jednak uczestniczy¢, bez prawa glosu, w pracach CESNI wraz
Z organizacjami mi¢dzynarodowymi, ktorych misja obejmuje obszary dziatania CESNI.

2.2. Planowane akty CESNI i CKZR

Na posiedzeniu w dniu 13 pazdziernika 2020 r. CESNI ma przyja¢ nowa norme europejska

ustanawiajagcg wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej (norma ES-TRIN
2021/1).
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Pierwsza wersj¢ ES-TRIN (norma ES-TRIN 2015/1) sfinalizowano na posiedzeniu w dniu 28
wrzesnia 2015 r. Formalnie przyjeto ja na posiedzeniu plenarnym CESNI w dniu 26 listopada
2015 r. CESNI przyjat nastepujace zmiany normy ES-TRIN:

1. norma ES-TRIN 2017/1 w dniu 6 lipca 2017 r.
2. norma ES-TRIN 2019/1 w dniu 8 listopada 2018 r.

ES-TRIN jest regularnie aktualizowana z uwzglgdnieniem prac grup roboczych CESNI.
Systematyczna aktualizacja ES TRIN jest niezbedna, aby:
. zachowac¢ wysoki poziom bezpieczenstwa w zegludze srodladowej;

. odzwierciedla¢ zmiany techniczne (np. systemy gasnicze, Wwyposazenie
nawigacyjne);

o zapewni¢ zgodnos¢ z ramami prawnymi UE.
W 2019 i 2020 r. eksperci CESNI przygotowali nowg edycje normy ES-TRIN 2021/1.

ES-TRIN 2021/1 zawiera szereg poprawek dotyczacych w szczegdlnosci nastepujacych
obszarow:

- przeswit bezpieczny, wolna burta i znaki zanurzenia (rozdz. 4);

- zmniejszenie progdw poziomu hatasu generowanego przez statki zardbwno w ruchu,
jak i podczas postoju (art. 8.10);

- gasnice przenosne (art. 13.03 ust. 2-4);
- akumulatory litowo-jonowe (art. 10.11);

- udostepnienie i wykorzystanie indywidualnych urzadzen chronigcych przed hatasem
(art. 14.09 ust. 3);

- drzwi w pomieszczeniach mieszkalnych (art. 15.02 ust. 11);

- pomieszczenie techniczne urzadzen elektrycznych na statkach pasazerskich
(art. 19.07);

- wyposazenie rekreacyjnych jednostek ptywajacych (art. 26.01 ust. 1 lit. h));
- przepisy przejsciowe dotyczace:

. statych instalacji gasniczych;

. uktadéw napedowych statkoéw pasazerskich;

. europejskich i migdzynarodowych norm dla statkow uzytkowanych wytacznie
na drogach wodnych poza Renem;

- bunkrowanie skroplonego gazu ziemnego (LNG) (zat. 8 (2.8);

- wyjasnienia dotyczace wazno$ci Swiadectwa unijnego na Renie (ESI-1-1);
- uznanie specjalnej kotwicy o obnizonej masie (ESI-11-9);

- aktualizacja odniesien do norm europejskich 1 migdzynarodowych;

- liczne poprawki redakcyjne w réznych wersjach jezykowych.

Norma ES-TRIN 2021/1 zostanie zaktualizowana réwnocze$nie z normg uzupetniajaca Test
Standard Inland AIS 2021/3.0, do ktorej odsyta. Norma Test Standard Inland AIS 2021/3.0
zostata opracowana przez ekspertow CESNI w latach 2019 i 2020. Norma ta okre$la wymogi
operacyjne i wymagania dotyczace osiggow, metody badania i wymagane wyniki badan dla
okretowych urzadzen AIS $rodladowego. Zmieniona norma Test Standard Inland AIS
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2021/3.0 odzwierciedla postgp techniczny, a takze nowe ramy normatywne (rozporzadzenie
wykonawcze Komisji (UE) 2019/838 z dnia 20 lutego 2019 r.%, zalecenie ITU-R M.1371-5
i wydanie z 2018 r. normy migdzynarodowej IEC 61993-2°%).

Na posiedzeniu w dniu 30 kwietnia 2020 r. CESNI postanowil zaplanowaé przyjecie normy
ES-TRIN 2021/1 i uzupehiajacej normy Test Standard Inland AIS 2021/3.0 na posiedzeniu
W dniu 13 pazdziernika 2020 r. Przed posiedzeniem w dniu 13 pazdziernika 2020 r. oczekuje
si¢ wprowadzenia jedynie formalnych i nieznacznych zmian w projekcie normy. Norma ES-
TRIN 2021/1 zostanie opublikowana na specjalnej stronie internetowej (cesni.eu). Wszystkie
panstwa czlonkowskie UE maja (zabezpieczony) dostep do wyzej wymienionego projektu
normy.

Zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzeénia
2016 r. ustanawiajaca wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $rodladowej, zmieniajaca
dyrektywe 2009/100/WE 1uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE* norma ES-TRIN 2021/1
zostanie wlaczona do prawa Unii.

Odestania do norm przyjetych przez CESNI znajdujg si¢ w zalaczniku 11 do dyrektywy (UE)
2016/1629. Zgodnie zart. 31 ust. 1 wspomnianej dyrektywy Komisja przyjmuje akty
delegowane, aby dokona¢ zmian zalacznika II w celu aktualizacji, bez zbednej zwtoki,
odestania do najbardziej aktualnej wersji normy ES-TRIN oraz okreslenia daty rozpoczecia
jej stosowania.

CKZR przyjmie rezolucje zmieniajaca przepisy CKZR w celu uwzglednienia odestania do
normy ES-TRIN 2021/1 i uzupetniajacej normy Test Standard Inland AIS 2021/3.0.

Aby zapewni¢ spdjnos¢ dwoch istniejacych systeméw prawnych w odniesieniu do wymagan
technicznych majacych zastosowanie do statkow zeglugi srodladowej (na Renie oraz w UE),
konieczne jest okre$lenie tych samych norm. Zaréwno prawo unijne, jak tez przepisy CKZR
beda odsyta¢ do normy ES-TRIN 2021/1, poczawszy od dnia 1 stycznia 2022 r.

3. STANOWISKO, JAKIE NALEZY ZAJAC W IMIENIU UNII

Decyzja — ustalajagca stanowisko Unii — jest konieczna, aby zapewni¢ odpowiednie
uwzglednienie interesow UE przy podejmowaniu decyzji dotyczacych ustanowienia norm dla
statkow zeglugi sroédladowe;.

Aktualizacja normy ES-TRIN byta przedmiotem intensywnych prac przygotowawczych na
szczeblu ekspertow CESNI. Przeprowadzono konsultacje w tym zakresie z duzg liczbg
ekspertow z sektora publicznego i prywatnego. Podczas opracowywania przedmiotowej
normy na szczeblu CESNI odbyly si¢ nastgpujace spotkania techniczne:

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/838 z dnia 20 lutego 2019 r. w sprawie specyfikacji
technicznych dotyczacych systemow $ledzenia i namierzania statkow oraz uchylajace rozporzadzenie
(WE) nr 415/2007 (Dz.U. L 138 z 24.5.2019, s. 31).

Zalecenie ITU-R M.1371-5 ,Charakterystyka techniczna systemu automatycznego rozpoznawania
statkow stosujacego wielokrotny dostep z podziatem czasu w pasmie czestotliwosci VHF w morskiej
shuzbie ruchome;j”.

Norma mig¢dzynarodowa IEC 61993-2:2018 Urzadzenia isystemy nawigacji i radiokomunikacji
morskiej — Systemy automatycznej identyfikacji (AlS) — Czgs$¢ 2: okretowe urzadzenia klasy A systemu
automatycznej identyfikacji (AIS) — wymogi operacyjne i wymagania dotyczace osiaggow, metody
badania i wymagane wyniki badan.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE
i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz.U. L 252 z 16.9.2016, s. 118).
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. spotkania robocze (27-28.06.2018; 26-27.09.2018; 20-21.11.2018; 5-6.03.2019;
25-26-27.06.2019; 24-25.09.2019; 19-20.11.2019; 25-26.02.2020) oraz

o posiedzenie Komitetu (30.04.2020).

Spotkania te umozliwily osiggni¢cie porozumienia na szczeblu ekspertow w sprawie
wymagan technicznych majacych zastosowanie do statkow zeglugi srodladowe;.

Proponowane stanowisko Unii polega na przyjeciu normy ES-TRIN 2021/1, poniewaz
utrzymuje ona najwyzszy poziom bezpieczenstwa zeglugi $rodladowej, odzwierciedla zmiany
techniczne wtym sektorze izapewnia kompatybilno§¢ wymogow dotyczacych statkow
w Europie.

4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
41.1. Zasady

Art. 218 wust.9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla tryb
przyjmowania decyzji ustalajacych ,stanowiska, ktore majg by¢ zajete w imieniu Unii
W ramach organu utworzonego przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki
prawne, z wyjatkiem aktéw uzupetniajacych lub zmieniajacych ramy instytucjonalne
umowy”.

Art. 218 ust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest czlonkiem organu,
czy tez strong danej umowy”.

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktore wywieraja skutki prawne na mocy
przepisow prawa miedzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto
instrumenty, ktore na mocy prawa mi¢dzynarodowego nie sg wigzace, ale moga ,,w sposob
decydujacy wywrze¢ wptyw na tre$¢ przepisOw przyjetych przez prawodawce Unii”®.

4.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Zarébwno CESNI, jak i CKZR s3 instytucjami utworzonymi na mocy UmoOwy
miedzynarodowe;.

Pomimo ze przepisy przyjete przez CESNI nie sg wigzace same w sobie, stang si¢ wigzace dla
cztonkéw CKZR po zmodyfikowaniu przez CKZR jej ram prawnych (przepiséw dotyczacych
inspekcji statkdw na Renie) w celu uwzglednienia normy przyjetej przez CESNI i nadania jej
statusu obowigzkowego w ramach stosowania poprawionej Konwencji o zegludze na Renie.
Wiazacy charakter takich przepisow dla cztonkéw CKZR zostal ustanowiony w konwencji
z Mannheim z dnia 17 pazdziernika 1868 r.".

Ponadto norma ES-TRIN 2021/1 i uzupelniajaca norma Test Standard Inland AIS 2021/3.0
stanowig akty wywolujace skutki prawne do celéw stosowania art. 218 ust. 9 TFUE,
poniewaz mogg mie¢ decydujacy wptyw na tres¢ prawa Unii. W istocie ramy stosowane na
mocy poprawionej Konwencji 0 zegludze na Renie musza by¢ brane pod uwage przy
jakichkolwiek zmianach dyrektywy (UE) 2016/1629.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwoéci z dnia 7 pazdziernika 2014 r. w sprawie C-399/12 Niemcy
przeciwko Radzie, ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 64.

Wyrok Trybunalu Sprawiedliwoéci z dnia 7 pazdziernika 2014 r. w sprawie C-399/12 Niemcy
przeciwko Radzie, ECLI:EU:C:2014: 2258, pkt 61-64.

Poprawiona Konwencja o zegludze na Renie z dnia 17 pazdziernika 1868 r., zmieniona w dniu 20
listopada 1963 r.
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Normy techniczne przyjete przez CESNI zostaly ujete w zataczniku II do dyrektywy
2016/1629 i nalezy je aktualizowa¢ za pomocg aktow delegowanych.

Zgodnie z art. 22 konwencji z Mannheim CKZR jest uprawniona do ustanawiania wigzacych
wymagan technicznych dla statkow zeglugi srédladowe;.

Rezolucja, ktora ma zostaé przyjeta przez CKZR, zmieniajaca przepisy CKZR w celu
wlaczenia odestania do normy ES-TRIN 2021/1 i normy uzupelniajacej Test Standard Inland
AIS 2021/3.0, bedzie prawnie wigzacym aktem w odniesieniu do stron CKZR.

Nalezy zatem ustali¢ stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii w ramach CESNI i
CKZR w odniesieniu do przyjecia norm dotyczacych wymagan technicznych dla statkow
zeglugi $roédladowe;.

W zwigzku tym proceduralng podstawa prawng proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9
TFUE.

4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy przede
wszystkim od celu i tresci planowanego aktu, w ktorego kwestii ma by¢ zajete stanowisko
w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy sktadowe, a jeden
Z tych celéw lub elementéw da si¢ okresli¢ jako gtowny, za§ drugi ma jedynie pomocniczy
charakter, decyzja przyjeta na mocy art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢ jedng materialng
podstawe prawna, tj. podstawe, ktorej wymaga gltowny lub dominujacy cel lub element
sktadowy.

4.2.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Gtowny cel 1 tres¢ planowanych aktéw dotycza wspdlnej polityki transportowe;.
Materialng podstawa prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 91 ust. 1 TFUE.
4.3. Podsumowanie

Podstawa prawng proponowanej decyzji powinien by¢ zatem art. 91 ust. 1 TFUE w zwigzku
z art. 218 ust. 9 TFUE.
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DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii na forum Europejskiego

Komitetu ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srédladowej oraz na forum Centralnej

Komisji ds. Zeglugi na Renie, w sprawie przyjecia norm w zakresie wymagan
technicznych dla statkow zeglugi sSrodladowej

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91
ust. 1, w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1)

)

©)

(4)

(®)

(6)

(")

Poprawiona Konwencja w sprawie zeglugi na Renie z dnia 17 pazdziernika 1868 r.,
zmieniona Konwencja zmieniajaca poprawiong Konwencj¢ w sprawie zeglugi na
Renie, przyjeta w dniu 20 listopada 1963 r., weszta w zycie w dniu 14 kwietnia 1967 r.

Zgodnie z art. 22 konwencji Centralna Komisja Zeglugi na Renie (CKZR) moze
przyjmowa¢ wymagania techniczne dla statkow zeglugi $srodladowe;.

Dziatania Unii w sektorze zeglugi $rodladowej powinny zmierza¢ do zapewnienia
jednolitosci w zakresie opracowania wymagan technicznych stosowanych w Unii
W odniesieniu do statkow zeglugi srodladowej, ktore sa dopuszczone do poruszania si¢
po unijnych wodach $rodladowych.

Europejski Komitet ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srodladowej (CESNI)
utworzono dnia 3 czerwca 2015r. wramach CKZR w celu opracowania norm
technicznych dla $rédladowych drég wodnych w réznych dziedzinach, zwlaszcza
w odniesieniu do statkow, technologii informacyjnej i zatog.

Dla efektywnego transportu na $rodladowych drogach wodnych wazne jest, aby
wymagania techniczne dla statkdbw w réznych systemach prawnych w Europie byly
jak najbardziej zgodne i zharmonizowane. W szczeg6lnosci panstwa cztonkowskie,
ktore sg takze cztonkami CKZR, powinny popieraé¢ decyzje harmonizujace przepisy
CKZR z przepisami stosowanymi w Unii.

Przewiduje si¢, ze na posiedzeniu w dniu 13 pazdziernika 2020 r. CESNI przyjmie
europejska norme ustanawiajagca wymagania techniczne dla statkow zZeglugi
srodladowej (,,norma ES-TRIN”) 2021/1 oraz norm¢ uzupelniajaca Test Standard
Inland AIS 2021/3.0.

Norma ES-TRIN 2021/1 okresla jednolite wymagania techniczne niezbedne do
zapewnienia bezpieczenstwa statkow zeglugi $rddladowej. Zawiera ona przepisy
dotyczace: budowy statkow zeglugi srodladowej, ich wyposazenia | urzadzen;
specjalne przepisy dotyczace poszczegoélnych kategorii statkow, takich jak statki
pasazerskie, zestawy pchane ikontenerowce; przepisy dotyczace wyposazenia
automatycznych systemoéw identyfikacji statkow; przepisy dotyczace identyfikacji
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(8)

9)

(10)

(11)

statkOw; wzor zaswiadczen oraz rejestru; przepisy przejsciowe; jak rOwniez instrukcje
dotyczace stosowania normy technicznej. Norma Test standard Inland AIS 2021/3.0
okresla wymogi operacyjne i1wymagania dotyczace osiggow, metody badania
I wymagane wyniki badan dla okretowych urzadzen AIS $rodladowego.

Nalezy okresli¢ stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii na forum Europejskiego
Komitetu ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srodladowej (,,CESNI”), poniewaz
norma ES-TRIN 2021/1 bedzie mogta w sposob decydujacy wywrze¢ wptyw na tresé
prawa Unii, a mianowicie na dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/1629.

Zalacznik II do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 zawiera
odestanie do wymagan technicznych dla jednostek jako wymagan okreslonych
w normie ES-TRIN 2019/1. Komisja jest uprawniona do dostosowania tego odestania
w zalaczniku II do najnowszej wersji normy ES-TRIN oraz okreslenia daty
rozpoczecia jej stosowania. W zwigzku z tym norma ES-TRIN 2021/1 bedzie mieé
wplyw na dyrektywe (UE) 2016/1629.

Na posiedzeniu w dniu 3 grudnia 2020 r. CKZR powinna przyja¢ rezolucje, ktora
zmieni jej przepisy w celu wlaczenia do nich odestania do normy ES-TRIN 2021/1
I uzupehiajacej normy Test Standard Inland AIS 2021/3.0. Nalezy zatem rowniez
ustali¢ stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii na forum CKZR.

Unia nie jest cztonkiem CKZR ani CESNI. Stanowisko Unii ma zosta¢ wyrazone
przez dzialajace wspolnie panstwa cztonkowskie Unii bedace cztonkami tych
instytuciji,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZIE:

Artykut I

Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii w ramach Europejskiego Komitetu ds.
Opracowywania Norm w Zegludze Srodladowej (CESNI) w dniu 13 pazdziernika
2020 1., polega na wyrazeniu zgody na przyjecie europejskiej normy okreslajacej
wymagania techniczne dla statkéw zeglugi srodladowej (,,norma ES-TRIN”) 2021/1
oraz normy uzupetniajacej Test Standard Inland AIS 2021/3.0.

Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii na posiedzeniu sesji plenarnej
Centralnej Komisji Zeglugi na Renie (CKZR), podczas ktorej podejmowane beda
decyzje dotyczace wymagan technicznych dla statkow zeglugi srodladowej, polega
na poparciu wszystkich propozycji majacych na celu dostosowanie wymogow
technicznych do wymogow normy ES-TRIN 2021/1 oraz normy uzupehniajacej Test
Standard Inland AIS 2021/3.0.

Artykut 2

Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1 ust. 1, ma zosta¢ wyrazone przez panstwa
cztonkowskie Unii bedace cztonkami CESNI, dziatajace wspodlnie.

Stanowisko, o ktérym mowa wart. 1 ust. 2, ma zosta¢ wyrazone przez pafistwa
cztonkowskie Unii bedace cztonkami CKZR, dziatajace wspdlnie.
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Artykut 3

Niewielkie zmiany techniczne stanowisk okreslonych w art. 1 moga zosta¢ uzgodnione bez
kolejnej decyzji Rady.

Artykut 4
Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] .

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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