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DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na Swiatowym
Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych na
rzecz Harmonizacji Przepiséw dotyczacych Pojazdéw w odniesieniu do wnioskow
dotyczacych modyfikacji regulaminéw ONZ nr 0, 13, 16, 17, 44, 55, 83, 93, 94, 95, 100,
115, 137, 144, 151, 152 i1 153, w odniesieniu do wnioskéw dotyczacych modyfikacji
ogolnych przepiséw technicznych nr 7, 15 i 18, w odniesieniu do wniosku dotyczacego
poprawek do ujednoliconej rezolucji M.R.3 oraz w odniesieniu do wnioskéw
dotyczacych dwéch nowych regulaminow ONZ w sprawie systemu wspomagania cofania
oraz systemu informowania przy ruszaniu, a takze w odniesieniu do wniosku
dotyczacego nowych ogolnych przepisow technicznych w sprawie okreslania mocy
pojazdu z napedem elektrycznym
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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji okreslajacej stanowisko, jakie ma zostac zajete w imieniu
Unii na Swiatowym Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ na rzecz Harmonizacji
Przepiséw dotyczacych Pojazdow (WP.29) w odniesieniu do przyjecia nowych regulaminow
ONZ i modyfikacji obowiazujacych regulamindbw ONZ, nowych ogoélnych przepiséw
technicznych ONZ i modyfikacji obowigzujacych ogdlnych przepisow technicznych ONZ
oraz jednej rezolucji.

2. KONTEKST WNIOSKU

2.1. Porozumienie z 1958 r. i Porozumienie z 1998 r.

Celem Porozumienia Europejskiej Komisji ~Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (,,EKG ONZ”) dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdow kotowych, wyposazenia i czeSci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz
wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan
(,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.”) oraz Porozumienia dotyczacego ustanowienia
og6lnych przepisow technicznych dla pojazdow kotowych, wyposazenia i cz¢sci, ktére moga
by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach kotowych (,,Porozumienie Rownolegle™)
jest opracowanie zharmonizowanych wymogéw majacych na celu usunigcie barier
technicznych w handlu pojazdami silnikowymi pomiedzy umawiajacymi si¢ stronami EKG
ONZ oraz zagwarantowanie, by pojazdy takie zapewnialy wysoki poziom bezpieczenstwa
i ochrony $rodowiska. Porozumienia te weszly w zycie w UE odpowiednio w dniu 24 marca
1998 r. i w dniu 15 lutego 2000 r. Sa one administrowane przez Swiatowe Forum EKG ONZ
na rzecz Harmonizacji Przepisow Dotyczacych Pojazdéw (Grupa Robocza 29 lub WP.29).

2.2. Swiatowe Forum na rzecz Harmonizacji Przepisow Dotyczacych Pojazdow
w ramach Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (EKG ONZ) — grupa robocza 29
lub WP.29

WP.29 oferuje jedyne w swoim rodzaju ramy zharmonizowanych na poziomie $wiatowym
przepiséw dotyczacych pojazdéw. WP.29 stanowi stalg grupe robocza w instytucjonalnych
ramach Organizacji Narodoéw Zjednoczonych i ma szczeg6lny mandat i regulamin. Stanowi
ona Swiatowe forum umozliwiajagce otwarte dyskusje na temat regulacji dotyczacych
pojazdow silnikowych, w ramach ktérego omawiane jest wdrazanie Zrewidowanego
Porozumienia z 1958 r. i Porozumienia Réwnolegltego. Kazde panstwo cztonkowskie ONZ
oraz kazda regionalna organizacja integracji gospodarczej utworzona przez panstwa
cztonkowskie ONZ moze w pelni uczestniczy¢ w dziataniach WP.29 1moze zostac
umawiajacg si¢ strong administrowanych przez WP.29 porozumien w sprawie
pojazdéw. Unia Europejska jest strong tych Porozumien®.

Decyzja Rady 97/836/WE zdnia 27 listopada 1997 r. w zwigzku z przystapieniem Wspdlnoty
Europejskiej  do Porozumienia  Europejskiej Komisji  Gospodarczej Organizacji  Narodow
Zjednoczonych, dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych,
wyposazenia i czesci, ktore mogg by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.”)
(Dz.U. L 346 2 17.12.1997, s. 78).
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Posiedzenia EKG ONZ WP.29 odbywaja si¢ trzy razy w roku, tj. w marcu, czerwcu
i listopadzie. Na kazdym posiedzeniu przyjmowane moga by¢ nowe regulaminy ONZ, nowe
ogolne przepisy techniczne ONZ, modyfikacje obowigzujacych regulaminéw i rezolucji ONZ
przyjetych na podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. oraz modyfikacje
obowigzujacych ogolnych przepiséw technicznych i rezolucji ONZ (przyjetych na podstawie
Porozumienia Rownoleglego) w celu uwzglednienia postepu technicznego. Przed kazdym
posiedzeniem WP.29 modyfikacje te sa najpierw omawiane na szczeblu technicznym
w specjalnych organach pomocniczych WP.29.

Nastepnie glosowanie odbywa si¢ na poziomie WP.29 (wigkszoscig kwalifikowang obecnych
umawiajgcych si¢ stron glosujacych w sprawie wnioskéw na podstawie Zrewidowanego
Porozumienia z 1958 r. oraz w drodze jednomyslnego glosowania obecnych umawiajacych
si¢ stron glosujacych w sprawie wnioskdw na podstawie Porozumienia Rownoleglego).

Stanowisko, jakie ma =zosta¢ zajete w imieniu Unii w sprawie nowych regulamindéw
i ogblnych przepisow technicznych, poprawek, suplementdw i sprostowan do nich oraz
rezolucji, okresla si¢ przed kazdym posiedzeniem WP.29 decyzja Rady na podstawie art. 218
ust. 9 TFUE.

2.3. Planowany akt WP.29

W dniu 10 listopada 2020 r. na swoim 182. posiedzeniu WP.29 moze przyjaé wnioski
dotyczace modyfikacji regulaminow ONZ nr 0, 13, 16, 17, 35, 44, 55, 83, 93, 94, 95, 100,
115, 137, 144, 151, 152 i 153, wniosek dotyczacy nowego regulaminu ONZ w sprawie
catkowitych emisji w rzeczywistych warunkach jazdy, wniosek dotyczacy nowego
regulaminu ONZ w sprawie homologacji urzadzen wspomagajacych cofanie i pojazdow
silnikowych w odniesieniu do $wiadomosci kierowcy na temat obecnosci niechronionych
uzytkownikoéw drogi za pojazdem, wniosek dotyczgcy nowego regulaminu ONZ w sprawie
homologacji pojazdéw silnikowych w odniesieniu do systemu informowania przy ruszaniu
0 obecnosci pieszych i rowerzystow, wniosek dotyczacy nowego regulaminu ONZ w sprawie
rejestratorow danych na temat zdarzen, wnioski dotyczace modyfikacji ogélnych przepisow
technicznych ONZ nr7, 15 118, wniosek dotyczacy nowych ogoélnych przepisow
technicznych w sprawie okreslania mocy pojazdu z napgdem elektrycznym oraz wniosek
dotyczacy poprawek do wzajemnej rezolucji M.R.3 dotyczacej jako$ci powietrza wewnatrz
pojazdu (VIAQ).

3. STANOWISKO, JAKIE MA ZOSTAC ZAJETE W IMIENIU UNI|I

System WP.29 wzmacnia migdzynarodowa harmonizacj¢ norm dotyczacych pojazdow.
Porozumienie z 1958 r. odgrywa kluczowg role w realizacji tego celu, poniewaz producenci
unijni mogg postugiwac¢ si¢ wspdlnym zbiorem regulamindéw dotyczacych homologacji typu,
wiedzac, ze ich produkty beda uznawane przez umawiajace si¢ strony za zgodne z danym
prawodawstwem krajowym. System ten umozliwil na przyktad uchylenie — rozporzadzeniem
(WE) nr 661/2009 dotyczacym bezpieczenstwa ogdlnego pojazdow silnikowych — ponad 50
unijnych dyrektyw i zastgpienie ich odpowiednimi regulaminami opracowanymi na podstawie
porozumienia z 1958 r.

Decyzja Rady 2000/125/WE z dnia 31 stycznia 2000 r. dotyczaca zawarcia Porozumienia dotyczacego
ustanowienia ogdlnych przepiséw technicznych dla pojazdéow kotowych, wyposazenia i czesci, ktore
moga by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach kolowych (,,Porozumienie Réwnolegle™)
(Dz.U. L 35710.2.2000, s. 12).
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Podobne podejécie zastosowano w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/858° ustanawiajagcym przepisy administracyjne 1iwymogi techniczne dotyczace
homologacji typu iwprowadzania do obrotu wszystkich nowych pojazdéw, uktadow,
komponentéw i oddzielnych zespotow technicznych. Rozporzadzeniem tym wiaczono
regulaminy przyjete na podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. (zwane dalej
,regulaminami ONZ”) do unijnego systemu homologacji typu, jako wymagania dotyczace
homologacji typu albo jako przepisy alternatywne wobec przepiséw Unii.

Po przyjeciu przez WP.29 propozycji modyfikacji regulaminéw ONZ lub wprowadzenia
nowych regulamindow ONZ oraz po powiadomieniu umawiajgcych si¢ stron o tych aktach
przez Sekretarza Wykonawczego EKG ONZ, po sze$ciu miesigcach, przy braku sprzeciwu
umawiajacych si¢ stron stanowigcych mniejszo$¢ blokujaca, akty te moga ostatecznie wejsé
W zycie 1zosta¢ przetransponowane do obowiazujacych przepisow krajowych kazdej
Z umawiajacych si¢ stron. W UE pelna transpozycja konczy si¢ wraz z publikacjg tych aktow
w Dzienniku Urzgdowym UE.

W zwigzku z tym konieczne jest okreslenie stanowiska Unii w odniesieniu do nastepujacych
aktow:

— wnioskoéw dotyczacych modyfikacji regulaminow ONZ nr 0, 13, 16, 17, 44, 55, 83,
93, 94, 95, 100, 115, 137, 144, 151, 152 i 153, ktore odnosza si¢ do aktualizacji
przepisow dotyczacych migdzynarodowej homologacji typu calego pojazdu,
hamowania pojazdow o duzej masie, pasow bezpieczenstwa, wytrzymatosci siedzen,
urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, sprzegow mechanicznych montowanych
w pojazdach silnikowych, emisji z pojazdow kategorii M1 i NI, urzadzen
zabezpieczajacych przed wjechaniem pod przoéd pojazdu, ochrony w przypadku
zderzenia czotowego i bocznego, pojazdow z elektrycznym uktadem napedowym,
dodatkowych uktadow zasilania LPG i CNG, czolowego uderzenia z naciskiem na
urzadzenia przytrzymujace, systemu wzywania pomocy w razie wypadku, systemu
informujacego o martwym polu, zaawansowanych systeméw hamowania awaryjnego
do pojazdow kategorii M1 i N1, atakze integralnosci uktadu paliwowego oraz
bezpieczenstwa elektrycznego uktadu napedowego w przypadku zderzenia tylnego;

— wniosku dotyczacego nowego regulaminu ONZ w sprawie homologacji urzadzen
wspomagajacych cofanie i pojazdéw silnikowych w odniesieniu do $wiadomosci
kierowcy na temat obecnos$ci niechronionych uzytkownikéw drogi za pojazdem;

— wniosku dotyczgcego nowego regulaminu ONZ w sprawie homologacji pojazdow
silnikowych w odniesieniu do systemu informowania przy ruszaniu o obecnosci
pieszych i rowerzystow;

— wnioskow dotyczacych modyfikacji ogolnych przepisow technicznych ONZ nr 7, 15
i 18 dotyczacych zaglowkow, S$wiatowej zharmonizowanej procedury badania
pojazdow lekkich (WLTP) oraz poktadowych systemow diagnostycznych (OBD) dla
pojazdow kategorii L;

— wniosku dotyczgcego nowych ogolnych przepiséw technicznych ONZ w sprawie
okreslania mocy pojazdu z napedem elektrycznym;

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz ukladow, komponentow
i oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr715/2007 i (WE) nr595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
z14.6.2018, 5. 1).
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— wniosku dotyczacego poprawek do wzajemnej rezolucji M.R.3 dotyczacej jako$ci
powietrza wewnatrz pojazdu (VIAQ);

poddanych pod gltosowanie na listopadowym posiedzeniu WP.29 w roku 2020, ktére odbedzie
si¢ w dniu 10 listopada 2020 r. Nalezy ponadto okresli¢ stanowisko Unii w odniesieniu do:

— wnioskow dotyczacych upowaznien do opracowania poprawek do ogolnych
przepisow technicznych ONZ nr 8 dotyczacych uktadow elektronicznej kontroli
statecznos$ci oraz do opracowania nowych ogdlnych przepiséw technicznych ONZ
dotyczacych trwatosci akumulatora zainstalowanego w pojezdzie;

— wnioskow dotyczacych dokumentéw interpretacyjnych w sprawie regulaminéw ONZ
nr 155 i 156, a takze wniosku dotyczacego wytycznych w sprawie korzystania z bazy
danych na potrzeby wymiany informacji dotyczacych homologacji typu (DETA)
zgodnie z regulaminem ONZ nr 155.

Unia powinna poprze¢ powyzsze akty, poniewaz sg one w petni zgodne z unijng polityka
rynku wewngtrznego w odniesieniu do przemyslu motoryzacyjnego i sa spojne z polityka
transportowg, klimatyczng i energetyczng Unii. Akty te maja bardzo pozytywny wptyw na
konkurencyjno$¢ unijnego przemystu motoryzacyjnego i na handel migdzynarodowy.
Glosowanie za tymi aktami przyczyni si¢ do postepu technologicznego, przyniesie korzysci
skali, zapobiegnie rozdrobnieniu rynku wewnetrznego i zapewni jednakowe stosowanie norm
w dziedzinie motoryzacji w catej Unii.

Jednakze, biorac pod uwage, ze Unia nie stosuje jednolitych przepisow regulaminu ONZ
nr 35, nie jest konieczne ustalenie stanowiska Unii w odniesieniu do wniosku dotyczacego
poprawek do regulaminu ONZ nr 35 rozpatrywanego przez WP.29 EKG ONZ.

Whiosek dotyczacy nowego regulaminu ONZ w sprawie catkowitych emisji w rzeczywistych
warunkach jazdy oraz wniosek dotyczacy nowego regulaminu ONZ w sprawie rejestratorow
danych na temat zdarzen nie sg gotowe do glosowania na posiedzeniu WP.29 w listopadzie
2020 r. i muszg zosta¢ poddane dalszej dyskusji.

Wiedza fachowa zewngtrznych ekspertow nie jest istotna dla niniejszego wniosku. Zostanie
on jednak zweryfikowany przez Komitet Techniczny ds. Pojazdow Silnikowych.

4. PODSTAWA PRAWNA

4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

W art. 218 ust. 9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) przewidziano
przyjmowanie decyzji ustalajacych ,stanowiska, ktore maja by¢ zajete w imieniu Unii
W ramach organu utworzonego przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki
prawne, z wyjatkiem aktéw uzupetniajacych lub zmieniajacych ramy instytucjonalne
umowy”.

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktore maja skutki prawne na mocy
przepisOw prawa mig¢dzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto
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instrumenty, ktére na mocy prawa miedzynarodowego nie sg wigzace, ale moga ,,w sposob
decydujacy wywrze¢ wptyw na tre$¢ przepisow przyjetych przez prawodawce Unii™,

4.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

WP.29 jest organem, w ramach ktérego umawiajace si¢ strony EKG ONZ omawiajg
wdrazanie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. i Porozumienia Rownoleglego.

Akty, ktore majg zostac przyjete przez WP.29, to akty majace skutki prawne.

Regulaminy ONZ okre$lone w planowanym akcie beda wigzace dla Unii, a wraz z ogolnymi
przepisami technicznymi ONZ irezolucjami moga mie¢ decydujacy wplyw na tresé
przepisow UE w dziedzinie homologacji typu pojazdow.

Planowany akt nie uzupelnia ani nie zmienia ram instytucjonalnych Porozumienia.

W zwiazku tym proceduralng podstawa prawng proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9
TFUE.

4.2.  Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy przede
wszystkim od celu i tresci planowanego aktu, w ktorego kwestii ma zosta¢ zajete stanowisko
w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy sktadowe, a jeden
z tych celow lub elementow da si¢ okresli¢ jako glowny, za§ drugi ma jedynie pomocniczy
charakter, decyzja przyjeta na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢ jedng materialng
podstawe prawna, tj. podstawe, ktorej wymaga gltowny lub dominujacy cel lub element
sktadowy.

4.2.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Glowny cel itres¢ planowanego aktu prawnego odnosza si¢ do zblizenia przepisow.
Materialng podstawa prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 114 TFUE.

4.3.  Wniosek

Podstawa prawng proponowanej decyzji powinien by¢ art. 114 TFUE w zwigzku z art. 218
ust. 9 TFUE.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwoéci z dnia 7 pazdziernika 2014 r. w sprawie C-399/12 Niemcy
przeciwko Radzie, ECLI:EU:C:2014: 2258, pkt 61-64.
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2020/0295 (NLE)
Whiosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na Swiatowym
Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodoéw Zjednoczonych na

rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow w odniesieniu do wnioskow

dotyczacych modyfikacji regulaminéw ONZ nr 0, 13, 16, 17, 44, 55, 83, 93, 94, 95, 100,

115, 137, 144, 151, 152 i 153, w odniesieniu do wnioskow dotyczacych modyfikacji

0golnych przepisow technicznych nr 7, 15 i 18, w odniesieniu do wniosku dotyczacego

poprawek do ujednoliconej rezolucji M.R.3 oraz w odniesieniu do wnioskow

dotyczacych dwoch nowych regulaminéw ONZ w sprawie systemu wspomagania cofania

oraz systemu informowania przy ruszaniu, a takze w odniesieniu do wniosku
dotyczacego nowych ogolnych przepisow technicznych w sprawie okreslania mocy

pojazdu z napedem elektrycznym

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 114
w zwiazku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

()

Zgodnie z decyzja Rady 97/836/WE* Unia przystapita do Porozumienia Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (,,EKG ONZ”)
dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kolowych,
wyposazenia i czesci, ktore mogg by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (zwanego dalej
,Zrewidowanym Porozumieniem z 1958 r.”). Zrewidowane Porozumienie z 1958 .
weszto w zycie w dniu 24 marca 1998 r.

Decyzja Rady 2000/125/WE? Unia przystapita do Porozumienia dotyczacego
ustanowienia ogolnych przepiséw technicznych dla pojazdow kotowych, wyposazenia
I czgéei, ktore mogg by¢é montowane lub wykorzystywane w pojazdach kotowych
(zwanego dalej ,,Porozumieniem Réwnoleglym”). Porozumienie Rownolegte weszio
w zycie w dniu 15 lutego 2000 r.

Decyzja Rady 97/836/WE z dnia 27 listopada 1997 r. w zwigzku z przystapieniem Wspdlnoty
Europejskiej do Porozumienia  Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji  Narodow
Zjednoczonych, dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdow kolowych,
wyposazenia i czesci, ktore mogg by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958r.”)
(Dz.U. L 346 2 17.12.1997, s. 78).

Decyzja Rady 2000/125/WE z dnia 31 stycznia 2000 r. dotyczaca zawarcia Porozumienia dotyczacego
ustanowienia ogolnych przepiséw technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czeSci, ktore
moga by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach kolowych (,,Porozumienie Réwnolegle™)
(Dz.U. L 35210.2.2000, s. 12).
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3)

(4)

()

(6)

(")

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858° ustanowiono
przepisy administracyjne i wymogi techniczne dotyczace homologacji typu
i wprowadzania do obrotu wszystkich nowych pojazdow, uktadéw, komponentdw
i oddzielnych zespotow technicznych. Rozporzadzeniem tym wigczono regulaminy
przyjete na podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. (zwane dalej
,regulaminami ONZ”) do unijnego systemu homologacji typu, jako wymagania
dotyczace homologacji typu albo jako przepisy alternatywne wobec przepiséw Unii.

Zgodnie zart.1 zrewidowanego Porozumienia z 1958r. iart. 6 Porozumienia
Réwnolegltego Swiatowe Forum EKG ONZ na rzecz Harmonizacji Przepisow
dotyczacych Pojazdow (zwane dalej ,,WP.29 EKG ONZ”) moze przyjmowa¢ wnioski
dotyczace modyfikacji regulaminow ONZ, ogélnych przepisow technicznych ONZ
i rezolucji ONZ, atakze wnioski dotyczace nowych regulaminow ONZ, ogdlnych
przepisow technicznych ONZ i rezolucji ONZ w sprawie homologacji pojazdow.
Zgodnie z tymi przepisami WP.29 EKG ONZ moze réwniez przyjmowac¢ wnioski
dotyczace wupowaznien do opracowania poprawek do ogdlnych przepisow
technicznych ONZ lub do opracowania nowych ogdélnych przepisow technicznych
ONZ, atakze moze przyjmowa¢ wnioski dotyczace przedluzenia mandatéw
dotyczacych ogolnych przepisow technicznych ONZ.

Na 182. posiedzeniu Swiatowego Forum WP.29 EKG ONZ, ktore odbedzie si¢ w dniu
10 listopada 2020r., moga zosta¢ przyjete wnioski dotyczace modyfikacji
regulaminéw ONZ nr 0, 13, 16, 17, 44, 55, 83, 93, 94, 95, 100, 115, 137, 144, 151,
152 1153, wniosek dotyczacy nowego regulaminu ONZ w sprawie homologacji
urzadzen wspomagajacych cofanie ipojazdow silnikowych w odniesieniu do
$wiadomosci kierowcy na temat obecno$ci niechronionych uzytkownikOéw drogi za
pojazdem, wniosek dotyczacy nowego regulaminu ONZ w sprawie homologacji
pojazdéw silnikowych w odniesieniu do systemu informowania przy ruszaniu
0 obecnosci pieszych irowerzystow, wnioski dotyczace modyfikacji ogolnych
przepiséw technicznych ONZ nr 7, 15 i 18, wniosek dotyczacy nowych ogdlnych
przepiséw technicznych ONZ w sprawie okre$lania mocy pojazdu z napgdem
elektrycznym oraz wniosek dotyczacy poprawek do wzajemnej rezolucji M.R.3
dotyczacej jakosci powietrza wewnatrz pojazdu (VIAQ). WP.29 EKG ONZ ma
ponadto przyja¢ wniosek dotyczacy upowaznien do opracowania poprawek do
ogdblnych przepiséw technicznych ONZ nr 8 oraz do opracowania nowych og6lnych
przepisow technicznych ONZ dotyczacych trwato$ci akumulatora zainstalowanego
W pojezdzie.

Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie powinno zosta¢ zajete w imieniu Unii w ramach
WP.29 EKG ONZ w odniesieniu do przyjecia tych wnioskow, poniewaz te regulaminy
ONZ beda wigzace dla Unii, awraz z ogolnymi przepisami technicznymi ONZ
I wzajemng rezolucjag mogg mie¢ decydujacy wplyw na tres¢ prawa Unii w dziedzinie
homologacji typu pojazdow.

W $wietle zdobytego doswiadczenia i rozwoju technicznego wymagania odnoszace si¢
do niektorych elementow lub cech objetych regulaminami ONZ nr 0, 13, 16, 17, 44,

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz ukladow, komponentow
i oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr715/2007 i (WE) nr595/2009 oraz uchylajgce dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
z14.6.2018, s. 1).

PL



PL

55, 83, 93, 94, 95, 100, 115, 137, 144, 151, 152 i 153, a takze wzajemng rezolucja
M.R.3 muszg zosta¢ zmienione lub uzupeknione.

(8)  Ponadto nalezy zmieni¢ niektore przepisy ogolnych przepiséw technicznych ONZ
nr7,15i18.

9) W celu uwzglednienia postepu technicznego oraz poprawy bezpieczenstwa pojazdoéw
I badania emisji nalezy przyja¢ dwa nowe regulaminy ONZ w sprawie homologacji
urzadzeh wspomagajacych cofanie ipojazdow silnikowych w odniesieniu do
$wiadomosci kierowcy na temat obecno$ci niechronionych uzytkownikoéw drogi za
pojazdem oraz w sprawie homologacji pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
systemu informowania przy ruszaniu o obecnosci pieszych i rowerzystow. Réwnolegle
nalezy przyja¢ wniosek dotyczacy nowych ogolnych przepisow technicznych
w sprawie okreslania mocy pojazdu z napedem elektrycznym.

(10) W celu umozliwienia dalszego opracowywania wymogoéw technicznych wnioski
dotyczace upowaznienia do opracowania poprawki do ogoélnych przepisow
technicznych ONZ nr 8 oraz nowych ogdlnych przepisow technicznych ONZ
dotyczacych trwatos$ci akumulatora zainstalowanego w pojezdzie nalezy przyja¢ na
wniosek umawiajacych sie¢ stron EKG ONZ sprawujacych piecze nad pracami
dotyczacymi ogélnych przepisow technicznych ONZ lub na wniosek specjalnych
organéw pomocniczych WP.29 EKG ONZ.

(11) Aby zapewni¢ spdjnos¢ interpretacji regulaminéw ONZ nr 155 i 156, nalezy przyjac
wnioski  dotyczace dokumentéw interpretacyjnych w sprawie tych dwdch
regulaminow, a takze wniosek dotyczacy wytycznych w sprawie Korzystania z bazy
danych na potrzeby wymiany informacji dotyczacych homologacji typu (DETA)
zgodnie z regulaminem ONZ nr 155.

(12) W dniu 16 czerwca 2020r. Rada przyjela decyzje (UE) 2020/848* w sprawie
stanowiska, jakie nalezy zaja¢ w sprawie ogolnych przepisow technicznych ONZ nr 7,
a takze wnioskow dotyczacych upowaznienia do opracowania poprawki do ogélnych
przepisow technicznych ONZ nr 8 oraz nowych ogolnych przepiséw technicznych
ONZ dotyczacych trwalosci akumulatora zainstalowanego w pojezdzie na 181.
posiedzeniu EKG ONZ WP.29, ktore odbyto sie¢ w dniu 24 czerwca 2020 r. WP.29 nie
bylo jednak w stanie glosowac na tym posiedzeniu i postanowito ponownie przedtozy¢
te wnioski pod gtosowanie na sesji listopadowej,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowiskiem, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 182. posiedzeniu Swiatowego Forum
EKG ONZ na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow, ktore odbedzie sig

* Decyzja Rady (UE) 2020/848 z dnia 16 czerwca 2020 r. w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu
Unii Europejskiej na Swiatowym Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdéw w odniesieniu do wnioskow
dotyczacych modyfikacji regulaminéw ONZ nr 13, 14, 16, 22, 30, 41, 78, 79, 83, 94, 95, 101, 108, 109, 117,
129, 137, 138, 140 i152, w odniesieniu do wnioskéw dotyczacych modyfikacji ogdélnych przepisow
technicznych nr 3, 6, 7, 16 i 19, w odniesieniu do wniosku dotyczacego poprawek do ujednoliconej rezolucji
R.E.3 oraz w odniesieniu do wnioskéw dotyczacych pigeciu nowych regulamindow ONZ w sprawie
bezpieczenstwa, emisji i automatyzacji w dziedzinie pojazdéw silnikowych.
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w dniu 10 listopada 2020 r., jest gtosowanie za wnioskami wymienionymi w zalaczniku do
niniejszej decyzji.

Artykut 2
Niniejsza decyzja skierowana jest do Komisji.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] .

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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