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Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelises Tsiviillennunduse
Organisatsioonis seoses erinevustest teatamisega rahvusvahelise tsiviillennunduse

konventsiooni 1., 3. ja 4. lisast, 6. lisa I, 11 ja 111 osast, 10. lisa I ja Il koitest, 11. lisast, 14.

lisa | ja Il koitest, 15. lisast ning 16. lisa I, 11 ja 111 koitest ning Rahvusvahelise

Tsiviillennunduse Organisatsiooni ndukogus seoses kdnealuse konventsiooni 6. lisa I, 11

ja Il osa nende 46. ja 39. muudatuse vastuvdtmisega, mis on seotud sellise ndude
edasilikkamisega, et tulevikus peab varustuse hulka kuuluma 25 tundi salvestamist
vOimaldav kabiini helisalvestusseade (CVR), et véltida COVID-19 eriolukorrast
tulenevaid soovimatuid tagajargi
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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE

Kaesolevas ettepanekus késitletakse jargmist:

- liidu nimel Rahvusvahelises Tsiviillennunduse Organisatsioonis (ICAQ) vdetav
seisukoht ICAO-le teatatavate erinevuste kohta seoses rahvusvahelise tsiviillennunduse
konventsiooni lisade jargmiste muudatustega, mille ICAO ndukogu vottis vastu oma 219.
istungjargul ja mis avaldati jargmisega:

— ICAOQ poolt riikidele adresseeritud kiri 20/19 1. lisa 176. muudatuse vastuvdtmise kohta;

— ICAOQ poolt riikidele adresseeritud kiri 20/16 3. lisa 79. muudatuse vastuvdtmise kohta;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud Kiri 20/23 4. lisa 61. muudatuse vastuvdtmise kohta;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/18 6. lisa | osa 44. muudatuse vastuvotmise
kohta;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/31 6. lisa Il osa 37. muudatuse vastuvtmise
kohta;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/32 6. lisa Ill osa 23. muudatuse vastuvotmise
kohta;

— ICAOQO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/20 10. lisa | koite 92. muudatuse vastuvotmise
kohta;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/21 10. lisa 11 koite 92. muudatuse vastuvotmise
kohta;

— ICAOQ poolt riikidele adresseeritud kiri 20/39 11. lisa 52. muudatuse vastuvdtmise kohta;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/35 14. lisa | koite 15. muudatuse vastuvtmise
kohta;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/22 14. lisa Il koite 9. muudatuse vastuvotmise
kohta;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud Kiri 20/24 15. lisa 41. muudatuse vastuvotmise kohta;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud Kiri 20/28 16. lisa | koite 13. muudatuse vastuvotmise
kohta;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/29 16. lisa Il koite 10. muudatuse vastuvotmise
kohta;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/30 16. lisa 11l koite 1. muudatuse vastuvotmise
kohta;
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— liidu nimel ICAO n6ukogu 221. istungjargul voetav seisukoht 6. lisa | ja 1l osa 46. ja
39. muudatuse kavandatud vastuvdtmise kohta seoses sellise ndude edasilikkamisega,
et tulevikus peab varustuse hulka kuuluma 25 tundi salvestamist vimaldav kabiini
helisalvestusseade (CVR), et véltida COVID-19 eriolukorrast tulenevaid soovimatuid
tagajérgi;

— —liidu nimel voetav seiskoht pdrast seda, kui ICAO teatab 6. lisa I ja Il osa 46. ja 39.
muudatuse vastuvotmisest riikidele adresseeritud Kirjaga ja kutsub neid tles teatama
meetmete heakskiitmata jatmisest, voimalikest erinevustest vdi vastuvdetud meetme

jargimisest.
2. ETTEPANEKU TAUST
2.1. Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon

Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni (edaspidi ,,Chicago konventsioon*) eesmark
on reguleerida rahvusvahelist lennutransporti. Chicago konventsioon joustus 4. aprillil 1947 ja
sellega asutati Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon.

Kdik ELIi liitkmesriigid on Chicago konventsiooni osalised.
2.2. Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon

Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon (edaspidi ,,JCAO*) on Uhinenud Rahvaste
Organisatsiooni spetsialiseeritud asutus. Organisatsiooni eesmark on arendada rahvusvahelise
aeronavigatsiooni pdhimotteid ja meetodeid ning edendada rahvusvahelise lennutranspordi
kavandamist ja arendamist.

ICAO ndukogu on ICAO alaline organ, kuhu kuulub 36 konventsiooniosalist riiki, mille
ICAO assamblee on valinud kolmeks aastaks. Ajavahemikul 2019-2022 on ICAO ndukogus
esindatud seitse ELi liikmesriiki.

Chicago konventsiooni artiklis 54 loetletud ICAO ndukogu kohustuslike (ilesannete seas on
vOtta vastu rahvusvahelisi standardeid ja soovituslikke tavasid, mis on kindlaks méaaratud
Chicago konventsiooni lisades.

Parast selliste meetmete vastuvdtmist peavad ICAO riigid enne asjaomaste meetmete
joustumist ja Oiguslikult siduvaks muutumist teatama meetmete heakskiitmata jatmisest,
vBimalikest erinevustest vdi vastuvdetud meetme jargimisest.

Chicago konventsiooni artikli 38 kohaselt peab osalisriik, kelle arvates ei ole mdne
rahvusvahelise standardi voi menetluse kdiki aspekte vdimalik jargida voi viia oma norme ja
tavasid téielikult kooskdlla rahvusvahelise standardi v6i menetlusega parast selle muutmist
vOi kes peab vajalikuks vastu votta norme voi tavasid, mis mingis (ksikasjas erinevad
rahvusvahelise standardiga kehtestatud normidest v0i tavadest, viivitamata teavitama ICAO-d
oma tava ja rahvusvahelise standardiga kehtestatud tava erinevustest.

2.3. Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni ndukogu 219. istungjargul
vastu voetud aktid ja nende seos kehtivate liidu eeskirjadega

ICAO ndukogu vottis 219. istungjargul vastu Chicago konventsiooni lisade muudatused, mis
on loetletud eespool 1. jaos. ICAO poolt riikidele adresseeritud kirjades, millega teavitatakse
ICAO osalisriike muudatuste vastuvdtmisest, tuletatakse neile meelde Chicago konventsiooni
artiklist 38 tulenevat kohustust teavitada ICAOd voimalikest erinevustest.

Allpool on esitatud Ulevaade lisade muudatustest, mis voeti vastu ICAO ndukogu 2109.
istungjérgul, ja tdpsemad uksikasjad on esitatud ndukogu kavandatava otsuse lisas.
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2.3.1. 1. lisa (Iennundusspetsialistide load) 176. muudatus

ICAO 1. lisa 176. muudatus tuleneb padevuspdhist koolitust ja hindamist késitlevas ICAO
toorihmas (CBTA-TF) ja ICAO sekretariaadis vélja tootatud soovitustest ning tegemist on
Uhtlustamisega vastavalt aeronavigatsiooniteeninduse protseduuride (koolitus) (PANS-TRG,
dokument 9868) 5. muudatusele ja uute mdistetega ning muudatusega ajakohastatakse
lennujuhtidele/-korraldajatele  esitatavaid ndudeid, néhakse ette vertikaalstardiga
Ohusdidukeid kasitlevate sdtete muutmine ja nende satete kohaldamise edasiliikkamine ning
lisatakse kohapealse lennujuhtimisalase valjaGppe juhendajaid késitlevad sétted.

Muudatused méjutavad maarust (EL) 1178/2011 8husdiduki meeskonna kohta,* maarust (EL)
1321/2014 jatkuva lennukdlblikkuse kohta® ja maarust (EL) 2015/340 lennujuhtide kohta®.
Konealuseid muudatusi on vdetud sisuliselt arvesse ELi digusaktides. Mdned muudatused on
vajalikud madratluste sdnastuse Uhtlustamiseks, et kajastada redaktsioonilisi muudatusi ja
asjakohase lennujuhtide instruktori tehtava jarelevalve nduet. Viimati nimetatud muudatuse
tegemise ja mdne mdoiste Ulevdtmise tdttu ELI digusnormidesse tuleb ICAO-le teatada teatava
aja jooksul séilivatest erinevustest. ELi digusnormide asjakohased muudatused on kavas teha
2020. ja 2021. aastal.

2.3.2. 3. lisa (rahvusvahelise lennunduse meteoroloogiateenused) 79. muudatus

Parast ICAO konventsiooni 3. lisa 79. muudatust on vaja ajakohastada komisjoni
rakendusmaarust (EL) 2017/373".

Suur osa muudatustest mdjutab ELi sidusrihmi minimaalselt ning Uldiselt aitavad need
lennundustegevuse ohutust ja tdhusust suurendada. Paljudel juhtudel on vaja uuendada
tarkvara ning seda peetakse eeldatava kasuga proportsionaalseks ja hallatavaks. Seega
loodetakse paljud muudatused muutmata kujul inkorporeerida ELi mé&&rustesse 2021. aasta
kolmandaks kvartaliks, jargides EASA kehtestatud vastavaid menetlusi. Kuni k@nealuste
regulatiivsete muudatuste vastuvotmiseni tuleb paljude muudatustega seoses teatada
erinevustest.

2.3.3. 4. lisa (lennunduskaardid) 61. muudatus

Komisjoni rakendusméddruse (EL) 2017/373 punkti AIS.OR.325 ,Lennunduskaardid*
alapunkti a alapunktidega 2 ja 3 on ndutud, et aeronavigatsiooniteabe teenuse (AlS) osutaja
tagab muu hulgas, et lennuvalja/kopterivéljaku kaart ja lennuvalja maapealse liikumise kaart,
kui need on kattesaadavad, moodustavad lennundusteabe kogumiku (AIP) osa vdi antakse
need lennundusteabe kogumiku saajatele eraldi. Selle muudatuse arvessevotmiseks

Komisjoni 3. novembri 2011. aasta méarus (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses
kasutatavate Bhusdidukite meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt
Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 311, 25.11.2011, Ik 1).

Komisjoni 26. novembri 2014. aasta méérus (EL) nr 1321/2014 &husdidukite ja lennundustoodete ning
nende osade ja seadmete jatkuva lennukdlblikkuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute
sertifitseerimise kohta (ELT L 362, 17.12.2014, Ik 1).

Komisjoni 20. veebruari 2015. aasta méaérus (EL) 2015/340, millega kehtestatakse lennujuhtide lubade
ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EU) nr 216/2008 kohaste sertifikaatidega seotud
tehnilised nbuded ja haldusmenetlused, muudetakse komisjoni rakendusméarust (EL) nr 923/2012 ja
tunnistatakse kehtetuks komisjoni maarus (EL) nr 805/2011 (ELT L 63, 6.3.2015, Ik 1).

Komisjoni 1. mértsi 2017. aasta rakendusméarus (EL) 2017/373, millega sétestatakse lennuliikluse
korraldamise teenuste ja aeronavigatsiooniteenuste osutajate ning muude lennuliikluse korraldamise
vBrgustiku funktsioonide suhtes ja kdigi nende jarelevalve suhtes kohaldatavad whisnduded ning
millega tunnistatakse kehtetuks maarus (EU) nr 482/2008, rakendusmaarused (EL) nr 1034/2011,
(EL) nr 1035/2011 ja (EL) 2016/1377 ning muudetakse méarust (EL) nr 677/2011 (ELT L 62,
8.3.2017, Ik 1).
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muudetakse Gigusraamistikku 2020. aasta jooksul. Sellest tulenevalt ei tohiks 4. novembri
2021. aasta seisuga esineda erinevusi liidu mééruste ja/vdi tavade ning 4. lisa sétete vahel,
kaasa arvatud kdik muudatused kuni 61. muudatuseni (kaasa arvatud).

2.3.4. 6. lisa | osa (6husdidukite kditamine — igailmalennud) 44. muudatus

Kuni mé&aruse (EL) nr 965/2012 muutmiseni, et kajastada 6. lisa | osa 44. muudatust, tuleks
teatada standardi 4.2.8.2 ja mdistete erinevustest. Tuleb markida, et liikmesriigid oleksid juba
pidanud teatama erinevusest vorreldes standardiga 4.2.8.1.1, kuna praegu lubab maarus (EL)
965/2012 kasutada Umberarvestust ainult esiklaasinditurite (HUD) ja tdiustatud
vaatlussiisteemide (EVS) puhul®.

2.34.1. Lubade andmise, vastuvGtmise ja heakskiitmise tingimuste Uhtlustamine

Selle muudatusega ndutakse erinevusest teatamist, kuigi liikmesriigid oleksid juba pidanud
teatama, et standardites ja soovituslikes tavades (SARP) kasutatakse mdistet ,,pikema
kdrvalekaldumisajaga lend (EDTO)“, mida ei ole veel maarusesse (EL) nr 965/2012° ile
vOetud (selle asemel kasutatakse mdistet ,kahemootorilise lennuki suurendatud
kaitamisulatusega lend* (ETOPS))’.

2.3.4.2. Artikkel 83a

Lisa muudatuse kohaselt peab pardal olema Chicago konventsiooni artikli 83a alusel s6lmitud
lepingu kokkuvotte tdestatud koopia. Lisaks vOetakse 6. lisa | osa uue 10. liitega kasutusele
lepingu kokkuvotte standardvorm. See sisaldab kogu vajalikku asjakohast teavet ja selles on
esitatud vorm, mida kéitajad peavad kasutama Ghusdiduki kontrollimisel seisuplatsil v0i
muude kontrollitoimingute ajal, et véltida arusaamatusi, kui kontrollitava dhuséiduki suhtes
kohaldatakse artikli 83a kohast lepingut. Lisaks ndutakse selles, et lepingu kokkuvéte tuleb
edastada ICAO-Ile, kui registreerimiseks esitatakse artikli 83a kohane leping.

Maarusega (EL) 2018/1139% ning selle rakendusaktide ja delegeeritud &igusaktidega
kehtestatud Oigusraamistiku kohaselt kantakse ELi digussusteemis registreerimisriigi
ulesanded ELi liikmesriikide vahel Ule viisil, mis téielikult vastab Chicago konventsiooni
artikli 83a eesmérkidele. Seda susteemi kohaldatakse kdikide ELi liikmesriigi registrisse
kantud dhusdidukite suhtes, mida kaitab kéitaja, kelle peamine tegevuskoht on mdnes teises
ELi litkmesriigis ja kes tdidab kaitaja riigi kohustusi.

Leitakse, et &sja vastu vOetud standardite ja soovituslike tavadega, millega lahendatakse
seisuplatsil kontrollimist teostavate inspektoritega seotud (ohutust mittekasitlev) kusimus,
tekitatakse kéitajatele taiendavat halduskoormust. Lisaks muudab ICAO registreerimisnorme,
et néha ette artikli 83a kohaste lepingute registreerimine interaktiivses veebipdhise slisteemis.

Vastavalt 6. lisa | osa 38. muudatusele, millest teatati riikidele adresseeritud kirjaga An 11/1.3.27-14/9.

Komisjoni méarus (EL) nr 965/2012, 5. oktoober 2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud
tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusele (EU)
nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, Ik 1).

Vastavalt 6. lisa | osa 38. muudatusele, millest teatati riikidele adresseeritud kirjaga An 11/1.3.27-14/9.
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4.juuli 2018.aasta maédrus (EL)2018/1139, mis Kasitleb
tsiviillennunduse valdkonna thisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning
millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008,
(EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning
2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarused (EU) nr 552/2004
ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu maarus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, Ik 1).
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Kui selline siisteem on kogu maailmas juurdepéésetav, on dokumendi Ghusdiduki pardal
hoidmise ndue veelgi kisitavam.

Selle konkreetse standardi jargimise tagamiseks ei kavatseta maarust (EL) 965/2012 muuta.
Seeparast tuleks teatada erinevusest vorreldes ICAO uute standardite ja soovituslike tavadega.
2.3.4.3. Miniregistraatori usaldusvaarne toiteallikas

Purunemiskindlad pardasalvestid (naiteks lennuandmete pardasalvestid (FDR) voi kabiini
helisalvestusseadmed (CVR)) tuleb paigaldada nii, et nende elektritoiteallikas tagaks
seadmete maksimaalse tookindluse. Miniregistraatorite (nditeks kabiini helisalvestussiisteemi
(CARS) voi 6husdiduki andmete salvestamise sisteemide (ADRS)) kohta sellised satted
puuduvad. Pdarast 2016. aastat vélja antud esmase lennukdlblikkussertifikaadiga lennukite
suhtes kehtiv uus standard (6. lisa | osa 8. liite standard 1.6) on kehtestatud selliste
miniregistraatorite  kohta, mis (hendatakse toiteallikaga, mis tagab seadmete
kasutuskeskkonnas andmete nduetekohase ja usaldusvéérse registreerimise.

Maéaruse (EL) nr 965/2012 kohaselt peab miniregistraator olema darilises lennutranspordis
kasutatavas teatavate kategooriate kerglennukis, kui asjaomasele GhusGidukile antakse
esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) vélja 5. septembril 2022 v6i pérast
seda (vt maaruse (EL) nr 965/2012 1V lisa (CAT-osa) punkt CAT.IDE.A.191). Kui 6. lisa |
osa 8. liite uus standard 1.6 vOetakse ELi nduetesse ule, kohaldatakse seda uksnes kdnealuste
kerglennukikategooriate suhtes, vélja arvatud juhul, kui selle standardi ELi 6igusnormidesse
ulevotmise tdiendavast hindamisest selgub, et standardi laialdasem kohaldamine aitaks
lennutegevuse ohutust ja tdhusust suurendada. Kuna uus standard sisaldub 6. lisa I osa liites,
tuleks konealuse liite kohta esitada ka teade sellele vastavuse vdi sellest erinevuse kohta
seoses standardiga, millega n&hakse ette miniregistraatori olemasolu, ja osutada sellele liitele.
Seeparast tuleks erinevusest teatada.

2.3.4.4. Andmesideiihenduse kaudu edastatud sdnumite salvestamine

Méarusesse (EL) nr 965/2012 ei ole lle voetud 6. lisa | osa standardit 6.3.3.1.2. Liikmesriigid
oleksid juba pidanud teatama erinevusest vérreldes selle standardiga®. 44. muudatusega
erinevus sailib.

2.3.45. Hattasattunud dhusoiduki asukoht

Héttasattunud lennuki asukohta késitlevad satted voeti Gle méaruse (EL) nr 965/2012 1V lisa
(CAT-o0sa) punkti CAT.GEN.MPA.210, mida kohaldatakse teatavate lennukikategooriate
suhtes, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on valja antud 1.
jaanuaril 2023 vdi pérast seda. Standardi 6.18.1 muudatusega viiakse see standard paremini
kooskdlla punktiga CAT.GEN.MPA.210, mida kohaldatakse nende lennukite suhtes, mille
esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on valja antud 1. jaanuaril 2023 voi
parast seda. Teatatud erinevus standardiga 6.18.1 peaks siiski sdilima, sest maksimaalse
sertifitseeritud stardimassi (MCTOM) ja suurima lubatud reisijakohtade arvu (MOPSC)
kriteeriumid standardis 6.18.1 ja punktis CAT.GEN.MPA.210 erinevad.

2.3.5. 6. lisa (6husdidukite kditamine) 1l osa 37. muudatus
2.3.5.1. Igailmalennud

Vastavalt 6. lisa | osa 43. muudatusele, millest teatati riikidele adresseeritud kirjaga An 11/01.03.1932-
18/12.
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Kuni madruse (EL) nr 965/2012 muutmiseni tuleks teatada mdistete erinevusest.
Liikmesriigid peaksid juba olema teatanud erinevusest punktist 2.2.2.2.1.1, kuna maéaruse
(EL) 965/2012 kohaselt v&ib praegu kohaldada timberarvestust ainult HUDi ja EVSi puhul®.

Liikmesriigid peaksid juba olema teatanud erinevusest seoses punktiga 2.2.2.2.1, kuna
méaaruse (EL) 965/2012 V1 lisas (NCC-osa) on eeskiri ette nédhtud kéitajale, mitte 6husdiduki
kaptenile; halva nahtavusega lendude korral on selleks maaruse (EL) nr 965/2012 V lisa
(SPA-o0sa) kohane pédev asutus.

2.3.5.2. Artikkel 83a

Lisa muudatuse kohaselt peab pardal olema Chicago konventsiooni artikli 83a alusel s6lmitud
lepingu kokkuvotte tGestatud koopia. Lisaks vOetakse 6. lisa | osa uue 10. liitega kasutusele
lepingu kokkuvotte standardvorm. See sisaldab kogu vajalikku asjakohast teavet ja selles on
esitatud kéitajate hoitav vorm, mida kasutatakse dhusdiduki kontrollimisel seisuplatsil v0i
muude kontrollitoimingute ajal, et véltida arusaamatusi, kui kontrollitava 6hus6iduki suhtes
kohaldatakse artikli 83a kohast lepingut. Lisaks ndutakse selles, et lepingu kokkuvéte tuleb
edastada ICAO-Ile, kui registreerimiseks esitatakse artikli 83a kohane leping.

Maéaarusega (EL) 2018/1139 ning selle rakendusaktide ja delegeeritud digusaktidega
kehtestatud Oigusraamistiku kohaselt kantakse ELi digussusteemis registreerimisriigi
ulesanded ELi liikmesriikide vahel Ule viisil, mis téielikult vastab Chicago konventsiooni
artikli 83a eesmérkidele. Seda susteemi kohaldatakse kdikide ELi liikmesriigi registrisse
kantud dhusdidukite suhtes, mida kaitab kéitaja, kelle peamine tegevuskoht on mdnes teises
ELi litkmesriigis ja kes tdidab kaitaja riigi kohustusi.

Leitakse, et uute standardite ja soovituslike tavadega, millega lahendatakse seisuplatsil
kontrollimist teostavate inspektoritega seotud (ohutust mittekasitlev) kisimus, tekitatakse
kéitajatele tadiendavat halduskoormust.

Lisaks muudab ICAO registreerimisnorme, et nadha ette artikli 83a kohaste lepingute
registreerimine interaktiivses veebipdhise siisteemis. Kui selline susteem on kogu maailmas
juurdepaasetav, on dokumendi 6husdiduki pardal hoidmise néue veelgi kisitavam.

Selle konkreetse standardi jargimise tagamiseks ei kavatseta maarust (EL) 965/2012 muuta.

Seepdrast tuleks teatada erinevustest vorreldes ICAO uute standardite ja soovituslike
tavadega.

2.3.6. 6. lisa (Bhusoidukite kaitamine) 111 osa 23. muudatus
2.3.6.1. Igailmalennud

Kuni méaruse (EL) nr 965/2012 muutmiseni tuleks teatada erinevustest vorreldes standardi
2.2.8.2 ja moistetega. Liikmesriigid peaksid juba olema teatanud erinevusest punktist
2.2.8.1.1, kuna mé&aruse (EL) 965/2012 kohaselt vdib praegu kohaldada Gimberarvestust ainult
HUDi ja EVSi puhul*’.

2.3.6.2. Artikkel 83a

Lisa muudatuse kohaselt peab pardal olema Chicago konventsiooni artikli 83a alusel s6lmitud
lepingu kokkuvotte tdestatud koopia. Lisaks vOetakse 6. lisa I osa uue 10. liitega kasutusele
lepingu kokkuvdtte standardvorm. See sisaldab kogu vajalikku asjakohast teavet ja selles on
esitatud kéitajate hoitav vorm, mida kasutatakse dhusdiduki kontrollimisel seisuplatsil vOi
muude kontrollitoimingute ajal, et véltida arusaamatusi, kui kontrollitava 6husdiduki suhtes

10 Vt allmarkus 9.
u Vt allmarkus 9.
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kohaldatakse artikli 83a kohast lepingut. Lisaks ndutakse selles, et lepingu kokkuvéte tuleb
edastada ICAO-le, kui registreerimiseks esitatakse artikli 83a kohane leping.

Méarusega (EL) 2018/1139 ning selle rakendusaktide ja delegeeritud Oigusaktidega
kehtestatud digusraamistiku kohaselt kantakse ELi &igussusteemis registreerimisriigi
ulesanded ELi liikmesriikide vahel ule viisil, mis taielikult vastab Chicago konventsiooni
artikli 83a eesmaérkidele. Seda susteemi kohaldatakse kdikide ELi liikmesriigi registrisse
kantud dhusodidukite suhtes, mida kaitab kéitaja, kelle peamine tegevuskoht on mdnes teises
ELi liikmesriigis ja kes tdidab kaitaja riigi kohustusi.

Leitakse, et &sja vastuvoetud standardite ja soovituslike tavadega, millega lahendatakse
seisuplatsil kontrollimist teostavate inspektoritega seotud (ohutust mittekasitlev) kisimus,
tekitatakse kaitajatele taiendavat halduskoormust.

Lisaks muudab ICAO registreerimisnorme, et naha ette artikli 83a kohaste lepingute
registreerimine interaktiivses veebipdhise stisteemis. Kui selline susteem on kogu maailmas
juurdepaasetav, on dokumendi dhus@iduki pardal hoidmise néue veelgi kisitavam.

Praeguses etapis ei kavatseta selle konkreetse standardi jargimise tagamiseks maarust (EL)
965/2012 muuta.

Seepdrast tuleks teatada erinevustest vorreldes ICAO uute standardite ja soovituslike
tavadega.

2.3.6.3. Lennuandmete pardasalvestid

Kokkuporkekindlad pardasalvestid (nditeks FDR vdi CVR) tuleb paigaldada nii, et nende
elektritoiteallikas tagaks seadmete maksimaalse tookindluse. Miniregistraatorite (nditeks
CARS vdi ADR) kohta sellised sétted puuduvad. Uus standard (6. lisa 111 osa 4. liite standard
1.6) on kehtestatud selliste miniregistraatorite kohta, mis Uhendatakse toiteallikaga, mis tagab
seadmete kasutuskeskkonnas andmete nduetekohase ja usaldusvééarse registreerimise.

Méaruse (EL) nr 965/2012 kohaselt peab miniregistraator olema drilises lennutranspordis
kasutatavas teatavate kategooriate kopterites, kui asjaomasele dhusdidukile antakse esmane
individuaalne lennuk®dlblikkussertifikaat (CofA) vélja 5. septembril 2022 voi parast seda (vt
maaruse (EL) nr 965/2012 1V lisa (CAT-osa) punkt CAT.IDE.H.191). Kui 6. lisa Ill osa 4.
liite standard 1.6 vOetakse ELi nQuetesse (le, kohaldatakse seda uksnes konealuste
kergkopterikategooriate suhtes, vélja arvatud juhul, kui selle standardi ELi 6igusnormidesse
ulevotmise tdiendavast hindamisest selgub, et standardi laialdasem kohaldamine aitaks
lennutegevuse ohutust ja thusust suurendada. Kuna uus standard sisaldub 6. lisa 111 osa liites,
tuleks konealuse liite kohta esitada ka teade sellele vastavuse vdi sellest erinevuse kohta
seoses standardiga, millega nahakse ette miniregistraatori olemasolu, ja osutada sellele liitele.
Standardiga 4.3.1.1.4 on ette néhtud pardasalvesti olemasolu kopterites, mille maksimaalne
sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on alla 3 175 kg, ning see salvesti vdib olla 6hus6iduki
andmete salvestamise stisteem (ADRS).

6. lisa Il osas ei nduta kabiini helisalvestussiisteemi (CARS) olemasolu. Seepdérast tuleks
teatada erinevusest standardiga 4.3.1.2.4 ja tdpsustada, et juhul kui kasutatakse Ghusdiduki
andmete salvestamise slisteemi (ADRS), puudub praegu ELis selle usaldusvéarse toiteallika
ndue.

2.3.6.4. Andmesidelihenduse kaudu edastatud sGnumite salvestamine
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Méarusesse (EL) nr 965/2012 ei ole lle voetud 6. lisa Il osa standardit 4.3.3.1.2 ega
4.7.3.1.1.1. Liikmesriigid oleksid juba pidanud teatama erinevusest vorreldes selle
standardiga'. 23. muudatusega erinevus sailib.

2.3.7. 10. lisa (lennunduse telekommunikatsioon) I kdite 92. muudatus

ICAO konventsiooni 10. lisa | koéitele kuni selle 89. muudatuseni (kaasa arvatud) viidatakse
méaaruse (EL) 2017/373 VIII lisa B alajaos CNS.TR.100 ,,Side-, navigatsiooni- VvO0i
seireteenuste osutajate tdomeetodid ja -kord*. Seda sétet kavatsetakse muuta ja lisada eespool
viidatud punkti CS.TR.100 muudatused kuni 92. muudatuseni (kaasa arvatud), mis on esitatud
ICAO poolt riikidele adresseeritud kirjas nr 20/20. Edaspidi tuleks teatada nendest
erinevustest, mida méjutavad muudatused kuni 92. muudatuseni.

2.3.8.  10. lisa (lennunduse telekommunikatsioon) Il kdite 92. muudatus

Tegemist on muudatusega, mis tuleneb 3. lisa (rahvusvahelise lennunduse
meteoroloogiateenused) 79. muudatusest, mis mojutab aeronavigatsioonilist fikseeritud
teenindust (AFS).

ICAO konventsiooni 10. lisa Il koitele kuni selle 89. muudatuseni (kaasa arvatud) viidatakse
madruse (EL) 2017/373 VIII lisa B alajaos CNS.TR.100 ,,Side-, navigatsiooni- voi
seireteenuste osutajate tdomeetodid ja -kord“. Kuna seda sétet kavatsetakse muuta ja lisada
eespool viidatud punkti CS.TR.100 muudatused kuni 92. muudatuseni (kaasa arvatud), mis on
esitatud ICAO poolt riikidele adresseeritud kirjas nr 20/21, tuleks muudetud standarditest ja
soovituslikest tavadest teatada. Seet6ttu on erinevused jargmised:

2.3.9. 11. lisa (Iennuliiklusteenused) 56. muudatus

Seoses tsiviildhusbidukitele potentsiaalselt ohtliku tegevuse koordineerimisega, nagu on juba
ette nahtud 11. lisa 2. peatiki punktiga 2.19.1, lisati rakendusmaarusega (EL) 2020/469"
maarusesse (EL) 2017/373 artikkel 3c, milles sétestatakse vastavad nduded, mida hakatakse
kohaldama alates 27. jaanuarist 2022. Ohutusriski hindamist kasitleva 2. peatiiki 52.
muudatusega kehtestatud lisandudeid loodetakse késitleda digel ajal. Kuni vastava maaruse
vastuvdtmiseni tuleks erinevustest teatada.

Maaruse (EL) nr 139/2014* kavandatavas muudatuses, mis eeldatavasti avaldatakse 2020.
aasta 10puks, késitletakse juba 11. lisa 3. peatiiki uusi, &sja vastu vdetud standardeid, mille
kohaselt peavad maapealsete sdidukite juhid kdneside kaudu edastatud juhistes sisalduvad
ohutusteabe osad tagasi lugema. Selleks et viia kdnealune maarus kooskdlla méaérusega (EL)
nr 923/2012 (Euroopa standarditud 6husdidueeskirjad (SERA)), tuleb Gigel ajal kasitleda neid
ndudeid ja nduet, mille kohaselt lennujuht peab tagasilugemist kuulama. Maaruse (EL) nr
923/2012 punkti SERA.8015 ,,Lennujuhtimisiiksuse load* alapunkt e sisaldab ndudeid lubade
ja ohutusteabe tagasilugemise kohta ning pohiliselt késitletakse seal lennumeeskonna ja
lennujuhi vahelist teabevahetust. SERA selle punkti muutmine v6imaldaks saavutada 2023.
aastaks kooskdla 11. lisa 52. muudatusega.

Kuni vastava maéaruse vastuvdtmiseni tuleks erinevustest teatada.

12
13

Vtallmarkus 9.

Komisjoni 14. veebruari 2020. aasta rakendusméérus (EL) 2020/469, millega muudetakse méarusi (EL)
nr 923/2012, (EL) nr 139/2014 ja (EL) 2017/373 lennuliikluse korraldamisele ja
aeronavigatsiooniteenustele, 6huruumistruktuuride kavandamisele, andmete kvaliteedile ja lennuraja
ohutusele kehtestatud nduete osas ning tunnistatakse kehtetuks maarus (EL) nr 73/2010 (ELT L 104,
3.4.2020, Ik 1).

Komisjoni 12. veebruari 2014. aasta maérus (EL) nr 139/2014, millega kehtestatakse lennuvaljadega
seotud nbuded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusele (EU) nr
216/2008 (ELT L 44, 14.2.2014, Ik 1).
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2.3.10. 14. lisa (lennuvéaljad) I koite 15. muudatus

3., 5. ja 9. peatuki satete muutmiseks on vaja muuta teatavaid EASA sertifitseerimistingimusi,
mis on kavas vastu vOtta 2021. aasta kolmandas kvartalis. Kuni vastuvotmiseni on vaja
teatada erinevustest seoses nende peatiikkidega. Seepdrast tuleks teatada erinevustest
vorreldes muudetud standardite ja soovituslike tavadega.

2.3.11. 14. lisa (lennuvéljad) Il koite 9. muudatus

14. lisa Il koite muudatuste analtitis nditab, et nende levdtmine nduaks muudatusi, mis on
peamiselt seotud kopterivaljaku kavandamise sertifitseerimise tingimustega. Selliste tulevaste
muudatustega késitletaks 14. lisa Il koite 1., 3. 4. ja 5. peatukki tehtud muudatusi. Nagu ICAO
poolt riikidele adresseeritud kirjas A4/1.1.58-18/97 esitatud soovituses margitud, ei peeta
monel juhul aga asjakohaseks muuta praegu kehtivaid tingimusi (nditeks kopterivéljaku
valgustussusteemidele esitatavad néuded).

Muudel juhtudel tingiksid 14. lisa 1l koite (2. ja 6. peatuki) satete muudatused vajaduse muuta
maéarusega 139/2014 kehtestatud Gigusraamistikku.

Seega tuleks asjakohastest erinevustest teatada kuni asjakohaste ELi &igusnormide
muutmiseni.

2.3.12. 15. lisa (aeronavigatsiooniteabe teenused) 41. muudatus

Muudatuste eesmérk on parandada tsiviillennundusele ohtliku tegevuse teavet, mis
avaldatakse noustavas teates lennunduspersonalile (NOTAM), kus kasitletakse konkreetse
konfliktipiirkonna juhtumit.

Méarusega (EL) 2017/373 (muudetud maarusega (EL) 2020/469) on VI lisasse (AlS-0sa)
lisatud uusimad 15. lisas sisalduvad ICAO standardid ja soovituslikud tavad ning
aeronavigatsiooniteeninduse protseduure ja aeronavigatsiooniteabe haldamist (PAN-AIM)
késitlevad satted. Erinevusest tuleb siiski teatada, sest ICAOs vastu vdetud muudatused ei
sisaldu veel méaruse (EL) 2017/373 VI lisas (AlS-0sa).

2.3.13. 16. lisa (keskkonnakaitse) I kdite 13. muudatus

16. lisa kohaldatav muudatus kavatsetakse teha mé&aruse (EL) 2018/1139 artikli 9 16ike 2
esimeses |6igus ja see joustub 1. aprillil 2022.

ICAO poolt riikidele adresseeritud kirja 20/28 kohaselt on aga 16. lisa | kdite 13. muudatuse
kohaldamise kuupéev 1. jaanuar 2021.

Kuni 31. martsini 2022 séilib erinevus ELi méé&ruste ja/vdi tavade ning 16. lisa | koite satete
vahel ning see hélmab kdiki muudatusi kuni 13. muudatuseni (kaasa arvatud). Seepérast
tuleks kuni 31. martsini 2022 sdilivast erinevusest teatada.

2.3.14. 16. lisa (keskkonnakaitse) Il kdite 10. muudatus

16. lisa 1l koite kohaldatav muudatus kavatsetakse teha maaruse (EL) 2018/1139 artikli 9
IGike 2 esimeses ldigus.

Vastavalt ICAO poolt riikidele adresseeritud kirjale 20/29 on 16. lisa | koite 10. muudatuse
kohaldamise kuupdev 1. jaanuar 2021. Asjakohane muudatus kavatsetakse teha EASA
vastava menetlusega. Kuni 31. martsini 2022 séilib siis erinevus ELi madruste ja/vdi tavade
ning 16. lisa | koite sédtete vahel ning see h6lmab k&iki muudatusi kuni 10. muudatuseni
(kaasa arvatud). Seepérast tuleks erinevusest teatada.
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2.3.15. 16. lisa (keskkonnakaitse) I11 koite 1. muudatus

Vastavalt ICAO poolt riikidele adresseeritud Kirjale 20/30 on 16. lisa 11l kdite 1. muudatuse
kohaldamise kuupéev 1. jaanuar 2021. 16. lisa Il koite vastav muudatus kavatsetakse teha
maéaruse (EL) 2018/1139 artikli 9 16ike 2 esimeses 18igus.

Kuni 1. aprillini 2022 séilib erinevus ELi méaaruste ja/voi tavade ning 16. lisa I111 kdite satete vahel ning see
hdlmab k&iki muudatusi kuni 13. muudatuseni (kaasa arvatud).

2.4. 6. lisa I ja Il osa 46. ja 39. muudatuse vastuvdotmine Rahvusvahelise
Tsiviillennundusorganisatsiooni ndukogus seoses sellise ndude
edasilikkamisega, et tulevikus peab varustuse hulka kuuluma 25 tundi
salvestamist vBimaldav kabiini helisalvestusseade (CVR), et valtida COVID-19
eriolukorrast tulenevaid soovimatuid tagajargi

6. lisa | ja Il osa 46. ja 39. muudatus, mis on seotud sellise ndude edasilikkamisega, et
tulevikus peab varustuse hulka kuuluma 25 tundi salvestamist vdimaldav kabiini
helisalvestusseade (CVR), et véltida COVID-19 eriolukorrast tulenevaid soovimatuid
tagajérgi, esitatakse vastuvotmiseks ICAO ndukogu 221. istungjargul.

Nende Chicago konventsiooni 6. lisa (Ohusdidukite kéitamine, | osa — rahvusvaheline &riline
lennutransport — lennukid, Il osa — rahvusvaheline tldlennundus — lennukid) muudatuste
eesmérk on lukata 25 tundi salvestamist v@imaldava kabiini helisalvestusseadme (CVR)
olemasolu kohustuse rakendamine edasi kuni 1. jaanuarini 2022, mil kavandatavad
muudatused muutuvad Chicago konventsiooni osalisriikide jaoks siduvaks.

Kuupéevaks, millal kabiini helisalvestusseade (CVR) peab varustuse hulka kuuluma, méérati
1. jaanuar 2021. COVID-19 pandeemia kuulutati valja 2020. aasta alguses ning on alates
sellest ajast pdhjustanud markimisvadrseid hdireid dhusbidukite tootmises ja Ghusdidukite
tootjate tarneahelates.

3. L11DU NIMEL VOETAV SEISUKOHT
3.1. Teatamisele kuuluvad erinevused

ICAO ndukogu 219. istungjargul 2.-20. martsil 2020 voeti vastu mitmed Chicago
konventsiooni eri lisade muudatused ohutuse, keskkonna ja aeronavigatsiooni valdkonnas.

ICAO iga lisa puhul osutatakse ndukogu otsuse ettepaneku lisas asjakohastele liidu
digusaktidele. Koik viidatud muudatused kuuluvad liidu digusega hdélmatud valdkondadesse
ja seega liidu ainuvélispadevusse. Lisaks on ndukogu otsuse ettepaneku lisas Uksikasjalikult
valja toodud erinevused, millest tuleb ICAO-le teatada. Jargmises loetelus on kindlaks
madratud, missuguste lisade kohta tuleb ICAO-le erinevustest teatada:

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/19 1. lisa 176. muudatuse vastuvdtmise kohta —
teatada erinevustest;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/16 3. lisa 79. muudatuse vastuvtmise kohta —
teatada erinevustest;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/18 6. lisa | osa 44. muudatuse vastuvdtmise kohta
— teatada erinevustest;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/31 6. lisa 1l osa 37. muudatuse vastuvotmise
kohta — teatada erinevustest;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud Kiri 20/32 6. lisa 11l osa 23. muudatuse vastuvotmise
kohta — teatada erinevustest;
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— ICAOQO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/20 10. lisa | koite 92. muudatuse vastuvotmise
kohta — teatada erinevustest;

— ICAOQ poolt riikidele adresseeritud kiri 20/21 10. lisa Il koite 92. muudatuse vastuvotmise
kohta — teatada erinevustest;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/39 11. lisa 52. muudatuse vastuvétmise kohta —
teatada erinevustest;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/35 14. lisa | koite 15. muudatuse vastuvotmise
kohta — teatada erinevustest;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/22 14. lisa Il koite 9. muudatuse vastuvotmise
kohta — teatada erinevustest;

— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/24 15. lisa 41. muudatuse vastuvétmise kohta —
teatada erinevustest.

Sellega seoses ja asjakohaseid liidu digusakte arvesse vottes on liidu nimel voetav seisukoht
teatada erinevustest kooskdlas Chicago konventsiooni artikliga 38, nagu on sétestatud
ndukogu otsuse ettepaneku lisas.

3.2. 6. lisa | ja Il osa 46. ja 39. muudatus

Peamine muudatus, mis 6. lisa | ja Il osa 46. ja 39. muudatuse ettepanekuga tehakse
kehtivatesse liidu digusnormidesse, on algselt 1. jaanuariks 2021 kavandatud uue 25 tundi
salvestamist vOimaldava kabiiniseadme olemasolu kohustuse rakendamise Kkuupéeva
edasilikkamine 1. jaanuarile 2022.

COVID-pandeemia tottu ei ole ka liidu tasandil véimalik rakendada algselt 1. jaanuarile 2021
kavandatud uut kohustust, millega néutakse 25 tundi salvestamist vdimaldava kabiiniseadme
olemasolu. Komisjon on praegu vastu votmas selle kuupéeva edasiliikkamist liidu tasandil,
muutes asjakohast komisjoni maarust'®. Seeparast tuleks toetada ICAO kavandatud
edasilikkamist. Kui ICAO ukskord teatab 6. lisa | ja Il osa 46. ja 39. muudatuse
vastuvltmisest riikidele adresseeritud kirjaga ja kutsub neid Ules teatama muudatuse
heakskiitmisest keeldumisest, vdimalikest erinevustest v0i vastuvdetud meetme jargimisest,
peaks liidu seisukoht olema teatada muudatuste jargimisest.

4, OIGUSLIK ALUS
4.1. Menetlusdiguslik alus
4.1.1. POhimotted

Euroopa Liidu toimimise lepingu (edaspidi ,,ELi toimimise leping™) artikli 218 I6ikega 9 on
ette ndhtud otsused, ,millega [...] kehtestatakse lepingus sétestatud organis liidu nimel
vOetavad seisukohad, kui asjaomasel organil tuleb vastu votta Gigusliku toimega akte, valja
arvatud Oigusaktid, millega taiendatakse vOi muudetakse lepingu institutsioonilist
raamistikku®.

15 Komisjoni maarus (EL) nr965/2012, 5. oktoober 2012, millega kehtestatakse
lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi

ja ndukogu maarusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, Ik 1). Vt lennutegevuse eeskirja
punktid CAT.IDE.A.185(c)(1) ja NCC.IDE.A.160(b)(1).
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ELi toimimise lepingu artikli 218 16iget 9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on
asjaomase organi liige v3i asjaomase kokkuleppe osaline™.

Termin ,,6igusliku toimega aktid“ hélmab akte, millel on &iguslikud tagajarjed asjaomase
organi suhtes kehtiva rahvusvahelise diguse normide alusel. Selle mdiste alla kuuluvad ka
sellised Giguslikud vahendid, mis ei ole rahvusvahelise Giguse kohaselt siduvad, kuid mis

,,voivad mdjutada otsustavalt liidu seadusandja vastu véetud digusaktide sisu‘'’.

4.1.2. Kohaldamine k&esoleval juhul

ICAO ndéukogu on lepinguga, tapsemalt rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooniga
(edaspidi ,,Chicago konventsioon*) loodud organ.

Chicago konventsiooni artikli 54 kohaselt vdtab ICAO ndukogu vastu rahvusvahelised
standardid ja soovituslikud tavad, mis méaéaratakse kindlaks Chicago konventsiooni lisades.
Need on Oigusliku toimega aktid. Nende aktide teatav Oiguslik toime vdib oleneda
erinevustest teatamisest ja nende teadete tingimustest. Seetdttu kuulub selliste teadete kohta
liidu seisukoha vastuvétmine ELi toimimise lepingu artikli 218 I6ike 9 kohaldamisalasse.

Erinevused, millest teatatakse vastusena ICAO poolt riikidele adresseeritud kirjadele, mis on
loetletud eespool, mdjutavad Chicago konventsiooni alusel kehtestatud standardite Giguslikku
toimet.

See Oiguslik toime jadb suurel maaral liidu eeskirjade, tapsemalt mééruste (EL) 2018/1139,
(EL) 2017/373, (EL) nr 965/2012, (EL) nr 2020/469 ja (EL) nr 139/2014 kohaldamisalasse.
See tdhendab, et ELi toimimise lepingu artikli 3 I6ike 2 kohaselt on liidul selles kiisimuses
ainuvélispadevus.

Vastuvoetud aktid ei tdienda ega muuda lepingu institutsioonilist raamistikku.

Seega on esildatud otsuse menetlusdiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 218 16ige 9.
4.2. Materiaaldiguslik alus

4.2.1. POhimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 I6ike 9 kohase otsuse materiaaldiguslik alus s6ltub eelkdige
selle vastuvdetud akti eesmargist ja sisust, mille kohta liidu nimel seisukoht voetakse. Kui
vastuvOetud aktiga taotletakse kahte eesmarki v6i reguleeritakse kahte valdkonda ning (ht
neist vOib pidada peamiseks, samas kui teine on korvalise tahtsusega, peab ELi toimimise
lepingu artikli 218 18ike 9 kohasel otsusel olema Uksainus materiaaldiguslik alus, st peamise
vOIi Ulekaaluka eesmargi voi valdkonna tdttu ndutav diguslik alus.

4.2.2. Kohaldamine k&esoleval juhul

Vastuvdetud akti pdhieesmark ja sisu on seotud thise transpordipoliitikaga.

Seepérast on esildatud otsuse materiaaldiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 100 18ige 2.
4.3. Kokkuvdte

NoOukogu otsuse ettepaneku oGiguslik alus on ELi toimimise lepingu artikli 100 Iige 2
koostoimes ELi toimimise lepingu artikli 218 l8ikega 9.

16 Euroopa Kohtu 7.oktoobri 2014. aasta otsus kohtuasjas C-399/12: Saksamaa vs. ndukogu,

ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
Euroopa Kohtu 7.oktoobri 2014. aasta otsus kohtuasjas Saksamaa vs. ndukogu, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punktid 61-64.
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2020/0290 (NLE)
Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis vdetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelises Tsiviillennunduse
Organisatsioonis seoses erinevustest teatamisega rahvusvahelise tsiviillennunduse

konventsiooni 1., 3. ja 4. lisast, 6. lisa I, Il ja 111 osast, 10. lisa I ja Il koitest, 11. lisast, 14.

lisa I ja Il koitest, 15. lisast ning 16. lisa I, Il ja 111 kditest ning Rahvusvahelise

Tsiviillennunduse Organisatsiooni ndukogus seoses kdnealuse konventsiooni 6. lisa I, 11

ja Il osa nende 46. ja 39. muudatuse vastuvdtmisega, mis on seotud sellise ndude
edasilikkamisega, et tulevikus peab varustuse hulka kuuluma 25 tundi salvestamist
vOimaldav kabiini helisalvestusseade (CVR), et valtida COVID-19 eriolukorrast
tulenevaid soovimatuid tagajargi

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 I6iget 2 koostoimes
artikli 218 16ikega 9,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut
ning arvestades jargmist:

1) Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon (edaspidi ,,Chicago konventsioon®),
mille eesmark on reguleerida rahvusvahelist lennutransporti, joustus 4. aprillil 1947.
Sellega loodi Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon (edaspidi ,,JCAO®).

(2 Liikmesriigid on Chicago konventsiooni osalisriigid ja ICAO liikmed ning liidul on
teatavates ICAQO organites vaatleja staatus. ICAO ndukogus on esindatud seitse
litkmesriiki.

(3)  Vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 54 vdib ICAO ndukogu votta vastu
rahvusvahelisi standardeid ja soovituslikke tavasid.

4) Chicago konventsiooni artikli 38 kohaselt peaks osalisriik, kelle arvates ei ole mdne
rahvusvahelise standardi vOi menetluse kdiki aspekte voimalik jargida voi viia oma
norme ja tavasid tdielikult kooskdlla rahvusvahelise standardi v6i menetlusega pérast
selle muutmist vGi kes peab vajalikuks vastu votta norme voi tavasid, mis mingis
Uksikasjas erinevad rahvusvahelise standardiga kehtestatud normidest vOi tavadest,
viivitamata teatama ICAO-le oma tava ja rahvusvahelise standardiga kehtestatud tava
erinevustest.

(5) ICAO ndukogu vottis 2.—20. martsil 2020 peetud 219. istungjargul vastu Chicago
konventsiooni 1., 3., 4., 6. (I, Il ja 11l osa), 10. (I ja Il koide), 11., 14. (1 ja Il koide),
15. ja 16. (I, Il ja Il koide) lisa muudatused ohutuse, keskkonna ja aeronavigatsiooni
valdkonnas. ICAO poolt riikidele adresseeritud vastavates kirjades, milles teavitatakse
ICAO osalisrilke muudatuste vastuvotmisest, tuletatakse neile meelde Chicago
konventsiooni artiklist 38 tulenevat kohustust teatada ICAO-le vdimalikest
erinevustest.

(6) Ko6ik ICAO ndukogus vastu voetud muudatused kuuluvad liidu digusega hdlmatud
valdkondadesse ja seet6ttu liidu ainuvélispadevusse. Uued standardid ja soovituslikud
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tavad mojutavad otsustavalt liidu digust, tdpsemalt Euroopa Parlamendi ja nbukogu
madrust (EL) 2018/1139,
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(7)
(8)

(9)

(10)

(11)

! komisjoni rakendusmaarust (EL) 2017/373,% komisjoni maarust (EL) 965/2012,°
komisjoni rakendusmaarust (EL) 2020/469* ja komisjoni maarust (EL) 139/2014°.

Kui mitmed Chicago konventsiooni lisade muudatused sisalduvad juba praegu kogu
liitu hélmavates digusaktides, siis teisi alles lisatakse liidu digusnormidesse.

Ké&esoleva otsuse lisas osutatakse Chicago konventsiooni iga muudetud lisa puhul
asjakohastele liidu digusaktidele. Lisaks on kdesoleva otsuse lisas tksikasjalikult valja
toodud erinevused, millest tuleb ICAO-le teatada.

Seeparast on asjakohane madrata kindlaks seisukoht, mis vdetakse liidu nimel
vastuseks ICAO poolt riikidele adresseeritud kirjadele, mille kohaselt tuleb kas jargida
ICAO nbéukogu 219. istungjargul vastu vdetud uusi standardeid ja soovituslikke
tavasid seoses Chicago konventsiooni 1., 3., 4., 6., 1., 10., 11., 14., 15. ja 16. lisaga v0i
siis teatada erinevustest vorreldes nende standardite ja tavadega vdi nende
heakskiitmata jatmisest.

COVID-19 lleilmne pandeemia on negatiivselt méjutanud dhusGidukite kéitajaid ja
tootjaid ning dhusdidukite seadmete tootjatele materjalide tarnijaid ning viibinud on
uute siisteemide valjatdtamine. Ohusdidukite kiitajad tilhistavad vdi lilkkkavad edasi
Ohusdidukitarneid, mistottu ltikkuvad 2020. aastaks ette néhtud tarned 2021. aastasse.
Asja toodetud Ghus6iduk, mis on konfigureeritud tarnimiseks 2020. aastal, kuid mille
tarnimine lukkub 2021. aastasse, tuleb uuesti konfigureerida vastavalt pérast 1.
jaanuari 2021 kohaldatavatele normidele. Kui &husbidukid on vaja varustada
lisaseadmetega, kaasneb sellega nende Kkaitajatele ja tootjatele pdhjendamatu
finantskoormus. Seepdrast on komisjonis praegu vastuvdtmisel kdnealuse kuupaeva
edasilikkamine kogu liidus ja muudetakse mé&arust (EL) nr 965/2012.
Onnetusjuhtumite ja intsidentide uurimise toetamiseks kasutatakse kabiini
helisalvestusseadet (CVR). Sellise ndude rakendamise edasiliikkamine, et kabiini
helisalvestusseade (CVR) peab kahe tunni asemel vdimaldama salvestada
kakskimmend viis tundi, ei kujuta endast markimisvaarset ohutusriski, vaid sellega
viiakse pikemast kabiini helisalvestusajast saadav kasu kooskdlla lennundussektori

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018.aasta méaarus (EL) 2018/1139, mis késitleb
tsiviillennunduse valdkonna thisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning
millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méadrusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008,
(EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiive 2014/30/EL ning
2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja nukogu maarused (EU) nr 552/2004
ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu maarus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, Ik 1).

Komisjoni 1. martsi 2017. aasta rakendusméaérus (EL) 2017/373, millega sdtestatakse lennuliikluse
korraldamise teenuste ja aeronavigatsiooniteenuste osutajate ning muude lennuliikluse korraldamise
vOrgustiku funktsioonide suhtes ja kdigi nende jarelevalve suhtes kohaldatavad whisnduded ning
millega tunnistatakse kehtetuks maarus (EU) nr 482/2008, rakendusmaarused (EL) nr 1034/2011, (EL)
nr 1035/2011 ja (EL) 2016/1377 ning muudetakse maérust (EL) nr 677/2011 (ELT L 62, 8.3.2017, Ik
1).

Komisjoni méadrus (EL) nr 965/2012, 5. oktoober 2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud
tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdaérusele (EU)

nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, Ik 1).

Komisjoni 14. veebruari 2020. aasta rakendusmaérus (EL) 2020/469, millega muudetakse méarusi (EL)
nr923/2012, (EL) nr 139/2014 ja (EL) 2017/373 lennuliikluse Kkorraldamisele ja
aeronavigatsiooniteenustele, 6huruumistruktuuride kavandamisele, andmete kvaliteedile ja lennuraja
ohutusele kehtestatud nduete osas ning tunnistatakse kehtetuks méaarus (EL) nr 73/2010 (ELT L 104,
3.4.2020, Ik 1).

Komisjoni 12. veebruari 2014. aasta maérus (EL) nr 139/2014, millega kehtestatakse lennuvaljadega
seotud nbuded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarusele (EU) nr
216/2008 (ELT L 44, 14.2.2014, Ik 1).
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(12)

(13)

praeguste oludega. Liit toetab kindlalt ICAO j6upingutusi lennundusohutuse
parandamisel. Vottes aga arvesse COVID-19 pandeemia tekitatud enneolematut
olukorda ja olulise ohutusriski puudumist, peaks liit neid muudatusi toetama.

Liidu seisukoht ICAO néukogu eelseisval 221. istungjargul seoses 6. lisa | ja Il osa
kavandatava 46. ja 39. muudatusega peaks olema toetada neid muudatusi ja seda
peaksid valjendama Uhiselt liidu nimel tegutsevad liidu liikmesriigid, kes on ICAO
ndukogu litkmed.

Liidu seisukoht pérast ICAO ndukogus 6. lisa | ja Il osa 46. ja 39. muudatuse
vastuvotmist, millest ICAO peasekretdr teatab ICAO riikidele adresseeritud kirjaga,
peaks olema teatada muudatuste jargimisest ja seda seisukohta peavad véljendama
koik liidu liikmesriigid,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Seisukoht, mis v@etaks liidu nimel vastuseks jargmistele kirjadele:

ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/19 1. lisa 176. muudatuse vastuvdtmise
kohta;

ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/16 3. lisa 79. muudatuse vastuvdtmise
kohta;

ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/23 4. lisa 61. muudatuse vastuvotmise
kohta;

ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/18 6. lisa | osa 44. muudatuse
vastuvdtmise kohta;

ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/31 6. lisa 1l osa 37. muudatuse
vastuvdtmise kohta;

ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/32 6. lisa Il osa 23. muudatuse
vastuvdtmise kohta;

ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/20 10. lisa | koite 92. muudatuse
vastuvdtmise kohta;

ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/21 10. lisa Il koite 92. muudatuse
vastuvotmise kohta;

ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/39 11. lisa 52. muudatuse vastuvdtmise
kohta;

ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/35 14. lisa | koite 15. muudatuse
vastuvotmise kohta;

ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/22 14. lisa Il koite 9. muudatuse
vastuvotmise kohta;

ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/24 15. lisa 41. muudatuse vastuvdtmise
kohta;

ICAO poolt riikidele adresseeritud Kkiri 20/28 16. lisa | koéite 13. muudatuse
vastuvotmise kohta;
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— ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/29 16. lisa Il koite 10. muudatuse

vastuvotmise kohta;

- ICAO poolt riikidele adresseeritud kiri 20/30 16. lisa Il koite 1. muudatuse

vastuvotmise kohta,

mille on saatnud Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon (ICAO), on esitatud
kéesoleva otsuse lisas.

Artikkel 2

1) ICAO ndukogu 221. istungjérgul liidu nimel vOetav seisukoht on toetada
rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni (edaspidi ,,Chicago konventsioon®)
6. lisa | ja 1l osa kavandatavat 46. ja 39. muudatust tervikuna.

(2 Seisukoht, mis voetakse liidu nimel pérast seda, kui ICAO ndukogu on vastu vétnud
Chicago konventsiooni 6. lisa | ja 1l osa 46. ja 39. muudatuse, on teatada vastuvdetud
meetme jargimisest, vastates ICAO riikidele adresseeritud kirjale.

Artikkel 3
1) Artiklis 1 ja artikli 2 10ikes 2 viidatud seisukohta valjendavad ko&ik liidu
liikmesriigid.
2 Artikli 2 18ikes 1 viidatud seisukoha esitavad Uhiselt tegutsedes liidu liitkmesriigid,
kes on ICAO néukogu liikmed.

Artikkel 4
Kéesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.
Brussel,

Ndukogu nimel
eesistuja
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