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Ehdotus: neuvoston paatos

kansainvalisessa siviili-ilmailujarjestéssa Euroopan unionin puolesta esitettavasta
kannasta eroavuuksien ilmoittamiseen kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksen
liitteisiin 1, 3, 4, 6 (I, 11 ja 111 osa), 10 (niteet I ja I1), 11, 14 (niteet | ja 1), 15 ja 16 (niteet
I, 11 ja I11) ndhden sek& kansainvalisen siviili-ilmailujarjeston neuvostossa
yleissopimuksen liitteeseen 6 (osat I ja I1) tehtdvien, 25 tuntia tallentavaa
ohjaamoaanitinta (CVR) koskevan tulevan varustevaatimuksen lykk&amiseen covid-19-
valmiudesta johtuvien tahattomien seurausten valttamiseksi liittyvien muutosten 46 ja
39 hyvéaksymiseen
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LITE

Kansainvaliselle siviili-ilmailujarjestdlle Chicagon yleissopimuksen liitteisiin tehtyjen
muutosten osalta ilmoitettavat eroavuudet

1. ILMOITETTAVAT EROAVUUDET

ICAON neuvosto aikoo 2 paivan maaliskuuta ja 20 paivan maaliskuuta 2020 valisena aikana
pidetyssa 219. istunnossaan hyvaksya muutoksia useisiin Chicagon yleissopimuksen liitteisiin
turvallisuuden, ympariston ja lennonvarmistuksen aloilla. Tassa yhteydessa ICAOIle on asiaa
koskeva unionin lainsaadanté huomioon ottaen ilmoitettava eroavuuksista seuraavasti.

1.1. Muutos 176 henkildston lupakirjoja koskevaan liitteeseen 1

IImoitetaan eroavuuksista

1.2. Muutos 79 kansainvalisen ilmailun sdapalvelua koskevaan liitteeseen 3

IImoitetaan eroavuuksista
1.3. Muutokset 44, 37 ja 23 lentotoimintaa koskevaan liitteeseen 6, osat I, Il ja Ill

Osa I: llmoitetaan eroavuuksista
Osa II: llmoitetaan eroavuuksista
Osa llI: llmoitetaan eroavuuksista

1.4. Muutos 92 ilmailuviestintaa koskevaan liitteeseen 10, niteet | ja Il

Nide I: llmoitetaan eroavuuksista
Nide II: llmoitetaan eroavuuksista

1.5. Muutos 52 ilmaliikennepalvelua koskevaan liitteeseen 11
IImoitetaan eroavuuksista
1.6. Muutokset 15 ja 9 lentopaikkoja koskevaan liitteeseen 14, niteet | ja 1l

Nide I: llmoitetaan eroavuuksista
Nide II: llmoitetaan eroavuuksista

1.7. Muutos 41 liitteeseen 15
IImoitetaan eroavuudesta

1.8. Muutokset 13, 10 ja 1 ymparistda koskevaan liitteeseen 16, niteet I, 11 ja I

Nide I: llmoitetaan eroavuuksista
Nide Il: llmoitetaan eroavuuksista
Nide I1I: llmoitetaan eroavuuksista



2. YKSITYISKOHTAISET TIEDOT ILMOITETTAVISTA EROAVUUKSISTA

2.1. Muutos 176 henkiléstén lupakirjoja koskevaan liitteeseen 1
2.1.1. Kuvaus

Tama muutos perustuu ICAONn kompetenssiperustaisen koulutuksen ja arvioinnin tyéryhman
(CBTA-TF) ja ICAON sihteeriston laatimiin suosituksiin, ja se koskee mukauttamista
lennonvarmistuspalvelujen koulutusmenettelyja koskevaan muutokseen 5 (PANS-TRG, Doc
9868), uusia maaritelmida, lentotoiminnan harjoittajia/lennonselvittajia  koskevien
vaatimusten paivittamista, pystysuoraan nousevia lentokoneita koskevien vaatimusten
muuttamista ja niiden soveltamisen lykkaamista seka lennonjohdon tyopaikkakouluttajia

koskevien vaatimusten kayttéonottoa.

2.1.2. Asiaa koskeva unionin lainsdadanto

Komission asetus (EU) N:o 1178/2011"
Komission asetus (EU) 2015/340?
2.1.3.  Taulukko eroavaisuuksista, joista on ilmoitettava liitteen 1 muutosta 176 varten

Liitteen vaatimus Eroa- Yksityiskohtaiset tiedot Huomautukset

vuuden | eroavuudesta

luokka
LUKU 1. LUPAKIRJOJA | C Asetus (EU) N:o 1178/2011 | Toimituksellisten seikkojen
KOSKEVAT MAARITELMAT JA sisdltdd nama  maaritelmat | vuoksi  asetuksen (EU)
YLEISET SAANNOT sellaisina kuin ne on maééritelty | 1178/2011 muutos on tarkoitus

ICAOnN liitteessa 1 (12. painos, | hyvaksya sadntelytehtavan

1.1 Méadritelmat 2018). RMT.0587 (Regular update of
Patevyys, . e e me e reg.ullations .regarding .
piitevyystekid, Nama maaritelmat eivat sisally | training, testing and chec.klng
. A asetukseen (EU) 2015/340. and the related oversight)
patevyysyksikko, htevdessa
virheiden hallinta, yntey '

suorituskriteerit,

uhkatekijoiden hallinta. .
tulevaisuudessa

controller  licensing
yhteydessa.

Asetuksen  (EU)  2015/340
muuttamista harkitaan

saantelytehtavan RMT.0668
(Regular update of air traffic

EUVL L 311, 25.11.2011, s. 1.
2EUVL L 63, 6.3.2015, s. 1.



LUKU 1. LUPAKIRJOJA
KOSKEVAT MAARITELMAT JA
YLEISET SAANNOT

1.1 Maaritelmat

Kompetenssiperustainen
koulutus ja arviointi,
patevyysvaatimukset; ehdot,
ICAOn kompetenssijarjestelma

(IcCAO Competency
Framework);

seuranta;

havaittavissa oleva

kayttaytyminen (OB);
ohjaava ohjaaja (PF),
avustava ohjaaja (PM).

Nama maaritelmat eivat sisally
EU:n sadntelyyn.

Asetuksen (EU) N:o 1178/2011
muutos on tarkoitus hyvaksya
saantelytehtavan RMT.0587
(Regular update of regulations
regarding pilot training, testing
and checking and the related
oversight) yhteydessa.

2.4.3
Lentokoneluokkakelpuutuksen
myontdamista koskevat
erityisvaatimukset

2.4.3.1 Kokemus

2.4.3.1.1 Hyvitys rajoitetaan
enintaan 20 tuntiin.

FCL.315 CPL yhdessa asetuksen
(EU) N:o 1178/2011 liitteen |
(osa FCL) lisdyksen 3 kanssa
mahdollistaa enintdan 10 tunnin
hyvityksen.

1.2.8.2]a

LISAYS 2. HYVAKSYTYT
KOULUTUSORGANISAATIOT

3. Koulutusohjelmat

FCL.115 LAPL, of FCL.210 PPL,
FCL.315 CPL, FCL.315(A),
FCL.410.A MPL, FCL.515 ATPL,
FCL930 Fl, FCL.930FI Fl,
FCL.930.TRI TRI, FCL.930.CRI CRI,
FCL930.IRI IRI, FCL930.SFI SFl,
FCL930.MCCI MCCI, FCL930.ST
STI, FCL.930.MI MlI, FCL.930FTI
FTI, lentomiehistéasetuksen
(EU) N:o 2011/1178 liitteen |
(osa FCL) lisdykset 3, 5 ja 6
mahdollistavat riittavan
joustavuuden
koulutusohjelmien suhteen.




LUKU 4. LUPAKIRIAT JA|C
KELPUUTUKSET MUULLE
HENKILOSTOLLE KUIN
OHJAAMOMIEHISTON
JASENILLE

4.4 Lennonjohtajan lupakirja

4.4.1 Lupakirjan myontamista
koskevat vaatimukset

4.4.1.3 Kokemus

Asetuksessa (EU) 2015/340 ei
edellyteta 3 kuukauden
palvelusaikaa.

Asetuksen  (EU)  2015/340

muuttamista harkitaan
tulevaisuudessa
saantelytehtavan RMT.0668

(Regular update of air traffic

controller  licensing  rules)
yhteydessa. lImoitus
muutosehdotuksesta on

tarkoitus julkaista vuoden 2020
loppuun mennessa.

44.13.1

44.13.2 A Asetuksessa  (EU) 2015/340 | Asetusta (EU) 2015/340 (osa
kasitelldaan tdssa tarkoitettua | ATCO) ei ole tarkoitus muuttaa.
standardia yksityiskohtaisesti
tyopaikkakouluttajien
kokemuksen ja koulutuksen
osalta.

4.5 Lennonjohtajan | B Standardi sisdltyy asetuksen | Asetusta (EU) 2015/340 (osa

kelpuutukset

4.5.2 Lennonjohtajan
kelpuutuksia koskevat
vaatimukset

4.5.2.2 Kokemus

4.5.2.2.1 kohdan b alakohta

(EU) 2015/340 osaan ATCO;
siind ei aseteta lisdvelvoitetta.

ATCO) ei ole tarkoitus muuttaa.

4.5.2.2.1 kohdan c alakohta C

EU:n lainsdadannossa ei
edellyteta
valvontatutkaldahestymiskokemu
sta tai -koulutusta.

Standardi on tarkoitus ottaa
huomioon asetuksen (EU)
2015/340 osan ATCO
hyvaksyttavissa  vaatimusten
tayttdamisen menetelmissa
sadntelytehtavan RMT.0668
(Regular update of the air

traffic  controller  licencing
rules) yhteydessa. Ilmoitus
muutosehdotuksesta on

tarkoitus julkaista vuoden 2020
loppuun mennessa.




45222 B Asetuksen (EU) 2015/340 osan
ATCO mukaan kelpuutusta ei

tarvitse hakea kuuden
kuukauden kuluessa
kokemuksen saamisesta.
Samassa asetuksessa
edellytetddan  kuitenkin, etta
oikeuksia on kaytettava

enintadn 90 paivan maaraajassa.
ATCO-saanndssa viitataan 1
vuoden maardaikaan, jonka
kuluessa lennonjohtajaoppilaan
lupakirjan haltija ei ole alkanut
kayttaa  kyseisen  lupakirjan
mukaisia oikeuksiaan sen
myontamispaivasta tai on
keskeyttanyt ndiden oikeuksien
kdyton yli vuoden ajaksi. Han
saa sen jalkeen aloittaa kyseista
kelpuutusta koskevan
yksikkdkohtaisen  koulutuksen
tai jatkaa sitd vasta hanen
aikaisempi patevyytensa ja se,
tayttaako han edelleen
kelpuutusta koskevat
vaatimukset, on arvioitu, ja kun
hdn on tayttanyt tdhan
arviointiin perustuvat
mahdolliset
koulutusvaatimukset.

1.2. Muutos 79 kansainvalisen ilmailun séapalvelua koskevaan liitteeseen 3

1.2.1. Kuvaus

Muutos, joka perustuu meteorologiapaneelin neljanteen kokoukseen (METP/4), koskee
seuraavia: ICAOn malli saatietojen vaihtamiseksi (ICAO meteorological information
exchange model — IWXXM), kansainvalisten lentovaylien tulivuoriseuranta (international
airways volcano watch — IAVW), alue-ennusteiden maailmanlaajuinen jarjestelma (world
area forecast system — WAFS), SIGMET, AIRMET ja GAMET.?

> AIRMETiin ja SIGMETiin viitataan asetuksessa (EU) No 2017/373. AIRMET ja SIGMET antavat ilmatilan
kayttajille tietoa tietyista sadolosuhteista.

GAMET on madritelty ICAON saannoissa. Se on alue-ennuste, joka annetaan selvakielisin lyhentein lennoille
ilmatilan alaosassa lentotiedotusalueella tai sen osassa. Ennusteen laatii asianomaisen saapalveluviranomaisen
nimittama saapalveluasema, ja tiedot jaetaan viereisilla lentotiedotusalueilla sijaitsevien saapalveluasemien

5



1.2.2.

Asiaa koskeva unionin lainsgddanto

Komission taytantddnpanoasetus (EU) 2017/373*

1.2.3. Taulukko eroavaisuuksista, joista on ilmoitettava liitteen 3 muutosta 79 varten
Liitteen vaatimus Eroavuuden | Yksityiskohtaiset tiedot | Huomautukset
luokka eroavuudesta
LITE 3, muutos 79, luku 1. C EU:n sdannoissa vulkaanisen | Asetuksen (EV) 2017/373
1.1 "Maaritelmat” tuhkan tiedotuskeskuksen | muutos on tarkoitus hyvaksya
"Volkaanisen tuhkan (VAAC) madéritelmad sisaltaa | vuoden 2021 kolmannella
tiedotuskeskus (VAAC)” tekstin  "tulivuorenpurkausten | vuosineljannekselld, jolloin teksti
jalkeen”. "tulivuorenpurkausten jalkeen”
on tarkoitus poistaa, jolloin
"vulkaanisen tuhkan
tiedotuskeskuksen (VAAC)”
maaritelma on yhdenmukainen
ICAONn muutoksen 79 kanssa.
LIITE 3, muutos 79, luku 3. | C EU:n sdantoihin  ei sisally | Asetuksen (EV) 2017/373
3.4 suositusta, jonka  mukaan | muutos on tarkoitus hyvaksya
”Lentosdavalvontakeskukse lentosaddvalvontakeskusten vuoden 2021 kolmannella
t”; uusi vaatimus 3.4.4 (MWO) olisi  koordinoitava | vuosineljanneksell3, jolloin
SIGMET viereisen | siihen odotetaan sisallytettavan
lentosadvalvontakeskuksen ICAOn muutoksen 79
kanssa. vaatimuksia vastaava vaatimus
ja asetus on yhdenmukainen
ICAONn muutoksen 79 kanssa.
LIITE 3, muutos 79, luku 3.|C Vaatimus (trooppisen | Asetuksen (EV) 2017/373
3.7 "Trooppisten hirmumyrskyn) muutos on tarkoitus hyvaksya
hirmumyrskyjen havaintohetkelld tapahtuvasta | vuoden 2021 kolmannella
tiedotuskeskukset”; intensiteetin  muuttumisesta | vuosineljanneksell3, jolloin

vaatimuksen 3.7 b alakohta.

ilmoittamisesta ei sisélly EU:n
saantoihin.

silhen odotetaan sisallytettavan
vaatimus (trooppisen
hirmumyrskyn) havaintohetkella
tapahtuvasta intensiteetin
muuttumisesta ilmoittamisesta
ja asetus on yhdenmukainen
ICAOn muutoksen 79 kanssa.

kanssa asianomaisten sidpalveluviranomaisten sopimalla tavalla. EU:n lainsaadannossa asetuksen (EU) N:o
2017/373 liite | (Maaritelmat) sisaltaa maaritelman “alue-ennuste lennoille ilmatilan alaosassa™ .

“EUVL L62, 8.3.2017,s. 1.




LIITE 3, muutos 79, lisdys 1.
"Karttamallit” (MODEL VAG
ja MODEL SVA).

EU:n sdanndissa ei ole

paivitettya mallikarttaa
(esimerkkid), jossa esitetdan
Mercator- ja Polar

Stereographic -projektiot
graafisessa muodossa olevaa
vulkaanista tuhkaa koskevaa
tiedotetta ja graafisessa
muodossa annettavaa
SIGMETia varten.

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
silhen odotetaan sisallytettavan
Mercator- ja Polar Stereographic
-projektiot esittavat
ajantasaistetut mallikartat
(esimerkki) ja  asetus on
yhdenmukainen ICAOn
muutoksen 79 kanssa.

LIITE 3, muutos 79, lisdys 2;
1.2 "Ylemman ilmakehédn
hilamuotoiset ennusteet”,
vaatimus 1.2.1

EU:n sdanndissa on tamadn
vaatimuksen osalta seuraavat
eroavuudet:

1) mukana on viittaukset
seuraaviin: "kirkkaan ilman” ja
"pilvessa esiintyva”
(turbulenssi);

2) ennusteiden jakelujarjestys
on sama kuin
tuotantojarjestys; ja

3) jakelun on oltava suoritettu
viimeistdan kuusi tuntia
vakiohavaintoajan jdlkeen.

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
odotetaan tehtdvdan seuraavat
muutokset:

1) poistetaan ilmaisut “kirkkaan
ilman” ja ”pilvessa esiintyva”;

2) tietty jakelujarjestys
poistetaan; ja

3) jakelu on suoritettava viidessa
tunnissa

ja asetus on talléin ICAOn
muutoksen 79 mukainen.

LIITE 3, muutos 79, lisdys 2;
1.2 "Ylemman ilmakehédn
hilamuotoiset ennusteet”,
vaatimus 1.2.2 g

EU:n saannoissa ei oteta
huomioon uusia
turbulenssikerroksia, jotka
sijoittuvat lentopinnoille 100
(700 hPa), 140 (600 hPa) ja 180
(500 hPa).

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
silhen odotetaan sisallytettavan
lentopinnoille 100 (700 hPa),
140 (600 hPa) ja 180 (500 hPa)

sijoittuvat uudet
turbulenssikerrokset ja asetus on
yhdenmukainen ICAOn

muutoksen 79 kanssa.




LIITE 3, muutos 79, lisdys 2;
1.3 "Merkitsevan  sdan
ennusteet (SIGWX)”,
vaatimus 1.3.1.1

EU:n sddnndissa maadrdaika
merkitsevdn sdan ennusteiden
(SIGWX) jakamiselle on
viimeistadan yhdeksan tuntia
vakiohavaintoajan jalkeen.

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
silhen odotetaan sisallytettavan
vaatimus jakamisesta
normaalitoiminnassa viimeistdan
seitseman tuntia ja
varmennustoiminnassa
viimeistddan yhdeksdn tuntia
vakiohavaintoajan jdlkeen ja
asetus on  yhdenmukainen
ICAONn muutoksen 79 kanssa.

LIITE 3, muutos 79, lisdys 2;
1.3 ”Merkitsevan  sdan
ennusteet (SIGWX)”,
vaatimus 1.3.1.3

EU:n sddnndissd maailman
sddennustuskeskuksille ei ole
asetettu vaatimuksia antaa
SIGWX-ennusteita IWXXM-
mallin mukaisesti, ja tdman
ICAONn muutoksen soveltamista
onkin Iykdtty (4 paivaan
marraskuuta 2021).

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
silhen odotetaan sisallytettavan
sdadennustuskeskuksille

asetettava  vaatimus  antaa
SIGWX-ennusteet IWXXM-mallin
mukaisesti  ja asetus  on
yhdenmukainen ICAOn
muutoksen 79 kanssa.

LIITE 3, muutos 79, lisdys 2;
2.1 "Maailman
lentosddpalvelujarjestelman
(WAFS) tuotteiden kaytto”,
vaatimus 2.1.2

EU:n saannoissa tata
vaatimusta ei ole saatettu
osaksi kansallista

lainsdadantéa. Nain  ollen
lentopaikan sadpalveluasemille
ei ole asetettu vaatimuksia,
joiden mukaan niiden olisi

dekoodattava WAFC-
keskuksilta saatu IWXXM-data
vakiomuotoisiksi WAFS-

kartoiksi, ja ICAOn muutoksen
soveltamista onkin lykatty (4
paivdan marraskuuta 2021).

Komission

taytantoonpanoasetuksen (EU)
2017/373 MET.TR.215 kohdassa
ei ole nimenomaista mainintaa

sellaisten WAFS-tuotteiden
kaytosta, joita kdytetdan
sddasiakirjoja varten

toimitettavien sdatietojen
laadinnassa.  Asetusta  (EU)
2017/373 ei ole tarkoitus
muuttaa talta osin.




LIITE 3, muutos 79, lisdys 2;

2.2 ”"Maailman
sadennustuskeskuksen
ilmoitus merkittavista

eroavuuksista ennusteisiin”,
vaatimus 2.2

EU:n sdadnndissa lentopaikan
saapalveluasemille ei  ole
asetettu vaatimuksia, joiden
mukaan WAFC-keskuksilta

saatua IWXXM-dataa
kayttavien lentopaikan
sddpalveluasemien olisi
ilmoitettava merkittavista

eroavuuksista ennusteisiin, ja
tdman  ICAOn  muutoksen
soveltamista onkin lykatty (4
paivaan marraskuuta 2021).

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
silhen odotetaan sisallytettavan
sadpalvelujen tarjoajalle (eika
pelkastdan sadpalveluasemille)
asetettava vaatimus ilmoittaa
maailman asianomaiselle
sddennustuskeskukselle

merkittavista eroavuuksista

ennusteisiin IWXXM-dataa
kdytettdessd ja asetus on
yhdenmukainen ICAOn

muutoksen 79 kanssa.

LIITE 3, muutos 79, lisdys 2;
Taulukko A2-1 ”Vulkaanista
tuhkaa koskevan tiedotteen
malli”

EU:n sdanndissa malliin  ei
sisally vaatimuksia
viittauksesta "UNKNOWN"
tiedotteen kohdassa ”Valtio tai
alue”. Viittaukset ”SFC” (pinta)
ja "UNKNOWN” eivat sisally
EU:n  sdant6ihin  kohdassa
"Huipun korkeus”.
Resuspensoituneeseen
vulkaaniseen tuhkaan (”RE-
SUSPENDED”) liittyvat
esimerkit ja alaviitteet eivat ole
mukana.

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya

vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
viittauksia "UNKNOWN”

kohdassa ”Valtio tai alue”, ”"SFC”
(pinta) ja “UNKNOWN” kohdassa
"Huipun  korkeus”  koskevat
vaatimukset seka
resuspensoituneeseen
vulkaaniseen  tuhkaan (”RE-
SUSPENDED”) liittyvat esimerkit
odotetaan lisattavan asetukseen
ja asetus on ICAOn muutoksen
79 mukainen.

LIITE 3, muutos 79, lisdys 2;
Esimerkki A2-1 ”"Vulkaanista
tuhkaa koskevan tiedotteen
malli”

EU:n sdannoissa ei ole otettu

huomioon siirtymista
esimerkissa "tulivuoren
numeroon”.

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya

vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
esimerkkiin odotetaan
sisallytettavan siirtyminen

"tulivuoren numeroon” ja asetus
on  yhdenmukainen ICAOn
muutoksen 79 kanssa.




LIITE 3, muutos 79, lisdys 2; | C
Taulukko A2-2 "Trooppista
sykloonia koskevan
tiedotteen malli”

EU:n sdadannoissda malliin eivat
sisally seuraavat:

1) vaatimukset trooppisen
hirmumyrskyn
havaintohetkelld  tapahtuvan
intensiteetin muuttumisen
sisallyttamisesta
tiedotteeseen;

2) vaihtoehto ”NIL” havaitun

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
silhen odotetaan sisallytettavan
vaatimus trooppisen
hirmumyrskyn havaintohetkella
tapahtuvasta intensiteetin
muuttumisesta ilmoittamisesta

cumulonimbus-pilven (CB) | sekd vaihtoehto ”NIL” havaitun
osalta. cumulonimbus-pilven (CB) osalta
ja asetus on yhdenmukainen
ICAONn muutoksen 79 kanssa.
LIITE 3, muutos 79, lisdys 2; | C EU:n saannoissa oleva | Asetuksen (EV) 2017/373

Esimerkki A2-2 “Trooppisia
hirmumyrskyja koskeva
tiedote”

paivitetty esimerkki ei sisalla
kohtaa, jossa ilmoitetaan
trooppisen hirmumyrskyn
havaintohetkelld tapahtuvasta
intensiteetin muuttumisesta.

muutos on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
silhen odotetaan sisallytettavan
kohta trooppisen hirmumyrskyn
havaintohetkelld  tapahtuvasta
intensiteetin muuttumisesta
ilmoittamista varten ja asetus on
yhdenmukainen ICAOn
muutoksen 79 kanssa.

LIITE 3, muutos 79, lisdys 2; | C

Taulukko A2-3
”Avaruussaatietoa koskevan
tiedotteen malli”

EU:n s3dnndissa ei talla
hetkelld oteta huomioon
avaruussadkeskusten toimintaa
— eikd taulukkoa A2-3 ndin
ollen ole sisallytetty saantoihin.

EASA jatkaa
avaruussadpalvelutarjonnan
kehityksen seuraamista. Talla
hetkella ei ole asetettu
aikataulua avaruussddkeskusten
toiminnan sisallyttamiseksi EU:n
saantoihin.

LIITE 3, muutos 79, lisdys 3; | C

Taulukko A3-2 "METARIa ja
paikallissanoma SPECIALia
koskevan tiedotteen malli”

EU:n sddnnodissa ei kayteta
nimenomaisesti merkintaa (’/’)
‘puuttuvan tiedon’
indikaattorina.

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya

vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
pohdinta merkinnan '/

kdytostda ’‘puuttuvan tiedon’
indikaattorina EU:n saannoissa
on saatu valmiiksi.
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LIITE 3, muutos 79, lisdys 4;
2.6 “Turbulenssi”, vaatimus
2.6.2

ICAON liitteen lukuja 3 ja 5 ja
liitetta 4 ei ole saatettu osaksi
EU:n lainsdadantoa.

Vaatimukset, jotka koskevat
turbulenssin ilmoittamista Eddy
Dissipation Rate -skaalalla (EDR),
tullaan  ottamaan huomioon
komission

taytantoonpanoasetuksessa (EU)
N:o 923/2012 (SERA), jossa

puututaan
puheviestintdayhteydella
annettaviin ilma-alusten
havaintoihin  ja  ilmoituksiin

sadntelytehtdvan 0476 (Regular
Update of SERA) yhteydessa.
Tiedonsiirtoyhteytta koskevia
vaatimuksia tarkastellaan myds
tiedonsiirtoon liittyvan tulevan
tehtdvan yhteydessa.

LIITE 3, muutos 79, lisdys 4;
3.6 “Turbulenssi”, vaatimus
2.6.2

ICAOnN liitteen lukuja 3 ja 5 ja
liitetta 4 ei ole saatettu osaksi
EU:n lainsdadantoa.

Vaatimukset, jotka koskevat
turbulenssin ilmoittamista Eddy
Dissipation Rate -skaalalla (EDR),
tullaan  ottamaan huomioon
komission

taytantoonpanoasetuksessa (EU)
N:o 923/2012 (SERA), jossa

puututaan
puheviestintayhteydelld
annettaviin ilma-alusten
havaintoihin  ja  ilmoituksiin

sdantelytehtdvan 0476 (Regular
Update of SERA) yhteydessa.
Tiedonsiirtoyhteytta koskevia
vaatimuksia tarkastellaan myos
tiedonsiirtoon liittyvan tulevan
tehtdvan yhteydessa.
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LIITE 3, muutos 79, lisdys 4;
Taulukko A4-1 " ARS-
ilmoituksen malli (satelliitti-
maayhteys)

ICAON liitteen lukuja 3 ja 5 ja
liittetta 4 ei ole saatettu osaksi
EU:n lainsdadantoa.

Vaatimukset, jotka koskevat

kovien polymyrskyjen
ilmoittamista, tullaan ottamaan
huomioon komission

taytantoonpanoasetuksessa (EU)
N:o 923/2012 (SERA), jossa

puututaan
puheviestintdayhteydella
annettaviin ilma-alusten
havaintoihin  ja  ilmoituksiin

sadntelytehtdvan 0476 (Regular
Update of SERA) yhteydessa.
Tiedonsiirtoyhteytta koskevia
vaatimuksia tarkastellaan myods
tiedonsiirtoon liittyvan tulevan
tehtavan yhteydessa.

LIITE 3, muutos 79, lisdys 5;

4.4 Alue-ennusteiden
'vaihto’ ja jakaminen
lennoille ilmatilan

alaosassa, uusi vaatimus
4.4.2

EU:n sdanndissa ei viitata
lennoille ilmatilan alaosassa
tarkoitettujen alue-
ennusteiden jakamiseen
kiintedn ilmailuviestipalvelun
internetpohjaisten
jarjestelmien kayttajille.

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
siihen odotetaan sisallytettavan
lennoille ilmatilan  alaosassa
tarkoitettujen alue-ennusteiden
jakaminen kiintedn
ilmailuviestipalvelun
internetpohjaisten jarjestelmien
kayttajille  ja asetus on
yhdenmukainen ICAOn
muutoksen 79 kanssa.

LIITE 3, muutos 79, lisdys 6;
4.2 "SIGMETiin ja AIRMETiin
sekd ARS-ilmoituksiin (maa-
satelliittiyhteys) sisaltyvien
ilmididen kriteerit”, uusi
vaatimus 4.2.6

EU:n sdadnnoissd voimakkaan
turbulenssin alempi raja-arvo
on 0,7 ja kohtalaisen
turbulenssin 0,4.

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella
vuosineljannekselld, jolloin siind
odotetaan muutettavan
voimakkaan turbulenssin
alemmaksi raja-arvoksi 0,45 ja
kohtalaisen turbulenssin
alemmaksi raja-arvoksi 0,20 ja
asetus on  yhdenmukainen
ICAONn muutoksen 79 kanssa.
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LIITE 3, muutos 79, lisdys 6;
Taulukko A6-1A ”SIGMETin
ja AIRMETin malli”

EU:n sdantdjen mukaan

1) mainintaa cumulonimbus-
pilvista (CB) trooppisen
hirmumyrskyn ennustetun
sijainnin  ja siihen liittyvien
alaviitteiden  yhteydessd ei
tarvita ja

2) radioaktiivisia pilvia
koskevaan SIGMETiin liittyvia
alaviitteita ei tarvitse tarkistaa.

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
odotetaan tehtdvdn seuraavat
muutokset:

1) maininta cumulonimbus-
pilvista (CB) trooppisen
hirmumyrskyn ennustetun
sijainnin  ja siihen liittyvien

alaviitteiden yhteydessa
vaaditaan ja
2) radioaktiivisia pilvia

koskevaan SIGMETiin liittyvat
alaviitteet on tarkistettava

ja asetus on talléin ICAOn
muutoksen 79 mukainen.

LIITE 3, muutos 79, lisdys 6;
Taulukko  A6-1B, ”ARS-
ilmoituksen  malli (maa-
satelliittiyhteys)”

EU:n saanndissa

1) "voimakkaat polymyrskyt”
(HVY DS) eivét ole mukana; ja
2) maininta ”“Observed” ei
sisdlly kohtiin  ”Sijainti” ja
"Korkeus”.

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
pohdinta ARS-ilmoituksen (maa-
satelliittiyhteys) sisallyttamisesta
asetukseen (EU) 2017/373 on
saatu valmiiksi.

LIITE 3, muutos 79, lisdys 6;
Esimerkki A6-4,
”Radioaktiivista pilved
koskeva SIGMET”

Radioaktiivista pilved koskevan
SIGMETin  ICAOn  mukaista
muotoilua ei ole hyvaksytty.

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksell3, jolloin
radioaktiivista pilved koskevan
SIGMETin  ICAOn  mukainen
muotoilu odotetaan
sisallytettavan siihen ja asetus
on  yhdenmukainen ICAOn
muutoksen 79 kanssa.

LIITE 3, muutos 79, lisdys 8;
2.2 "Merkittavaa saata
koskevien tietojen muoto”,
vaatimus 2.2.1

EU:n sddannoissa ei tehda eroa
lentoa edeltdvan suunnittelun
ja lennon aikana tapahtuvan
uudelleensuunnittelun valilla.

Asetusta (EU) 2017/373 ei ole
tarkoitus muuttaa talta osin.
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LIITE 3, muutos 79, lisdys 8; | C
2.2 "Merkittavaa saata
koskevien tietojen muoto”,
vaatimus 2.2.2

EU:n saanndissa ei oteta
huomioon suositusta, jonka
mukaan WAFC-keskusten
merkittavasta saasta antamat
tiedot olisi esitettdava IWXXM-
muodossa, ja taman ICAOn
suosituksen soveltamista onkin
lykatty (4 paivdan marraskuuta
2021).

Asetuksen (EV) 2017/373
muutos on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella

vuosineljanneksell3, jolloin
siihen odotetaan soveltamisen
lykkdaminen (4 paivaan
marraskuuta 2021) huomioon
ottaen sisadllytettdvan suositus,
etta WAFC-keskusten
merkittavasta sddstd antamat
tiedot olisi esitettdva IWXXM-
muodossa  ja asetus  on

yhdenmukainen
muutoksen 79 kanssa.

ICAOn

1.3.
1.3.1.

Muutokset 44, 37 ja 23 lentotoimintaa koskevaan liitteeseen 6, osat I, 11 ja I11
Kuvaus

Muutos 44 liitteeseen 6, osa |, koskee konfliktialueita, lentotoimintaa eri sdaolosuhteissa,
lupien, hyvaksymisen ja hyvaksyntdjen yhdenmukaistamista (AAA), rahtitilaa, maan
(GPWS),

lennonrekisterdintilaitteita, tiedonsiirtoyhteyttd kayttaen valitettyjen sanomien tallentamista

laheisyydesta varoittavaa jarjestelmaa pelastusliiveja, 83 a artiklaa,

ja hadassa olevan ilma-aluksen sijaintia.

Muutos 37 liitteeseen 6, osa Il, koskee lentotoimintaa eri sdadolosuhteissa, lupien,
(AAA), 83 a
kayttaen

hyvaksymisen ja hyvaksyntdjen yhdenmukaistamista artiklaa,

lennonrekisterdintilaitteita  ja sanomien

tallentamista.

tiedonsiirtoyhteytta valitettyjen

Muutos 23 liitteeseen 6, osa Ill, koskee lentotoimintaa eri sadolosuhteissa, lupien,
(AAA), 83 a
suoritusarvokoodin kayttéonottoa vioittuneelle helikopterille, lennonrekisterdintilaitteita ja

hyvaksymisen ja hyvaksyntdjen yhdenmukaistamista artiklaa,

tiedonsiirtoyhteytta kayttaen valitettyjen sanomien tallentamista.

1.3.2. Asiaa koskeva unionin lainsgadéanto
Komission asetus (EU) N:0 965/2012°
1.3.3. Taulukko eroavaisuuksista, joista on ilmoitettava liitteen 6, osa I, muutosta 44 varten

Liitteen vaatimus Eroavuuden luokka | Yksityiskohtaiset tiedot | Huomautukset

eroavuudesta

*EYVL L 296, 25.10.2012, s. 1.
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4.28.1.1

Pantu osittain taytantoon.

CVS:sta ei saa
lentotoiminnallisia
vaatimuksia koskevia
hyvityksia.

Asetuksessa (EV) N:o
965/2012 sallitaan
tuulilasindytoista (HUD) ja
nakemista parantavista
jarjestelmista (EVS)
ainoastaan
lentotoiminnallisia
vaatimuksia koskevia
hyvityksia.

4.2.8.2

Pantu osittain taytantoon.
Standardin uusimpia osia ei
ole viela saatettu osaksi EU:n
lainsdaadantoa.

43.4.1.2

Pantu osittain taytantoon.
EU:n sdannodissa kaytetdan
kasitettda ETOPS kasitteen
EDTO sijaan.

EDTO-standardit on tarkoitus
saattaa osaksi asetusta (EU)
965/2012 sddntelytehtavéan
RMT.0392 yhteydessa.

47.21

Ei pantu taytantoon.
Asetuksessa (EV) N:o
965/2012 ei kayteta kasitetta
EDTO. Sen sijaan kadytetdan
kasitettd ETOPS.

EDTO-standardit on tarkoitus
saattaa osaksi asetusta (EU)
965/2012 sddntelytehtavan
RMT.0392 yhteydessa.

4.7.2.2

Ei pantu taytantdon.
Asetuksessa (EV) N:o
965/2012 ei kaytetd kasitettd
EDTO. Sen sijaan kadytetdan
kasitetta ETOPS.

EDTO-standardit on tarkoitus
saattaa osaksi asetusta (EU)
965/2012 saantelytehtavan
RMT.0392 yhteydessa.

4.7.23

Ei pantu taytantoon.
Asetuksessa (EV) N:o
965/2012 ei kdytetd kasitettd
EDTO. Sen sijaan kdytetdan
kasitetta ETOPS.

EDTO-standardit on tarkoitus
saattaa osaksi asetusta (EU)
965/2012 saantelytehtdvan
RMT.0392 yhteydessa.

4.7.2.4

Ei pantu taytantoon.
Asetuksessa (EV) N:o
965/2012 ei kdytetd kasitettd
EDTO. Sen sijaan kdytetdan
kasitetta ETOPS.

EDTO-standardit on tarkoitus
saattaa osaksi asetusta (EU)
965/2012 saantelytehtdvan
RMT.0392 yhteydessa.
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4.7.2.6 Ei pantu taytantoon. EDTO-standardit on tarkoitus
Asetuksessa (EU) N:o | saattaa osaksi asetusta (EU)
965/2012 ei kaytetd kasitetta | 965/2012 sdantelytehtdvan
EDTO. Sen sijaan kaytetaan | RMT.0392 yhteydessa.
kasitetta ETOPS.

6.1.5.1 Ei pantu taytantdon.

6.1.5.2 Ei pantu taytantdon.

6.1.5.3 Ei pantu taytantdon.

6.1.5.4 Suositus

Ei pantu taytantoon.

6.3.3.1.1

Seikkaperaisempi tai
vaativampi. Asetuksen (EU)
N:o 965/2012 CAT.IDE.A.195
kohdan a alakohdassa
edellytetaan tiedonsiirron
tallentamista lentokoneissa,
joille on myodnnetty ilma-
aluskohtainen
lentokelpoisuustodistus 8
paivana huhtikuuta 2014 tai
sen jalkeen.

6.3.3.1.2

Ei pantu taytantoon.
Asetuksen (EU) N:o 965/2012
CAT.IDE.A.195 kohdan a
alakohtaa sovelletaan
ainoastaan lentokoneisiin,
joille on ensimmaisen kerran
mydnnetty ilma-
aluskohtainen
lentokelpoisuustodistus 8
paivana huhtikuuta 2014 tai
sen jdlkeen. Tiedonsiirron
tallentamislaitteen
jalkiasennusta ei vaadita.

6.3.3.1.3 Suositus

Ei pantu taytantoon.
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6.18.1 C Pantu osittain taytantoon.
Asetuksen (EU) 965/2012
CAT.GEN.MPA.210 kohtaa ei
sovelleta lentokoneisiin,
joiden suurin sallittu
lentoonldahtdmassa on alle 45
500 kg ja suurin kaytettava
matkustajapaikkaluku alle
19.

Asetuksen (EU) N:0 965/2012
CAT.GEN.MPA.210  kohtaa

sovelletaan ainoastaan
lentokoneisiin, joille  on
ensimmaisen kerran
myodnnetty ilma-

aluskohtainen
lentokelpoisuustodistus 1
pdivana tammikuuta 2023 tai

sen jalkeen.
6.18.2 C Ei pantu taytantoon.
Suositus
Lisays 8 C Ei pantu taytantddn. Eroavuus on ilmoitettava
[Ima-aluksen standardiin 6.3.1.1.1 ndhden.
16 datantallennusjarjestelmaa
(ADRS) kaytettdessa talla
hetkella ei ole olemassa EU:n
vaatimusta, joka koskisi sen
virtalahteen luotettavuutta.
Lisays 10 C Ei ole pantu taytantoon

1.1.4. Taulukko eroavaisuuksista, joista on ilmoitettava liitteen 6 osan Il muutosta 37

varten
Liitteen Eroavuuden luokka Yksityiskohtaiset tiedot | Huomautukset
vaatimus eroavuudesta
222211 C Pantu osittain

taytantoon. CVS:sta ei
saa lentotoiminnallisia

vaatimuksia koskevia
hyvityksia.

Asetuksessa (EU) N:o
965/2012 sallitaan
tuulilasinaytoista (HUD)
ja nakemista
parantavista
jarjestelmista (EVS)
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ainoastaan
lentotoiminnallisia
vaatimuksia koskevia
hyvityksia.
2.4.16.2.1 C Pantu osittain Osassa NCO ei ole vaatimusta
taytantoon. kuljettaa lennonrekisterdintilaitetta.
2.4.18.1 C Ei pantu taytantdon.
2.4.18.2 C Ei pantu taytantdon.
2.4.18.3 C Ei pantu taytantdon.
2.4.18.4 C Ei pantu taytantdon.
Lisdys 2,5 C Ei pantu taytantdon.
1.1.5. Taulukko eroavaisuuksista, joista on ilmoitettava liitteen 6, osa I, muutosta 23
varten
Liitteen Eroavuuden luokka Yksityiskohtaiset tiedot | Huomautukset
vaatimus eroavuudesta
2.2.8.1.1 C Pantu osittain taytantéon. CVS:sta ei
saa lentotoiminnallisia vaatimuksia
koskevia hyvityksia.
Asetuksessa (EU) N:o 965/2012
sallitaan talla hetkella
tuulilasindytoéista (HUD) ja ndkemista
parantavista jarjestelmistda  (EVS)
ainoastaan lentotoiminnallisia
vaatimuksia koskevia hyvityksia.
2.2.8.2 C Pantu osittain taytantoon
Standardin uusimpia osia ei ole viela
saatettu osaksi EU:n lainsdaadantoa.
4.15.1 C Ei ole pantu taytantoon
4.1.5.2 C Ei ole pantu taytantoon

18



4.1.5.3 C Ei ole pantu taytantoon
4154 C Ei ole pantu taytantoon
4.33.1.2 C Ei ole pantu taytantoon
4.33.1.2.4 C Ei ole pantu taytantoon
4731.1.1 C Ei ole pantu taytantoon
4.13.1 C Ei ole pantu taytantoon
4.13.2 C Ei ole pantu taytantoon
4.13.3 C Ei ole pantu taytantoon
4.13.4 C Ei ole pantu taytantoon
Lisdys 4|C Ei pantu tadytantdoon. llma-aluksen | Eroavuus on
1.6 datantallennusjdrjestelmaa  (ADRS) | ilmoitettava standardiin
kdytettdessa tdlla hetkelld ei ole|4.3.1.1.4 ndhden.
olemassa EU:n vaatimusta, joka
koskisi sen virtaldhteen
luotettavuutta.
Lisdys 6 C Ei ole pantu taytantoon
1.4. Muutos 92 ilmailuviestintdd koskevaan liitteeseen 10, niteet I ja Il
14.1. Kuvaus
Nide I: Muutos koskee maailmanlaajuista satelliittinavigointijarjestelmaa (GNSS) ja

konventionaalisia suunnistuslaitteita, jotka perustuvat NSP:n (Navigation Systems Panel)
neljanteen ja viidenteen kokoukseen (NSP/4 ja 5). Muutoksessa kasitellaan seuraavia asioita:

a)  mittarilaskeutumisjarjestelman  (ILS)  kategoriat, b)  tietojen  antamisen
radiosuunnistuspalvelun toimintatilasta, c) satelliitteihin perustuvaa lisdjarjestelmaa (SBAS)
koskevien maaraysten paivittamisen, jotta voidaan ottaa kayttoon uusia SBAS-
palveluntarjoajia, uusi koordinoidun yleisajan (UTC) vakiotunniste seka seurantavaatimuksia,
jotka koskevat tietojen antamista (IOD) maailmanlaajuisen paikannusjarjestelman (GPS)
kautta, d) maaraykset, joilla varmistetaan, ettd maalaitteisiin perustuvan lisgjarjestelman
(GBAS) hyvin suurella taajuudella (VHF) lahetettavat tiedot (VDB) ovat yhteensopivia ILS-

19




jarjestelman ja VHF-monisuuntamajakan (VOR) kanssa, €) GBAS-maaraysten selvennykset

ja korjaukset seka f) taydentavat ohjeet GNSS-jarjestelman integriteettia koskevista

halytyskynnyksista.

Nide II: Muutos koskee ICAONn IWXXM-mallia, kiinteaa ilmailuviestiverkkoa (AFTN) ja
kiinteaa ilmailuviestipalvelua (AFS).

1.4.2.

Asiaa koskeva unionin lainsgadanto

Komission taytantddnpanoasetus (EU) 2017/373°

1.4.3. Taulukko eroavaisuuksista, joista on ilmoitettava liitteen 10, nide I, muutosta 92
varten
Liitteen vaatimus Eroavuuden luokka | Yksityiskohtaiset tiedot Huomautukset
eroavuudesta
Liite 10, nide I, |C Asetuksessa (EU) 2017/373 | Vaatimustenmukaisuus
muutos 92 viitataan ainoastaan ICAOn | saavutetaan, kun asetuksen
liitteeseen 10, nide |, ja|(EU) 2017/373 CNS.TR.100
muutoksiin muutokseen 89 | kohtaa muutetaan
saakka. saantelytehtavan RMT.0719
(Regular update of ATM/ANS
rules (IRZAMC/GM))
yhteydessa Euroopan nykyisen
lentoturvallisuussuunnitelman
aikataulun mukaisesti.
1.1.0.
1.1.4. Taulukko eroavaisuuksista, joista on ilmoitettava liitteeseen 10, nide 11, muutosta 92

varten

Liitteen vaatimus

Eroavuuden luokka

Yksityiskohtaiset tiedot

eroavuudesta

Huomautukset

Liite 10, nide I,
muutos 92, luku 4,
4.3

Asetuksessa (EU) 2017/373
viitataan ainoastaan ICAOn
liitteeseen 10, nide |, ja
muutoksiin muutokseen 89
saakka.

Vaatimustenmukaisuus

saavutetaan, kun asetuksen
(EU) 2017/373 CNS.TR.100
kohtaa muutetaan
sadntelytehtavan RMT.0719

(Regular update of ATM/ANS
rules (IR/AMC/GM))
yhteydessa Euroopan nykyisen
lentoturvallisuussuunnitelman
aikataulun mukaisesti.

® EUVL L62, 8.3.2017,s. 1.
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1.5. Muutos 52 ilmaliikennepalvelua koskevaan liitteeseen 11

1.5.1. Kuvaus

Muutokset koskevat konfliktialueisiin liittyvaa varareittisuunnittelua. Niissa on otettu mallia
turvallisuussuosituksista, joita Alankomaiden turvallisuuslautakunta esitti Malaysia Airlinesin
lennon 17 (MH17) onnettomuuden johdosta, ja suosituksista, joita konfliktialueista siviili-
ilmailulle aiheutuvia riskeja kasitteleva tyéryhma (TF RCZ) on esittanyt (C-DEC 203/1).
Muutos koskee my6s muutoksia, jotka annetaan uutena vaatimuksena ajoneuvojen kuljettajien

suorittamasta takaisinluvusta.

1.5.2. Asiaa koskeva unionin lainsgadanto

Komission taytantddnpanoasetus (EU) 2017/373’

Komission taytantddnpanoasetus (EU) 2020/469°

Komission asetus (EU) N:0 139/2014°

Komission taytantddnpanoasetus (EU) 923/2012%°

1.5.3. Taulukko eroavaisuuksista, joista on ilmoitettava liitteen 11 muutosta 52 varten

Liitteen vaatimus

Eroavuuden luokka

Yksityiskohtaiset tiedot
eroavuudesta

Huomautukset

Liite 11, muutos 52, | C
luku 2.19, kohta
2.19.3

EU:n sdantdihin ei sisally
vaatimusta, jonka mukaan
asianmukaisen ATS-
viranomaisen on
varmistettava

turvallisuusriskien arvioinnin
suorittaminen ja
asianmukaisten

riskinhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen.

Asetusta (EU) 2017/373 on
tarkoitus muuttaa
sadntelytehtavan RMT.0719
(Regular update of air traffic
management/air navigation
services rules) yhteydessa ja
aikataulu on Euroopan
lentoturvallisuussuunnitelman
mukainen.

Liite 11, muutos 52, | C
luku 2.19, kohta
2.19.3.1

EU:n sdantdihin ei sisally
vaatimusta, jonka mukaan
jasenvaltioiden on
vahvistettava menettelyt,
joilla helpotetaan kaikkien
asiaankuuluvien

turvallisuuden kannalta
merkittavien tekijoiden
huomioon ottamista
turvallisuusriskien
arvioinnissa.

Asetusta (EU) 2017/373 on
tarkoitus muuttaa
sadntelytehtavan RMT.0719
(Regular update of air traffic
management/air navigation
services rules) yhteydessa ja
aikataulu on Euroopan
lentoturvallisuussuunnitelman
mukainen.

TEUVL L62, 8.3.2017, s. 1.

8 EUVL L 104, 3.4.2020, s. 1.

® EUVL L 44, 14.2.2020, s. 1.
WEUVL L 281, 13.10.2012, s. 1.
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Liite 11, muutos 52,
luku 3, kohta 3.7.3.3

Asetuksen (EU) N:o 139/2014
muutosehdotus, joka on
maara julkaista vuoden 2020
loppuun mennessa, sisaltaa
seuraavat saannokset:

“Kun radiolla varustettua
ajoneuvoa kdytetédn tai on
tarkoitus kéyttdd
liikennealueella, sen
kuljettajan on ... 3) luettava
ilmaliikennepalveluhenkildsté
lle takaisin puhemuodossa
annettujen ohjeiden
turvallisuuteen liittyvét osat.
Ohjeet,  jotka koskevat

saapumista kiitotielle,
odottamista erossa
kiitotiestd, kiitotien
ylittémistd ja toimintaa millé
tahansa kiitotielld,

rullaustielld tai kiitoalueella,
on aina luettava takaisin;

4) luettava
ilmaliikennepalveluhenkildstd
lle takaisin muut kuin 3
alakohdassa tarkoitetut
ohjeet tai kuitattava ne
tavalla, joka osoittaa
selvdisti, ettd ne on
ymmdrretty ja niitd
noudatetaan.”

ICAOn teksti:

Ajoneuvon, jota kaytetaan tai
aiotaan kayttaa
lilkennealueella, on luettava
takaisin lennonjohtajalle
puhemuodossa annettujen
ohjeiden turvallisuuteen
liittyvat osat, kuten ohjeet
kiitotielle saapumisesta,
odottamisesta erossa
kiitotiesta, kiitotien
ylittdmisestd ja toiminnasta
milld tahansa operatiivisella
kiito- tai rullaustiella.

EU:n  saantelystda  haluttiin
seikkaperaisempaa, koska
katsotaan, ettd ajoneuvojen
kuljettajia koskevien
vaatimusten olisi oltava yhta
tarkkoja kuin
ohjaamomiehist6d  koskevien
vaatimusten.

Vastaavat asetuksen (EU) N:o
139/2014 vaatimukset voidaan
toistaa asetuksen (EU) N:o
923/2012 SERA.8015 kohdan e
alakohdassa
sdantelytehtdvdassa RMT.0476
(Regular update of SERA rule
(IR/AMC/GM)), ja niitdi on
tarkoitus alkaa soveltaa vuoden
2023 neljannella
vuosineljanneksella.
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Liite 11, muutos 52, | C EU:n s3antdihin ei sisally | Asetuksen (EU) N:o 923/2012

luku 3, kohta 3.7.3.4 vaatimusta, jonka mukaan | muuttamista tarkastellaan
lennonjohtajan on | sdantelytehtdvan RMT.0476

kuunneltava ajoneuvon | (Regular update of SERA rule

kuljettajan takaisinluku. (IR/AMC/GM)) yhteydessa, ja

sen soveltaminen on tarkoitus

aloittaa vuoden 2023

neljannelld vuosineljanneksell3,
jolloin vaatimus, jonka mukaan
lennonjohtajan on kuunneltava

ajoneuvon kuljettajan
takaisinluku, on
yhdenmukainen muutoksen 52
kanssa.

1.6.

1.6.1.

Nide

Muutokset 15 ja 9 lentopaikkoja koskevaan liitteeseen 14, niteet | ja Il
Kuvaus

Muutos koskee lentopaikkojen suunnittelua ja toimintaa seka suunnistuksen

visuaalisia maalaitteita.

Nide

II: Muutos koskee lentopaikan suunnittelun ja toiminnan eritelmiin liittyvia

mukautuksia, jotka ovat tulosta Aerodrome Design and Operations Panel -paneelin
kolmannesta kokouksesta (ADOP/3) ja PANS-Aerodromes Study Group -ryhman
kahdeksannesta kokouksesta (PASG/8).

1.6.2.

Asiaa koskeva unionin lainsgadanto

Nide I: Komission asetus (EU) N:o 139/2014" ja komission taytantéonpanoasetus (EU)
2017/373%

Nide Il: Komission asetus (EU) N:0 139/2014"

1.6.3. Taulukko eroavaisuuksista, joista on ilmoitettava liitteeseen 14, nide I, muutosta 15
varten
Liitteen vaatimus Eroavuuden luokka | Yksityiskohtaiset tiedot Huomautukset
eroavuudesta
1.1.7. Esteiden A Sertifiointieritelmissa on | S4annds on tarkoitus hyvaksya
asettaminen korkeampia arvoja tietyille | vuoden 2021 kolmannella
kiitoalueille kiitotietyypeille. vuosineljanneksella.

1 EUVL L 44, 14.2.2020, s. 1.
12 EYVL L62, 8.3.2017, s. 1.
13 EUVL L 44, 14.2.2020, s. 1.
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3.6.3 Nousualueen
leveys

Nykyisessa
sertifiointieritelmassa on
korkeampi arvo
tietyntyyppisille kiitoteille.

EASA harkitsee, onko
sertifiointieritelmaa edelleen
tarpeen muuttaa.

3.12.6 Ohituspaikat,
kiitotieodotuspaikat,
valiodotuspaikat ja
odotuspaikat tiella

Nykyisessa

sertifiointieritelmassa ei
selvenneta eritelman
tarkoitusta sisemman

siirtymapinnan osalta.

Vaatimus on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021  kolmannella
vuosineljanneksella.

3.12.8 Ohituspaikat,
kiitotieodotuspaikat,
valiodotuspaikat ja
odotuspaikat tiella

Vaatimus on saatettu osaksi
kansallista lainsaadantoa
ohjemateriaalilla.

Vaatimus hyvaksytaan
mahdollisesti vuoden 2021
kolmannella
vuosineljanneksella.

5.3.23.4 Kiitotien
varoitusvalot

Nykyisessa
sertifiointieritelmassa ei
kasitelld tata vaatimusta.

Vaatimus on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021  kolmannella
vuosineljanneksella.

5.3.235 Kiitotien
varoitusvalojen
sijainti

Nykyisessa
sertifiointieritelmassa ei
kasitella tata vaatimusta.

Vaatimus on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021  kolmannella
vuosineljanneksella.

5.3.23.6 Kiitotien
varoitusvalojen
sijainti

Nykyisessa
sertifiointieritelmassa ei
kasitelld tata vaatimusta.

Vaatimus on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021  kolmannella
vuosineljanneksella.

5.3.23.10 Kiitotien
varoitusvalojen
ominaisuudet

Nykyisessa
sertifiointieritelmdssa  tata
vaatimusta kasitellaan eri
tavalla.

Vaatimus on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021  kolmannella
vuosineljanneksella.

5.3.29.3
Sulkupuomin sijainti

Nykyisessa
sertifiointieritelmassa ei
kasitella tata vaatimusta.

Vaatimus on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021  kolmannella
vuosineljanneksella.

5.3.29.8
Sulkupuomin
ominaisuudet

Nykyisissa
sertifiointieritelmissa tata
vaatimusta kasitelldaan eri
tavalla.

Vaatimus on tarkoitus hyvaksya
vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksella.
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on tiukempi esteiden
asettamisessa tietyilla
kiitotietyyppeilla.

5.4.1 Taulukko 5-5 A Nykyisen eritelmdan mukaan
ohjausmerkkien on oltava | Tama vaatimus on tarkoitus
suurempia. sailyttaa.

5.4.3.35 Opasteet C Nykyisessa Vaatimus on tarkoitus hyvaksya
sertifiointieritelmdssa  tatd | vuoden 2021  kolmannella
vaatimusta kasitelldan vain | vuosineljanneksella.
osittain.

5.4.3.37 Opasteet C Nykyisessa Vaatimus on tarkoitus hyvaksya
sertifiointieritelmdssa  tata | vuoden 2021  kolmannella
vaatimusta kasitelldan vain | vuosineljanneksella.
osittain.

5.4.3.39 C Nykyisessa Vaatimus on tarkoitus hyvaksya
sertifiointieritelmassd  tata | vuoden 2021 kolmannella
vaatimusta kasitellddn vain | vuosineljanneksella.
osittain.

9.9.5 A Nykyinen sertifiointieritelma | Vaatimus on tarkoitus hyvaksya

vuoden 2021 kolmannella
vuosineljanneksella.

1.1.4. Taulukko eroavaisuuksista, joista on ilmoitettava liitteen 14, nide Il, muutosta 9

varten

Liitteen vaatimus

Eroavuuden luokka

Yksityiskohtaiset tiedot
eroavuudesta

Huomautukset

1.1  D-suunnittelun
maaritelma

Nykyiset vaatimukset eivat
kata maaritelmaa. Lisaksi sita
sovelletaan ainoastaan VFR-
helikopterikenttiin, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtavien
yhteydessa.

1.1 D-arvon
maaritelma

Nykyiset vaatimukset eivat
kata maaritelmaa. Lisaksi sita
sovelletaan ainoastaan VFR-
helikopterikenttiin, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.
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1.1 Dynaamisen
kuormitusta
kannattavan pinnan
maaritelma

Nykyinen madritelma liittyy
maakosketuskohtaan eika
helikopterin liikkeisiin
hatatilanteessa. Lisdksi sita
sovelletaan ainoastaan VFR-
helikopterikenttiin, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtdvien
yhteydessa.

1.1 Pidennetyn
maaritelma

Nykyiset vaatimukset eivat
kata maaritelmaa. Lisaksi sita
sovelletaan ainoastaan VFR-
helikopterikenttiin, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtdvien
yhteydessa.

1.1 Helikopterin
seisontapaikan
madritelma

Nykyinen maaritelma ei kata

kaikkia helikopterin
seisontapaikan uuden
madritelman kattamia
toimintoja. Lisaksi sita

sovelletaan ainoastaan VFR-
helikopterikenttiin, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sdantelytehtavien
yhteydessa.

1.1 Helikopterin
rullaustien
maaritelma

Nykyiset vaatimukset eivat
kata  maaritelman  uutta
sisaltoa. Lisaksi sita
sovelletaan ainoastaan VFR-
helikopterikenttiin, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtavien
yhteydessa.

1.1 Helikopterin
rullausreitin
maaritelma

Nykyiset vaatimukset eivat
kata maaritelmaa. Lisaksi sita
sovelletaan ainoastaan VFR-
helikopterikenttiin, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.
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1.1 Suoja-alueen
maaritelma

Nykyinen madritelma kattaa
myos rullausreitin.  Lisaksi
sitd sovelletaan ainoastaan
VFR-helikopterikenttiin, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtdvien
yhteydessa.

1.1 Kosketuskohdan
paikannusympyran
(TDPC) maaritelma

Maaritelma ei sisally
nykyisiin vaatimuksiin. Lisaksi
sitd sovelletaan ainoastaan
VFR-helikopterikenttiin, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.

1.1 Maéritelma ei sisally | Eritelma otetaan huomioon
Kosketuskohtamerki nykyisiin vaatimuksiin. Lisaksi | tulevien sadntelytehtavien
nnan (TDPM) sitd sovelletaan ainoastaan | yhteydessa.
maaritelma VFR-helikopterikenttiin, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o

139/2014  soveltamisalaan

kuuluvalla lentopaikalla.
2.4.1 Eritelmda ei ole saatettu | Eritelmaa tarkastellaan
Helikopterikentan osaksi kansallista | tulevaisuudessa
mitat ja niita lainsdadantoa. sdantelytehtavan RMT.0722

koskevat tiedot

yhteydessd  vuoden 2023
neljanteen vuosineljannekseen
mennessa.

2.4.3
Helikopterikentan
mitat ja niita

koskevat tiedot

Eritelmda ei ole saatettu
osaksi kansallista
lainsdadantoa.

Eritelmaa tarkastellaan
tulevaisuudessa
sdantelytehtavan RMT.0722
yhteydessd  vuoden 2023
neljanteen vuosineljannekseen
mennessa.

2.7.1 Palo- ja
pelastuspalvelu
(tiedot suojelun
tasosta)

Asiaa koskevat eritelmat,
joita sovelletaan myos
lentopaikkoihin, on saatettu
osaksi kansallista
lainsdadantoa
ohjeaineistona.

Eritelmaa tarkastellaan
tulevaisuudessa
saantelytehtavan RMT.0722
yhteydessa vuoden 2023
neljanteen vuosineljannekseen
mennessa.

2.7.2 Palo- ja
pelastuspalvelu
(luokka)

Asiaa koskevat eritelmat,
joita sovelletaan myos
lentopaikkoihin, on saatettu
osaksi kansallista
lainsdaadantoa
ohjeaineistona.

Eritelmaa tarkastellaan
tulevaisuudessa
saantelytehtavan RMT.0722
yhteydessa vuoden 2023
neljanteen vuosineljannekseen
mennessa.
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2.7.3 Palo- ja
pelastuspalvelu
(suojelun tason
muutosten
julkaiseminen)

Asiaa koskevat eritelmat,
joita sovelletaan myos
lentopaikkoihin, on saatettu
osaksi kansallista
lainsdaadantoa
ohjeaineistona.

Eritelmaa tarkastellaan
tulevaisuudessa
saantelytehtavan RMT.0722
yhteydessa  vuoden 2023
neljanteen vuosineljannekseen
mennessa.

2.7.4 Palo- ja
pelastuspalvelu (uusi
luokka)

Asiaa koskevat eritelmat,
joita sovelletaan myos
lentopaikkoihin, on saatettu
osaksi kansallista
lainsdaadantoa
ohjeaineistona.

Eritelmaa tarkastellaan
tulevaisuudessa
saantelytehtavan RMT.0722
yhteydessa  vuoden 2023
neljanteen vuosineljannekseen
mennessa.

3.1.1
Loppulahestymis- ja
lentoonlahtdalueet
(FATO)

Nykyisissa
sertifiointieritelmissd FATOa
kasitelldan eri tavalla. Lisdksi
nykyista vaatimusta
sovelletaan ainoastaan VFR-
helikopterikenttiin, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentoasemalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtadvien
yhteydessa.

3.1.2
Loppuldhestymis- ja
lentoonlahtdalueen
(FATO) olemassaolo

Nykyisten vaatimusten
mukaan FATO:n ei tarvitse
olla kiinted. Lisaksi nykyista
vaatimusta sovelletaan
ainoastaan VFR-
helikopterikenttiin, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentoasemalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.

3.1.3
Loppuldhestymis- ja
lentoonldhtdalueen
(FATO) mitat

Nykyisissa vaatimuksissa
FATO:n mittoja kasitellaan eri
tavalla.  Lisaksi  nykyista
vaatimusta sovelletaan
ainoastaan VFR-
helikopterikenttiin, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentoasemalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.

3.1.5 Kiintean
loppuldhestymis- ja
lentoonlahtdalueen
kaltevuus

Nykyisissa vaatimuksissa
kaltevuudet maaritellaan eri
tavalla.  Lisdksi  nykyista
vaatimusta sovelletaan
ainoastaan VFR-
helikopterikenttiin, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentoasemalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.
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3.1.8 FATO-turva-
alueet

Nykyisissa vaatimuksissa
turva-alueen ominaisuuksia
kasitellaan eri tavalla. Lisaksi

nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtdvien
yhteydessa.

3.19 FATO-turva-
alueen mitat

Nykyisissa vaatimuksissa
turva-alueen mittoja
kasitelldadn eri tavalla. Lisdksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sdantelytehtavien
yhteydessa.

3.1.11 Esteet FATO-
turva-alueilla

Nykyisissa vaatimuksissa
turva-alueella esiintyvia
esteitd kasitellaan eri tavalla.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.

3.1.13 Suojatun
sivukaltevuuden
olemassaolo

Nykyisissa vaatimuksissa
turva-alueella esiintyvia
esteita kasitellaan eri tavalla.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sdantelytehtavien
yhteydessa.
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3.1.2014  Suojatun

Nykyisissa vaatimuksissa

Eritelm@ otetaan huomioon

sivukaltevuuden turva-alueella olevia esteita | tulevien sadntelytehtavien
olemassaolo kasitelldan eri tavalla. Lisaksi | yhteydessa.

nykyiset vaatimukset

koskevat ainoastaan VFR-

helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o

139/2014  soveltamisalaan

kuuluvalla lentopaikalla.
3.1.15 Suojatun Voimassa olevassa | Eritelmd otetaan huomioon
sivukaltevuuden eritelmassa sdddetdan | tulevien saantelytehtavien
pinnalla olevat mahdollisuudesta pinnan | yhteydessa.
esteet rikkomiseen tietyissa

olosuhteissa. Lisaksi nykyinen
vaatimus koskee ainoastaan
VFR-helikopterikenttid, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

3.1.16 Helikopterien
nousualueet

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmda otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.

3.1.19 Helikopterien
nousualueiden
leveys

Nykyisessa vaatimuksessa
mainitaan vain yksi
kaltevuus. Lisdksi nykyinen
vaatimus koskee ainoastaan
VFR-helikopterikenttid, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sdantelytehtavien
yhteydessa.

3.1.21
Kosketuskohta- ja
ilmaannousualue
helikoptereille (TLOF)

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.
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3.1.24 TLOF:n mitat

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtdvien
yhteydessa.

3.1.26 TLOF:n
kaltevuudet

Nykyinen eritelmd sisaltaa
tiukempia
kaltevuusominaisuuksia.
Lisdksi nykyinen vaatimus
koskee ainoastaan  VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.

3.1.27 TLOF
FATO:ssa
3.1.28 TLOF

helikopterien
seisontapaikalla

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tatd eritelmaa.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sdantelytehtavien
yhteydessa.

3.1.29 TLOF:n
merkinnat

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tatd  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.
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3.1.30
Kosketuskohtamerki
nta
FATO:ssa/TLOF:ssa

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtdvien
yhteydessa.

3.1.31
Vaihtoehtoiset
kosketuskohtamerki
nnat

Nykyisissd vaatimuksissa ei
kasitella  tatd  eritelmaa.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.

3.1.33 Helikopterien
rullaustiet

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.

3.1.34 Helikopterien
rullausteiden leveys

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tatd eritelmaa.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sdantelytehtavien
yhteydessa.

3.1.35 Helikopterien
rullausteiden
sivuttaiskaltevuus

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.
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3.1.36 Helikopterien
rullausreitit

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtdvien
yhteydessa.

3.1.38 Helikopterin
rullausreitin
kaltevuus

Nykyisissd vaatimuksissa ei
kasitella  tatd  eritelmaa.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.

3.1.42 Helikopterien
leijuntarullausreitit

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.

3.1.1944
Helikopterien
seisontapaikat

Nykyisissa vaatimuksissa
seisontapaikkojen

ominaisuuksia kasitelldan eri
tavalla.  Lisdksi  nykyiset

vaatimukset koskevat
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sdantelytehtavien
yhteydessa.

3.1.45 Helikopterien
seisontapaikkojen
mitat

Nykyisissa vaatimuksissa
seisontapaikkojen

ominaisuuksia kasitellaan eri
tavalla.  Lisdksi  nykyiset
vaatimukset koskevat
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.
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3.1.46 Helikopterien
seisontapaikkojen
kaltevuus

Nykyisissa vaatimuksissa
seisontapaikkojen

ominaisuuksia kasitellaan eri
tavalla. Lisaksi  nykyiset

vaatimukset koskevat
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtdvien
yhteydessa.

3.1.47 Helikopterien
seisontapaikkojen
merkinnat

Nykyisissa eritelmissa
sallitaan seisontamerkinnan
puuttuminen. Lisdksi nykyiset
vaatimukset koskevat
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtdvien
yhteydessa.

3.1.52 Suoja-alue ei-
samanaikaisesti
kaytettavaa
seisontapaikkaa
varten

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtadvien
yhteydessa.

3.1.55 Kiintean
suoja-alueen
kaltevuus

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tatd eritelmaa.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtavien
yhteydessa.

4.2.7 Lahestymis- ja
nousupinta maan
pinnalla oleville
helikopterikentille

Eritelmassd ei edellyteta
vahintdan yhtd suojattua
sivukaltevuutta. Lisaksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.
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5.2.2
Helikopterikentan
tunnistusmerkinta

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtdvien
yhteydessa.

(pantu merkille, koskevat ainoastaan VFR-
mutta lisatdan uusi helikopterikenttia, jotka
kuva 5-1A) sijaitsevat asetuksen (EU) N:o

139/2014  soveltamisalaan

kuuluvalla lentopaikalla.
5.2.74 Nykyisten vaatimusten | Eritelmad otetaan huomioon
Tahtayspistemerkinn mukaan varin on oltava | tulevien saantelytehtavien
an ominaisuudet valkoinen, eika niissa | yhteydessa.

edellyteta merkinnan varin
olevan taustastaan selvasti
erottuva. Lisdksi nykyiset

vaatimukset koskevat
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

5.29.1
Kosketuskohtamerki
nnan olemassaolo

Nykyisessa vaatimuksessa
maaritellaan
kosketuskohtamerkinnan
olemassaolosta tiukemmin ja

ehdollisemmin. Lisaksi
nykyinen vaatimus koskee
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.

5.2.9.2
Kosketuskohtamerki
nnan ominaisuudet

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella naita  eritelmia.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.
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5.2.9.3
Kosketuskohta-
merkinnan sijainti

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtdvien
yhteydessa.

5.2.9.5 Kielletyn
laskusektorin
merkinta

Nykyisissd vaatimuksissa ei
kasitella  naditd eritelmia.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.

5.2.9.8 Reuna-
aluelinjan pituus

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.

5.2.9.9 Kielletyn
laskusektorin
merkint6jen
ominaisuudet

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tatd eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sdantelytehtavien
yhteydessa.

5.2.9.10
Kosketuskohtamerki
nnan etusija

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.
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5.2.13.2 Helikopterin
keskilinjan merkinta

Nama vaatimukset koskevat
maarullaustieta. Lisaksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtdvien
yhteydessa.

5.2.13.3
Helikopterien
rullaustiemerkintoje
n sijainti

Nama vaatimukset koskevat
maarullaustieta. Lisaksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.

5.2.134
Helikopterien
rullaustien merkkien
sijainti

Nykyiset vaatimukset
koskevat maarullaustieta.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.

5.2.135
Helikopterien
rullaustien merkkien
etadisyys toisistaan

Nama vaatimukset koskevat
maarullaustieta. Lisaksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtadvien
yhteydessa.

5.2.13.6  Keskilinjan
merkitseminen
paallystetyilla
helikopterirullausteill
a

Nama vaatimukset koskevat
maarullaustieta. Lisaksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtavien
yhteydessa.

5.2.13.7 Keskilinjan
merkitseminen
paallystamattomilla
helikopterirullausteill
a

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.
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5.2.13.8
Helikopterien
rullausteiden
reunamerkintdjen
ominaisuudet

Nama vaatimukset koskevat
maarullaustieta. Lisaksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtdvien
yhteydessa.

5.2.13.9 Nama vaatimukset koskevat | Eritelmad otetaan huomioon
Helikopterien maarullaustieta. Lisaksi | tulevien saantelytehtavien
rullausteiden nykyiset vaatimukset | yhteydessa.
reunamerkki koskevat ainoastaan VFR-

helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o

139/2014  soveltamisalaan

kuuluvalla lentopaikalla.
5.2.13.10 Nama vaatimukset koskevat | Eritelma otetaan huomioon
Helikopterin maarullaustieta. Lisaksi | tulevien sadntelytehtavien
rullausteiden nykyiset vaatimukset | yhteydessa.
reunamerkin korkeus koskevat ainoastaan VFR-

helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

5.2.13.11
Helikopterien
rullausteiden
reunamerkin vari

Nama vaatimukset koskevat
maarullaustieta. Lisdksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtavien
yhteydessa.

5.2.13.12
Helikopterien
rullausteiden
reunamerkin
valaistus

Nama vaatimukset koskevat
maarullaustieta. Lisaksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.
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5.2.14.1
Helikopterien
leijuntarullausreittim
erkinnat ja -merkit

Asiaankuuluvia merkint6ja ja
merkkeja edellytetdan
nykyisten vaatimusten
mukaan vain tietyissa
olosuhteissa. Lisdksi nykyiset

vaatimukset koskevat
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd@ otetaan huomioon

tulevien
yhteydessa.

sadntelytehtavien

5.2.14.2
Helikopterien
leijuntarullausreittim
erkint6jen ja -
merkkien sijainti

Ndama vaatimukset koskevat
leijuntarullaustieta.  Lisaksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon

tulevien
yhteydessa.

sdantelytehtavien

5.2.14.3
Helikopterien
leijuntarullausreitin
keskilinjan merkinta

Nama vaatimukset koskevat
leijuntarullaustieta.  Lisdksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd@ otetaan huomioon

tulevien
yhteydessa.

sadntelytehtavien

5.2.14.4
Helikopterien
paallystamattéman
leijuntarullausreitin
keskilinjan merkinta

Ndama vaatimukset koskevat
leijuntarullaustieta.  Lisdksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon

tulevien
yhteydessa.

sdantelytehtavien

5.2.14.5
Helikopterien
leijuntarullausreittim
erkit

Nama vaatimukset koskevat
leijuntarullaustieta.  Lisaksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon

tulevien
yhteydessa.

saantelytehtavien
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5.2.15.1
Helikopterien
seisontapaikan
ympdrysmerkintdjen
olemassaolo

Seisontapaikan
ymparysmerkintoja
edellytetaan nykyisten
vaatimusten mukaan vain
tietyissa  olosuhteissa.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtdvien
yhteydessa.

5.2.15.2
Helikopterien
seisontapaikan
kosketuskohtamerki
nnan olemassaolo

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitellda  tatd  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sdantelytehtavien
yhteydessa.

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.

5.2.154
Kosketuskohtamerki
nnan sijainti,
suuntalinjat ja lasku-
ja
lentoonldhtdalueen
reunalinjat

5.2.15.6

Helikopterien
seisontapaikan
ymparysmerkinnan
ominaisuudet

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella merkinndn uusia
ominaisuuksia. Lisaksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtavien
yhteydessa.

5.2.15.7
Kosketuskohtamerki
nnan ominaisuudet

Kosketuskohtamerkinnan

ominaisuudet  maaritelldaan
nykyisissa vaatimuksissa eri
tavoin. Lisaksi nykyiset
vaatimukset koskevat
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.
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5.3.1 Valot yleisesti

HAPI-kuvan
poistaminen kuvasta
5-11

Nykyiset vaatimukset
sisaltavat HAPI-kuvan. Lisaksi

nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Nykyisia eritelmia pidetdan
tarpeellisina, ja ne on tarkoitus
sailyttaa.

5.3.5
Suuntavalojarjestelm
5

Nykyiset vaatimukset
sisdltavat sijaintia, signaalin
muotoa, valonjakoa,
lahestymislinjaa ja
tosisuuntimaa koskevia
eritelmia seka
suuntavalojarjestelman

ominaisuudet. Lisaksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Nykyisia eritelmid pidetdan
tarpeellisina, ja ne on tarkoitus
sdilyttaa.

5.3.6
Liukukulmavalojarjes
telma

Nykyiset vaatimukset
sisdltdvat sijaintia, signaalin
muotoa, valonjakoa,
[3hestymiskulmaa ja
korkeusasetusta, valoyksikon
ominaisuuksia ja
estesuojauspintoja koskevia
eritelmia. Lisdksi nykyisia
vaatimuksia sovelletaan
ainoastaan VFR-
helikopterikenttiin, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvilla lentopaikoilla.

Nykyisia eritelmia pidetaan
tarpeellisina, ja ne on tarkoitus
sdilyttaa.

5.3.9.17 TLOF:n
ymparysvalot
korkealla sijaitsevan
helikopterikentan
maan pinnalla
olevassa FATO:ssa

Nykyisen eritelmdan mukaan
TLOF-ymparysvalot voivat
olla korkeampia kuin 5 cm.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.
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5.3.10.1
Seisontapaikan
yleisvalaistuksen
olemassaolo

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sddntelytehtdvien
yhteydessa.

5.3.10.2
Helikopterien
seisontapaikan
yleisvalaistuksen
sijainti

Nykyisissd vaatimuksissa ei
kasitella  tatd  eritelmaa.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.

5.3.10.3
Seisontapaikan
yleisvalaistuksen
spektrijakauma

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtavien
yhteydessa.

5.3.10.4 Vaaka- ja
pystysuuntainen
valaistusvoimakkuus

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tatd eritelmaa.
Lisaksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien sdantelytehtavien
yhteydessa.

5.3.13.1 Optisen
laskeutumisjarjestel
man ulko- ja
alapuolelle jaavat
esteet

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelmd otetaan huomioon
tulevien saantelytehtavien
yhteydessa.
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5.3.13.2 Joen yli
kulkevat
ilmajohtimet tai -
kaapelit

Nykyisissa vaatimuksissa ei
kasitella  tata  eritelmaa.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Eritelma otetaan huomioon
tulevien sadntelytehtdvien
yhteydessa.

6.2.1.3 Pelastus- ja
palontorjuntalaitteet

ja -palvelut
maanpinnan tasolla
ja korkealla

asuttamattomien
rakenteiden
ylapuolella
sijaitsevilla
helikopterikentilla

Nykyisissa vaatimuksissa
edellytetdan  pelastus- ja
palontorjuntapalvelujen

olemassaoloa eika
riskinarviointia tarvi tehda.
Lisdksi nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Itsendisten helikopterikenttien
eritelmaa tarkastellaan tulevien
sadntelytehtavien yhteydessa.

6.2.2.2 Kaytannon
kannalta kriittisen
alueen laskenta, kun
paasammutetta
kaytetdan
suorasuihkutuksella

Suojan taso maaritetaan
lentopaikkoihin

sovellettavien  vaatimusten
mukaisesti. Lisdksi nykyiset

vaatimukset koskevat
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Itsendisten helikopterikenttien
eritelmaa tarkastellaan tulevien
sddntelytehtavien yhteydessa.

6.2.2.3  K3aytdnndn
kannalta kriittisen
alueen laskenta, kun
paasammutetta
kaytetaan
hajautetusti
(helikopterikansia
lukuun ottamatta)

Sovelletaan lentopaikan
RFFS-eritelmia. Lisaksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Itsendisten helikopterikenttien
eritelmaa tarkastellaan tulevien
sadntelytehtavien yhteydessa.
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6.2.3.1
Paasammutteen ja
taydentavien
aineiden maara

Sammutteen ja aineiden
maara madritetaan
lentopaikkoihin

sovellettavien  vaatimusten
mukaisesti. Lisdaksi nykyiset

vaatimukset koskevat
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Itsendisten helikopterikenttien
eritelmaa tarkastellaan tulevien
sadntelytehtdvien yhteydessa.

6.2.3.5
Lisasammutteet

Sovelletaan lentopaikan
RFFS-eritelmia. Lisaksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Itsendisten helikopterikenttien
eritelmaa tarkastellaan tulevien
sddntelytehtavien yhteydessa.

6.2.3.8
Lisasammutteet

Lentopaikan  RFFS-eritelmia
sovelletaan. Lisdksi nykyiset
vaatimukset koskevat
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Itsendisten helikopterikenttien
eritelmaa tarkastellaan tulevien
saantelytehtavien yhteydessa.

6.2.4.1 Vasteaika
maan pinnalla
olevilla
helikopterikentilla

Sovellettavat vaatimukset
eivat sisalla maarattya

vasteaikaa. Lisaksi nykyiset

vaatimukset koskevat
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU)
N:o 139/2014

soveltamisalaan  kuuluvalla
lentopaikalla.

Itsendisten helikopterikenttien
eritelmaa tarkastellaan tulevien
sdantelytehtavien yhteydessa.

6.2.5.1
Pelastusjarjestelyt

Lentopaikan  RFFS-eritelmia
sovelletaan. Lisdksi nykyiset

vaatimukset koskevat
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka

sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Itsendisten helikopterikenttien
eritelmaa tarkastellaan tulevien
sadntelytehtavien yhteydessa.
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6.2.6 \Viestinta- ja
halytysjarjestelma

Lentopaikan  RFFS-eritelmia
sovelletaan. Lisdksi nykyiset
vaatimukset koskevat
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Itsendisten helikopterikenttien
eritelmaa tarkastellaan tulevien
sadntelytehtavien yhteydessa.

6.2.7.1 Pelastus- ja
palontorjuntahenkild
stdn maara

Lentopaikan  RFFS-eritelmia
sovelletaan, ja pelastus- ja
palontorjuntahenkil6sté on
aina kdytettdvissa. Lisaksi
nykyiset vaatimukset
koskevat ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Itsendisten helikopterikenttien
eritelmaa tarkastellaan tulevien
sadntelytehtdvien yhteydessa.

6.2.7.2 Pelastus- ja
palontorjuntahenkil®
ston koulutus

Lentopaikan  RFFS-eritelmia
sovelletaan, ja pelastus- ja
palontorjuntahenkil6sté on
aina kaytettavissa ja
koulutettu. Lisaksi nykyiset
vaatimukset koskevat
ainoastaan VFR-
helikopterikenttia, jotka
sijaitsevat asetuksen (EU) N:o
139/2014  soveltamisalaan
kuuluvalla lentopaikalla.

Itsendisten helikopterikenttien
eritelmaa tarkastellaan tulevien
saantelytehtavien yhteydessa.

1.7.

1.7.1. Kuvaus

Muutos 41 ilmailutiedotuspalvelua koskevaan liitteeseen 15

Ehdotettu muutos koskee konfliktialueisiin liittyvaa varareittisuunnittelua.

1.7.2.

Asiaa koskeva unionin lainsgadanto:

Komission taytantddnpanoasetus (EU) 2017/373

1.7.3.

Taulukko eroavaisuuksista, joista on ilmoitettava liitteen 15 muutosta 41 varten

Liitteen vaatimus

Eroavuuden luokka

Yksityiskohtaiset tiedot

eroavuudesta

Huomautukset

¥ EUVL L62, 8.3.2017, s. 1.
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6.3.2.3 C Ei pantu taytantoon. Tama muutos saatetaan osaksi
EU:n sdantelyssa ei talla | kansallista lainsdadantoa, kun
hetkelld edellytetd tietojen | asetuksen  (EU)  2017/373
julkaisemista NOTAMIilla | liitteen \ vaatimukset
siviili-ilmailulle vaarallisesta | saatetaan ajan tasalle.
toiminnasta ja
konfliktialueiden
erityistapauksessa.

1.1.0.

1.8. Muutokset 13, 10 ja 1 ymparist6d koskevaan liitteeseen 16, niteet I, 11 ja 111

1.8.1.

Kuvaus

Nide I: muutos liittyy ilma-alusten melusertifiointia koskeviin vaatimuksiin.

Nide Il: muutos liittyy lentomoottorien paastdjen sertifiointivaatimuksiin.

Nide [lI: muutos liittyy lentokoneen hiilidioksidip&astdjen sertifiointia koskeviin
vaatimuksiin.
1.8.2.  Asiaa koskeva unionin lainsgadéanto:

Asetus (EU) 2018/1139"°

1.8.3. Taulukko eroavaisuuksista, joista on ilmoitettava liitteen 16, nide I, muutosta 13
varten
Liitteen vaatimus Eroavuuden luokka | Yksityiskohtaiset tiedot Huomautukset
eroavuudesta
Liite 16, nide I, |C Asetuksessa (EU) 2018/1139 | Ndin ollen [jasenvaltioiden]
muutos 13 viitataan ainoastaan ICAOn | kansallisten s3adosten ja/tai
liitteen 16 niteeseen | ja | menetelmien ja liitteen 16,
muutoksiin muutokseen 12 | nide |, vaatimusten valilla,
saakka. mukaan lukien kaikki
muutokset muutokseen 13 asti,
on eroavuus 31 pdivaan
maaliskuuta 2022 asti.
1.1.4. Taulukko eroavaisuuksista, joista on ilmoitettava liitteeseen 16, nide Il, muutosta 10
varten
Liitteen vaatimus Eroavuuden luokka | Yksityiskohtaiset tiedot Huomautukset

eroavuudesta

1 EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1.
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Liitteen 16, nide I,
muutos 10 niiden
standardien osalta,

joiden
soveltamispaiva
tammikuussa 2021

on

Asetuksessa (EU) 2018/1139
viitataan ICAOn liitteeseen
16, nide II, ja muutoksiin
muutokseen 9 saakka.

Nadin ollen [jasenvaltioiden]
kansallisten saadosten ja/tai
menetelmien ja liitteen 16,
nide |Il, vaatimusten valilla,
mukaan lukien kaikki
muutokset muutokseen 10 asti,
on eroavuus 31 pdivaan

maaliskuuta 2022 asti.

1.1.5. Taulukko eroavaisuuksista, joista on ilmoitettava liitteen 16, nide Ill, muutosta 1
varten
Liitteen vaatimus Eroavuuden luokka | Yksityiskohtaiset tiedot Huomautukset
eroavuudesta
Liite 16, nide I, |C Asetuksessa (EU) 2018/1139 | Ndin ollen [jasenvaltioiden]
muutos 1 viitataan ICAOn liitteeseen | kansallisten saadosten ja/tai
16, nide Ill. menetelmien ja liitteen 16,
nide Ill, vaatimusten valillg,
mukaan lukien kaikki
muutokset muutokseen 1 asti,
on eroavuus 31 pdivaan

maaliskuuta 2022 asti.
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