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Propunerea de decizie a Consiliului

privind pozitia care trebuie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul Organizatiei
Aviatiei Civile Internationale in ceea priveste notificarea diferentelor fata de anexele 1,

3, 4, 6 partile I, II si III, 10 volumele I si I1, 11, 14 volumele I si II, 15 si 16 volumele I, I1
si III la Conventia privind aviatia civili internationald, precum si in cadrul Consiliului

Organizatiei Aviatiei Civile Internationale in ceea ce priveste adoptarea

amendamentelor 46 si 39 la anexa 6 partile I si II la conventia respectiva, referitoare la

aminarea viitoarei cerinte de echipare cu un inregistrator de voce in carlinga (CVR) de

25 de ore, pentru a se evita consecintele neintentionate datorate situatiei neprevazute
legate de COVID-19
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ANEXA

Diferentele care trebuie notificate Organizatiei Aviatiei Civile Internationale in ceea ce
priveste o serie de amendamente adoptate la anexele 1a Conventia de la Chicago

1. DIFERENTELE CARE TREBUIE NOTIFICATE

Tn cadrul celei de a 219-a sesiuni a Consiliului OACI, care a avut loc in perioada 2-
20 martie 2020, s-a adoptat o serie de amendamente la diverse anexe la Conventia de la
Chicago, in domeniul sigurantei, al mediului si al navigatiei aeriene. In acest context, avand in
vedere legislatia relevanta a Uniunii, trebuie notificate OACI diferentele de mai jos.

1.1. Amendamentul 176 la anexa 1 privind acordarea licentelor personalului
Trebuie notificate diferente.

1.2. Amendamentul 79 la anexa 3 privind serviciul meteorologic pentru navigatia aeriana
internationala

Trebuie notificate diferente.

1.3. Amendamentele 44, 37 si 23, respectiv, la partile I, II si III ale anexei 6 privind
operatiunile aeronavelor

Partea I: Trebuie notificate diferente.
Partea II: Trebuie notificate diferente.
Partea III: Trebuie notificate diferente.

14. Amendamentul 92 la anexa 10 privind telecomunicatiile aeronautice, volumele I si 11

Volumul I: Trebuie notificate diferente.
Volumul II: Trebuie notificate diferente.

1.5. Amendamentul 52 la anexa 11 privind serviciile de trafic aerian
Trebuie notificate diferente.
1.6. Amendamentele 15 si 9 la anexa 14 privind aerodromurile, volumele I si 11

Volumul I: Trebuie notificate diferente.
Volumul I1: Trebuie notificate diferente.

1.7. Amendamentul 41 la anexa 15
Trebuie notificata o diferenta.
1.8. Amendamentele 13, 10 si 1 la anexa 16 privind mediul, volumele I, IT s1 III

Volumul I: Trebuie notificate diferente.
Volumul II: Trebuie notificate diferente.
Volumul III: Trebuie notificate diferente.



2. DETALII PRIVIND DIFERENTELE CARE TREBUIE NOTIFICATE

2.1.

2.1.1. Descriere

Amendamentul 176 la anexa 1 privind acordarea licentelor personalului

Amendamentul rezultd din recomandarile elaborate de Grupul operativ pentru pregatire si
evaluare pe baza de competente (CBTA-TF) al OACI si de Secretariatul OACI si se referd la
alinierea cu amendamentul 5 la Procedurile privind serviciile de navigatie aeriana — Pregatire
(PANS-TRG, Doc. 9868), la noi definitii, la actualizarea cerintelor pentru dispecerii
operatiuni zbor/dispecerii de zbor, la modificarea dispozitiilor privind aeronavele cu decolare-
aterizare verticald si amanarea aplicabilitatii acestora si la introducerea unor dispozitii privind
instructorii pentru pregatirea la locul de munca in materie de control al traficului aerian.

2.1.2.

Legislatia relevanta a Uniunii

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei*

Regulamentul (UE) 2015/340 al Comisiei®

2.1.3.  Tabelul diferentelor care trebuie notificate pentru amendamentul 176 la anexa 1
Dispozitia din anexa Categoria Detaliile diferentei Observatii
diferentei
CAPITOLUL 1. DEFINITH SI|C Regulamentul (UE) | Pentru a aborda aspectele de
NORME GENERALE PRIVIND 1178/2011 include aceste | redactare, este planificata
LICENTELE definitii specificate in anexa 1 | adoptarea unei modificari a
a OACI, editia a 12-a din | Regulamentului (UE)

1.1 Definitii

Competenta;

Element de competents;
Unitate de competenta;
Gestionarea erorilor; Criterii
de performanta; Gestionarea
amenintarilor.

2018.

Regulamentul (UE) 2015/340
nu include definitiile
mentionate.

1178/2011, in cadrul RMT.0587
,Actualizarea periodica a
reglementarilor privind
pregdtirea, testarea Si
verificarea pilotilor, precum si
supravegherea aferentad”.

n viitor se va avea in vedere o
modificare a Regulamentului
(UE) 2015/340, 1in cadrul
RMT.0668 ,Actualizarea
periodica a normelor privind
acordarea de licente
controlorilor de trafic aerian”.

1JO L 311, 25.11.2011, p. 1.
2JO L 63, 6.3.2015, p. 1.




CAPITOLUL 1. DEFINITII SI
NORME GENERALE PRIVIND
LICENTELE

1.1 Definitii

Pregatire si evaluare bazate
pe competente;

Standardul de competente;
Conditii;

Cadrul de competente al
OACI;

Monitorizare;
Comportamentul observabil
(OB);

Zbor pilot (PF);

Monitorizare pilot (PM).

Regulamentele UE nu includ
aceste definitii.

Este planificata adoptarea unei
modificari a Regulamentului
(UE) 1178/2011, fin cadrul
RMT.0587 ,Actualizarea
periodica a reglementarilor
privind pregatirea, testarea si
verificarea pilotilor, precum si
supravegherea aferenta”.

2.4.3 Cerinte specifice pentru
eliberarea calificarii privind
categoria avionului

2.4.3.1 Experienta

2.4.3.1.1 Creditul este limitat
la maximum 20 de ore

FCL.315 CPL, Tmpreunad cu
apendicele 3 la anexa |
(partea FCL), din
Regulamentul 1178/2011
permite  un credit de
maximum 10 ore.

1.2.8.2si

APENDICELE 2. ORGANIZATIE
DE PREGATIRE APROBATA

3. Programe de pregatire

FCL.115 LAPL, FCL.210 PPL,
FCL.315 CPL si FCL.315(A),
FCL.410.A MPL, FCL.515
ATPL, FCL930 FI, FCL.930FI FlI,
FCL.930.TRI TRI, FCL.930.CRI
CRI, FCL930.IRI IRI,
FCL930.SFI SFI, FCL930.MCCl
MCCI, FCL930.ST STI,
FCL.930.MI MI, FCL.930FTI
FTI, apendicele 3 la anexa |,
apendicele 5 la anexa | si
apendicele 6 la anexa | la

anexa | (partea FCL) Ia
Regulamentul (UE)
2011/1178 al Comisiei
(acordarea de licente
personalului navigant)
asigurd flexibilitatea

necesara a programelor de
pregatire.




CAPITOLUL 4 LICENTE Sl
CALIFICARI  PENTRU ALTE
TIPURI DE PERSONAL DECAT
PERSONALUL NAVIGANT

4.4 Llicenta de controlor de
trafic aerian

4.4.1 Cerinte pentru
eliberarea licentei

4.4.1.3 Experienta

44131

Regulamentul (UE) 2015/340
nu contine cerinta privind
vechimea de trei luni.

Se va avea in vedere o
modificare a Regulamentului
(UE) 2015/340, 1in cadrul
mandatului de reglementare

RMT.0668 ,Actualizarea
periodicd a normelor privind
acordarea de licente

controlorilor de trafic aerian”.
Se preconizeaza ca o notificare
a propunerii de maodificare
(NPA) va fi emisa pana la
sfarsitul anului 2020.

44132

Regulamentul (UE) 2015/340
abordeaza standardul
mentionat  intr-un  mod
detaliat in ceea ce priveste
experienta si  pregatirea
instructorilor specializati n
pregatirea la locul de munca.

Nu se prevede nicio modificare
a Regulamentului (VE)
2015/340, partea ATCO.

4.5 Calificarile de controlor
de trafic aerian

4.5.2 Cerinte pentru
calificarile de controlor de
trafic aerian

4.5.2.2 Experienta

4.5.2.2.1 litera (b)

Partea ATCO din
Regulamentul (UE) 2015/340
abordeaza standardul

mentionat fard a impune o
obligatie suplimentara.

Nu se prevede nicio modificare
a Regulamentului (VE)
2015/340, partea ATCO.

4.5.2.2.1 litera (c)

Regulamentele UE nu impun
experienta/pregatirea n
domeniul apropierii
supravegheate radar.

Se prevede ca standardul sa fie
abordat in AMC asociat partii
ATCO din Regulamentul (UE)
2015/340, in cadrul RMT.0668
,Actualizarea periodica a
normelor privind acordarea de
licente controlorilor de trafic
aerian”. Se preconizeazd cd o
notificare a propunerii de
modificare (NPA) va fi emisa
pana la sfarsitul anului 2020.




4.5.2.2.2 B Partea ATCO din
Regulamentul (UE) 2015/340
nu impune depunerea unei
cereri de calificare Tn termen
de sase luni de la finalizarea

experientei. Cu toate
acestea, regulamentul
respectiv impune ca

privilegiile sa fie exercitate
intr-un termen care nu
trebuie sa depaseasca 90 de
zile.

Norma ATCO se refera la 1
an, atunci cand titularul unei
licente de controlor de trafic
aerian stagiar nu a inceput sa
exercite privilegiile aferente
licentei respective de la data
eliberdarii acesteia sau a
intrerupt exercitarea
respectivelor privilegii timp
de peste un an. Titularul
acestei licente poate apoi
incepe sau continua
pregatirea n cadrul unitatii
pentru calificarea respectiva
numai dupa o evaluare a
competentei sale anterioare
in ceea ce priveste
indeplinirea in continuare a
cerintelor relevante pentru
respectiva calificare si dupa
satisfacerea oricarei cerinte
de pregdtire care rezulta din
aceastd evaluare.

1.2. Amendamentul 79 la anexa 3 privind serviciul meteorologic pentru navigatia
aeriana internationala

1.2.1. Descriere

Amendamentul, care rezulta in urma celei de a patra reuniuni a Grupului de meteorologie
(METP/4), se refera la modelul de schimb de informatii meteorologice al OACI (IWXXM), la
monitorizarea vulcanilor de-a lungul cailor aeriene internationale (IAVW), la sistemul
mondial de prognoze de zona (WAFS), la SIGMET, AIRMET si GAMET?.

® AIRMET si SIGMET sunt mentionate in Regulamentul (UE) nr. 2017/373. Acestea sunt informatii pentru
utilizatorii spatiului aerian referitoare la anumite conditii meteorologice.

GAMET este definitd in normele OACI. Aceasta este o prognoza de zona intr-un limbaj simplu abreviat pentru
zborurile la niveluri joase, pentru o regiune de informare a zborurilor sau pentru o subzona a acesteia, pregatita
de biroul meteorologic desemnat de catre autoritatea meteorologicd in cauzd si transmisa birourilor
meteorologice din regiunile adiacente de informare a zborurilor, astfel cum s-a convenit intre autorititile
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1.2.2.

Legislatia relevanta a Uniunii

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei*

1.2.3.  Tabelul diferentelor care trebuie notificate pentru amendamentul 79 la anexa 3
Dispozitia din anexa Categoria Detaliile diferentei Observatii
diferentei

ANEXA 3, amendamentul C in  normele UE, definitia| O modificare a Regulamentului

79, capitolul 1 1.1 termenului ,,centru consultativ | (UE) 2017/373 este prevazuta a

,Definitii”; ,Centru pentru cenusa vulcanica | fi adoptatda pana in al treilea

consultativ pentru cenusa (VAAC)” include textul ,in|trimestru al anului 2021,

vulcanica (VAAC)” urma unei eruptii vulcanice”. moment in care se anticipeaza
ca textul ,in urma unei eruptii
vulcanice” va fi eliminat, iar
definitia termenului ,centru
consultativ pentru cenusa
vulcanica (VAAC)” va fi 1in
concordanta cu amendamentul
79 al OACL.

ANEXA 3, amendamentul | C in normele UE, recomandarea | O modificare a Regulamentului

79, capitolul 3 3.4 ,Centre ca centrele de veghe | (UE) 2017/373 este prevazuta a

de veghe meteorologica”; meteorologica (MWO) sd|fi adoptata pana in al treilea

noua dispozitie 3.4.4 coordoneze SIGMET cu MWO | trimestru al anului 2021,

invecinate nu este inclusa. moment Tn care se preconizeazd

includerea unei cerinte
echivalente cu cea din
amendamentul 79 al OACI,
cerinta care va fi in concordanta
cu amendamentul 79 al OACI.

ANEXA 3, amendamentul | C in normele UE, cerinta de a|O modificare a Regulamentului

79, capitolul 3 3.7 ,Centre
consultative pentru cicloane
tropicale”; dispozitia 3.7
litera (b).

mentiona  modificarile  de
intensitate la momentul
observarii (ciclonului tropical)
nu este inclusa.

(UE) 2017/373 este prevazuta a
fi adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment Tn care se preconizeaza

includerea  cerintei de a
mentiona modificarile de
intensitate la momentul
observarii (ciclonului tropical),

cerinta care va fi in concordanta
cu amendamentul 79 al OACI.

meteorologice in cauza. In ceea ce priveste legislatia UE, se face referire la ,,prognoza de zona pentru zborurile
la niveluri joase” astfel cum este definita in anexa I (Definitii) la Regulamentul (UE) nr. 2017/373.

*JOL62,83.2017,p. 1.




ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 1 ,Modele
de harti si formulare”;
MODEL VAG si MODEL SVA.

in normele UE, modelele
actualizate de harti (exemple)
care prezinta prognozele
Mercator Si Polar
Stereographic pentru avizele
de cenusa vulcanica sub forma
grafica si pentru SIGMET sub
forma grafica nu sunt incluse.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este prevazutd a
fi adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment Tn care se preconizeaza
includerea modelelor actualizate
de harti (exemple) care prezinta
prognozele Mercator si Polar
Stereographic, modele care vor
fi in concordanta cu
amendamentul 79 al OACI.

ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 2; 1.2
»Prognoze in puncte de grila
in altitudine”, dispozitia
1.2.1

in  normele UE  existd
urmatoarele diferente pentru
aceasta dispozitie:

1. sunt incluse mentiunile ,in
aer clar” si ,in nori” (in
contextul turbulentelor);

2. ordinea difuzarii prognozelor
este ordinea in care sunt
produse si

3. termenul de finalizare a
difuzarii trebuie sa fie de 6 ore
dupa ora standard de
observare.

O modificare a Regulamentului
(UE) nr. 2017/373  este
planificata a fi adoptata pana in
al treilea trimestru al
anului 2021, moment in care se
preconizeaza ca:

1. se vor elimina mentiunile ,in
aer clar” si,,in nori”;

2. se va elimina cerinta
referitoare la o anumita ordine a
difuzarii si

3. se va include cerinta ca
difuzarea sa fie finalizata in
termen de 5 ore,

modificari care vor fi 1in
concordanta cu amendamentul
79 al OACI.

ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 2; 1.2
»Prognoze in puncte de grila
in altitudine”, dispozitia
1.2.2 litera (g)

Tn normele UE, noile niveluri de
turbulenta centrate la
nivelurile de zbor 100 (700
hPa), 140 (600 hPa), 180 (500
hPa) nu sunt incluse.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este prevazuta a
fi adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment in care se preconizeaza
includerea noilor niveluri de
turbulenta centrate la nivelurile
de zbor 100 (700 hPa), 140 (600
hPa), 180 (500 hPa), inclusiv a
notelor aferente, toate acestea
urmand sa fie in concordanta cu
amendamentul 79 al OACI.




ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 2; 1.3

»,Prognoze de

meteorologice
semnificative

conditii

(SIGWX)”,

dispozitia 1.3.1.1

in normele UE, termenul pan3

la care trebuie finalizata
difuzarea  prognozelor de
conditii meteorologice

semnificative (SIGWX) este cel
tarziu la 9 ore dupa ora
standard de observare.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este prevazuta a
fi adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment Tn care se preconizeaza
includerea cerintei de a finaliza
difuzarea in termen de 7 ore in
conditii normale de operare si in
termen de 9 ore dupd ora
standard de observare in timpul
operatiunilor de backup, cerinta
care va fi in concordanta cu
amendamentul 79 al OACI.

ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 2; 1.3

»,Prognoze de

meteorologice
semnificative

conditii

(SIGWX)”,

dispozitia 1.3.1.3

in normele UE si tindnd seama
de amanarea aplicarii
amendamentului OACI (4
noiembrie 2021), nu exista
nicio cerinta ca centrele
mondiale de prognoze de zona
(WAFC) sa emita prognozele
SIGWX in forma codificata
IWXXM.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este prevazuta a
fi adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment in care se preconizeaza
includerea cerintei ca WAFC-
urile sa emita prognozele SIGWX
in forma codificata [WXXM,
cerinta care va fi in concordanta
cu amendamentul 79 al OACI.

ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 2; 2.1

,Utilizarea
sistemului

produselor

mondial de

prognoze de zona (WAFS)”,
dispozitia 2.1.2

in  normele UE, aceastd
dispozitie nu este transpusa. in
consecinta si tinand seama de
amanarea aplicarii
amendamentului OACI (4
noiembrie 2021), nu exista
nicio cerinta ca birourile
meteorologice de aerodrom sa
decodifice  datele IWXXM
primite de la WAFC-uri in harti
WAFS standard.

Punctul MET.TR.215 din
Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2017/373 al
Comisiei nu este explicit in ceea
ce priveste utilizarea produselor
WAFS folosite la pregatirea
informatiilor meteorologice
furnizate pentru documentatia
de zbor. Nu se prevede nicio
modificare a Regulamentului
(UE) nr. 2017/373 in acest sens.

ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 2; 2.2

,Notificarea
privire la
semnificative”,
2.2

WAFC cu
discrepantele
dispozitia

in normele UE si tinand seama
de amanarea aplicarii
amendamentului  OACI (4
noiembrie 2021), nu exista
nicio cerintd ca birourile
meteorologice de aerodrom
care folosesc datele IWXXM
primite de la WAFC in cauza sa
notifice discrepantele
semnificative.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este prevazutd a
fi adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment Tn care se preconizeaza
includerea cerintelor ca
furnizorul de servicii
meteorologice (nu doar birourile
meteorologice de aerodrom) sa
informeze WAFC in cauza cu
privire la discrepantele
semnificative atunci cand
foloseste datele IWXXM, cerinte
care vor fi in concordanta cu




amendamentul 79 al OACI.

ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 2; tabelul
A2-1 ,Model pentru
mesajul de  avertizare
privind cenusa vulcanicad”

in normele UE, modelul nu
include dispozitii referitoare la

mentiunile ,UNKNOWN”
[,necunoscut(a)”’] 1Tn cazul
sectiunii »State/Region”

(,,stat/regiune”) din mesajul de
avertizare. Trimiterile la cota
,SFC” (suprafata) Si
L,UNKNOWN” din sectiunea
,Summit  elevation” (,cota
varfului”) nu sunt incluse.
Exemplele si notele de subsol
referitoare la cenusa vulcanica
,RE-SUSPENDED”
(,resuspendatd”) nu  sunt
incluse.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este prevazuta a
fi adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment in care se preconizeaza
includerea dispozitiilor privind
mentiunile  ,UNKNOWN” din
sectiunea privind
statul/regiunea, cota ,SFC”
(suprafata) si ,UNKNOWN” din
sectiunea ,Summit elevation”,
precum si a exemplelor, inclusiv
cenusa vulcanica »RE-
SUSPENDED”, toate acestea
urmand sa fie in concordanta cu
amendamentul 79 al OACL.

ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 2; exemplul
A2-1 »Model pentru
mesajul  de  avertizare
privind cenusa vulcanicad”

in normele UE, modificarea
privind  ,volcano  number”
(,numar vulcan”) din exemplu
nu este inclusa.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este prevazuta a
fi adoptata pand in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment in care se preconizeaza
includerea maodificarii privind
»volcano number” din exemplu,
modificare ce va fi 1in
concordanta cu amendamentul
79 al OACL.




ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 2; tabelul
A2-2 »Model pentru
mesajul  de  avertizare
privind cicloanele tropicale”

in normele UE, modelul nu
include:

1. dispozitii privind
mentionarea modificarilor de
intensitate la momentul
observarii ciclonului tropical;

2. optiunea ,NIL” (,zero”) in
ceea ce priveste norii
cumulonimbus (CB) observati.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este prevazutd a
fi adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment Tn care se preconizeaza
includerea dispozitiilor privind
mentionarea modificarilor de
intensitate la momentul
observarii  ciclonului tropical,
precum si a optiunii ,NIL” Tn
ceea ce priveste norii
cumulonimbus (CB) observati,
dispozitii care wvor fi in
concordanta cu amendamentul
79 al OACI.

ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 2; exemplul
A2-2 ,Model pentru
mesajul de  avertizare
privind cicloanele tropicale”

in normele UE, exemplul
actualizat nu include elementul
de mentionare a modificarilor
de intensitate la momentul
observarii ciclonului tropical.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este prevazuta a
fi adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment in care se preconizeaza
includerea  elementului  de
mentionare a modificarilor de
intensitate la momentul
observarii  ciclonului tropical,
element care va fi in
concordanta cu amendamentul
79 al OACL.

ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 2; tabelul
A2-3 ,Model pentru
mesajul de avertizare
privind informatiile
referitoare la  conditiile
meteorologice spatiale”

in  normele UE, functia
centrelor meteorologice
spatiale — si, prin urmare,
tabelul A2-3 — nu este inclusa
in prezent.

AESA va continua sa
monitorizeze evolutia furnizarii
informatiilor privind conditiile
meteorologice spatiale.  Tn
momentul de fata, nu exista un
calendar  preconizat  pentru
includerea functiei centrelor
meteorologice spatiale in
normele UE.

ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 3; tabelul
A3-2 ,Model pentru
mesajul  de  avertizare
privind METAR si SPECI”

in normele UE, utilizarea barei
oblice (,/”) ca indicator de
,date lipsa” nu este inclusa in
mod explicit.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este prevazuta a
fi adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment Tn care utilizarea barei
oblice (,,/”) ca indicator de ,date
lipsa” Tn contextul UE va fi fost
luatda Tn considerare pentru
includerea in normele UE.
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ANEXA 3, amendamentul

79, apendicele
»Turbulente”,
2.6.2

4;, 26
dispozitia

Capitolul 5 si anexa 4 la anexa
3 a OACI nu sunt transpuse Tn
reglementarile UE.

Dispozitiile referitoare la
raportarea turbulentelor in ceea
ce priveste ,rata de disipare a
vartejurilor” (EDR) vor fi incluse
in Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 923/2012 al
Comisiei (SERA), care trateaza
observatiile Si rapoartele
aeronavelor prin comunicatii de
voce, Tn cadrul mandatului de
reglementare 0476, Actualizarea
periodica a SERA. Dispozitiile
referitoare la comunicarea prin
legaturi de date vor fi de
asemenea avute in vedere in
cadrul viitorului mandat legat de
operatiunile prin legaturi de
date.

ANEXA 3, amendamentul

79, apendicele
»Turbulente”,
2.6.3

4;, 26
dispozitia

Capitolul 5 si anexa 4 la anexa
3 a OACI nu sunt transpuse Tn
reglementarile UE.

Dispozitiile referitoare la
raportarea turbulentelor in ceea
ce priveste ,rata de disipare a
vartejurilor” (EDR) vor fi incluse
in Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 923/2012 al
Comisiei (SERA), care trateaza
observatiile Si rapoartele
aeronavelor prin comunicatii de
voce, Tn cadrul mandatului de
reglementare 0476, Actualizarea
periodica a SERA. Dispozitiile
referitoare la comunicarea prin
legaturi de date vor fi de
asemenea avute in vedere in
cadrul viitorului mandat legat de
operatiunile prin legaturi de
date.
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ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 4; tabelul
Ad-1 »Model pentru
raportul special din zbor
(downlink)”

Capitolul 5 si anexa 4 la anexa
3 a OACI nu sunt transpuse in
reglementarile UE.

Dispozitiile referitoare la
raportarea furtunilor puternice
de praf vor fi incluse 1in
Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 923/2012 al
Comisiei (SERA), care trateaza
observatiile Si rapoartele
aeronavelor  transmise  prin
comunicatii de voce, Tn cadrul
mandatului de reglementare
0476, Actualizarea periodica a
SERA. Dispozitiile referitoare la
comunicarea prin legaturi de
date vor fi de asemenea avute in
vedere 1n cadrul Vviitorului
mandat legat de operatiunile
prin legaturi de date.

ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 5; 4.4
»Schimbul si difuzarea de
prognoze de zona pentru
zborurile la niveluri joase”,
noua dispozitie 4.4.2

in normele UE nu existd nicio
referire la  difuzarea de
prognoze de zona pentru
zborurile la niveluri joase catre
serviciile  fixe  aeronautice
online.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este prevazuta a
fi adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment Tn care se preconizeaza
includerea difuzarii prognozelor
de zond pentru zborurile la
niveluri joase catre serviciile fixe
aeronautice online, ceea ce va fi
in concordanta cu
amendamentul 79 al OACL.

ANEXA 3, amendamentul
79, apendicele 6; 4.2
,Criterii referitoare la
fenomene, inclusiv n
mesajele SIGMET si AIRMET
si Tn rapoartele speciale din
zbor (uplink)”, noua
dispozitie 4.2.6

in  normele UE, pragurile
inferioare pentru turbulentele
severe si moderate sunt 0,7 si,
respectiv, 0,4.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este prevazuta a
fi adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment in care se preconizeaza
cd pragurile inferioare pentru
turbulentele severe si moderate
vor fi modificate in 0,45 si,
respectiv, 0,20, modificari care
vor fi Tn concordanta cu
amendamentul 79 al OACI.
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ANEXA 3, amendamentul | C
79, apendicele 6; tabelul
A6-1A  ,Model pentru
SIGMET si AIRMET”

in normele UE, dispozitiile
privind:

1. identificarea norilor
cumulonimbus (CB) in asociere
cu pozitia prognozata a
cicloanelor tropicale si notele
de subsol aferente nu sunt
incluse si

2. revizuirea notelor de subsol
referitoare la SIGMET pentru
norii  radioactivi nu este
inclusa.

O modificare a Regulamentului
(UE) nr. 2017/373  este
planificata a fi adoptata pana in
al treilea trimestru al
anului 2021, moment in care se
preconizeaza includerea
dispozitiilor privind:

1. identificarea CB Tn asociere cu
pozitia prognozatd a cicloanelor
tropicale si notele de subsol
aferente si

2. revizuirea notelor de subsol
referitoare la SIGMET pentru
norii radioactivi,

dispozitii  care vor fi in
concordanta cu amendamentul
79 al OACI.

ANEXA 3, amendamentul | C
79, apendicele 6; tabelul
A6-1B ,Model pentru
rapoartele speciale din zbor
(uplink)”

in normele UE:

1. ,furtund puternica de praf”
(HVY DS) nu este inclusa si

2. introducerea  mentiunii
,Observat(3a)” cu privire la
,Localizare” si ,Nivel” nu este
inclusa.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este prevazuta a
fi adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment fin care relevanta
rapoartelor special din aer
(uplink) n contextul
operatiunilor din UE va fi fost
luatd Tn considerare pentru
includerea in Regulamentul (UE)
2017/373.

ANEXA 3, amendamentul | C
79, apendicele 6; exemplul
A6-4 ,Mesaj SIGMET privind
norii radioactivi”

in normele UE, formularea
OACI a mesajului SIGMET
privind norii radioactivi nu este
adoptata.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este prevazuta a
fi adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021,
moment in care se preconizeaza
includerea formularii OACI a
mesajului SIGMET privind norii
radioactivi, ceea ce va fi in
concordanta cu amendamentul
79 al OACI.

ANEXA 3, amendamentul | B
79, apendicele 8; 2.2

,Formatul informatiilor
privind conditiile
meteorologice

semnificative”,  dispozitia

221

Normele UE nu fac diferenta
intre  planificarea  Tnaintea
zborului si replanificarea 1in
timpul zborului in acest sens.

Nu se prevede nicio modificare a
Regulamentului (UE) nr.
2017/373 in acest sens.
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ANEXA 3, amendamentul | C in normele UE si tindnd seama | O modificare a Regulamentului
79, apendicele 8; 2.2 de amanarea aplicarii sale (4 | (UE) 2017/373 este prevazuta a
»Formatul informatiilor noiembrie 2021), | fi adoptatd pana in al treilea
privind conditiile recomandarea ca informatiile | trimestru al anului 2021,
meteorologice privind conditiile | moment in care, tinand seama
semnificative”,  dispozitia meteorologice  semnificative | de amanarea aplicarii
2.2.2 furnizate de WAFC-uri sa fie in | recomandarii (4  noiembrie
forma codificata IWXXM nu|2021), se preconizeaza
este inclusa. includerea  recomandarii ca
informatiile privind conditiile
meteorologice semnificative
furnizate de WAFC-uri sa fie in
forma codificata IWXXM,
recomandare care va fi 1in
concordanta cu amendamentul
79 al OACI.
1.3. Amendamentele 44, 37 si 23, respectiv, la partile I, II si III ale anexei 6 privind
operatiunile aeronavelor
1.3.1. Descriere

Amendamentul 44 la anexa 6 partea I se referd la zonele de conflict, la functionarea in orice
tip de conditii meteorologice, la armonizarea conditiilor de autorizare, de acceptare si de
aprobare (AAA), la compartimentul de marfa, la sistemul de avertizare privind apropierea fata
de sol (GPWS), la vestele de salvare, la articolul 83 bis, la inregistratoarele de zbor, la
inregistrarea mesajelor de comunicatii prin legaturi de date si la localizarea unei aeronave
aflate in pericol.

Amendamentul 37 la anexa 6 partea II se refera la functionarea in orice tip de conditii
meteorologice, la armonizarea conditiilor de autorizare, de acceptare si de aprobare (AAA), la
articolul 83 bis, la inregistratoarele de zbor si la inregistrarea mesajelor de comunicatii prin
legaturi de date.

Amendamentul 23 la anexa 6 partea III se referd la functionarea in orice tip de conditii
meteorologice, la armonizarea conditiilor de autorizare, de acceptare si de aprobare (AAA), la
articolul 83 bis, la elaborarea unui cod de performantd in conditii de expunere pentru
elicoptere, la inregistratoarele de zbor si la inregistrarea mesajelor de comunicatii prin legaturi
de date.

1.3.2.  Legislatia relevanta a Uniunii
Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei®

1.3.3.  Tabelul diferentelor care trebuie notificate pentru amendamentul 44 la anexa 6

partea |

Dispozitia din anexa | Categoria diferentei | Detaliile diferentei Observatii

5JO L 296 25.10.2012, p. 1.
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4.28.1.1

Partial implementata.

CVS nu primeste credite
operationale.

Regulamentul (UE) 965/2012
permite in prezent doar
credite operationale pentru
HUD-uri si EVS.

4.2.8.2

Partial implementata.
Elementele nou introduse ale
standardului nu sunt Tinca
transpuse in normele UE.

43.4.1.2

Partial implementata.
Normele UE utilizeaza
conceptul ETOPS in loc de
EDTO.

Standardele EDTO sunt
planificate sa fie transpuse in
Regulamentul (UE) 965/2012
prin RMT.0392.

4.7.2.1

Neimplementata.
Regulamentul (UE) 965/2012
nu utilizeazd EDTO. Tn
schimb, se foloseste
conceptul ETOPS.

Standardele EDTO sunt
planificate sa fie transpuse in
Regulamentul (UE) 965/2012
prin RMT.0392.

4.7.2.2

Neimplementata.
Regulamentul (UE) 965/2012
nu utilizeazd EDTO. In
schimb, se foloseste
conceptul ETOPS.

Standardele EDTO sunt
planificate sa fie transpuse in
Regulamentul (UE) 965/2012
prin RMT.0392.

4.7.2.3

Neimplementata.
Regulamentul (UE) 965/2012
nu utilizeazd EDTO. In
schimb, se foloseste
conceptul ETOPS.

Standardele EDTO sunt
planificate sa fie transpuse in
Regulamentul (UE) 965/2012
prin RMT.0392.

4.7.2.4

Neimplementata.
Regulamentul (UE) 965/2012
nu utilizeazd EDTO. 1n
schimb, se foloseste
conceptul ETOPS.

Standardele EDTO sunt
planificate sa fie transpuse in
Regulamentul (UE) 965/2012
prin RMT.0392.

4.7.2.6

Neimplementata.
Regulamentul (UE) 965/2012
nu utilizeazd EDTO. 1n
schimb, se foloseste
conceptul ETOPS.

Standardele EDTO sunt
planificate sa fie transpuse in
Regulamentul (UE) 965/2012
prin RMT.0392.

6.1.5.1

Neimplementata.
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6.1.5.2

Neimplementata.

6.1.5.3

Neimplementata.

6.1.5.4 Recomandare

Neimplementata.

6.3.3.1.1

Mai exigenta sau depaseste.
CAT.IDE.A.195 litera (a) din
Regulamentul (UE) 965/2012
impune inregistrarea
comunicatiilor prin legaturi
de date pentru avioanele al
caror certificat individual de
navigabilitate a fost eliberat
la 8 aprilie 2014 sau dupa
aceasta data.

6.3.3.1.2

Neimplementata.
CAT.IDE.A.195 litera (a) din
Regulamentul (UE) 965/2012
se aplica numai avioanelor al
caror certificat individual de
navigabilitate a fost eliberat
prima data la 8 aprilie 2014
sau dupa aceasta data. Nu
este impusa reconditionarea
echipamentelor de
inregistrare a comunicatiilor
prin legdturi de date.

6.3.3.1.3
Recomandare

Neimplementata.

6.18.1

Partial implementata.
CAT.GEN.MPA.210 din
Regulamentul (UE) 965/2012
nu se aplica avioanelor cu o
MCTOM mai micda de
45500 kg si cu o MOPSC de
sub 19 locuri.

n plus, CAT.GEN.MPA.210 se
aplica numai avioanelor al
caror certificat individual de
navigabilitate a fost eliberat
la 1 ianuarie 2023 sau dupa
aceastad data.

6.18.2
Recomandare

Neimplementata.
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Apendicele 8 C Neimplementata. Trebuie notificata o diferenta
Daca se utilizeaza un ADRS, | fata de standardul 6.3.1.1.1
1.6 in prezent nu exista nicio
cerinta a UE care sa abordeze
fiabilitatea sursei sale de
alimentare.
Apendicele 10 C Neimplementata

1.1.4. Tabelul diferentelor care trebuie notificate pentru amendamentul 37 la anexa 6

partea Il
Dispozitia din Categoria diferentei Detaliile diferentei Observatii
anexa
222211 C Partial implementata.
CVS nu primeste credite
operationale.
Regulamentul (UE)
965/2012 permite 1in
prezent doar credite
operationale pentru
HUD-uri si EVS.
2.4.16.2.1 C Partial implementata. n Partea NCO nu exista nicio cerinta
de echipare cu un inregistrator de
zbor
2.4.18.1 C Neimplementata.
2.4.18.2 C Neimplementata.
2.4.18.3 C Neimplementata.
2.4.18.4 C Neimplementata.
Apendicele 2.5 C Neimplementata.

1.1.5. Tabelul diferentelor care trebuie notificate pentru amendamentul 23 la anexa 6

partea Ill

Dispozitia  din
anexa

Categoria diferentei

Detaliile diferentei

Observatii
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2.2.8.1.1 Partial implementata. CVS nu
primeste credite operationale.
Regulamentul (UE) 965/2012 permite
in prezent doar credite operationale
pentru HUD-uri si EVS.
2.2.8.2 Partial implementata
Elementele nou introduse ale
standardului nu sunt inca transpuse
in normele UE.
4151 Neimplementata
4.15.2 Neimplementata
4153 Neimplementata
4154 Neimplementata
43.3.1.2 Neimplementata
4.33.1.2.4 Neimplementata
473.1.1.1 Neimplementata
4.13.1 Neimplementata
4.13.2 Neimplementata
4.13.3 Neimplementata
4.13.4 Neimplementata
Apendicele Neimplementatd. Daca se utilizeaza | Trebuie notificata o
1.6 un ADRS, in prezent nu exista nicio | diferenta fata de
cerintd a UE care sa abordeze|standardul4.3.1.1.4
fiabilitatea sursei sale de alimentare.
Apendicele 6 Neimplementata
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1.4. Amendamentul 92 la anexa 10 privind telecomunicatiile aeronautice, volumul I
si volumul II

1.4.1. Descriere

Volumul I: Amendamentul, care rezulta In urma celei de a patra si de a cincea reuniuni ale
Grupului de experti in sisteme de navigatie (NSP/4 si 5), se referd la sistemul global de
navigatie prin satelit (GNSS) si la ajutoarele conventionale pentru navigatie. Amendamentul
abordeaza: (a) categoriile de performantd ale sistemelor de aterizare instrumentald (ILS); (b)
furnizarea de informatii privind starea operationald a serviciilor de radionavigatie; (c)
actualizarea dispozitiilor privind sistemul de augmentare cu ajutorul satelitilor (SBAS) pentru
a introduce noi furnizori de servicii SBAS, un nou identificator standard al timpului universal
coordonat (UTC) si cerinte de monitorizare a emiterii de date (IOD) de catre sistemul de
date (VDB) de frecventd foarte inaltd (VHF) a sistemului de augmentare cu ajutorul
echipamentelor de la sol (GBAS) cu ILS si cu radiofarul omnidirectional VHF (VOR); (e)
clarificari si corecturi privind dispozitiile GBAS si (f) orientari suplimentare privind limitele
de alerta pentru integritatea GNSS.

Volumul II: Amendamentul se referd la modelul de schimb de informatii meteorologice al
OACI (IWXXM), la reteaua fixa de telecomunicatii aeronautice (AFTN) si la serviciile
aeronautice fixe (AFS).

1.4.2. Legislatia relevanta a Uniunii
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei®

1.4.3. Tabelul diferentelor care trebuie notificate pentru amendamentul 92 la anexa 10

volumul |
Dispozitia din anexa | Categoria diferentei | Detaliile diferentei Observatii
Anexa 10, volumul |, | C Regulamentul (UE) 2017/373 | Conformitatea va fi atinsa
amendamentul 92 face trimitere la anexa 10, |atunci cand se va modifica
volumul I, a OACI numai pana | punctul CNS.TR.100 din
la amendamentul 89, | Regulamentul (UE) 2017/373,
inclusiv. in cadrul RMT.0719
»Actualizarea periodica a
normelor ATM/ANS
(IR/AMC/GM)”, conform
calendarului detaliat in cadrul
EPAS existent.
1.1.0.
1.1.4. Tabelul diferentelor care trebuie notificate pentru amendamentul 92 la anexa 10
volumul 11
Dispozitia din anexa | Categoria diferentei | Detaliile diferentei Observatii

®JOL62,8.3.2017, p. 1.
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Anexa 10 volumul I, | C Regulamentul (UE) 2017/373 | Conformitatea va fi atinsa
amendamentul 92, face trimitere la anexa 10, |atunci cand se va modifica
capitolul 4, 4.3 volumul I, a OACI numai pana | punctul CNS.TR.100 din
la amendamentul 89, | Regulamentul (UE) 2017/373,
inclusiv. in cadrul RMT.0719
,Actualizarea periodica a
normelor ATM/ANS
(IR/AMC/GM)”, conform
calendarului detaliat in cadrul
EPAS actual.
1.5. Amendamentul 52 la anexa 11 privind serviciile de trafic aerian

1.5.1. Descriere

Amendamentele se referd la planificarea pentru situatii neprevazute in ceea ce priveste zonele
de conflict. Ele sunt inspirate de recomandarile privind siguranta formulate de Consiliul
pentru sigurantd al Tarilor de Jos (DSB) in urma zborului 17 al companiei Malaysian Airlines
(MH17) si de recomandarile Grupului operativ privind riscurile pentru aviatia civila care
decurg din zonele de conflict (TF RCZ) (C-DEC 203/1). Amendamentul se refera, de
asemenea, la amendamente sub forma unei noi dispozitii privind confirmarea prin repetare
(readback) de catre conducatorii vehiculelor operationale.

1.5.2.

Legislatia relevanta a Uniunii

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei’

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/469 al Comisiei®
Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisiei®
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 923/2012 al Comisiei™

1.5.3.

Tabelul diferentelor care trebuie notificate pentru amendamentul 52 la anexa 11

Dispozitia din anexa

Categoria diferentei

Detaliile diferentei

Observatii

Anexa 11,
amendamentul 52,
capitolul 2.19,

punctul 2.19.3

in  normele UE, cerinta
privind  autoritatea  ATS
corespunzatoare pentru a
asigura  efectuarea  unei
evaluari a riscurilor 1n
materie de siguranta si

punerea in aplicare a unor
masuri adecvate de reducere
a riscurilor nu este inclusa.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este planificata

in cadrul RMT.0719
,Actualizarea periodica a
normelor privind
managementul traficului

aerian/serviciile de navigatie
aeriana”, iar calendarul poate fi
urmarit Tn Planul European
pentru Siguranta fTn Aviatia

Civils (EPAS).

7JOL62,683.2017,p. 1.

8JO L 104, 3.4.2020, p. 1.
°JO L 44,14.2.2020, p. 1.

0L 281, 13.10.2012, p. 1.

20




Anexa
amendamentul
capitolul
punctul 2.19.3.1

11,
52,
2.19,

in normele UE, cerinta ca
statul membru sa instituie
proceduri pentru a facilita
luarea 1n considerare, la
evaluarea riscurilor n
materie de sigurantd, a
tuturor factorilor
semnificativi pentru
sigurantd relevanti nu este
inclusa.

O modificare a Regulamentului
(UE) 2017/373 este planificata

in cadrul RMT.0719
»Actualizarea periodica a
normelor privind
managementul traficului

aerian/serviciile de navigatie
aeriana”, iar calendarul poate fi
urmarit Tn Planul European
pentru Siguranta fin Aviatia

Civila (EPAS).
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Anexa 11,
amendamentul 52,
capitolul 3, punctul
3.7.33

Propunerea de modificare a
Regulamentului  (UE) nr.
139/2014, care se
preconizeaza ca va fi
publicatd pana la sfarsitul
anului 2020, contine
urmatoarele dispozitii:
,Conducdtorul unui vehicul
dotat cu echipament radio
care intentioneazd sd
opereze sau care opereazd pe
suprafata de manevrd are
obligatia [...] (3) sd confirme
prin repetare personalului
serviciilor de trafic aerian
pdrtile referitoare la
sigurantd din instructiunile
care sunt transmise prin
voce. Instructiunile de a intra,
de a astepta la distantd, de a
traversa si de a opera pe
orice pistd, cale de rulare sau
bandd de pistd trebuie
Intotdeauna confirmate prin
repetare;

(4) sd confirme prin repetare
personalului  serviciilor de
trafic aerian sau sd confirme
receptionarea altor
instructiuni decdt cele de la
punctul 3, astfel incdt sd
indice in mod clar cd acestea
au fost intelese si cd vor fi
respectate.”

Textul OACI:
Vehiculele care opereaza sau
care intentioneaza sa

opereze pe suprafata de
manevra au obligatia sa
confirme prin repetare
controlorului de trafic partile
referitoare la siguranta din
instructiunile  care  sunt
transmise prin voce, de
exemplu instructiuni de a
intra, de a astepta Ia
distanta, de a traversa si de a
opera pe orice pista sau cale
de rulare operationala.

Se preconizeaza ca
regulamentul UE va fi mai
precis, deoarece se considera
ca cerintele privind
conducatorii de vehicule
trebuie sa fie la fel de precise
ca cele pentru personalul

navigant.
Cerintele corespunzatoare din
Regulamentul (UE) nr.

139/2014 pot fi reproduse in
Regulamentul (UE) 923/2012 la
punctul SERA.8015 litera (e),
prin RMT.0476 ,Actualizarea
periodicda a normei SERA
(IR/AMC/GM)”, si planificate sa
devina aplicabile in al patrulea
trimestru al anului 2023.
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Anexa 11,
amendamentul 52,
capitolul 3, punctul
3.7.34

in  normele

UE, cerinta
ascultarii de catre controlor a
confirmarii prin repetare de
catre conducatorul
vehiculului nu este inclusa.

Se are n vedere modificarea
Regulamentului (UE) 923/2012
prin  RMT.0476 ,Actualizarea
periodica a normei SERA
(IR/AMC/GM)”,  care este
planificatd sa devina aplicabila
in al patrulea trimestru al
anului 2023, moment in care
cerinta ascultarii de catre
controlor a confirmarii prin
repetare de catre conducatorul
vehiculului va fi in concordanta
cu amendamentul 52.

1.6.
volumul 11

1.6.1. Descriere

Amendamentele 15 si 9 la anexa 14 privind aerodromurile, volumul I si

Volumul I: Amendamentul se referd la proiectarea si operarea aerodromurilor si la ajutoarele
vizuale pentru navigatie.

Volumul II: Amendamentul se referd la modificari ale specificatiilor de proiectare si de
operare a aerodromurilor rezultate in urma celei de a treia reuniuni a Grupului de studiu si de
gestionare a aerodromurilor (ADOP/3) si a celei de a opta reuniuni a Grupului de studiu
privind PANS - Aerodromuri (PASG/8).

1.6.2.

Legislatia relevanta a Uniunii

Volumul I: Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisiei** si Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei®

Volumul 11: Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisiei*®

1.6.3.  Tabelul diferentelor care trebuie notificate pentru amendamentul 15 la anexa 14
volumul |

Dispozitia din anexa | Categoria diferentei | Detaliile diferentei Observatii

1.1.7. Instalarea A Specificatile de certificare | Dispozitia este planificata sa fie
de obiecte contin valori mai mari pentru | adoptatd pana in al treilea
pe benzile anumite tipuri de piste trimestru al anului 2021
de pista

3.6.3 Latimea | A Specificatia de certificare | AESA va analiza in continuare

prelungirilor actuala cuprinde o valoare | necesitatea modificarii

degajate mai mare pentru anumite | specificatiei de certificare

tipuri de piste

1 JO L 44, 14.2.2020, p. 1.
2J0 L 62, 8.3.2017, p. 1.
B30 L 44, 14.2.2020, p. 1.
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3.12.6 Platforme de
asteptare la rulare,
pozitii de asteptare
la pista,

pozitii intermediare
de asteptare si pozitii
de asteptare pe
drumul de serviciu

Specificatia de certificare
actuala nu clarifica scopul
specificatiei in ceea ce
priveste suprafata interioara
de tranzitie

Dispozitia este planificata sa fie
adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021

3.12.8 Platforme de
asteptare la rulare,
pozitii de asteptare
la pista,

pozitii intermediare
de asteptare si pozitii
de asteptare pe
drumul de serviciu

Aceasta dispozitie a fost
transpusa ca material de
orientare (GM)

Este posibil ca dispozitia sa fie
adoptatda pana in al treilea
trimestru al anului 2021

5.3.23.4 Lumini de
protectie a pistei

Specificatile de certificare
actuale nu trateaza aceasta
dispozitie

Dispozitia este planificata sa fie
adoptatd pana in al treilea
trimestru al anului 2021

5.3.23.5 Localizarea
luminilor de
protectie a pistei

Specificatiile de certificare
actuale nu trateaza aceasta
dispozitie

Dispozitia este planificata sa fie
adoptata pana in al treilea
trimestru al anului 2021

5.3.23.6 Localizarea
luminilor de
protectie a pistei

Specificatile de certificare
actuale nu trateaza aceasta
dispozitie

Dispozitia este planificata sa fie
adoptatd pana in al treilea
trimestru al anului 2021

5.3.23.10
Caracteristicile
luminilor de
protectie a pistei

Specificatia de certificare
actuala trateaza aceasta
dispozitie intr-un mod diferit

Dispozitia este planificata sa fie
adoptatda pana in al treilea
trimestru al anului 2021

5.3.29.3 Localizarea
barei de intrare
interzisa (NO ENTRY)

Specificatile de certificare
actuale nu trateaza aceasta
dispozitie

Dispozitia este planificata sa fie
adoptatd panda in al treilea
trimestru al anului 2021

5.3.29.8
Caracteristicile barei
de intrare interzisa
(NO ENTRY)

Specificatile de certificare
actuale trateaza aceasta
dispozitie intr-un mod diferit

Dispozitia este planificata sa fie
adoptatda pana in al treilea
trimestru al anului 2021

5.4.1 Tabelul 5-5

Specificatia actuala prevede
o Tnaltime mai mare pentru
fata panourilor

Se prevede mentinerea acestei
dispozitii
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5.4.3.35 Panouri de|C Specificatia de certificare | Dispozitia este planificata sa fie

informare actualda nu trateaza integral | adoptata pana in al treilea
aceasta dispozitie trimestru al anului 2021

5.4.3.37 Panouri de|C Specificatia de certificare | Dispozitia este planificata sa fie

informare actuala nu trateaza integral | adoptatd pana in al treilea
aceasta dispozitie trimestru al anului 2021

5.4.3.39 C Specificatia de certificare | Dispozitia este planificata sa fie
actuald nu trateaza integral | adoptata pana in al treilea
aceasta dispozitie trimestru al anului 2021

9.9.5 A Specificatia de certificare | Dispozitia este planificata sa fie
actuala este mai exigentad in | adoptatda pana in al treilea
ceea ce priveste instalarea de | trimestru al anului 2021
obiecte  pentru  anumite
tipuri de piste

1.1.4. Tabelul diferentelor care trebuie notificate pentru amendamentul 9 la anexa 14

volumul |1

Dispozitia din anexa

Categoria diferentei

Detaliile diferentei

Observatii

dispozitiile actuale. Tn plus,
ea se aplica numai
heliporturilor VFR situate pe

aerodromuri care intra 1in
domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE)
139/2014

1.1 Definitia | C Definitia nu este cuprinsa in | Aceasta specificatie va fi luata
proiectarii D dispozitiile actuale. Tn plus, [in  considerare in  cadrul
ea se aplica numai | viitoarelor activitati de
heliporturilor VFR situate pe | reglementare
aerodromuri care intra fin
domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE)
139/2014
1.1 Definitia valoriiD | C Definitia nu este cuprinsd in | Aceastd specificatie va fi luata

cadrul
de

in  considerare in
viitoarelor activitati
reglementare
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1.1 Definitia
suprafetei portante a
sarcinii dinamice

Definitia actualda este legata
de contactul de urgenta cu
pista si nu de miscarea
elicopterului. Tn plus, ea se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

Definitia nu este cuprinsa in
dispozitiile actuale. Tn plus,
ea se aplica numai
heliporturilor VFR situate pe
aerodromuri care intra Tn
domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

1.1 Definitia
elongatiei
1.1 Definitia
standului pentru
elicoptere

Definitia actuala nu acopera
toate functiile cuprinse fin
noua definitie a standului
pentru elicoptere. in plus, ea
se aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

1.1 Definitia caii de
rulare la sol pentru
elicoptere

Noul continut al definitiei nu
este cuprins n dispozitiile
actuale. in plus, ea se aplicd
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra In domeniul de aplicare
al  Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

1.1 Definitia rutei de
rulare pentru
elicoptere

Definitia nu este cuprinsa in
dispozitiile actuale. Tn plus,
ea se aplica numai
heliporturilor VFR situate pe
aerodromuri care intrd fin
domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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1.1 Definitia zonei de
protectie

Definitia actuala cuprinde si
ruta de rulare. Tn plus, ea se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

1.1 Definitia cercului
de pozitionare a
contactului cu pista
(TDPC)

Definitia nu este cuprinsa in
dispozitiile actuale. Tn plus,
ea se aplica numai
heliporturilor VFR situate pe
aerodromuri care intra in
domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

1.1 Definitia
marcajului de
pozitionare a

contactului cu pista
(TDPM)

Definitia nu este cuprinsa in
dispozitiile actuale. Tn plus,
ea se aplica numai
heliporturilor VFR situate pe
aerodromuri care intra in
domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

2.4.1 Dimensiunile
heliportului Si
informatii conexe

Aceasta specificatie nu a fost
transpusa.

Specificatia va fi luata 1in
considerare in viitor in cadrul
RMT.0722, pana in al patrulea
trimestru al anului 2023.

2.4.3 Dimensiunile
heliportului Si
informatii conexe

Aceasta specificatie nu a fost
transpusa.

Specificatia va fi luata 1in
considerare in viitor in cadrul
RMT.0722, pana in al patrulea
trimestru al anului 2023.

2.7.1  Salvare i
stingerea incendiilor
(informatii  privind
nivelul de protectie)

Specificatiile relevante, care
se aplica si aerodromurilor,
au fost  transpuse ca
materiale de orientare

Specificatia va fi luata 1in
considerare n viitor in cadrul
RMT.0722, pana in al patrulea
trimestru al anului 2023

2.7.2 Salvare i
stingerea incendiilor
(categorie)

Specificatiile relevante, care
se aplica si aerodromurilor,
au fost transpuse ca
materiale de orientare.

Specificatia va fi luata 1in
considerare in viitor in cadrul
RMT.0722, pana in al patrulea
trimestru al anului 2023.
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2.7.3 Salvare i
stingerea incendiilor
(promulgarea
modificarilor
nivelului de
protectie)

Specificatiile relevante, care
se aplica si aerodromurilor,
au fost transpuse ca
materiale de orientare.

Specificatia va fi luata in
considerare n viitor in cadrul
RMT.0722, pana in al patrulea
trimestru al anului 2023.

2.7.4  Salvare i
stingerea incendiilor
(categorie noud)

Specificatiile relevante, care
se aplica si aerodromurilor,
au fost transpuse ca
materiale de orientare

Specificatia va fi luata 1in
considerare in viitor in cadrul
RMT.0722, pana in al patrulea
trimestru al anului 2023.

3.1.1 Zone de
apropiere finala si de
decolare (FATO)

Dispozitiile actuale trateaza
FATO fintr-un mod diferit. Tn
plus, dispozitia actualda se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.2 Punerea la
dispozitie a FATO

Dispozitiile actuale nu prevad
ca nu este necesar ca o FATO
sa fie solidd. Tn plus,
dispozitia actuala se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra In domeniul de aplicare
al  Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.3 Dimensiunile
FATO

Dispozitiile actuale definesc
dimensiunile FATO fintr-un
mod  diferit. in  plus,
dispozitia actuala se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra In domeniul de aplicare
al  Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.5 Panta unei
FATO solide

Dispozitiile actuale definesc
pantele intr-un mod diferit.
in plus, dispozitia actuald se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra Tn domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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3.1.8 Zonele de
sigurantad ale FATO

Dispozitiile actuale trateaza
caracteristicile  zonei de
siguranta intr-un mod diferit.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.9 Dimensiunile
zonelor de siguranta
ale FATO

Dispozitiile actuale trateaza
dimensiunile zonei de
siguranta intr-un mod diferit.
Tn plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.11 Obiectele din
zona de siguranta a
FATO

Dispozitiile actuale trateaza
prezenta obiectelor in zona
de siguranta intr-un mod
diferit. Tn plus, dispozitiile
actuale se aplica numai
heliporturilor VFR situate pe
aerodromuri care intra fin
domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de

reglementare

3.1.13 Punerea |la
dispozitie a unei
pante laterale
protejate

Dispozitiile actuale trateaza
prezenta obiectelor in zona
de siguranta intr-un mod
diferit. Tn plus, dispozitiile
actuale se aplica numai
heliporturilor VFR situate pe
aerodromuri care intra fin
domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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3.1.14 Punerea la
dispozitie a unei
pante laterale
protejate

Dispozitiile actuale trateaza
prezenta obiectelor Tn zona
de siguranta fintr-un mod
diferit. Tn plus, dispozitiile
actuale se aplica numai
heliporturilor VFR situate pe
aerodromuri care intra 1n
domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.15 Obstacole pe
suprafata unei pante
laterale protejate

Specificatia actualda prevede
posibilitatea existentei sau
penetrarea suprafetei in
anumite conditii. Tn plus,
dispozitia actuala se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra In domeniul de aplicare
al  Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de

reglementare

3.1.16 Prelungire

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplicd numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

degajata pentru
elicoptere
3.1.19 Latimea

prelungirii  degajate
pentru elicoptere

Dispozitia actuala contine o
singurd pantd. Tn plus,
dispozitia actualda se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra In domeniul de aplicare
al  Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.21 Ariile prizei de
contact si de zbor
(TLOF)

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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3.1.24 Dimensiunile
TLOF

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceastd specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.26 Pante 1n
cadrul unei TLOF

Specificatia actuala contine
caracteristici mai stricte ale
pantelor. in plus, dispozitia
actuala se aplicda numai
heliporturilor VFR situate pe
aerodromuri care intra Tn
domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.27 TLOF in cadrul
FATO

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.28 TLOF in cadrul
standului pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.29 Marcajele
TLOF

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceastd specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra Tn domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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3.1.30 TDPM in
FATO/TLOF

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceastd specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.31 TDPM-uri
alternative

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
Tn plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.33 Cai de rulare
pentru elicoptere

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de

reglementare

3.1.34 Latimea cailor
de rulare pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.35 Panta
transversald a cailor
de rulare pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceastd specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra Tn domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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3.1.36 Rute de rulare
pentru elicoptere

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceastd specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.38 Panta rutelor
de rulare pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
Tn plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.42 Rute de rulare

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de

reglementare

aeriana pentru
elicoptere
3.1.44 Standuri

pentru elicoptere

Dispozitiile actuale trateaza
caracteristicile  standurilor
intr-un mod diferit. Tn plus,
dispozitiile actuale se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra In domeniul de aplicare
al  Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.45 Dimensiunile
standurilor  pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale trateaza
caracteristicile  standurilor
intr-un mod diferit. Tn plus,
dispozitiile actuale se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra In domeniul de aplicare
al  Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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3.1.46 Panta
standurilor  pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale trateaza
caracteristicile  standurilor
intr-un mod diferit. Tn plus,
dispozitiile actuale se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra in domeniul de aplicare
al Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.47 Marcajele
standurilor  pentru
elicoptere

Specificatiile actuale permit
sa nu fie puse la dispozitie
marcaje ale  standurilor
pentru elicoptere. Tn plus,
dispozitiile actuale se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra in domeniul de aplicare
al  Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.52 Zona de
protectie pentru
standul de utilizare
nesimultana

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
Tn plus, dispozitiile actuale se
aplicd numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

3.1.55 Panta zonei
de protectie solide

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceastd specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra Tn domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

4.2.7 Suprafata de
urcare dupa decolare
si apropiere pentru
heliporturile de
suprafata

Specificatia nu include
disponibilitatea a cel putin
unei pante laterale protejate.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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5.2.2 Marcajul de
identificare a
heliportului  (nota,
dar se introduce o
noua figura, 5-1A)

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceastd specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.7.4
Caracteristicile de
marcare a punctului-
tinta

Dispozitiile actuale prevad ca
albul este culoarea aplicabila
si nu impun ca culoarea
marcajului sa contrasteze cu
fondul. in plus, dispozitiile
actuale se aplica numai
heliporturilor VFR situate pe
aerodromuri care intra in
domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.9.1 Punerea |la
dispozitie a TDPM

Dispozitia actuala defineste
punerea la dispozitie a TDPM
intr-un mod mai prescriptiv si
mai conditionat. Tn plus,
dispozitia actualda se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra In domeniul de aplicare
al  Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.9.2
Caracteristicile TDPM

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceste specificatii. n
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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5.2.9.3 Localizarea
TDPC

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceastd specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.9.5 Marcajul
sectorului de
aterizare interzisa

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceste specificatii. n
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.9.8 Lungimea
liniei de acostament

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de

reglementare

5.2.9.9

Caracteristicile de
marcare a sectorului
de aterizare interzisa

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.9.10 Precedenta
TDPM

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceastd specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra Tn domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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5.2.13.2 Marcajul
axei pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale se refera
la calea de rulare terestra. in
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.13.3 Localizarea
marcajelor caii de
rulare pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale se refera
la calea de rulare terestra. In
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.13.4 Localizarea

elementelor de
marcaj ale caii de
rulare pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale se refera
la calea de rulare terestra.

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.13.5 Distantarea

elementelor de
marcaj ale cadii de
rulare pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale se refera
la calea de rulare terestra. in
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra Tn domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.13.6  Marcarea
axei pe cdile de
rulare pavate pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale se refera
la calea de rulare terestra. in
plus, dispozitiile actuale se
aplicd numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.13.7 Marcarea
axei pe cadile de
rulare nepavate
pentru elicoptere

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplicd numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra Tn domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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5.2.13.8
Caracteristicile de
marcare a marginilor
cailor de rulare
pentru elicoptere

Dispozitiile actuale se refera
la calea de rulare terestra. in
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.13.9 Elementul
de marcaj al marginii
cdilor de rulare
pentru elicoptere

Dispozitiile actuale se refera
la calea de rulare terestra. In
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.13.10 Tnaltimea
elementului de
marcaj al marginii
cailor de rulare
pentru elicoptere

Dispozitiile actuale se refera
la calea de rulare terestra. in
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.13.11 Culoarea
elementului de
marcaj al marginii
cailor de rulare
pentru elicoptere

Dispozitiile actuale se refera
la calea de rulare terestra. in
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.13.12 lluminarea
elementului de
marcaj al marginii
cdilor de rulare
pentru elicoptere

Dispozitiile actuale se refera
la calea de rulare terestra. in
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra Tn domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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5.2.14.1 Marcaje si
elemente de marcaj
ale rutei de rulare
aeriana pentru
elicoptere

Conform cerintelor actuale,
punerea la dispozitie a
marcajelor si a elementelor
de marcaj relevante este
obligatorie numai in anumite
conditii. Tn plus, dispozitiile
actuale se aplicd numai
heliporturilor VFR situate pe
aerodromuri care intra fin
domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.14.2 Llocalizarea
marcajelor si a
elementelor de
marcaj ale rutei de
rulare aeriana pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale se refera
la calea de rulare aeriand. In
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.14.3 Marcarea
axei rutei de rulare
aeriana pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale se refera
la calea de rulare aeriand. in
plus, dispozitiile actuale se
aplicd numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra Tn domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de

reglementare

5.2.14.4  Marcarea
axei rutei de rulare
aeriana pavate
pentru elicoptere

Dispozitiile actuale se refera
la calea de rulare aeriand. in
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.14.5 Elementele
de marcaj ale rutei
de rulare aeriana
pentru elicoptere

Dispozitiile actuale se refera
la calea de rulare aeriana. Tn
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra Tn domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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5.2.15.1 Punerea la

dispozitie a
marcajelor de
perimetru pentru
standul pentru
elicoptere

Conform cerintelor actuale,
punerea la dispozitie a
marcajelor de perimetru ale
standului este obligatorie
numai tn anumite conditii. .
Tn plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.15.2 Punerea la
dispozitie a TDPM
pentru standul
pentru elicoptere

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
Tn plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.15.4 Localizarea
TDPM, a liniilor de
aliniere si a liniilor de
ghidare pentru
intrare/iesire

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplicd numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de

reglementare

5.2.15.6
Caracteristicile de
marcare a
perimetrului
standului pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale nu
trateaza noile caracteristici
ale marcajului. Tn plus,
dispozitiile actuale se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra in domeniul de aplicare
al  Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.2.15.7
Caracteristicile TDPM

Caracteristicile TDPM sunt
definite in mod diferit n
dispozitiile actuale. Tn plus,
dispozitiile actuale se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra in domeniul de aplicare
al Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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5.3.1 Generalitati
privind luminile -

Eliminarea ilustratiei
HAPI din figura 5-11

Dispozitiile actuale contin
ilustratia  HAPI.  Tn  plus,
dispozitiile actuale se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra in domeniul de aplicare
al Regulamentului  (UE)
139/2014

Specificatile  actuale  sunt
considerate necesare si se
intentioneaza mentinerea lor.

5.3.5 Sistem vizual
de ghidare a alinierii

Dispozitiile actuale contin

specificatii privind
localizarea, formatul
semnalului, distributia
luminii, configuratia

traiectoriei de apropiere si a
azimutului si caracteristicile
sistemului vizual de ghidare a
alinierii. Tn plus, dispozitiile
actuale se aplica numai
heliporturilor VFR situate pe
aerodromuri care intra Tn
domeniul de aplicare al
Regulamentului (UE)
139/2014

Specificatile  actuale  sunt
considerate necesare si se
intentioneaza mentinerea lor.

5.3.6 Indicator vizual
al pantei de
apropiere

Dispozitiile actuale contin

specificatii privind
localizarea, formatul
semnalului, distributia

luminii, configuratia pantei
de apropiere si a elevatiei,
caracteristicile  sursei de
lumina, suprafetele  de
protectie impotriva
obstacolelor. n plus,
dispozitiile actuale se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra In domeniul de aplicare
al  Regulamentului  (UE)
139/2014.

Specificatile  actuale  sunt
considerate necesare si se
intentioneaza mentinerea lor.

5.3.9.17 Luminile de
perimetru ale TLOF
situate Tn FATO |Ia
nivelul de suprafata
al unui heliport in
terase

Specificatia actuala permite
ca luminile de perimetru ale
TLOF sa depaseasca
indltimea de 5cm. Tn plus,
dispozitiile actuale se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra in domeniul de aplicare
al Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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5.3.10.1 Punerea la

dispozitie a
iluminatului cu
proiectoare a
standului

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceastd specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.3.10.2 Localizarea
proiectoarelor
standului pentru
elicoptere

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
Tn plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.3.10.3 Distributia
spectrala a
proiectoarelor
standului

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de

reglementare

5.3.10.4 Luminanta
orizontala si verticala

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceasta specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

5.3.13.1 Obstacolele
din zonele aflate in
afara si sub limitele
oLS

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceastd specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra Tn domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in  considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare
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5.3.13.2 Cabluri
aeriene care
traverseaza un rau

Dispozitiile actuale nu
trateaza aceastd specificatie.
n plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie va fi luata
in considerare in  cadrul
viitoarelor activitati de
reglementare

6.2.1.3 Echipamente
si servicii RFF la
heliporturile de
suprafata si in terase
situate deasupra
unor structuri
neocupate

Dispozitiile actuale prevad
punerea la dispozitie a RFFS
fara a fi necesara efectuarea
unei evaluiri a riscurilor. Tn
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie pentru
heliporturile de sine-statatoare
va fi luata in considerare in
cadrul viitoarelor activitati de
reglementare

6.2.2.2 Calcularea
zonei critice practice
unde substantele
primare sunt aplicate
in jet solid

Nivelul de protectie este
determinat Tn conformitate
cu dispozitiile  aplicabile
aerodromurilor.  Tn  plus,
dispozitiile actuale se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra In domeniul de aplicare
al  Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie pentru
heliporturile de sine-statatoare
va fi luata in considerare in
cadrul viitoarelor activitati de
reglementare

6.2.2.3 Calcularea
zonei critice practice
unde substantele
primare sunt aplicate
in jet cu dispersie (cu
exceptia helipuntilor)

Se aplica specificatiile RFFS
privind aerodromurile. In
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra Tn domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie pentru
heliporturile de sine-statatoare
va fi luata Tn considerare in
cadrul viitoarelor activitati de
reglementare
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6.2.3.1 Cantitatea de
substante primare si
de agenti
complementari

Cantitatea de substante si de
agenti este determinata in
conformitate cu dispozitiile
aplicabile aerodromurilor. Tn
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie pentru
heliporturile de sine-statatoare
va fi luata in considerare in
cadrul viitoarelor activitati de
reglementare

6.2.3.5 Substante
complementare

Se aplica specificatiile RFFS
privind aerodromurile. Tn
plus, dispozitiile actuale se
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie pentru
heliporturile de sine-statatoare
va fi luata in considerare in
cadrul viitoarelor activitati de
reglementare

6.2.3.8 Substante
complementare

Se aplica specificatiile RFFS
privind aerodromurile. Tn
plus, dispozitiile actuale se
aplicd numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie pentru
heliporturile de sine-statatoare
va fi luata in considerare in
cadrul viitoarelor activitati de
reglementare

6.2.4.1 Timpul de

raspuns la
heliporturile de
suprafata

Normele  aplicabile  nu
cont in un anumit timp de

raspuns care trebuie atins. in
plus, dispozit iile actuale se
aplica numai heliporturilor

VFR situate pe aerodromuri

care intra in domeniul de

aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

Aceasta specificatie pentru
heliporturile de sine-statatoare
va fi luatda in considerare in
cadrul viitoarelor activitati de
reglementare

6.2.5.1 Modalitati de
salvare

Se aplica specificatiile RFFS
pentru aerodromuri. in plus,
dispozitiile actuale se aplica
numai heliporturilor VFR
situate pe aerodromuri care
intra In domeniul de aplicare
al  Regulamentului  (UE)
139/2014

Aceasta specificatie pentru
heliporturile de sine-statatoare
va fi luata in considerare in
cadrul viitoarelor activitati de
reglementare
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personalului RFF

pentru aerodromuri si se
pune intotdeauna la
dispozitie personal RFSS care
este pregatit corespunzator.
n plus, dispozitiile actuale se
aplicd numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014

6.2.6 Sistemul de|C Se aplica specificatile RFFS | Aceasta specificatie pentru
comunicare si de pentru aerodromuri. in plus, | heliporturile de sine-stititoare
alerta dispozitiile actuale se aplica |va fi luata Tn considerare in
numai heliporturilor VFR | cadrul viitoarelor activitati de
situate pe aerodromuri care | reglementare
intra in domeniul de aplicare
al Regulamentului  (UE)
139/2014
6.2.7.1 Numarul de|C Se aplica specificatiile RFFS | Aceasta specificatie pentru
membri ai pentru aerodromuri si se | heliporturile de sine-statatoare
personalului RFF pune intotdeauna la|va fi luatda in considerare in
dispozitie personal RFSS. in | cadrul viitoarelor activitati de
plus, dispozitiile actuale se | reglementare
aplica numai heliporturilor
VFR situate pe aerodromuri
care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului
(UE) 139/2014
6.2.7.2 Pregatirea | C Se aplica specificatiile RFFS | Aceasta specificatie pentru

heliporturile de sine-statatoare
va fi luata in considerare in
cadrul viitoarelor activitati de
reglementare

1.7.

1.7.1. Descriere

Amendamentul 41 la anexa 15 privind serviciile de informare aeronautica

Amendamentul propus se referd la planificarea pentru situatii neprevazute in ceea ce priveste

zonele de conflict.
1.7.2.

Legislatia relevanta a Uniunii

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei**

1.7.3.

Tabelul diferentelor care trebuie notificate pentru amendamentul 41 la anexa 15

Dispozitia din anexa

Categoria diferentei

Detaliile diferentei

Observatii

¥ JO L 62,8.3.2017, p. 1.
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6.3.2.3 C Neimplementata. Acest amendament va fi
Publicarea prin NOTAM a |transpus cu ocazia actualizarii
informatiilor privind | cerintelor din anexa VI la
activitatile periculoase | Regulamentul (UE) 2017/373.
pentru aviatia civilda si
abordarea cazului specific al
zonelor de conflict nu sunt
impuse in prezent de
regulamentele UE.

1.1.0.

1.8. Amendamentele 13, 10 si 1 la anexa 16 privind mediul, volumele I, II si III

1.8.1. Descriere

Volumul I: amendamentul se refera la cerintele de certificare acusticd a aeronavelor

Volumul II: amendamentul se refera la cerintele de certificare a emisiilor motoarelor de

aeronave

Volumul III: amendamentul se referd la cerintele de certificare a emisiilor de CO2 ale

avioanelor
1.8.2.

Legislatia relevanta a Uniunii

Regulamentul (UE) 2018/1139"

1.8.3.  Tabelul diferentelor care trebuie notificate pentru amendamentul 13 la anexa 16
volumul |
Dispozitia din anexa | Categoria diferentei | Detaliile diferentei Observatii
Anexa 16, volumul I, | C Regulamentul (UE) | Pana la 31 martie 2022 va

amendamentul 13

2018/1139 face trimitere la
anexa 16 volumul | a OACI,
amendamentul 12

exista o diferentd intre
reglementarile si/sau practicile
nationale ale [statul membru]
si dispozitiile din anexa 16
volumul |, inclusiv toate
amendamentele pana la
amendamentul 13, inclusiv.

1.1.4.
volumul Il

Tabelul diferentelor care trebuie notificate pentru amendamentul 10 la anexa 16

Dispozitia din anexa

Categoria diferentei

Detaliile diferentei

Observatii

)0 L 212, 22.8.2018, p 1.
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Anexa 16, volumul 11,
amendamentul 10
pentru standardele
cu data de aplicare in
ianuarie 2021

Regulamentul (UE)
2018/1139 face trimitere la
anexa 16 volumul Il a OACI,
amendamentul 9.

Pana la 31 martie 2022 va
exista o diferenta intre
reglementarile si/sau practicile
nationale ale [statul membru]
si dispozitile din anexa 16
volumul Il, inclusiv toate
amendamentele pana la
amendamentul 10, inclusiv.

1.1.5. Tabelul diferentelor care trebuie notificate pentru amendamentul 1 la anexa 16
volumul 111

Dispozitia din anexa | Categoria diferentei | Detaliile diferentei Observatii

Anexa 16, volumul|C Regulamentul (UE) | Pana la 31 martie 2022 va

11, amendamentul 1

2018/1139 face trimitere la
anexa 16 volumul Il a OACL.

exista o diferenta intre
reglementarile si/sau practicile
nationale ale [statul membru]
si dispozitile din anexa 16
volumul [ll, inclusiv toate
amendamentele pana la
amendamentul 1, inclusiv.
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