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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII

. Motivele si obiectivele propunerii

Initiativa privind Cerul unic european (Single European Sky - SES) are drept scop
imbundtétirea eficientei globale a modului in care spatiul aerian european este organizat si
administrat printr-o reforma a sectorului care furnizeaza servicii de navigatie aeriana (Air
Navigation Services - ANS). Elaborarea sa a presupus doud pachete legislative cuprinzatoare
—,,.SES I” 51 ,,SES II” —, constand in patru regulamentel.

Experienta dobandita cu SES 1, incepand cu 2004, si cu SES II, incepand cu 2009, a aratat ca
principiile si directia generala catre care se Indreaptd SES sunt valabile si trebuie pastrate. Cu
toate acestea, in pofida acestui corpus legislativ, costurile managementului traficului aerian
(ATM) continua sd fie mari si persistd intarzierile, daundtoare mediului inconjurator. Aceasta
situatie este cauzata de capacitatea limitata, precum si de anumite ineficiente la nivelul ATM
care duc la congestionare, chiar si In conditii normale. Este clar ca obiectivele stabilite la
momentul credrii SES nu au fost atinse in intregime In termenul prevazut.

Prin urmare, prezenta propunere modificatd urmireste nu numai sid elimine actualele
ineficiente la nivelul ATM care sunt ddundtoare pentru mediul inconjurdtor, ci si sa
consolideze alte aspecte utile legate de ATM, precum stimulentele si furnizarea mai rapida de
servicii de date, care pot contribui activ la realizarea de imbunatatiri si la reducerea in
continuare a amprentei de mediu a aviatiei.

Propunerea initiald de Regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind
punerea n aplicare a Cerului unic european (reformare) (cunoscuta sub abrevierea SES2+) a
fost adoptatd de Comisie la 11 iunie 2013. Scopul sdu a fost sa accelereze punerea in aplicare
a reformei serviciilor de navigatie aeriand fara a se abate de la obiectivele si principiile sale
initiale.

Intre timp, de la adoptarea propunerii, dar si in general in ultimul deceniu, sectorul aviatiei a
continuat sd evolueze, inregistrandu-se progrese tehnologice si o crestere globala sustinuta a
traficului pana la inceputul anului 2020. Pandemia de COVID-19 a produs o scadere brusca a
traficului care a demonstrat cd, la nivel structural, SES nu are rezilientd, deoarece furnizarea
serviciilor nu se poate adapta efectiv la evolutiile traficului. Si contextul politic a evoluat. In
special, a fost adoptat Acordul de la Paris, care implica necesitatea ca sectorul aviatiei sa

! ~Regulamentul-cadru” - Regulamentul (CE) nr. 549/2004 - de stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic

european; ,,Regulamentul privind prestarea de servicii” - Regulamentul (CE) nr. 550/2004, care priveste furnizarea de servicii
de navigatie aeriana in cerul unic european; ,,Regulamentul privind spatiul aerian” - Regulamentul (CE) nr. 551/2004, care
priveste organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic european; ,,Regulamentul privind interoperabilitatea” -
Regulamentul (CE) nr. 552/2004, care priveste interoperabilitatea retelei europene de management al traficului aerian.

Pachetul compus din aceste regulamente in versiunea lor initiala este cunoscut sub denumirea ,,SES I”. Regulamentul (CE)
nr. 1070/2009, cunoscut sub denumirea ,,SES 117, a adus modificari tuturor celor patru regulamente.

Tntre timp, sub rezerva unei perioade de tranzitie pentru anumite dispozitii, Regulamentul (CE) nr. 552/2004 a fost abrogat
prin Regulamentul (UE) 2018/1139 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei.
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contribuie la reducerea emisiilor de CO2 (in contextul unei cresteri continue si rapide a
emisiilor pana in prezent). In decembrie 2019, Comisia a adoptat o comunicare privind Pactul
verde european, al carui obiectiv este de a obtine, pand in 2050, neutralitatea emisiilor de
dioxid de carbon si o reducere cu 90 % a emisiilor generate de domeniul transporturilor. Este
necesara actualizarea propunerii legislative SES2+, astfel incat sa se reflecte aceste schimbari.

Pentru a permite sectorului sa isi valorifice mai bine potentialul economic si, totodatd, sa
functioneze mai sustenabil, este necesar sa se prevada o revizuire care sd asigure o furnizare
mai flexibild a serviciilor de navigatie aeriand, adaptatd la mediul de operare actual si viitor.
Normele propuse ar trebui sa facad posibild adaptarea rapida si eficienta a capacitatii la cresteri
sau scideri ale cererii sau la nevoi geografice variabile. In acest mod s-ar contribui si la
realizarea obiectivelor Pactului verde european, mai concret, la reducerea emisiilor de CO; ale
sectorului aviatiei, ceea ce este de o importantad cruciala. Reducerea necesara a acestor emisii
presupune o serie de masuri diferite, dintre care multe isi vor face resimtite efectele numai pe
termen mai lung. Totusi, revizuirea In timp util a sistemului SES, precum si aplicarea noilor
norme rezultate pot determina primele reduceri concrete ale CO, inca de la inceputul
anului 2025.

Pe ldngd necesitatea revizuirii sale globale, printre motivele specifice ale modificarii
propunerii SES2+ se numara:

. Textul trebuie simplificat si aliniat la legislatia relevanta a Uniunii care a intrat in
vigoare dupa stagnarea negocierilor pe tema propunerii initiale SES2+ din 20132,

J Unele definitii si norme trebuie adaptate astfel incat sa reflecte contributiile partilor
interesate si experienta dobanditd, precum si concluziile relevante ale rapoartelor si
studiilor realizate recent®.

. Se dovedeste oportun sa se reflecte recomandarile din Raportul Grupului de experti
eminenti privind viitorul Cerului unic european”.

o Acelasi lucru este valabil si in cazul recomandarilor rezultate din proiectul-pilot al
Parlamentului European privind viitoarea arhitecturd a spatiului aerian european si
din rapoartele Curtii de Conturi Europene.

o Este deopotrivda important sa se tind seama de progresele tehnologice recente din
sectorul aviatiei si de angajamentele exprimate in Pactul verde european de a
decarboniza sectorul transporturilor.

In pofida mai multor modificari efectuate, prezenta propunere modificati urmireste atingerea
acelorasi obiective ca propunerea SES2+ din 2013, dar, in unele situatii, prin mijloace diferite.
In unele cazuri, au fost pastrate solutiile corespunzitoare optiunilor preferate identificate in
evaluarea impactului din 2013, dar unele dintre solutii au fost actualizate pentru a se reflecta
schimbarile din acest sector. Sectiunea 4 din documentul de lucru al serviciilor Comisiei care
insoteste prezentul document descrie modificarile in detaliu si prezinta probe in sprijinul lor.

Tn principal, Regulamentul (UE) 2018/1139.

A se vedea anexa III la documentul de lucru al serviciilor Comisiei care insoteste prezentul document.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future- _ of-the-
single-european-sky.pdf
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Dat fiind cd@ obiectivele principale si optiunile preferate prevazute in evaluarea impactului
sunt, In esentd, neschimbate, este improbabil ca normele propuse acum si aibd un impact
economic, de mediu sau social diferit fatd de propunerea initiala SES2+. Prin urmare, nu este
necesara efectuarea unei noi evaludri a impactului pentru prezenta propunere modificatd, in
afara de analiza cuprinsa in documentul de lucru al serviciilor Comisiei mentionat anterior.

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica vizat

Strategia in domeniul aviatiei pentru Europa prezentatd de Comisie in 2015° a invitat la o
adoptare rapida, de catre colegiuitori, a regulamentului prevazut in propunerea SES2+.
Modificarea propunerii mentionate este n deplind concordanta cu strategia globala a Comisiei
Tn acest domeniu de politica si, mai ales, ar trebui sa faciliteze progresul in privinta acestui
dosar legislativ.

Legislatia Cerului unic european este strans legata de corpusul legislativ al Uniunii referitor la
siguranta aviatiei si de sarcinile incredintate Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta
Aviatiei (denumita Tn continuare ,,agentia”)°. Prezenta propunere este menita, printre altele, sa
simplifice legislatia prin eliminarea anumitor suprapuneri intre normele existente si sa alinieze
legislatia Cerului unic european la regulamentul de baza al AESA.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Tn comunicarea Comisiei privind Pactul verde european, imbunititirea normelor SES a fost
identificata ca fiind o masura ce poate contribui la reducerea emisiilor de CO, din sectorul
aviatiei. O astfel de imbunatatire ar reduce in mod semnificativ congestionarea si ar permite
astfel o utilizare mai frecventa a rutelor directe. Propunerea cuprinde, deopotriva, elemente
importante menite sa consolideze digitalizarea si piata internd, alte doua prioritati ale
Comisiei.

2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE
. Temeiul juridic

Temeiul juridic al modificarii propuse il constituie articolul 100 alineatul (2) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene.

. Subsidiaritatea (in cazul competentelor neexclusive)

Articolul 100 alineatul (2) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene confera Uniunii
dreptul sd actioneze 1n acest domeniu, care este unul de competenta partajata.

Mai exact, incepand din 2004, managementul traficului aerian este reglementat de dispozitii
din legislatia Uniunii care nu pot fi modificate de statele membre actionand in nume propriu.
In fond si prin natura sa, managementul traficului aerian are consecinte asupra spatiului aerian
al intregii Uniuni Europene, iar circulatia transfrontalierd a persoanelor, bunurilor, serviciilor

https://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy_ro
Regulamentul (UE) 2018/1139.
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si capitalurilor este inerentd aviatiei si, prin urmare, se gestioneaza cel mai eficient la nivelul
Uniunii.

Actiunea la nivelul Uniunii este necesara pentru a defragmenta spatiul aerian european si,
astfel, pentru a permite o gestionare mai eficientd, care sd poata solutiona problema lipsei de
capacitate dintr-o perspectiva globala si, deci, s combata intarzierile si emisiile suplimentare
corespondente.

. Proportionalitatea

Propunerea nu depaseste ceea ce este necesar pentru a-si atinge obiectivele. Ea se axeaza pe
elementele sprijinite de diferitele contributii enumerate in anexa 11 la documentul de lucru al
serviciilor Comisiei care insoteste propunerea.

. Alegerea instrumentului

Propunerea initiala a fost de a modifica regulamentele existente, reformandu-le intr-un singur
regulament, din motive de claritate. Aceasta abordare se justifica in continuare si ar trebui
utilizat acelasi instrument al unui regulament reformat, sub rezerva modificarilor necesare pe
fond.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI

Se considera inutila efectuarea unei noi evaludri a impactului in afard de cea care std la baza
propunerii initiale din 2013 [SWD(2013) 206 final], deoarece obiectivele principale si
optiunile preferate nu s-au schimbat semnificativ si deoarece impactul la nivel economic, de
mediu sau social al textului prezentei propuneri nu ar trebui sa difere semnificativ de impactul
preconizat al propunerii SES2+ initiale.

Cu toate acestea, documentul de lucru al serviciilor Comisiel care insoteste prezenta
propunere modificatd [a se adduga trimiterea] prezinta probe si analize suplimentare,
indeosebi in privinta unor actualizari in raport cu solutiile pentru atingerea optiunilor preferate
prezentate in 2013. Actualizarile respective reflectd schimbadrile din sector si alte mijloace noi
sau modificate de atingere a obiectivelor stabilite. Elementele suplimentare s-au bazat pe
diverse contributii colectate in ultimii ani. In 2017, Curtea de Conturi Europeani (CCE) a
publicat un raport special referitor la Cerul unic european, care cuprindea recomandari
adresate Comisiei. Tn 2019, CCE si-a continuat analiza cu un alt raport special referitor la
reglementarea modernizarii ATM Tn UE. Raportul prezinta recomandari adresate Comisiei,
care fie sunt abordate direct in prezenta propunere modificata, fie pot fi abordate prin acte ale
Comisiei pe baza competentelor sale existente sau propuse.

In 2019, a fost infiintat un Grup de experti eminenti, compus din cincisprezece experti
eminenti Tn domeniu, care sa evalueze situatia actuald si nevoile viitoare in materie de ATM
in UE. Dupa mai multe luni de consultari care au luat forma unor audieri ale tuturor partilor
interesate operationale relevante, in aprilie 2019, grupul a prezentat Raportul Grupului de
experti eminenti privind viitorul Cerului unic european, care reflectd pozitia comuna a
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grupului si contine zece recomandari’. Tn paralel, Parlamentul European a comandat un
proiect-pilot privind viitoarea arhitectura a spatiului aerian european, care a condus, de
asemenea, la Tntocmirea unui raport in martie 2019. Tn septembrie 2019, in timpul presedintiei
finlandeze a Consiliului Uniunii Europene, a avut loc o conferinta la nivel inalt pe tema
viitorului Cerului unic european, Tn urma careia partile interesate au semnat o declaratie
comuna, prin care au indemnat institutiile europene sa simplifice cadrul de reglementare si
structura institutionala pentru a raspunde nevoilor actuale si viitoare ale managementului
traficului aerian european, astfel incat acesta sa fie adecvat scopului.

4, IMPLICATIILE BUGETARE
Propunerea nu are nicio implicatie asupra bugetului Uniunii.

5. ALTE ELEMENTE
. Explicatii detaliate referitoare la dispozitiile specifice ale propunerii modificate

Ca si anterior, se propune fuzionarea regulamentelor SES existente intr-un singur regulament,
ceea ce necesita o serie de modificari. Noul instrument este impartit in sase capitole:

- Capitolul I: Dispozitii generale

- Capitolul II: Autoritatile nationale de supervizare

- Capitolul 111I: Furnizarea serviciilor

- Capitolul IV: Managementul retelei

- Capitolul V: Spatiul aerian, interoperabilitatea si inovarea tehnologica
- Capitolul VI: Dispozitii finale

Tn acest context, se propune eliminarea elementelor care se suprapun cu Regulamentul (UE)
2018/1139. De asemenea, anumite detalii sunt modificate Tn paralel Th Regulamentul (UE)
2018/1139, pentru a se asigura alinierea corectd a celor doua regulamente. Regulamentul (CE)
nr. 552/2004 a fost abrogat prin Regulamentul (UE) 2018/1139 si, drept urmare, nu mai este
luat in considerare in prezenta propunere modificatd. Cu toate acestea, s-a pastrat obiectivul
interoperabilitatii in cadrul Cerului unic european.

Autoritdtile nationale de supervizare (articolele 3, 4 si 5, de citit in coroborare cu noul
articol 114i din Regulamentul (UE) 2018/1139, prevazut intr-o propunere separatd
prezentatd in acelasi timps)

Una dintre principalele nevoi de actiune identificate in evaluarea impactului consta in
consolidarea autoritatilor nationale de supervizare, in ceea ce priveste independenta si
experienta lor, dar si in ceea ce priveste resursele de care dispun. In acest scop, articolul 3
descrie nivelul de independenta de care trebuie sa dispuna autoritatile fata de furnizorii de
servicii pe care trebuie sa 11 supervizeze si fatd de orice altd entitate publicd sau privata.

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future- _ of-the-
single-european-sky.pdf
8 COM(2020) 577.
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Aplicarea regimului propus necesitd o reorganizare administrativd prealabila in unele state
membre, motiv pentru care se sugereaza, de asemenea, sa se permitd o perioada de tranzitie de
48 de luni in acest sens [proiectul de articol 46 alineatul (2)]. In plus, se previd cerinte mai
explicite in ceea ce priveste competentele si independenta personalului angajat, indeosebi in
privinta persoanelor responsabile cu luarea deciziilor strategice. In acelasi sens, proiectul de
articol 20, cu privire la ,,baza de cost pentru stabilirea tarifelor”, se refera in mod explicit la
costurile suportate de furnizorii de servicii de trafic aerian in ceea ce priveste supravegherea si
certificarea lor de catre autoritdtile nationale de supervizare, ca fiind un element eligibil.
Aceasta norma lasa loc unei finantari adecvate, prin taxe corespunzitoare, a autoritatilor
nationale competente.

Printre altele, pentru a imbunatati cooperarea dintre autorititi in scopul aprofundarii
cunostintelor de specialitate si a celor mai bune practici, se propune infiintarea unui forum
adecvat pentru autoritatile nationale de supervizare, sub forma Consiliului consultativ pentru
evaluarea performantei [a se vedea noile articole 114a si 1141 din Regulamentul
(UE) 2018/1139].

Se propune sa se facd o distinctie clara intre sarcinile autoritatilor nationale de supervizare,
competente in chestiuni legate de Cerul unic european, si cele ale autoritatilor nationale
competente in domeniul sigurantei aviatiei care face obiectul Regulamentului
(UE) 2018/1139. Autoritatile nationale de supervizare ar trebui sa fie responsabile cu
certificarea economica legata de conditiile financiare necesare pentru furnizarea de servicii de
navigatie aeriand, cu monitorizarea achizitionarii de servicii de navigatie aeriana, precum si
cu aplicarea sistemelor de performantd si de tarifare. Autoritatile nationale competente n
domeniul sigurantei aviatiei continud sd fie responsabile cu certificarea si supravegherea in
materie de sigurantd, precum si cu alte sarcini descrise in Regulamentul (UE) 2018/1139.

Certificarea economici a furnizorilor de servicii de navigatie aeriand si desemnarea
Sfurnizorilor de servicii de trafic aerian (articolele 6 si 7)

Certificarea si supravegherea in materie de siguranta a furnizorilor de servicii de navigatie
aeriani fac obiectul Regulamentului 2018/1139. In plus fatd de certificatele solicitate in
temeiul regulamentului mentionat, furnizarea de servicii de navigatie aeriand ar trebui sd fie
conditionata de indeplinirea anumitor cerinte legate de soliditatea financiard, acoperirea de
raspundere si acoperirea prin asigurare. In acest scop, se propune sa se prevadi un certificat
de capacitate economica eliberat de autoritatile nationale de supervizare.

Propunerea modificata prevede, de asemenea, cd desemnarea furnizorilor de servicii de trafic
aerian trebuie sa se faca pe o perioada de maximum 10 ani. Scopul este de a asigura
reevaluarea periodica a desemnarii.

Serviciile CNS, AIS, ADS, MET si serviciile de trafic aerian in zonele terminale
(articolul 8)

Serviciile de suport furnizate serviciilor de trafic aerian pot aduce castiguri la nivel de
rentabilitate, estiméndu-se ca vor oferi mai multa flexibilitate si cad vor promova inovarea.
Aceste imbunatatiri ar putea fi obtinute prin furnizarea serviciilor in conditii de piatd, la care
aceste servicii se preteaza, avand in vedere natura lor. Prin urmare, se propune inlocuirea
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articolului 9 din Regulamentul (CE) nr. 550/2004 cu o norma privind furnizarea in conditii de
piata a serviciilor CNS, AIS, ADS, MET si de trafic aerian n zonele terminale.

Serviciile de trafic aerian, considerate monopoluri naturale, rdman in principiu supuse
obligatiei desemnarii unui anumit furnizor de catre autoritdtile responsabile. Cu toate acestea,
furnizorii de servicii de trafic aerian ar trebui sa poatd decide daca sa achizitioneze sau nu
servicii CNS, AIS, ADS sau MET. In ceea ce priveste serviciile de trafic aerian in zonele
terminale, operatorii de aeroporturi ar trebui sa poatd decide dacd sd achizitioneze sau nu
servicii de control de aerodrom, in cazul in care o astfel de achizitie ar face posibila cresterea
rentabilitatii in beneficiul utilizatorilor spatiului aerian. In aceleasi conditii, statele membre ar
trebui sa poata permite achizitionarea de servicii de control de apropiere.

Pentru a se asigura conditii de concurentd echitabile si pentru a se evita discriminarea,
subventionarea incrucisatd si denaturarea concurentei, serviciile de rutd ar trebui sd fie
separate, la nivel de organizare, de celelalte servicii de navigatie aeriana. .

Serviciile de informatii comune (articolul 9)

Articolul 9 din prezenta propunere modificatd cuprinde dispozitii referitoare la serviciile de
informatii comune necesare pentru a face posibil un management in conditii de siguranta al
traficului aerian in cazul aeronavelor fara pilot la bord (traficul dronelor). Articolul este aliniat
la recentele evolutii Tn materie de reglementare in ceea ce priveste operarea aeronavelor fara
pilot la bord. Se propune reglementarea preturilor acestor servicii pentru a limita costurile
managementului traficului in cazul aeronavelor fara pilot la bord.

Sistemele de performanta si de tarifare si organismul de evaluare a performantei
(articolele 10-25)

Reglementarea economici ar trebui consolidati si eficientizata. In acest scop, se propune ca
sarcina de a-si redacta planurile de performantd si de a le prezenta spre aprobare autoritatii
competente si fie incredintati chiar furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati. In
functie de caz, autoritatea respectiva poate fi agentia, In calitate de organism de evaluare a
performantei (Performance Review Body - PRB), sau o autoritate nationala de supervizare.

Functia de organism de evaluare a performantei, pentru care in propunerea de modificare a
Regulamentului (UE) 2018/1139 sunt stabilite norme de guvernanta specifice, este conceputa
astfel incat sa permita luarea deciziilor relevante cu expertiza si independenta necesare.
Normele de finantare propuse ar trebui sa asigure dotarea agentiei cu resursele necesare. Din
motive de economie procedurald, se propune ca deciziile luate de agentie in calitate de PRB
sa faca obiectul unei proceduri de apel deschise partilor vizate.

Prezenta propunere modificata stabileste responsabilitatile agentiei in calitate de PRB si,
respectiv, ale autoritatilor nationale de supervizare in ceea ce priveste punerea in aplicare a
sistemelor de performanta si de tarifare. Mai exact, agentia in calitate de PRB este
responsabild cu evaluarea si aprobarea repartizarii costurilor intre serviciile de rutd si
terminale, precum si cu evaluarea si aprobarea planurilor de performanta pentru serviciile de
navigatie aeriana de rutd. Autoritdtile nationale de supervizare sunt responsabile cu evaluarea
si aprobarea planurilor de performanti pentru serviciile de navigatie aeriani terminala. In
acest scop, furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati care oferd servicii de navigatie
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aeriana de rutd si servicii de navigatie aeriand terminald trebuie sd prezinte planuri separate
pentru cele doua tipuri de servicii.

Conditiile sistemului de tarifare propus sunt aliniate la aceasti noua abordare. In plus, se
propune instituirea unor mecanisme de modulare a tarifelor la nivelul intregii Uniuni, astfel
incat sa se sprijine indeosebi imbunatatirile la nivelul performantei de mediu sau al calitatii
serviciilor.

In fine, se propune adiugarea anumitor cerinte la normele privind transparenta situatiilor
contabile ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand (articolul 25). Intentia este de a
contribui la prevenirea subventiilor incrucisate si a denaturarilor rezultante. Aceasta norma ar
trebui, in special, sa faciliteze aplicarea articolelor 8 si 9.

Blocurile functionale de spatiu aerian

Propunerea modificatd nu mai contine dispozitii referitoare la blocurile functionale de spatiu
aerian. Lipsa unor astfel de norme nu impiedica insa statele membre sd mentind sau sa creeze
blocuri functionale de spatiu aerian daca le considera utile si nu impiedica nici existenta unor
forme flexibile de cooperare intre furnizorii de servicii de navigatie aeriana.

Managementul retelei (articolele 26, 27 si 28)

Articolul 26 enumera functiile de retea si le stabileste obiectivele. Articolul 27 prevede rolul
administratorului de retea, care este acela de a contribui la executarea functiilor de retea, si
stabileste dispozitii referitoare la numirea administratorului de retea, la sarcinile acestuia si la
procesele decizionale pe care trebuie sa le aplice.

Se propune ca functiile de retea sa faca obiectul unor norme specifice ale sistemului de
performanta (articolul 16).

In conformitate cu articolul 28, administratorul de retea trebuie sa isi publice situatia contabila
si sd se supund unui audit independent.

Disponibilitatea si accesul la date (articolul 31)

Se propune modificarea normelor referitoare la aceasta chestiune (comparativ si cu
propunerea initiald), astfel incat sa se faciliteze furnizarea de servicii de date de trafic aerian
la nivel transfrontalier si la nivelul intregii Uniuni. In plus, proiectul de articol 31 este
formulat astfel incat s garanteze ca entitdtile nou intrate pe piata de date au acces la datele
operationale relevante chiar inainte de certificare. Pentru a preveni subventiile Incrucisate sau
dubla tarifare, se propune stabilirea unor principii adecvate de stabilire a preturilor.

Utilizarea flexibila a spatiului aerian (articolul 33)

Articolul 33 reflectd Tn mare masurd articolul 7 din Regulamentul (CE) nr. 551/2004 si
continua sa aloce statelor membre responsabilitatea de a asigura aplicarea conceptului de
utilizare flexibild a spatiului aerian. Aceasta impune insd si ca acest concept sd fie aplicat in
conformitate cu Planul general ATM. Articolul 33 completeaza cerinta esentiald prevazuta in
Regulamentul (UE) 2018/1139 conform careia managementul spatiului aerian trebuie sa
asigure aplicarea uniforma a conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian.

Coordonarea SESAR (articolul 34)
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Articolul 34 prevede obligatia entitatilor relevante de a coopera in vederea asigurdrii unei
coordonari efective intre diferitele faze ale proiectului SESAR.

. Modificari fata de propunerea initiala mentionata la punctul 1

In raport cu propunerea mentionata la punctul 1, modificirile aduse de prezenta propunere
modificata sunt urmatoarele:

Considerente
1. Considerentul 1 este simplificat dupa cum urmeaza:

»Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului®,
Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consiliului™® si
Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului** au fost
modificate in mod substantial. Intrucdt se impun noi modificdri, este necesar, din motive de
claritate, sa se procedeze la reformarea respectivelor regulamente.”.

2. Considerentul 2 se elimina.
3. Considerentul 3 devine considerentul 2 si se introduc urmétoarele modificari:

(@) dupa trimiterea la ,,Regulamentul (CE) nr. 552/2004”, se adauga cuvintele ,,al

Parlamentului European si a Consiliului?”;

(b) considerentul nenumerotat ce urmeaza considerentului 3 devine a doua teza a
considerentului 2 si este reformulat dupa cum urmeaza:

,,Prin adoptarea celui de al doilea pachet, respectiv Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului*® initiativa privind Cerul unic european a fost
consolidata si mai mult, prin introducerea conceptelor de sistem de performanta si de
administrator de retea in vederea imbundtatirii in continuare a performantei retelei europene
de management al traficului aerian.”;

(c) seintroduce o a treia tezd noua, dupa cum urmeaza:

,Regulamentul (CE) nr. 552/2004 a fost abrogat prin Regulamentul (UE) 2018/1139 al
Parlamentului European si al Consiliului, deoarece normele necesare pentru
interoperabilitatea sistemelor, componentelor si procedurilor ATM au fost incorporate in
acest din urma regulament.”.

4. Se introduce urmatorul nou considerent 3:

Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 de
stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic European (regulament-cadru) (JO L 96, 31.3.2004, p. 1).
Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind prestarea
de servicii de navigatie aeriand 1n cerul unic European (regulament privind prestarea de servicii) (JO L 96,
31.3.2004, p. 10).

Regulamentul (CE) nr.551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind
organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic European (regulament privind spatiul aerian) (JO L 96,
31.3.2004, p. 20).

Regulamentul (CE) nr. 552/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind
interoperabilitatea retelei europene de gestionare a traficului aerian (regulament privind
interoperabilitatea) (JO L 96, 31.3.2004, p. 26).

Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de modificare
a Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004, (CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004 in vederea
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»Pentru a se tine seama de modificarile introduse in Regulamentul (UE) 2018/1139, este
Necesar sa se alinieze continutul prezentului regulament la cel al Regulamentului (UE)
2018/1139.”.

5. Considerentul 6 este reformulat dupa cum urmeaza:

,Incercarea de a realiza simultan atdt obiectivul de a spori standardele de siguranti a
traficului aerian, cdt si pe cel de a imbunatati performanta generald a ATM si a serviciilor de
navigatie aeriana (ANS) pentru traficul aerian general in Europa necesita luarea in calcul a
factorului uman. Prin urmare, statele membre ar trebui sd respecte principiile «culturii
justex». Ar trebui avute in vedere si luate in considerare avizele si recomandarile Grupului de

>

experti pentru dimensiunea umand** a Cerului unic european.”.
6. Se introduce urmatorul nou considerent 7:

LImbunatdtirile 1a nivelul performantei de mediu a ATM contribuie, de asemenea, in mod
direct la realizarea obiectivelor Acordului de la Paris si ale Pactului verde european al
Comisiei, indeosebi prin reducerea emisiilor generate de sectorul aviatiei.”.

7. Considerentul 7 devine considerentul 8 si este reformulat dupa cum urmeaza:

LIn 2004, statele membre au adoptat o declaratie de ansamblu referitoare la problemele
militare legate de Cerul unic european. Conform declaratiei, statele membre ar trebui, in
special, sa intensifice cooperarea civil-militara si, daca este cazul si in mdsura in care toate
Statele membre interesate considera necesar acest lucru, sa promoveze cooperarea dintre
fortele lor armate cu privire la toate aspectele managementului traficului aerian.”

8. Considerentul 8 devine considerentul 9, iar considerentul 9 se elimina.
9. La considerentul 10, ultima teza se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Aceasta nu ar trebui sa impiedice o autoritate nationala de supervizare sa faca parte dintr-o
autoritate de reglementare In a carei sfera de competenta intra mai multe sectoare
reglementate, daca respectiva autoritate nationala de reglementare indeplineste cerintele de
independentd, si niCi sa aiba 0 structura organizationalda comund CU autoritatea nationala de
concurentad.”.

10. Se adauga urmatorul nou considerent 11:

Finantarea autoritdtilor nationale de supervizare ar trebui sa le garanteze independenta si
sa le permita sa functioneze conform principiilor echitatii, transparentei, nediscriminarii si
proportionalitatii. Independenta autoritatilor nagionale de supervizare ar trebui garantata,
printre altele, prin intermediul unor proceduri corespunzatoare de numire a personalului,
care sa asigure n special ca persoanele responsabile cu luarea deciziilor strategice sunt
numite de o autoritate publica care nu exercita in mod direct drepturi de proprietate asupra
furnizorilor de servicii de navigatie aeriand.”.

11. Considerentul 11 devine considerentul 12, iar prima teza este reformulata dupa cum
urmeaza:

,, Autoritatile nationale de supervizare au un rol cheie in punerea n aplicare a Cerului unic
european i, prin urmare, ar trebui sa coopereze unele cu altele pentru a permite schimbul de
informatii cu privire la activitatea lor si la principiile pe care le aplica in procesul de luare a
deciziilor, de bune practici si de proceduri, precum si de informatii cu privire la aplicarea

1 C(2017) 7518 final.
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prezentului regulament si pentru a dezvolta o abordare comuna, inclusiv prin intensificarea
cooperarii la nivel regional.”.

12. Considerentul 12 devine considerentul 43.
13. Considerentul 13 se elimina.
14. Se adauga urmatoarele noi considerente 13 si 14:

,,(13) Cooperarea dintre furnizorii de servicii de trafic aerian este un instrument important de
imbundtatire a performantei sistemului european de management al traficului aerian si ar
trebui incurajata. Statele membre ar trebui sa poata institui mecanisme de cooperare care sa
nu se limiteze la forme de cooperare si zone geografice predefinite.

(14) Certificarea Tn materie de siguranta si supravegherea in materie de siguranta a
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana sunt efectuate de autoritatile nationale
competente sau de Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei («agentia»), n
conformitate cu cerintele si procedurile prevazute in Regulamentul (UE) 2018/1139. Pentru
furnizarea de servicii de navigatie aeriana sunt necesare cerinfe suplimentare privind
soliditatea financiara, acoperirea de raspundere si prin asigurare, iar acestea ar trebui sa
faca obiectul unui certificat de capacitate economica. Un furnizor de servicii de navigatie
aeriana ar trebui sa poata oferi servicii in Uniune numai in cazul in care detine atat un
certificat de siguranta, cat si un certificat de capacitate economica.”.

15. Considerentul 14 devine considerentul 15.
16. Se introduc urmatoarele noi considerente 16-33:

,»(16) Serviciile de trafic aerian, furnizate in exclusivitate, ar trebui sa faca obiectul unor
cerinte de desemnare si al unor cerinte minime de interes public.

(17) Furnizorii de servicii de trafic aerian sau operatorii de aeroporturi ar trebui sa aiba
posibilitatea de a achizitiona servicii de comunicatii, de navigatie si de supraveghere (CNS),
servicii de informare aeronautica (AlS), servicii de date de trafic aerian (ADS), servicii
meteorologice (MET) sau servicii de trafic aerian in zonele terminale in conditii de piata,
fara a se aduce atingere cerintelor de siguranta, in cazul in care constatd ca achizitiile
respective pot spori rentabilitatea. Se preconizeaza ca posibilitatea de a recurge la astfel de
achizitii va oferi mai multa flexibilitate si va promova inovarea la nivelul serviciilor, fara a
afecta nevoile specifice ale forfelor militare in ceea ce priveste confidentialitatea,
interoperabilitatea, rezilienta sistemului, accesul la date si securitatea ATM.

(18) Ar trebui ca, in cazul in care se achizitioneaza servicii de trafic aerian in zonele
terminale, ele sa nu faca obiectul sistemului de tarifare prevazut in prezentul regulament si
nici al articolului 1 alineatul (4) din Directiva 2009/12/CE a Parlamentului European si a
Consiliului®® legat de aplicabilitatea acestui sistem.

(19) Furnizarea de servicii de trafic aerian de ruta ar trebui sa fie separata, la nivel de
organizare, de furnizarea de servicii CNS, AIS, ADS, MET si servicii de trafic aerian n
zonele terminale, inclusiv prin separarea evidentelor contabile, pentru a se asigura
transparenta si pentru a se evita discriminarea, subventionarea incrucisata si denaturarea
concurenfei.

1 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2009 privind tarifele de aeroport (JO

L 70, 14.3.2009, p. 11).
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(20) Atunci cand este cazul, achizitia de servicii de navigatie aeriana ar trebui efectuata in
conformitate cu Directiva 2014/24/UE a Parlamentului European si a Consiliului*® si cu
Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului™’. Autoritdtile nationale de
supervizare ar trebui sa se asigure ca sunt indeplinite cerintele in materie de achizitii de
servicii de navigatie aerianad.

(21) Managementul traficului Tn cazul aeronavelor fara pilot la bord necesita disponibilitatea
unor servicii de informatii comune. Pentru a limita costurile unui astfel de management al
traficului, prerurile pentru serviciile de informatii comune ar trebui sa se bazeze pe costuri si
un adaos rezonabil Tn vederea obtinerii unui profit si ar trebui sa faca obiectul aprobarii de
catre autoritdtile nationale de supervizare. Furnizorii de servicii de navigatie aeriana ar
trebui sa puna la dispozitie datele necesare pentru ca serviciul sa poata fi furnizat.

(22) Sistemele de performanta si de tarifare sunt menite sa faca mai eficiente din punctul de
vedere al costurilor serviciile de navigatie aeriana furnizate in alte conditii decat conditiile
de piata si sa promoveze o calitate mai bunda a serviciilor, drept care ar trebui sa includa
stimulente relevante si adecvate. Avand in vedere acest obiectiv, sistemele de performanta si
de tarifare ar trebui sa nu vizeze serviciile furnizate in conditii de piata.

(23) Pentru a fi cat mai eficace, supravegherea necesara in ceea ce priveste Sistemele de
performanta si de tarifare ar trebui directionata catre furnizorii de servicii de trafic aerian
desemnati ca atare.

(24) Responsabilitatile de supraveghere in ceea ce priveste sistemele de performanta si de
tarifare ar trebui impartite in mod corespunzator.

(25) Date fiind dimensiunile transfrontaliere si de retea inerente furnizarii de servicii de
navigatie aeriand de ruta si faptul ca, in consecinta, performanta trebuie evaluata in special
in raport cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii, ar trebui ca un organism al
Uniunii sa fie responsabil cu evaluarea si aprobarea planurilor de performanta si a
obiectivelor de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta, sub rezerva
controlului judiciar de catre un organism de apel si, in cele din urma, de catre Curtea de
Justitie. Pentru a se asigura ca sarcinile sunt indeplinite la un nivel inalt de expertiza si cu
independenta necesara, respectivul organism al Uniunii ar trebui sa fie agentia, care sa
actioneze n calitate de organism de evaluare a performantei (Performance Review Body -
PRB) si sa functioneze in conformitate cu normele de guvernanta specifice prevdzute in
Regulamentul (UE) 2018/1139. Avand in vedere ca autoritdtile nationale de supervizare
cunosc circumstantele locale, ceea ce este necesar pentru evaluarea serviciilor de navigatie
aeriand terminald, aceste autoritati ar trebui sa fie responsabile cu evaluarea si aprobarea
planurilor de performanta si a obiectivelor de performanta pentru serviciile de navigatie
aeriand terminala. Repartizarea costurilor intre serviciile de navigatie aeriana de ruta si
terminald constituie o0 singura operatiune, relevanta pentru ambele tipuri de servicii, si, prin
urmare, ar trebui sa fie supravegheata de agentie, in calitate de PRB.

16 Directiva 2014/24/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind achizitiile publice si

de abrogare a Directivei 2004/18/CE (JO L 94, 28.3.2014, p. 65).

Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind
achizitiile efectuate de entitdtile care isi desfdsoard activitatea in sectoarele apei, energiei,
transporturilor si serviciilor postale si de abrogare a Directivei 2004/17/CE (JO L 94, 28.3.2014, p.
243).

17

11

RO



RO

(26) Proiectele de planuri de performanta in domeniul serviciilor de navigatie aeriana de
ruta si terminala ar trebui sa fie coerente cu obiectivele corespondente de performanta la
nivelul Uniunii si sa respecte anumite criterii calitative, astfel incat sa se asigure pe cat
posibil ca obiectivele stabilite sunt ndeplinite efectiv. Procedura de evaluare ar trebui sa
asigure corectarea rapida a deficientelor.

(27) Tndeplinirea functiilor de retea ar trebui sd facd obiectul unor criterii specifice, avand Tn
vedere natura particulara a acestor functii. Functiile de retea ar trebui sa faca obiectul unor
obiective de performanta in domeniile-cheie de performanta ale mediului, capacitatii si
rentabilitatii.

(28) Sistemul de tarifare ar trebui sa se bazeze pe principiul ca utilizatorii spatiului aerian ar
trebui sa plateasca pentru costurile ocazionate de furnizarea serviciilor primite, dar ca ar
trebui sa se tina seama numai de costurile imputabile unor astfel de servicii care nu sunt
acoperite in alt mod. Costurile aferente administratorului de refea ar trebui incluse in
costurile determinate eligibile pentru a fi imputate utilizatorilor spatiului aerian. Tarifele ar
trebui sa Tncurajeze furnizarea in conditii de sigurantd, eficienta, eficacitate si durabilitate a
serviciilor de navigatie aeriana in vederea atingerii unui inalt nivel de siguranta si de
rentabilitate si a indeplinirii obiectivelor de performanta si ar trebui sa stimuleze furnizarea
de servicii integrate, reducand totodata impactul aviatiei asupra mediului.

(29) Dat fiind caracterul transfrontalier al aviatiei, la nivelul Uniunii ar trebui sa se instituie
mecanisme de modulare a tarifelor in vederea imbunatatirii performantei de mediu si a
calitatii serviciilor, indeosebi prin utilizarea sporita a combustibililor alternativi durabili,
cresterea capacitatii si reducerea intarzierilor, mentindndu-se, in acelasi timp, un nivel optim
de siguranta. Autoritatile nationale de supervizare ar trebui sa aiba deopotriva posibilitatea
de a institui mecanisme la nivel local in ceea ce priveste serviciile pentru zonele terminale.

(30) Pentru a stimula utilizatorii spatiului aerian sa zboare pe ruta cea mai scurtd, in special
n perioadele aglomerate, ar trebui sa fie posibila stabilirea unei rate unitare comune pentru
serviciile de ruta in intreg spatiul aerian al Cerului unic european. Stabilirea oricarei astfel
de rate unitare comune ar trebui sa fie neutra din punctul de vedere al veniturilor pentru
furnizorii de servicii de trafic aerian.

(31) Ar trebui sa se prevada dispozitii referitoare la transparenta situatiei contabile a
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana, ca mijloc de prevenire a subventionarii
incrucisate si a denaturarilor rezultante.

(32) Functiile retelei de management al traficului aerian ar trebui sa contribuie la
dezvoltarea durabila a sistemului de transport aerian si sa sprijine atingerea obiectivelor de
performanta la nivelul Uniunii. Ele ar trebui sa asigure utilizarea durabila, eficienta si
optima pentru mediu a spatiului aerian si a resurselor limitate, sa tina cont de nevoile
operationale la instalarea infrastructurii retelei europene de management al traficului aerian
si sa ofere suport in caz de crize in refea. O serie de sarcini care contribuie la executarea
acestor functii ar trebui sa fie indeplinite de un administrator de refea, ale carui actiuni ar
trebui sa implice toate partile interesate operationale n cauza.

(33) Tn procesul decizional in cooperare utilizat pentru luarea deciziilor de caitre
administratorul de refea, ar trebui sa prevaleze interesul refelei. Prin urmare, partile la
procesul decizional Tnh cooperare ar trebui sa actioneze, in cea mai mare mdsura posibild, In
vederea imbunatatirii functionarii si a performantei retelei. Procedurile aferente procesului
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decizional in cooperare ar trebui sa promoveze interesul retelei si sa fie de asa natura incat
sa se rezolve problemele si sa se ajunga la un consens ori de cate ori este posibil.”

17. Considerentul 15 devine considerentul 39 si este reformulat dupa cum urmeaza:

,,conceptul de proiecte comune ar trebui sa urmareasca punerea in aplicare, n timp util si in
mod coordonat si sincronizat, a modificarilor operationale esentiale identificate in Planul
general european ATM, care au impact asupra intregii retele. Comisia ar trebui sa fie
insarcinata cu efectuarea unei analize cost-beneficiu cu privire la finantare, in vederea
accelerarii punerii in practica a proiectului SESAR. ”.

18. Considerentul 16 se elimina.
19. Considerentul 17 devine considerentul 37 si este reformulat dupa cum urmeaza:

nwUtilizarea in conditii de siguranta si eficienta a spatiului aerian se poate realiza numai
printr-0 cooperare stransa intre utilizatorii civili si militari ai spatiului aerian, care se
bazeaza, in practicd, in principal pe conceptul de utilizare flexibila a spatiului aerian si pe o
coordonare civil-militara eficace, astfel cum a fost stabilita de OACI. Ar trebui stabilite
norme in vederea asigurarii aplicarii acestui concept, iar Comisia ar trebui sa fie
imputernicita sa adopte masuri care sda asigure o mai mare armonizare.”.

20. Considerentul 18 devine considerentul 35 si este reformulat dupa cum urmeaza:

,Disponibilitatea datelor operationale relevante este esentiald pentru a face posibild
furnizarea flexibila a serviciilor de date de trafic aerian, la nivel transfrontalier si la nivelul
Uniunii. Prin urmare, astfel de date ar trebui sa fie puse la dispozitia partilor interesate
relevante, inclusiv a potentialilor furnizori noi de servicii de date de trafic aerian. Acuratetea
informatiilor, inclusiv cu privire la statutul spatiului aerian si la cazurile specifice de trafic
aerian, precum §i distribuirea la timp a acestor informatii catre controlorii civili si militari
au un impact direct asupra sigurantei §i eficientei operatiunilor. Accesul la timp la informatii
actualizate referitoare la spatiul aerian este esential pentru toate partile care doresc sa
beneficieze de structurile spatiului aerian puse la dispozitie atunci cdind isi depun sau isi
modifica planurile de zbor.”.

21. Considerentul 19 devine considerentul 36 si este reformulat dupa cum urmeaza:

~Furnizarea de informatii aeronautice complete, de inalta calitate si prompte are un impact

e, .

a circula Tn cadrul acestuia. Accesul la aceste date ar trebui nlesnit cu ajutorul unei
infrastructuri informationale corespunzatoare.”.

22. Considerentele 20-25 se elimina.
23. Considerentul 26 devine considerentul 34 si este reformulat dupa cum urmeaza:

~Pentru a spori orientarea catre client a furnizorilor de servicii de trafic aerian si
posibilitatea utilizatorilor spatiului aerian de a influenta deciziile care ii afecteaza, ar trebui
eficientizata consultarea si participarea partilor interesate in cadrul procesului de luare a
deciziilor operationale majore de catre furnizorii de servicii de trafic aerian.”.

24. Se introduce urmatorul nou considerent 38:

Proiectul SESAR urmareste sa faca posibila dezvoltarea sigurd, eficienta si durabila din
punctul de vedere al mediului a transportului aerian, prin modernizarea sistemului ATM
european si mondial. Pentru a contribui la eficacitatea deplina a acestui proiect, ar trebui
asigurata 0 coordonare adecvata intre fazele sale. Planul general european ATM ar trebui sa

13

RO



RO

fie rezultatul fazei de definire a SESAR si ar trebui sa contribuie la realizarea obiectivelor de
performanta la nivelul Uniunii.”.

25. Se introduce urmatorul nou considerent 40:

,.Respectarea cerintelor privind sistemele si componentele ATM instituite prin
Regulamentul (UE) 2018/1139 ar trebui sa asigure interoperabilitatea respectivelor
sisteme si componente, in beneficiul Cerului unic european.”

26. Considerentul 27 se elimina.
217. Considerentul 28 devine considerentul 41 si este modificat dupa cum urmeaza:

(@ n prima teza, cuvintele ,si la sistemul de imbunatatire a performantei” se
elimina;
(b) atreiasia patra teza se inlocuiesc cu urmatorul text:

,Atunci cand adopta actele delegate in temeiul prezentului regulament, este deosebit de
important ca, n cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa organizeze consultari
adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultari sa Se desfasoare n
conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o
mai bund legiferare. Tn special, pentru a asigura participarea egali la pregatirea actelor
delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu
expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile
grupurilor de experti ale Comisiei insarcinate Cu pregatirea actelor delegate.”.

28. Considerentul 29 se elimina.
29. Considerentul 30 devine considerentul 42 si este reformulat dupa cum urmeaza:

,»Ar trebui conferite competente de executare Comisiei pentru a se asigura conditii uniforme
de punere in aplicare a prezentului regulament, indeosebi in ceea ce priveste modalitatile de
recrutare si procedurile de selectie ale autoritatilor nationale de supervizare, normele privind
certificarea economica a furnizorilor de servicii de navigatie aeriana, normele de punere in
aplicare a sistemelor de performanta si de tarifare, in special cu privire la stabilirea
obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii, clasificarea serviciilor de navigatie aeriana
de ruta si terminala, criteriile si procedurile de evaluare a proiectelor de planuri de
performanta si a obiectivelor de performanta ale furnizorilor de servicii de trafic aerian si ale
administratorului de retea, monitorizarea performantei, normele privind furnizarea de
informatii referitoare la costuri §i tarife, elementele constitutive ale bazei de cost a tarifelor si
stabilirea acesteia, precum si stabilirea ratelor unitare pentru serviciile de navigatie aeriand,
mecanismele de stimulente §i mecanismele de impartire a riscurilor, numirea
administratorului de retea si conditiile numirii sale, sarcinile administratorului de retea si
mecanismele de guvernanta care trebuie aplicate de acesta, normele privind executarea
functiilor de retea, modalitatile de consultare a partilor interesate cu privire la deciziile
operationale majore ale furnizorilor de servicii de trafic aerian, cerintele privind
disponibilitatea datelor operationale, conditiile de acces si stabilirea preturilor de acces,
aplicarea conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian, stabilirea proiectelor comune si
mecanismele de guvernanta aplicabile acestora. Respectivele competente ar trebui exercitate
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in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului'®.”.

30. Considerentele 31 si 32 se elimina.

31. Considerentul 33 devine considerentul 44.

32. Considerentul 34 se elimina.

33. Considerentele 35 si 36 se inlocuiesc cu urmatorul nou considerent 45:

,LAvand n vedere pozitia juridica a Regatului Spaniei cu privire la suveranitatea si jurisdictia
asupra teritoriului in care este situat aeroportul, prezentul regulament ar trebui sa nu se
aplice aeroportului Gibraltar.”.

34. Considerentul 37 devine considerentul 46. prima teza este reformulata dupa cum
urmeaza:

. Intrucdt obiectivul prezentului regulament, si anume punerea in aplicare a Cerului unic
european, nu poate fi atins intr-o masurd suficienta de catre statele membre ci, data fiind
anvergura transnationald a acestei actiuni, poate fi mai bine atins la nivelul Uniunii, Uniunea
poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii prevazut la articolul 5 din

’

Tratatul privind Uniunea Europeana.”.

Capitolul |I: Dispozitii generale

35. La articolul 1 (Obiectul si domeniul de aplicare) se introduc urmatoarele modificari:
(@ alineatul (1) este reformulat dupa cum urmeaza:

,, Prezentul regulament stabileste normele pentru crearea si buna functionare a Cerului unic
european cu scopul de a consolida standardele actuale de siguranta a traficului aerian, de a
contribui la dezvoltarea durabila a sistemului de transport aerian si de a imbunatati
performanta generala a managementului traficului aerian si a serviciilor de navigatie
aeriana pentru traficul aerian general din Europa, in vederea satisfacerii cerintelor tuturor
utilizatorilor spatiului aerian. Cerul unic european cuprinde o retea paneuropeand coerentd,
un spatiu aerian tot mai integrat, sisteme de management al retelei si de management al
traficului aerian bazate pe sigurantd, eficientd, interoperabilitate si modernizare tehnologica,
in folosul tuturor utilizatorilor spatiului aerian, al cetatenilor si al mediului.”;

(b) la alineatul (2), trimiterea la articolul 38 se inlocuieste cu o trimitere la
articolul 44;

(c) laalineatul (3), a doua teza este reformulata dupa cum urmeaza:

In acest context, prezentul regulament urmdreste, in domeniile pe care le reglementeazd, sd
sprijine statele membre in indeplinirea obligatiilor lor care decurg din Conventia de la
Chicago, prin crearea unei baze comune de interpretare si aplicare unitara a dispozitiilor
acestei conventii, precum si prin asigurarea unei bune reprezentari a acestor dispozitii in
prezentul regulament, precum si in normele elaborate pentru punerea in aplicare a
acestuia.”;

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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(d) alineatul (4) este reformulat dupa cum urmeaza:

., Prezentul regulament se aplica spatiului aerian din regiunea OACI EUR, in care statele
membre sunt responsabile cu furnizarea de servicii de trafic aerian. De asemenea, statele
membre pot sa aplice prezentul regulament la spatiul aerian de care sunt responsabile din
alte regiuni OACI, cu conditia sa informeze Comisia si celelalte state membre cu privire la
aceasta.”;

(e) alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul text:
,[In cazul in care regulamentul este adoptat inainte de incheierea perioadei de tranzitie:
Prezentul regulament nu se aplica aeroportului Gibraltar.]”;

() se introduce urmatorul alineat (6):

,,CU exceptia cazului in care se prevede altfel, in cazul in care se face trimitere la Agentia
Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei («agentia»), respectiva trimitere se infelege
ca vizand agentia n calitate de autoritate de siguranta si nu de autoritate responsabila cu
evaluarea performantei.”.

36. La articolul 2 (Definitii), Tn ceea ce priveste punctele 1-22, se efectueaza urmatoarele
modificari si inserari:
(@ punctul 1 devine punctul 5, iar litera (a) este reformulata dupa cum urmeaza:
,,(2) de a preveni coliziunile:
(1) intre aeronave;
(i)  pe suprafata de manevrd, intre aeronave si obstacole;”;
(b)  punctul 2 devine punctul 1 si este reformulat dupa cum urmeaza:

»«serviciu de control de aerodromy inseamna un serviciu de control al traficului aerian
(ATC) pentru traficul de aerodrom;”;

(c) punctul 3 devine punctul 2 si este reformulat dupa cum urmeaza:

»«serviciu de informare aeronautica» inseamna un serviciu, stabilit intr-o zona de acoperire
definita, responsabil cu furnizarea informatiilor si a datelor aeronautice necesare pentru
siguranta, regularitatea i eficienta navigatiei aeriene;”;

(d) punctul 4 este reformulat dupa cum urmeaza:

»«servicii de navigatie aeriana (ANS)» inseamna servicii de trafic aerian, servicii de
comunicatii, navigatie si supraveghere (CNS), servicii meteorologice (MET), servicii de
informare aeronautica (AlS) si servicii de date de trafic aerian (ADS);”;

(e) punctul 5 devine punctul 3 si este reformulat dupa cum urmeaza:

»~«furnizor de servicii de navigatie aeriana» inseamnd o entitate de drept public sau privat
care furnizeaza unul sau mai multe servicii de navigatie aeriand pentru traficul aerian
general;”;

(F)  punctele 6 si 7 devin punctele 11 si, respectiv, 12. Punctul 12 este reformulat
dupa cum urmeaza:

«management al spatiului aeriany inseamnd o functie de planificare cu obiectivul primar de
a utiliza la maximum spatiul aerian disponibil prin repartizarea dinamica a timpului si,
uneori, prin segregarea spatiului aerian intre diferitele categorii de utilizatori ai spatiului
aerian, pe baza cerintelor pe termen scurt,”;
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(g) seinsereaza urmatoarele puncte 6 si 7:

,,0. «servicii de date de trafic aerian» inseamna Sservicii care constau Tn colectarea,
agregarea si integrarea datelor operationale provenite de la furnizorii de servicii de
supraveghere, de la furnizorii de MET si AIS si de functii de retea, precum si de la alte
entitati relevante sau n furnizarea de date prelucrate in scopuri de control al traficului
aerian si de management al traficului aerian;

7. «management al fluxului de trafic aerian si al capacitatii (ATFCM)» inseamna un serviciu
care urmareste sa protejeze controlul traficului aerian de suprasolicitare si sa optimizeze
utilizarea capacitatii disponibile;”;

(h)  punctul 8 devine punctul 14 si este reformulat dupa cum urmeaza:

., «utilizatori ai spatiului aerian» inseamna operatori de aeronave exploatate conform
normelor de trafic aerian general;”,

(1)  punctul 9 devine punctul 8 si este reformulat dupa cum urmeaza:

w«management al fluxului de trafic aerian (ATFM)» inseamnd o functie sau un serviciu
stabilit(a) in vederea promovarii unui flux de trafic aerian sigur, ordonat si rapid care
acopera intreaga traiectorie de zbor, asigurand utilizarea la maximum a capacitatii ATC si
compatibilitatea dintre volumul traficului si capacitatile declarate de catre furnizorii
serviciilor de trafic aerian corespunzatori,”;

(3  punctul 10 devine punctul 9 si este reformulat dupa cum urmeaza:

»«management al traficului aerian (ATM)» inseamna ansamblul functiilor sau serviciilor de
la bordul aeronavelor si de la sol (servicii de trafic aerian, managementul spatiului aerian si
managementul fluxului de trafic aerian) necesare pentru a asigura miscarea sigurd Si
eficienta a aeronavelor in toate fazele lor de operare;”;

(k)  punctul 11 devine punctul 10;
()  punctul 12 devine punctul 17 si este reformulat dupa cum urmeaza:

»«serviciu de control regionaly inseamna un serviciu ATC pentru zborurile controlate in
regiuni de control;”;

(m) punctul 13 devine punctul 16;

(n) seintroduce urmatorul punct 13:
w«structura de spatiu aerian» inseamna un volum specific de spatiu aerian definit in scopul
de a asigura operarea optima si in conditii de siguranta a aeronavelor;”;

(0) punctul 14 devine punctul 33 si este reformulat dupa cum urmeaza:

»«Planul general european ATM» inseamna planul aprobat prin Decizia 2009/320/CE a
Consiliului*®, Tn conformitate cu articolul 1 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 219/2007
al Consiliului®®, astfel cum a fost modificat ulterior;”;

% Decizia Consiliului din 30 martie 2009 de aprobare a Planului general european de management al traficului aerian al

proiectului de cercetare privind ATM in contextul cerului unic european (SESAR) (JO L 95, 9.4.2009, p. 41).
Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al Consiliului din 27 februarie 2007 privind infiintarea unei intreprinderi comune
pentru realizarea sistemului european de noud generatie pentru gestionarea traficului aerian (SESAR) (JO L 64,
2.3.2007, p. 1).
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(p) punctele 15 si 16 se elimina;
() punctul 17 devine punctul 21 si este reformulat dupa cum urmeaza:

w«certificat» inseamna un document eliberat de agentie, de 0 autoritate nationala competenta
sau de o autoritate nationala de supervizare, in orice forma in conformitate cu dreptul intern,
care atesta ca un furnizor de servicii de management al traficului aerian si de servicii de
navigatie aeriand indeplineste cerintele privind furnizarea unui anumit serviciu;”;

() punctul 18 devine punctul 23;
(s) seintroduce urmatorul punct 18:

»«valoare de referinta» inseamna 0 valoare definita prin estimare, in scopul de a stabili
obiectivele de performanta si referitoare la costurile determinate sau la costurile unitare
determinate n cursul anului care a precedat inceputul perioadei de referinta relevante;”;

()  punctul 19 devine punctul 24;

(u) seintroduce urmatorul punct 19:
,«grup-standard» inseamnda un grup de furnizori de servicii de trafic aerian care dispun de
un mediu economic si operational similar;”;

(v) punctul 20 devine punctul 28 si este reformulat dupa cum urmeaza:

»«declaratiey inseamnd, In scopul managementului traficului aerian si al serviciilor de
navigatie aeriand, 0 declaratie definita la articolul 3 punctul 10 din Regulamentul (UE)
2018/1139;”;

(w) se introduce urmatorul punct 20:

,«valoare obtinuta prin defalcare» inseamna valoarea care se obtine, pentru un anumit
furnizor de servicii de trafic aerian, prin defalcarea unui obiectiv de performanta stabilit
la nivelul Uniunii la nivelul fiecarui furnizor de servicii de trafic aerian in parte si care
serveste drept referinta pentru a evalua daca obiectivul de performanta stabilit in
proiectul de plan de performanta corespunde cu obiectivul de performanta la nivelul
Uniunii;”;

(x) punctul 21 devine punctul 34 si este reformulat dupa cum urmeaza:

,«utilizarea flexibila a spatiului aerian» inseamna un concept de management al spatiului
aerian bazat pe principiul fundamental conform caruia spatiul aerian nu ar trebui
desemnat ca fiind strict fie spatiu aerian civil, fie militar, ci ar trebui considerat un
continuum in care trebuie sa fie satisfdacute cerintele tuturor utilizatorilor in masura
posibilului;”;

(y) punctul 22 devine punctul 35;

(z) seintroduce urmatorul punct 22:

,»«serviciu de informatii comune (CIS)» inseamna un serviciu care consta in colectarea de
date statice si dinamice si Tn diseminarea acestora pentru a face posibila furnizarea de
servicii pentru managementul traficului Tn cazul aeronavelor fara pilot la bord;”.

37. La articolul 2 (Definitii), Tn ceea ce priveste punctele 23-38, se efectueaza
urmatoarele modificari si inserari:

(@ punctul 23 devine punctul 15;
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(b) punctul 24 se elimina;
(c) punctul 25 devine punctul 36 si este reformulat dupa cum urmeaza:

»«trafic aerian generaly inseamnd toate miscarile aeronavelor civile, precum si toate
miscarile aeronavelor de stat (inclusiv ale aeronavelor folosite pentru servicii militare,
vamale si de politie) atunci cand respectivele miscari sunt realizate in conformitate cu
procedurile Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI), infiintata prin Conventia de
la Chicago din 1944 privind aviatia civila internationald;,”;

(d) punctul 26 devine punctul 37. A doua teza se elimina;

(e) seintroduc urmatoarele puncte 25 si 26:
,,25. «regiune de control» inseamnd un spatiu aerian controlat care se intinde in sus de la o
limita specificata deasupra pamantului;

26. «proces decizional Tn cooperare» inseamnda un proces in care deciziile sunt luate pe baza
interactiunii si a consultarii cu statele membre, cu partile interesate operationale si Cu alti
actori, dupa caz;”;

(f)  punctul 27 devine punctul 38 si este reformulat dupa cum urmeaza:

»«servicii meteorologice» inseamna infrastructurile si serviciile care furnizeaza aeronavelor
prognoze, avertizari, buletine si observatii meteorologice in scopul navigatiei aeriene,
precum §i orice alte informatii si date meteorologice furnizate de state pentru a fi utilizate in
navigatia aeriand,”;

(9) punctul 28 devine punctul 41 si este reformulat dupa cum urmeaza:

«servicii de navigatie» inseamna infrastructurile si serviciile care furnizeaza aeronavelor
informatii referitoare la pozitionare si sincronizare,”;

(h)  punctul 29 devine punctul 44 si este reformulat dupa cum urmeaza:

»«date operationaley inseamna informatii care privesc toate fazele de zbor §i sunt necesare in
scopuri operationale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, utilizatorilor spatiului
aerian, operatorilor de aeroporturi si altor factori implicati,”;

(1)  punctul 30 devine punctul 46 si este reformulat dupa cum urmeaza:

»«punere in functiuney inseamnad prima utilizare operationala dupa instalarea initiala sau
modernizarea unui sistem;”;

(J)  punctul 31 devine punctul 47,
(k)  punctul 32 devine punctul 53 si este reformulat dupa cum urmeaza:

»«servicii de supravegherey inseamnd infrastructurile si serviciile utilizate pentru a
determina pozitia fiecarei aeronave pentru a se asigura separarea in conditii de
siguranta,”;

() se introduc urmatoarele puncte 29-32:

,»29. «servicii de navigatie aeriana de ruta» inseamna Serviciile de trafic aerian asociate
controlului unei aeronave de la sfdrsitul fazei de decolare si urcare initiala pdna la inceputul
fazei de apropiere si aterizare, precum si serviciile de navigatie aeriana corespunzatoare
necesare pentru furnizarea de servicii de trafic aerian de ruta;
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30. «zona tarifara de ruta» inseamna un volum de spatiu aerian care se intinde de la sol pana
la spatiul aerian superior, inclusiv, n care sunt furnizate servicii de navigatie aeriana de ruta
si pentru care este stabilita 0 baza de cost unica,

31. «Eurocontrol» este Organizatia Europeand pentru Siguranta Navigatiei Aeriene,
infiintata prin Conventia Internationala din 13 decembrie 1960 privind cooperarea pentru
siguranta navigatiei aeriene;

32. reteaua europeana de management al traficului aerian” (EATMN) inseamna ansamblul
de sisteme, enumerate la punctul 3.1 din anexa VIII la Regulamentul (UE) 2018/1139, care
fac posibila furnizarea serviciilor de navigatie aeriana in Uniune, inclusiv interfetele la
frontierele cu fari terte;”;

(m) punctul 33 devine punctul 54;

(n)  punctul 34 devine punctul 57,

(0) punctul 35 devine punctul 27 si este reformulat dupa cum urmeaza:

»«servicii transfrontaliere» inseamna serviciile de navigatie aeriana furnizate intr-un stat
membru de un furnizor de servicii al carui sediu principal de activitate este intr-un alt stat
membru;”;

(p) punctul 36 devine punctul 40 si este reformulat dupa cum urmeaza:
,«autoritate nationald de supervizare» inseamna organismul sau organismele nationale
carora un stat membru le-a incredintat, in temeiul prezentului regulament, alte sarcini decat
sarcinile executate de autoritatea nationala competenta,”;

() punctele 37 si 38 se eliming;

(r) seintroduce urmatorul punct 39:

,«autoritate nationala competenta» inseamna entitdatile definite la articolul 3 punctul 34 din
Regulamentul (UE) 2018/1139;”;
(s) seintroduc urmatoarele puncte 42 si 43:

,A2. «criza In reteay inseamna incapacitatea de a furniza managementul traficului aerian si
servicii de navigatie aeriana la nivelul necesar, avand drept consecinta o pierdere majora de
capacitate a retelei, un dezechilibru major intre capacitatea retelei si cerere sau o
intrerupere semnificativa a fluxului de informatii intr-una sau mai multe parti ale retelei, ca
urmare a unei situatii neobisnuite Sau neprevazute;

43. «administrator de retea» inseamnda entitatea careia i-au fost incredintate sarcinile
necesare pentru a contribui la executarea functiilor de retea mentionate la articolul 26, n
conformitate cu articolul 27;”;

(t)  seintroduce urmatorul punct 45:

«plan de performanta» inseamna un plan care este elaborat sau adoptat, in functie de caz, de
furnizorii de servicii de trafic aerian si de administratorul de refea si care urmareste
imbunatatirea performantei serviciilor de navigatie aeriana si a functiilor de retea,”;

38. La articolul 2 (Definitii), Se efectueaza urmatoarele inserari suplimentare:

(@ seintroduc urmatoarele puncte 48-52:
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,48. «faza de definire a SESAR» inseamna faza care cuprinde stabilirea si actualizarea
viziunii pe termen lung a proiectului SESAR, a conceptului operational corespunzator care sa
permita imbundatatiri In fiecare faza de zbor, a modificarilor operationale esentiale necesare
in cadrul EATMN si a prioritatilor necesare la nivel de dezvoltare si de punere in practica;

49. «faza de punere in practica a SESAR» inseamna fazele succesive de industrializare si de
implementare, in cursul carora se desfdasoara urmatoarele activitati: standardizarea,
productia si certificarea echipamentelor de la sol si de la bord si a proceselor aferente
necesare pentru implementarea solutiilor SESAR (industrializare), precum si achizitia,
instalarea si punerea in functiune a echipamentelor si a sistemelor bazate pe solutii SESAR,
inclusiv procedurile operationale asociate (implementarea);

50. «faza de dezvoltare a SESAR» inseamna faza in cursul careia se desfdasoara activitati de
cercetare, dezvoltare si validare menite sa ofere solutii SESAR mature;

51. «proiect SESAR» inseamna proiectul de modernizare a managementului traficului aerian
in Europa, care urmareste sa furnizeze Uniunii o infrastructura foarte performanta,
standardizata si interoperabila de management al traficului aerian si care consta intr-un
ciclu de inovare ce include faza de definire a SESAR, faza de dezvoltare a SESAR si faza de
punere in practica a SESAR;

52. «solutie SESAR» inseamna un rezultat ce poate fi pus in practica al fazei de dezvoltare a
proiectului SESAR care introduce proceduri sau tehnologii operationale standardizate si
interoperabile noi sau imbunatatite;”;

(b) seintroduc urmatoarele puncte 55 si 56:

,»D5. «servicii de navigatie aeriana terminalay» inseamna servicii de control de aerodrom sau
servicii de informare a zborurilor de aerodrom care includ servicii consultative de trafic
aerian si servicii de alarmare, servicii de trafic aerian asociate apropierii si plecarii
aeronavelor in limitele unei distante fata de aeroportul in cauza necesare pentru indeplinirea
cerintelor operationale si serviciile de navigatie aeriand corespunzdtoare necesare;

56. «zond tarifara terminala» inseamnd un aeroport sau un grup de aeroporturi situate pe
teritoriul unui stat membru, in care sunt furnizate servicii de navigatie aeriana terminala si
pentru care este stabilita 0 baza de cost unica,”;

Capitolul I1: Autorititile nationale

39. Titlul capitolului Il se inlocuieste cu urmatorul text: ,Autoritdti nationale de
supervizare”.

40. Titlul articolului 3 se inlocuieste cu urmatorul text: ,,Numirea, stabilirea si cerinte
aplicabile autoritatilor nationale de supervizare”.

41. Textul articolului 3 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) alineatul (1) este reformulat dupa cum urmeaza:

,»otatele membre numesc sau stabilesc, in comun sau separat, unul sau mai multe organisme
in calitate de autoritate nationald de supervizare care sa isi asume sarcinile atribuite unei
astfel de autoritati prin prezentul regulament.”,;

(b) alineatul (2) devine alineatul (3) si este reformulat dupa cum urmeaza:
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,,Fara a aduce atingere alineatului (1), autoritatile nationale de supervizare sunt distincte din
punct de vedere juridic si independente la nivel de organizare, functionare, structurd juridica
si luare a deciziilor fata de orice alta entitate publica sau privata.

Autoritatile nationale de supervizare sunt fotodata independente la nivel de organizare,
decizii de finantare, structura juridica si luare a deciziilor fata de orice furnizor de servicii de
navigatie aeriand.”’;

(c) alineatul (3) devine alineatul (4) si este reformulat dupa cum urmeaza:

,,Statele membre pot infiinta autoritati nationale de supervizare cu competente In mai multe
sectoare reglementate, daca respectivele autoritati de reglementare integrate indeplinesc
cerintele referitoare la independenta prevazute la prezentul articol. Autoritatea nationala de
supervizare poate avea 0 structurd organizationald comund CU autoritatea nationala de
concurenta mentionata la articolul 11 din Regulamentul (CE) nr. 1/2003 al Consiliului, in
cazul in care organismul comun indeplineste cerintele referitoare la independenta prevazute
la prezentul articol.”;

(d) alineatul (4) se elimina;
(e) alineatul (5) devine alineatul (2) si este reformulat dupa cum urmeaza:

LAutoritatile nationale de supervizare isi exercita Competentele in mod impartial, independent
si transparent si sunt organizate, dotate cu personal, gestionate si finantate corespunzator.”,

(F) alineatul (6) este inlocuit de alineatele (5) si (6), dupa cum urmeaza:

,,(5) Personalul autoritdatilor nationale de supervizare trebuie sa indeplineasca urmdtoarele
cerinfe:

~

(a) sa fie recrutat pe baza unor procese clare si transparente care sa Ti asigure
independenta;

(b) sa fie selectat pe baza calificarilor sale specifice, inclusiv a competentelor adecvate si
a experientei relevante, sau sa faca obiectul unei pregatiri corespunzatoare.

Personalul autoritatilor nationale de supervizare trebuie sa actioneze independent,
Tndeosebi evitand conflictele de interese dintre furnizarea de servicii de navigatie aeriana
si executarea sarcinilor sale.

(6) Tn plus fati de cerintele previzute la alineatul (5), persoanele responsabile cu luarea
deciziilor strategice trebuie sa fie numite de o entitate a statului membru in cauza care nu
exercita Tn mod direct drepturi de proprietate asupra furnizorilor de servicii de navigatie
aeriana. Statele membre decid daca respectivele persoane sunt numite pe perioada
determinata cu posibilitatea de reinnoire sau pe perioada nedeterminata cu posibilitatea de a
fi eliberate din functie numai din motive nelegate de deciziile pe care le adopta. Atunci cand
se afla in exercitiul functiunii in cadrul autoritatii nationale de supervizare, persoanele
responsabile cu luarea deciziilor strategice nu solicita si nU accepta instructiuni de la niciun
guvern sau de la nicio alta entitate publica sau privata si au autoritate deplina asupra
recrutarii si managementului personalului respectivei autoritati.

Persoanele mentionate trebuie sa evite orice interes direct sau indirect care ar putea fi
considerat ca aducand prejudicii independentei lor si care le-ar putea influenta in exercitarea
functiilor detinute. In acest scop, acestea fac 0 declaratie anuald de angajament si 0
declaratie de interese indicand orice interes direct sau indirect.
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Persoanele responsabile cu luarea deciziilor strategice, cu auditurile sau cu alte functii direct
legate de obiectivele de performanta sau de supravegherea furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand NU pot detine nicio functie sau responsabilitate profesionala la niciun
furnizor de servicii de navigatie aeriana timp de cel putin doi ani dupa incheierea mandatului
lor in cadrul autoritatii nationale de supervizare.”;

(g) alineatul (7) este reformulat dupa cum urmeaza:

,,otatele membre se asigura ca autoritatile nationale de supervizare detin resursele financiare
sl au capacitatile necesare pentru indeplinirea sarcinilor care le sunt incredintate in
conformitate cu prezentul regulament in mod eficient si cu promptitudine. Autoritdtile
nationale de supervizare isi gestioneaza personalul pe baza creditelor proprii, care sunt
stabilite proportional cu sarcinile care le revin in conformitate cu articolul 4.”;

(h) alineatul (8) devine alineatul (9);
(1)  seintroduce urmatorul alineat (8):

,un stat membru poate solicita agentiei ca, Tn calitate de organism de evaluare a
performantei (Performance Review Body - PRB), sd indeplineasca sarcinile legate de
punerea in aplicare a sistemelor de performanta si de tarifare prevazute la articolele 14, 17,
19, 20, 21, 22 si 25 si in actele de punere in aplicare mentionate la articolele 18 si 23 care
intra In raspunderea autoritdtii nationale de supervizare a respectivului stat membru n
temeiul prezentului regulament si al actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in
temeiul acestuia.

Din momentul in care a acceptat o astfel de solicitare, agentia, in calitate de PRB, devine
autoritatea de supervizare responsabila cu sarcinile care fac obiectul solicitarii respective,
lar autoritatea nationala de supervizare a statului membru solicitant este scutita de
responsabilitatea indeplinirii acestor sarcini. Tndeplinirea acestor sarcini, inclusiv
perceperea de taxe si tarife, face obiectul normelor prevazute de Regulamentul (UE)
2018/1139 referitoare la agentie n calitate de PRB.”;

(1) alineatul (9) devine alineatul (10) si este modificat dupa cum urmeaza:
— cuvintele ,,alineatul (6) literele (a) si (b)” se inlocuiesc cu ,,alineatul (5) literele (a) si
(®)7;
— cuvintele ,, articolul 27 alineatul (3)” se Tnlocuiesc cu ,,articolul 37 alineatul (3)”.
42. Articolul 4 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:
LAutoritatile nationale de supervizare mentionate la articolul 3:

(a) desfasoara activitatile necesare pentru eliberarea certificatelor de capacitate
economica mentionate la articolul 6, inclusiv supravegherea titularilor respectivelor
certificate de capacitate economica;

(b) supravegheaza aplicarea corecta a cerintelor in materie de achizitii in conformitate cu
articolul 8 alineatul (6);

(c) aplica sistemele de performanta si de tarifare prevazute la articolele 10-17 si 19-22 si
in actele de punere in aplicare mentionate la articolele 18 si 23, in limitele sarcinilor lor
definite la articolele si in actele mentionate, si supravegheaza aplicarea regulamentului in
ceea ce priveste transparenta conturilor furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati
n conformitate cu articolul 25.”;

(b) alineatul (2) devine alineatul (3) si este reformulat dupa cum urmeaza:
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,Flecare autoritate nationala de supervizare deruleaza inspectiile, auditurile si alte activitati
de monitorizare necesare pentru a identifica posibila incalcare, de catre entitatile care fac
obiectul supravegherii sale in temeiul prezentului regulament, a cerintelor previzute n
prezentul regulament si in actele delegate si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul
acestuia.

Autoritatea nationala de supervizare ia toate masurile necesare de asigurare a respectarii
legii, care pot include, dupa caz, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea
certificatelor de capacitate economica pe care le-a eliberat in conformitate cu articolul 6.

Furnizorii de servicii de navigatie aeriana, operatorii de aeroporturi si furnizorii de servicii
de informatii comune vizati au obligatia sa respecte masurile luate de autoritatile nationale
de supervizare Tn acest sens.”;

(c) seintroduce urmatorul alineat (2):

LAutoritatile nationale de supervizare sunt responsabile cu evaluarea si aprobarea stabilirii
preturilor pentru furnizarea serviciului de informatii comune, in conformitate cu articolul 9.”.

43. Avrticolul 5 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

LAutoritatile nationale de supervizare fac schimb de informatii si lucreaza impreunda ntr-o
retea In contextul consiliului consultativ pentru evaluarea performantei mentionat la articolul
114a din Regulamentul (UE) 2018/1139.”;

(b) alineatul (2) este reformulat dupa cum urmeaza:

LSAutoritatile nationale de supervizare coopereaza, atunci cand este cazul, inclusiv prin
acorduri de lucru, in scopul asistentei reciproce in ceea ce priveste sarcinile lor de
monitorizare si de supervizare §i in ceea ce priveste derularea inspectiilor si a evaluarilor.”;

(c) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

LAutoritatile nationale de supervizare faciliteaza furnizarea de servicii transfrontaliere de
catre furnizorii de servicii de navigatie aeriana in scopul imbunatatirii performantei retelei.
In cazul furnizarii de servicii de navigatie aeriand ntr-un spatiu aerian aflat sub
responsabilitatea a doud sau mai multe state membre, statele membre Tn cauza incheie un
acord privind supervizarea, pe care urmeazd sa O desfasoare Tn temeiul prezentului
regulament, a furnizorilor de servicii de navigatie aeriand In cauza. Autoritatile nationale de
supervizare n cauza pot intocmi un plan care sa precizeze implementarea cooperdarii lor in
vederea punerii Tn aplicare a acordului respectiv.”;

(d) alineatul (4) se eliming;
(e) alineatul (5) devine alineatul (4) si este reformulat dupa cum urmeaza:

A

oIn cazul furnizarii de servicii de navigatie aeriand ntr-un spatiu aerian aflat n
responsabilitatea unui alt stat membru, acordurile mentionate la alineatul (3) trebuie sa
prevada recunoasterea reciprocd a indeplinirii, de catre fiecare dintre autoritati, a sarcinilor
de supervizare prevazute in prezentul regulament si a rezultatelor indeplinirii acestor sarcini.
Acordurile respective trebuie sa specifice, de asemenea, care este autoritatea nationala de
supervizare responsabilda cu certificarea economica prevazuta la articolul 6.”;

(f) alineatul (6) devine alineatul (5) si este reformulat dupa cum urmeaza:

wIn scopul cooperdrii regionale, autoritdtile nationale de supervizare pot, de asemenea,
incheia acorduri privind impartirea responsabilitatilor legate de sarcinile de supervizare,
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atunci cdnd acest lucru este permis de dreptul intern. Autoritatile nationale de supervizare
instiinteaza Comisia cu privire la aceste acorduri.”.

44. Articolul 6 se elimina.
Capitolul I11: Furnizarea serviciilor
45, Articolul 7, impreuna cu articolul 28, se inlocuieste cu articolul 38, intitulat

,consultarea partilor interesate” si formulat dupa cum urmeaza:

(1) Statele membre, autoritatile nationale de supervizare, agentia, indiferent daca
actioneaza sau nu in calitate de PRB, si administratorul de refea trebuie sa instituie
mecanisme de consultare pentru a consulta Th mod adecvat partile interesate in scopul
indeplinirii sarcinilor care le revin Tn procesul de punere in aplicare a prezentului
regulament.

(2) Comisia instituie astfel de mecanism la nivelul Uniunii pentru a derula consultari pe teme
legate de punerea in aplicare a prezentului regulament, atunci cand este cazul. Comitetul de
dialog sectorial instituit Tn temeiul Deciziei 98/500/CE a Comisiei este asociat la consultari.

(3) Partile interesate pot include:

(a) furnizorii de servicii de navigatie aeriana sau grupurile relevante care i reprezinta;
(b) administratorul de retea;,

(c) operatorii de aeroporturi sau grupurile relevante care i reprezinta;

(d) utilizatorii spatiului aerian sau grupurile relevante care i reprezinta;

(e) fortele militare;

(f) industria producdatoare;

(9) organismele profesionale de reprezentare a personalului;

(h) organizatiile neguvernamentale relevante.”.

46. Articolul 8 devine articolul 6. Titlul articolului se inlocuieste cu ,,Certificarea
economica si cerinte aplicabile furnizorilor de servicii de navigatie aeriana”, iar
textul acestuia se Tnlocuieste dupa cum urmeaza:

(1) Tn plus fata de certificatele pe care trebuie sa le deting n temeiul articolului 41 din
Regulamentul (UE) 2018/1139, furnizorii de servicii de navigatie aeriana trebuie sa detina un
certificat de capacitate economica. Acest certificat de capacitate economica se elibereaza la
cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat o soliditate financiara suficienta si a obtinut 0
acoperire corespunzatoare de raspundere si prin asigurare.

Certificatul de capacitate economica mentionat la prezentul alineat poate fi limitat, suspendat
sau revocat atunci cand titularul nu mai indeplineste cerintele de eliberare si de mentinere a
unui astfel de certificat.

(2) O entitate care detine un certificat de capacitate economica mentionat la alineatul (1) si
un certificat mentionat la articolul 41 din Regulamentul (UE) 2018/1139 are dreptul sa
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furnizeze, Tn cadrul Uniunii, servicii de navigatie aeriana utilizatorilor spatiului aerian, in
conditii nediscriminatorii, fara a aduce atingere articolului 7 alineatul (2).

(3) Certificatul de capacitate economica mentionat la alineatul (1) si certificatul mentionat la
articolul 41 din Regulamentul (UE) 2018/1139 pot face obiectul uneia sau mai multor conditii
prevazute In anexa |. Aceste conditii trebuie sa fie justificate Tn mod obiectiv, sa fie
nediscriminatorii, proportionale si transparente. Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 36 pentru a modifica lista prevazuta in anexa | in scopul
de a asigura conditii competitive egale la nivel economic si rezilienta furnizarii de servicii.

(4) Indeplinirea sarcinilor previzute la prezentul articol in ceea ce priveste certificatele de
capacitate economica intra \n raspunderea autoritdtilor nationale de supervizare din statul
membru in care zsi are sediul principal de activitate persoana fizica sau juridica solicitanta a
certificatului de capacitate economica sau, daca persoana respectiva nu are un sediu
principal de activitate, a autoritatilor nationale de supervizare din statul membru in care isi
are resedinta sau sediul. Tn cazul furnizarii de servicii de navigatie aeriand intr-un spatiu
aerian aflat sub responsabilitatea a doua sau mai multe state membre, autoritatile nationale
de supervizare responsabile sunt cele specificate Th conformitate cu articolul 5 alineatul (4).

(5) Tn sensul alineatului (1), autoritdtile nationale de supervizare:

(@) primesc si evalueaza cererile care le sunt adresate si, dupd caz, elibereaza sau reinnoiesc
certificatele de capacitate economica;

(b) realizeaza supravegherea titularilor de certificate de capacitate economica.

(6) Comisia adopta, in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37
alineatul (3), norme de punere in aplicare in ceea ce priveste cerintele detaliate referitoare la
soliditatea financiara, indeosebi puterea financiara si rezilienta financiard, precum gsi
referitoare la acoperirea de raspundere si prin asigurare. Pentru a se asigura punerea in
aplicare uniforma si respectarea dispozitiilor de la alineatele (1), (4) si (5), Comisia adopta
acte de punere in aplicare, In conformitate cu procedura de examinare mentionata la
articolul 37 alineatul (3), de stabilire a dispozitiilor detaliate privind normele si procedurile
de certificare si de desfasurare a investigatiilor, a inspectiilor, a auditurilor si a altor
activitati de monitorizare necesare pentru a asigura supravegherea eficace, de catre
autoritatea nationala de supervizare, a entitatilor care fac obiectul prezentului regulament.”.

47. Articolul 9 devine articolul 7 si contine urmatoarele modificari:

(@) alineatele (1), (2) si (3) sunt reformulate dupa cum urmeaza:

,»(1) Statele membre asigura furnizarea de servicii de trafic aerian in exclusivitate in cadrul
unor blocuri de spatiu aerian specifice Tn ceea ce priveste spatiul aerian de care sunt
responsabile. Tn acest scop, statele membre desemneaza, individual sau colectiv, unul sau mai
multi furnizori de servicii de trafic aerian. Furnizorii de servicii de trafic aerian trebuie sa
indeplineasca urmdatoarele conditii:

(@) detin un certificat valabil sau o0 declaratie valabila, astfel cum se mentioneaza la
articolul 41 din Regulamentul (UE) 2018/1139, si un certificat de capacitate economica in
conformitate cu articolul 6 alineatul (1);

(b) respecta cerintele nationale Tn materie de securitate si de apdrare.
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Fiecare decizie de desemnare a unui furnizor de servicii de trafic aerian este valabila pe 0
perioada de maximum zece ani. Statele membre pot decide sa reinnoiasca desemnarea unui
furnizor de servicii de trafic aerian.

(2) Desemnarea furnizorilor de servicii de trafic aerian nu poate fi supusa niciunei conditii
care sa le impuna furnizorilor in cauza:

(@) sa fie detinuti Tn mod direct sau majoritar de catre statele membre care i-au desemnat
sau de catre resortisanti ai acestora;

(b) sa isi aiba sediul principal de desfasurare a activitatii sau sediul social pe teritoriul
statelor membre care i-au desemnat;

(c) sa utilizeze numai facilitatile din statele membre care i-au desemnat.

(3) Statele membre specifica drepturile si obligatiile care trebuie indeplinite de furnizorii de
servicii de trafic aerian, desemnati individual sau colectiv. Obligatiile trebuie sa includa
conditii pentru punerea la dispozitie a datelor pertinente care permit ca toate miscarile
aeronavelor sa fie identificate In spatiul aerian de care sunt responsabile.”;

(b) alineatele (4) si (5) se elimina;
(c) alineatul (6) devine alineatul (4).
48. Avrticolul 10 se elimina.

49, Se introduce un nou articol 8, intitulat ,,Conditii privind furnizarea serviciilor CNS,
AIS, ADS, MET si a serviciilor de trafic aerian in zonele terminale” si formulat dupa
cum urmeaza:

,»(1) Furnizorii de servicii de trafic aerian pot decide sa achizitioneze servicii CNS, AlS, ADS
sau MET 1n conditii de piata, atunci cand astfel se poate spori rentabilitatea n beneficiul
utilizatorilor spatiului aerian.

Statele membre permit operatorilor de aeroporturi sa achizitioneze servicii de trafic aerian in
zonele terminale pentru controlul de aerodrom, Tn conditii de piata, atunci cand astfel se
poate spori rentabilitatea Tn beneficiul utilizatorilor spatiului aerian.

In plus, statele membre pot permite operatorilor de aeroporturi sau autoritdtii nationale de
supervizare In cauza sa achizitioneze servicii de trafic aerian In zonele terminale pentru
controlul apropierii, in conditii de piata, atunci cand astfel se poate spori rentabilitatea in
beneficiul utilizatorilor spatiului aerian.

(2) Achizitiile de servicii In conditii de piata trebuie sa se realizeze pe baza unor conditii de
egalitate, nediscriminare si transparenta, in conformitate cu dreptul Uniunii, inclusiv cu
normele din tratat privind concurenta. Procedurile de atribuire pentru achizitia serviciilor in
cauza trebuie concepute astfel incat sa permita participarea efectiva a furnizorilor concurenti
la aceste proceduri, inclusiv prin reluarea periodica a procedurii de atribuire.

(3) Statele membre trebuie sa ia toate masurile necesare pentru a se asigura ca furnizarea de
servicii de trafic aerian de ruta este separata, la nivel de organizare, de furnizarea de servicii
CNS, AIS, ADS, MET si de servicii de trafic aerian in zonele terminale si ca se respectd
cerinta referitoare la separarea evidentelor contabile mentionata la articolul 25 alineatul (3).

(4) Un furnizor de servicii CNS, AIS, ADS, MET sau de servicii de trafic aerian in zonele
terminale poate fi selectat pentru a furniza servicii intr-un stat membru numai atunci cand:
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(a) este certificat in conformitate cu articolul 6 alineatele (1) si (2);
(b) sediul sau principal de activitate este situat pe teritoriul unui stat membru;

(c) furnizorul de servicii este detinut in proportie de peste 50 % si controlat efectiv, direct sau
indirect, prin intermediul uneia sau mai multor intreprinderi intermediare, de catre state
membre sau resortisanti ai statelor membre, cu exceptia dispozitiilor contrare ale unui acord
Cu 0 tara terta la care Uniunea este parte si

(d) furnizorul de servicii indeplineste cerintele nationale In materie de securitate si de
aparare.

(5) Articolul 14, articolul 17 si articolele 19-22 nu se aplica furnizorilor de servicii de trafic
aerian in zonele terminale desemnati in urma unei proceduri de achizitii in conformitate cu
alineatul (1) al doilea si al treilea paragraf. Furnizorii de servicii de trafic aerian in zonele
terminale furnizeaza autoritatii nationale de supervizare si agentiei, in calitate de PRB, n
scopul monitorizarii, date privind performanta serviciilor de navigatie aeriana in domeniile-
cheie de performanta ale sigurantei, mediului, capacitatii si rentabilitatii.

(6) Autoritatile nationale de supervizare se asigurd ca achizitiile efectuate de furnizorii de
servicii de trafic aerian §i de operatorii de aeroporturi, mentionate la alineatul (1), respecta
dispozitiile de la alineatul (2) si, atunci cind este necesar, aplicd mdsuri corective. In cazul
serviciilor de trafic aerian in zonele terminale, autoritatile nationale de supervizare sunt
responsabile cu aprobarea caietului de sarcini pentru serviciile de trafic aerian in zonele
terminale, care trebuie sa includa cerinte de calitate a serviciilor. Autoritatile nationale de
supervizare sesizeaza autoritatea nationald de concurenta mentionata la articolul 11 din
Regulamentul (CE) nr. 1/2003 al Consiliului cu privire la aspecte legate de aplicarea
normelor in materie de concurenta.”.

50. Se introduce un nou articol 9, intitulat ,,Furnizarea de servicii de informatii comune”
si formulat dupa cum urmeaza:

,,(1) Tn cazul in care sunt furnizate servicii de informatii comune, datele diseminate trebuie sa
prezinte integritatea si calitatea necesare pentru a face posibila furnizarea n conditii de
siguranta a serviciilor de management al traficului in cazul aeronavelor fara pilot la bord.

(2) Pretul serviciilor de informatii comune trebuie sa se bazeze pe costurile fixe si variabile
de furnizare a serviciului in cauza si poate include, n plus, un adaos corespunzdator unui
raport adecvat intre risc si randament.

Costurile mentionate la primul paragraf se inscriu intr-un cont separat de conturile celorlalte
activitati ale operatorului Tn cauza si sunt puse la dispozitia publicului.

(3) Furnizorul de servicii de informatii comune stabileste pretul in conformitate cu alineatul
(2), sub rezerva evaluarii si a aprobarii de catre autoritatea nationala de supervizare in
cauzd.

(4) Tn ceea ce priveste operatiunile derulate Tn volume specifice de spatiu aerian desemnate
de statele membre pentru operatiunile cu aeronave fara pilot la bord, furnizorii de servicii de
navigatie aeriana trebuie sa puna la dispozitie In timp real date operationale relevante.
Furnizorii de servicii de informatii comune pot utiliza aceste date numai in scopuri
operationale ale serviciilor pe care le furnizeaza. Accesul la datele operationale relevante se
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acorda in mod nediscriminatoriu furnizorilor de servicii de informatii comune si fara a aduce
atingere intereselor politicii de securitate sau de apdarare.

Preturile pentru accesul la aceste date se bazeaza pe costul marginal de punere la dispozitie
a datelor.”.

51. Avrticolul 11 devine articolul 10 si se modifica dupa cum urmeaza:
(@ alineatul (1) este reformulat dupa cum urmeaza:

WIn conformitate cu prezentul articol si cu articolele 11-18, se aplicd un sistem de
performanta a serviciilor de navigatie aeriana si a functiilor de retea, cu scopul de a
imbunatati performanta serviciilor de navigatie aeriand si a functiilor de retea in cadrul
Cerului unic european.”;

(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

Sistemul de performanta este pus in aplicare pe perioade de referinta de minimum doi ani si
de maximum cinci ani. Sistemul de performanta include:

(a) obiective de performanta la nivelul Uniunii in domeniile-cheie de performanta ale
mediului, capacitatii si rentabilitatii pentru fiecare perioada de referinta,

(b) planuri de performanta, incluzdnd obiective de performanta obligatorii n
domeniile-cheie de performanta mentionate la litera (a), pentru fiecare perioada de
referinta;

(c) evaluarea periodica, monitorizarea si analiza comparativa a performantei n
domeniile-cheie de performanta ale sigurantei, mediului, capacitatii = si
rentabilitatii.

Comisia poate adauga noi domenii-cheie de performanta n scopul stabilirii obiectivelor de

performanta sau in scopul monitorizarii, atunci cand acest lucru este necesar in vederea
imbunatatirii performantei.”;

(c) alineatele (3)-(6) si (8) se elimina;
(d) alineatul (7) devine alineatul (3) si este reformulat dupa cum urmeaza:
,Elementele prevazute la alineatul (2) literele (a), (b) si (C) Se bazeaza pe:

(@) culegerea, validarea, analiza, evaluarea si difuzarea datelor relevante privind
performanta serviciilor de navigatie aeriana si a functiilor de retea, furnizate de toate
partile relevante, inclusiv de furnizorii de servicii de navigatie aeriana, de utilizatorii
spatiului aerian, de operatorii de aeroporturi, de autoritatile nationale de supervizare,
de autoritatile nationale competente, de statele membre, de agentie, de
administratorul de retea si de Eurocontrol;

(b) indicatorii-cheie de performanta pentru stabilirea obiectivelor in domeniile-cheie de
performanta ale mediului, capacitatii si rentabilitatii;

(c) indicatorii de monitorizare a performantei in domeniile-cheie de performanta ale
sigurantei, mediului, capacitatii si rentabilitatii;

(d) o metodologie de elaborare a planurilor de performanta si a obiectivelor de
performanta pentru serviciile de navigatie aeriana, precum si 0 metodologie de
elaborare a planului de performanta si a obiectivelor de performanta pentru functiile
de retea;
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(e) evaluarea proiectelor de planuri si obiective de performanta pentru serviciile de
navigatie aeriand si pentru functiile de retea;

() monitorizarea planurilor de performanta, inclusiv mecanisme de alerta adecvate
pentru revizuirea planurilor si a obiectivelor de performanta si pentru revizuirea
obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii in cursul unei perioade de referinta;

(9) analiza comparativa a furnizorilor de servicii de navigatie aeriand;

(h) sisteme de stimulente, inclusiv contrastimulente financiare aplicabile in cazul in care
un furnizor de servicii de trafic aerian nu indeplineste obiectivele de performanta
obligatorii relevante in cursul perioadei de referinta sau nu a pus in aplicare
proiectele comune relevante mentionate la articolul 35. Aceste contrastimulente
financiare trebuie sa tina seama in mod particular de deteriorarea calitatii serviciilor
furnizate de furnizorul respectiv ca urmare a neindeplinirii obiectivelor de
performanta sau a nepunerii n aplicare a proiectelor comune, precum si de impactul
rezultant asupra retelei,

(1) mecanisme de impartire a riscurilor in ceea ce priveste traficul si costurile;

(j) calendare pentru stabilirea obiectivelor, pentru evaluarea planurilor si a obiectivelor
de performanta, pentru monitorizare si pentru analiza comparativa,

(k) o metodologie de repartizare a costurilor comune serviciilor de navigatie aeriana de
ruta si terminala intre cele doua categorii de servicii;

() mecanisme de gestionare a evenimentelor neprevazute si semnificative care au un
impact Tnsemnat asupra punerii in aplicare a sistemelor de performanta si de
tarifare.”.

52. Se introduce un nou articol 11, intitulat ,,Stabilirea obiectivelor de performanta la
nivelul Uniunii” si formulat dupa cum urmeaza:

,»(1) Comisia adopta obiective de performanta la nivelul Uniunii pentru serviciile de navigatie
aeriana de ruta si pentru serviciile de navigatie aeriana terminala In domeniile-cheie de
performanta ale mediului, capacitatii si rentabilitatii pentru fiecare perioada de referinta, n
conformitate cu procedura de consultare mentionata la articolul 37 alineatul (2) si cu
prezentul articol alineatele (2)-(3). Laolalta cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii,
Comisia poate defini valori de referinta complementare, valori obtinute prin defalcare sau
grupuri-standard, cu scopul de a permite evaluarea si aprobarea proiectelor de planuri de
performanta n conformitate cu criteriile mentionate la articolul 13 alineatul (3).

(2) Obiectivele de performanta la nivelul Uniunii mentionate la alineatul (1) se definesc pe
baza urmatoarelor criterii esentiale:

(a) trebuie sa genereze imbunatatiri progresive si continue in ceea ce priveste performanta
operationala si economica a serviciilor de navigatie aeriana;

(b) trebuie sa fie realiste si realizabile in cursul perioadei de referinta in cauza si sa
promoveze totodata progrese la nivel structural si tehnologic pe termen mai lung care sa
faca posibila furnizarea eficientd, durabila si rezilienta a serviciilor de navigatie aeriana.

(3) Tn scopul pregatirii deciziilor sale referitoare la obiectivele de performantd la nivelul
Uniunii, Comisia colecteaza toate informatiile necesare de la partile interesate. La cererea
Comisiei, agentia, n calitate de PRB, acorda sprijin Comisiei in procesul de analizare si de
pregatire a deciziilor respective, prin intermediul unui aviz.”.
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53. Articolul 12 se elimina.
54. Articolul 13 devine articolul 19 si este reformulat dupa cum urmeaza:

.....

trafic aerian care fac obiectul prezentului articol din fonduri publice, se stabilesc, se impun si
se percep utilizatorilor spatiului aerian tarife pentru serviciile de navigatie aeriand.

(2) Tarifele se bazeaza pe costurile furnizorilor de servicii de trafic aerian cu serviciile si
functiile asigurate utilizatorilor spatiului aerian pe perioade de referinta fixe, astfel cum sunt
definite la articolul 10 alineatul (2). Aceste costuri pot include o rentabilitate rezonabila a
activelor astfel incat sa contribuie la finantarea imbundatatirii necesare a mijloacelor fixe.

(3) Tarifele trebuie sa incurajeze furnizarea n conditii de siguranta, eficienta, eficacitate si
durabilitate a serviciilor de navigatie aeriana n vederea atingerii unui Tnalt nivel de
siguranta si de rentabilitate si a ndeplinirii obiectivelor de performanta si trebuie sa
stimuleze furnizarea de servicii integrate, reducénd fotodata impactul aviatiei asupra
mediului.

(4) Veniturile din tarifele impuse utilizatorilor spatiului aerian pot ocaziona excedente sau
pierderi financiare furnizorilor de servicii de trafic aerian ca urmare a aplicarii sistemelor de
stimulente mentionate la articolul 10 alineatul (3) litera (h) si a mecanismelor de impartire a
riscurilor mentionate la articolul 10 alineatul (3) litera (i).

(5) Veniturile din tarifele impuse utilizatorilor spatiului aerian in conformitate cu prezentul
articol nu pot fi utilizate pentru a finanta servicii furnizate in conditii de piata in conformitate
cu articolul 8.

(6) Datele financiare referitoare la costurile determinate, costurile reale si veniturile
furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati trebuie raportate autoritatilor nationale de
supervizare si agentiei, n calitate de PRB, si trebuie puse la dispozitia publicului.”.

55. Articolul 14 devine articolul 24. Titlul acestuia este Tnlocuit cu ,Evaluarea
conformarii cu sistemele de performanta si de tarifare”, iar textul sau este reformulat
dupa cum urmeaza:

»(1) Comisia evalueaza periodic conformarea furnizorilor de servicii de trafic aerian §i a
statelor membre, dupa caz, cu articolele 10-17 si 19-22 si cu actele de punere in aplicare
mentionate la articolele 18 si 23. Comisia actioneaza cu consultarea agentiei, in calitate de
PRB, si a autoritatilor nationale de supervizare.

(2) La cererea unuia sau a mai multor state membre, a unei autoritati nationale de
supervizare sau a Comisiei, agentia, in calitate de PRB, desfasoara o investigatie in cazul
oricarei presupuse neconformari mentionate la alineatul (1). Atunci cdnd are indicii cu
privire la o astfel de neconformare, agentia, in calitate de PRB, poate demara o investigatie
din proprie initiativa. Ea trebuie sa incheie investigatia in termen de patru luni de la primirea
unei cereri, dupa audierea statului membru, a autoritatii nationale de supervizare in cauza §i
a furnizorului de servicii de trafic aerian desemnat in cauza. Fara a aduce atingere
articolului 41 alineatul (1), agentia, in calitate de PRB, comunica rezultatele investigatiei
sale statelor membre in cauza, furnizorilor de servicii de trafic aerian in cauza si Comisiei.

(3) Comisia poate emite un aviz cu privire la conformarea sau neconformarea statelor
membre si/sau a furnizorilor de servicii de trafic aerian cu articolele 10-17 si 19-22 si cu
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actele de punere in aplicare mentionate la articolele 18 si 23 si notifica respectivul aviz
statului membru sau statelor membre si furnizorului de servicii de trafic aerian in cauza.”.

56. Avrticolul 15 devine articolul 35 (din capitolul V al propunerii modificate) si este
reformulat dupa cum urmeaza:

,»(1) Comisia poate stabili proiecte comune pentru punerea in aplicare a modificarilor
operationale esentiale identificate Tn Planul general european ATM care au impact asupra
intregii retele.

(2) Comisia poate institui, deopotriva, mecanisme de guvernanta pentru proiectele comune si
pentru punerea lor in aplicare.

(3) Proiectele comune pot fi eligibile pentru finantare din partea Uniunii. Tn acest scop, fard
a aduce atingere competentei statelor membre de a decide cu privire la utilizarea resurselor
financiare proprii, Comisia efectueaza 0 analiza cost-beneficiu independenta si poarta
consultari corespunzatoare cu Statele membre si cu partile interesate relevante in
conformitate cu articolul 10, examindnd toate modalitatile adecvate de finantare a
implementarii proiectelor.

(4) Comisia stabileste proiectele comune si mecanismele de guvernanta mentionate la
alineatele (1) si (2) prin acte de punere in aplicare adoptate in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 37 alineatul (3).”.

57. Avrticolul 16 se elimina.

58. Articolul 17 este inlocuit de articolele 26 si 27(din capitolul IV al propunerii
modificate), cu urmatorul text:

JArticolul 26

Functiile de retea

(1) Functiile retelei de management al traficului aerian asigura utilizarea durabila si
eficienta a spatiului aerian si a resurselor limitate. Totodata, ele asigura ca utilizatorii
spatiului aerian pot utiliza traiectorii de zbor optime pentru mediu, permitind, in acelasi
timp, accesul maxim la spatiul aerian si la serviciile de navigatie aeriana. Aceste functii ale
retelei, enumerate la alineatele (2) si (3), sprijina atingerea obiectivelor de performanta la
nivelul Uniunii si se bazeaza pe cerinte operationale.

(2) Functiile de retea mentionate la alineatul (1) includ urmatoarele:
(a) configurarea si managementul structurilor europene de spatiu aerian;
(b) managementul fluxului de trafic aerian;

(c) coordonarea resurselor limitate in cadrul benzilor de frecventa pentru aviatie utilizate
de traficul aerian general, in special a frecventelor radio, precum si coordonarea
codurilor de transponder radar.

(3) Functiile de retea mentionate la alineatul (1) includ, de asemenea, urmatoarele:

(a) optimizarea configurarii spatiului aerian pentru retea si facilitarea delegarii furnizarii
serviciilor de trafic aerian prin cooperarea cu furnizorii de servicii de trafic aerian §i
cu autoritatile statelor membre;
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(b) managementul utilizarii capacitatii de control al traficului aerian in retea, astfel cum se
prevede in planul obligatoriu de administrare a retelei (Network Operations Plan -
NOP);

(c) functia de coordonare si de sprijin in cazul unei crize in retea;
(d) managementul fluxului de trafic aerian si al capacitatii;

(e) managementul planificarii, monitorizarii si coordonarii activitatilor de implementare a
instalarii infrastructurii in retfeaua europeanda de management al traficului aerian, in
conformitate cu Planul general european ATM, tindnd seama de nevoile operationale si
de procedurile operationale asociate;

(f) monitorizarea functiondarii infrastructurii retelei europene de management al traficului
aerian.

(4) Functiile mentionate la alineatele (2) si (3) nu implica adoptarea de masuri obligatorii cu
un domeniu de aplicare general sau exercitarea unei puteri politice discretionare. Acestea se
exercitd in coordonare cu autoritdtile militare in conformitate cu procedurile convenite
referitoare la utilizarea flexibila a spatiului aerian.

(5) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 36 pentru
a modifica prezentul regulament in vederea adaugarii de noi functii la cele enumerate la
alineatele (2) si (3), atunci cand acest lucru este necesar pentru functionarea si performanta
retelei.

Articolul 27
Administratorul de refea

(1) Tn vederea realizdrii obiectivelor mentionate la articolul 26, Comisia, sprijinitd de
agentie, dupa caz, se asigura ca administratorul de refea contribuie la executarea functiilor
de retea prevazute la articolul 26, prin indeplinirea sarcinilor mentionate la alineatul (4).

(2) Comisia poate numi un organism impartial si competent care sa indeplineasca sarcinile
administratorului de refea. Tn acest scop, Comisia adopti un act de punere in aplicare in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37 alineatul (3). Decizia de
numire n cauza include conditiile numirii, inclusiv in ceea ce priveste finantarea
administratorului de refea.

(3) Sarcinile administratorului de retea se executa in mod independent, impartial si eficient.
Acestea sunt supuse unei guverndri adecvate, care trebuie sa recunoasca responsabilitati
separate pentru furnizarea de servicii si reglementare in cazul in care organismul competent
desemnat drept administrator de retea indeplineste si sarcini de reglementare. La executarea
sarcinilor care Ti revin, administratorul de refea trebuie sa ia in considerare necesitatile
intregii retele ATM si sa implice deplin utilizatorii spatiului aerian, furnizorii de servicii de
navigatie aeriana, operatorii de aerodromuri si fortele militare.

(4) Administratorul de retea trebuie sa contribuie la executarea functiilor de retea prin
masuri de sprijin care sa urmareasca o planificare si 0 administrare sigure si eficiente ale
retelei in conditii normale si de criza, precum si prin mdsuri care sa urmdreascd
imbunatatirea continua a administrarii retelei in cadrul Cerului unic european si a
performantei globale a retelei, indeosebi in ceea ce priveste punerea in aplicare a sistemului
de performanta. Masurile luate de administratorul de retea trebuie sa tina seama de
necesitatea integrarii depline a aeroporturilor in refea.
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(5) Administratorul de refea trebuie sa coopereze indeaproape cu agentia, in calitate de PRB,
pentru a se asigura ca obiectivele de performanta mentionate la articolul 10 se reflecta in
mod corespunzator In capacitatea care urmeaza Sa fie pusa la dispozitie de furnizorii
individuali de servicii de navigatie aeriana si convenita de administratorul de refea si de
respectivii furnizori de servicii de navigatie aeriana n planul de administrare a retelei.

(6) Administratorul de refea trebuie:

(@) sa decida cu privire la masurile individuale de punere in aplicare a functiilor de retea si
sa sprijine punerea efectiva in aplicare a planului obligatoriu de administrare a retelei si
realizarea obiectivelor de performanta obligatorii;

(b) sa consilieze Comisia si sa furnizeze informatii relevante agentiei, in calitate de PRB, Tn
ceea ce priveste instalarea infrastructurii refelei ATM in conformitate cu Planul general
european ATM, in special pentru a identifica investitiile necesare pentru retea.

(7) Administratorul de retea ia deciziile printr-un proces decizional in cooperare. Partile la
procesul decizional Tn cooperare actioneaza, In cea mai mare mdasurd posibild, in vederea
imbunatatirii functionarii si a performantei retelei. Procesul decizional in cooperare trebuie
sa promoveze interesul retelei.

(8) Prin actele de punere in aplicare adoptate in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 37 alineatul (3), Comisia stabileste norme detaliate pentru executarea
functiilor de refea, sarcinile administratorului de retea, mecanismele de guvernanta, inclusiv
procesele decizionale, si managementul crizelor.

(9) Abordarea altor aspecte ale configurarii structurilor de spatiu aerian decat cele
mentionate la articolul 26 alineatele (2) si (3) revine statelor membre. Tn acest sens, statele
membre trebuie sa tina seama de cererile de trafic aerian, de caracterul sezonier si de
complexitatea traficului aerian, precum si de planurile de performanti. Tnainte de a lua
decizii in privinta acestor aspecte, ele trebuie sa consulte utilizatorii spatiului aerian in cauza
sau grupurile care 1i reprezinta pe respectivii utilizatori ai spatiului aerian si autoritatile
militare, dupa caz.”.

59. Articolul 18 se elimina.

60. Articolul 19 devine articolul 29 (din capitolul IV al propunerii modificate). prima
teza se inlocuieste Cu urmatorul text:

~Furnizorii de servicii de trafic aerian trebuie sa stabileasca mecanisme de consultare pentru
a consulta grupurile relevante de utilizatori ai spatiului aerian §i operatorii de aerodrom cu
privire la toate aspectele de importanta majora ale serviciilor furnizate, inclusiv cu privire la
modificarile relevante aduse configuratiilor spatiului aerian, sau cu privire la investitiile
strategice cu impact relevant asupra managementului traficului aerian si asupra furnizarii de
servicii de navigatie aeriana si/sau a tarifelor aferente.”;

in a patra teza, trimiterea la ,articolul 27 alineatul (3)” se inlocuieste cu ,,articolul 37
alineatul (3)”.

61. Articolul 20 devine articolul 30 (din capitolul IV al propunerii modificate) si este
reformulat dupa cum urmeaza:

,.In contextul politicii comune in domeniul transporturilor, statele membre asigurd Incheierea
sau reinnoirea unor acorduri scrise intre autoritatile competente civile si militare sau a altor
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acorduri juridice echivalente cu privire la gestionarea unor blocuri specifice ale spatiului
aerian si instiinteaza Comisia in acest sens.”.

62. Articolul 21 devine articolul 25, titlul acestuia se inlocuieste cu ,,Transparenta
situatiei contabile a furnizorilor de servicii de navigatie aeriana”, iar textul sau este
reformulat dupa cum urmeaza:

,(1) Anual, furnizorii de servicii de navigatie aeriana, indiferent de sistemul de proprietate
sau de structurile lor juridice, intocmesc si fac publica situatia contabila. Aceasta este
conforma cu standardele contabile internationale adoptate de Uniune. Tn cazul in care, din
cauza statutului juridic al furnizorului de servicii de navigatie aeriand, nu este posibila
conformitatea deplina cu standardele contabile internationale, furnizorul trebuie sa asigure
un nivel cat mai mare de conformitate cu aceste standarde. Furnizorii de servicii de navigatie
aeriand publica un raport anual si sunt auditati cu regularitate de un auditor independent in
ceea ce priveste situatia contabild mentionata la prezentul alineat.

(2) Autoritatile nationale de supervizare si agentia, n calitate de PRB, au dreptul de a avea
acces la situatiile contabile ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriana aflati sub
supervizarea lor. Statele membre pot decide sa acorde acces la aceste situatii contabile si
altor autoritati de supervizare.

(3) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana trebuie sa tina, In contabilitatea interna,
evidente contabile separate pentru fiecare serviciu de navigatie aeriand, la fel cum ar trebui
sa procedeze daca serviciile respective ar fi executate de intreprinderi separate, in vederea
evitarii discrimindrii, a subventiondrii incrucisate si @ denaturarii concurentei Un furnizor de
servicii de navigatie aeriana trebuie, de asemenea, sa tina 0 evidenta contabila separatd
pentru fiecare activitate in cazul careia:

(@) furnizeaza servicii de navigatie aeriana achizitionate In conformitate cu articolul 8
alineatul (1) si servicii de navigatie aeriand care nu intra sub incidenta dispozitiei respective;

(b) furnizeaza servicii de navigatie aeriand si desfasoara alte activitati, indiferent de natura
lor, inclusiv servicii de informatii comune;

(c) furnizeaza servicii de navigatie aeriana in Uniune si in tari terte.

Costurile determinate, costurile reale si veniturile generate de serviciile de navigatie aeriana
trebuie defalcate Tn costuri cu personalul, alte costuri de functionare decét costurile cu
personalul, costurile de amortizare, costurile capitalului, costurile cu taxele si sumele de bani
platite agentiei, In calitate de PRB, precum si costurile exceptionale si trebuie puse la
dispozitia publicului, sub rezerva protejarii informatiilor confidentiale.

(4) Datele financiare referitoare la costuri si venituri raportate in conformitate cu articolul
19 alineatul (6) si alte informatii relevante pentru calcularea ratelor unitare fac obiectul
auditarii sau al verificarii de autoritatea nationala de supervizare sau de o entitate
independenta de furnizorul de servicii de navigatie aeriana In cauza, precum si al aprobarii
de catre autoritatea nationala de supervizare. Concluziile auditului sunt puse la dispozitia
publicului.”.

63. Articolul 22 devine articolul 31 (din capitolul IV al propunerii modificate). Titlul se
inlocuieste cu ,,Disponibilitatea datelor operationale pentru traficul aerian general
si accesul la aceste date”, iar textul este reformulat dupa cum urmeaza:
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,(1) Tn ceea ce priveste traficul aerian general, datele operationale relevante trebuie puse la
dispozitie in timp real, in mod nediscriminatoriu si fara a aduce atingere intereselor politicii
de securitate sau de apdrare, de catre toti furnizorii de servicii de navigatie aeriand,
utilizatorii spatiului aerian, aeroporturi si administratorul de retea, inclusiv la nivel
transfrontalier si la nivelul intregii Uniuni. Aceasta disponibilitate trebuie sa fie in beneficiul
furnizorilor de servicii de trafic aerian certificati sau declarati, al entitatilor care au un
interes dovedit de a lua in considerare furnizarea de servicii de navigatie aeriand, al
utilizatorilor spatiului aerian si al aeroporturilor, precum si al administratorului de refea.
Datele pot fi utilizate numai in scopuri operationale.

(2) Preturile pentru serviciul mentionat la alineatul (1) trebuie sa se bazeze pe costurile
marginale de punere la dispozitie a datelor.

(3) Accesul la datele operationale relevante mentionate la alineatul (1) se acorda
autoritatilor responsabile cu supravegherea sigurantei, supravegherea performantei si
supravegherea retelei, inclusiv agentiei.

(4) Comisia poate stabili cerintele detaliate pentru punerea la dispozitie si pentru accesul la
date in conformitate cu alineatele (1) si (3), precum si metodologia de stabilire a prefurilor
mentionata la alineatul (2). Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate
cu procedura de examinare mentionata la articolul 37 alineatul (3).”.

64. Se introduce un nou articol 12, intitulat ,,Clasificarea serviciilor de navigatie aeriana
de ruta si terminala” si formulat dupa cum urmeaza:

,,(1) Tnainte de debutul fiecdrei perioade de referintd, fiecare stat membru notifica Comisiei
care sunt serviciile de navigatie aeriana furnizate in perioada respectiva in spatiul aerian
aflat sub responsabilitatea lor pe care intentioneaza sa le clasifice drept servicii de navigatie
aeriand de rutd si, respectiv, drept servicii de navigatie aeriand terminald. In acelasi timp,
fiecare stat membru notifica Comisiei furnizorii de servicii de trafic aerian desemnafi sa
furnizeze respectivele servicii.

(2) Cu suficient timp Tnainte de debutul perioadei de referinta relevante, Comisia adopta
decizii de punere in aplicare adresate fiecarui stat membru cu privire la respectarea, de catre
clasificarea avuta in vedere pentru serviciile in cauza, a criteriilor prevazute la articolul 2
punctele 28 si 55. La cererea Comisiei, agentia, in calitate de PRB, acorda sprijin Comisiei in
procesul de analizare si de pregatire a deciziilor respective, prin intermediul unui aviz.

(3) Tn cazul in care intr-o decizie adoptatd in temeiul alineatului (2) se constatd ca
clasificarea avuta in vedere nu respecta criteriile stabilite la articolul 2 punctele 28 si 55,
statul membru n cauza trebuie ca, tindnd seama de decizia respectiva, sa prezinte 0 noud
notificare care sa respecte aceste criterii. Comisia ia 0 decizie cu privire la aceasta notificare
in conformitate cu alineatul (2).

(4) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati In cauza isi elaboreaza proiectele de
planuri de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta si terminala pe baza
clasificarilor pe care Comisia le considera conforme cu criteriile stabilite la articolul 2
punctele 28 si 55. In calitate de PRB, agentia se bazeazd pe aceleasi clasificari atunci cand
evalueaza repartizarea costurilor intre serviciile de navigatie aeriana de rutd si terminala in
temeiul articolului 13 alineatul (3).”.
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65. Se introduce un nou articol 13, intitulat ,,Planurile de performanta si obiectivele de
performanta pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta ale furnizorilor de servicii
de trafic aerian desemnati” si formulat dupa cum urmeaza:

,,(1) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati pentru serviciile de trafic aerian de ruta
adopta, pentru fiecare perioada de referinta, proiecte de planuri de performanta cu privire la
toate serviciile de navigatie aeriana de ruta pe care le furnizeaza si, daca este cazul, pe care
le achizitioneaza de la alti furnizori.

Proiectele de planuri de performanta se adopta dupa stabilirea obiectivelor de performanta
la nivelul Uniunii si Tnainte de debutul perioadei de referinta in cauza. Ele trebuie sa
cuprinda obiective de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta n
domeniile-cheie de performanta ale mediului, capacitatii si rentabilitatii care sa fie coerente
cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii. Aceste proiecte de planuri de performanta
trebuie sa tina seama de Planul general european ATM. Proiectele de planuri de performanta
trebuie puse la dispozisia publicului.

(2) Proiectele de planuri de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta
mentionate la alineatul (1) trebuie sa includa informatiile relevante furnizate de
administratorul de refea. Tnainte de a adopta aceste proiecte de planuri, furnizorii de servicii
de trafic aerian desemnati trebuie sa se consulte cu reprezentantii utilizatorilor spatiului
aerian si, daca este cazul, cu autoritatile militare, cu operatorii de aeroporturi si cu
coordonatorii de aeroporturi. Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati trebuie sa
prezinte de asemenea planurile respective autoritatii nationale competente responsabile cu
certificarea lor, care trebuie sa le verifice conformarea cu Regulamentul (UE) 2018/1139 si
cu actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia.

(3) Proiectele de planuri de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta
trebuie sa cuprinda obiective de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta
care sa fie coerente cu obiectivele corespondente de performanta la nivelul Uniunii in toate
domeniile-cheie de performanta si trebuie sa indeplineasca conditiile suplimentare prevazute
la al treilea paragraf

Coerenta obiectivelor de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana de rutd cu
obiectivele de performanta la nivelul Uniunii se stabileste In functie de urmdatoarele criterii:

(@) In cazul in care laolalta cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii au fost stabilite
valori obtinute prin defalcare, compararea obiectivelor de performanta cuprinse in proiectul
de plan de performanta cu respectivele valori obtinute prin defalcare;

(b) evaluarea imbunatatirilor la nivel de performanta de-a lungul timpului, pe perioada de
referinta vizata de planul de performanta si, in plus, pe perioada fotala care cuprinde atat
perioada de referinta precedenta, cat si perioada de referinta vizata de planul de
performanta;

(c) compararea nivelului de performanta planificat al furnizorului de servicii de trafic aerian
n cauza cu cel al altor furnizori de servicii de trafic aerian care fac parte din acelasi grup-
standard.

In plus, proiectul de plan de performantd trebuie sd indeplineasca urmdtoarele conditii:
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(a) principalele ipoteze folosite ca baza pentru stabilirea obiectivelor si masurile menite sa
atinga obiectivele in cursul perioadei de referinta, inclusiv valorile de referinta, previziunile
in materie de trafic si ipotezele economice utilizate, trebuie sa fie precise, adecvate si
coerente;

(b) proiectul de plan de performanta trebuie sa fie complet in ceea ce priveste datele si
documentele justificative;

(c) bazele de cost pentru stabilirea tarifelor trebuie sa fie conforme cu articolul 20.

(4) Repartizarea costurilor intre serviciile de navigatie aeriana de ruta si terminala este
evaluaza de catre agentie, in calitate de PRB, pe baza metodologiei mentionate la articolul 10
alineatul (3) litera (k) si a clasificarii diferitelor servicii evaluate de Comisie in temeiul
articolului 12.

(5) Proiectele de planuri de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta
mentionate la alineatul (1), inclusiv, dupa caz, repartizarea costurilor intre serviciile de
navigatie aeriand de rutd si terminala, sunt prezentate spre evaluare si aprobare agentiei, In
calitate de PRB.

(6) Tn cazul unui furnizor de servicii de trafic aerian desemnat care firnizeaza atat servicii de
navigatie aeriana de rutd, cat si servicii de navigatie aeriana terminald, agentia, In calitate
de PRB, evalueaza mai ntai repartizarea costurilor intre serviciile respective in conformitate
cu alineatul (4).

Tn cazul In care agentia, in calitate de PRB, constatd cd repartizarea costurilor nu respectd
metodologia sau clasificarea mentionata la alineatul (4), furnizorul de servicii de trafic
aerian desemnat in cauza trebuie sa prezinte un nou proiect de plan de performanta care sa
respecte metodologia si clasificarea in cauza.

Tn cazul in care constatd ca repartizarea costurilor respectd metodologia si clasificarea n
cauzd, agentia, in calitate de PRB, ia 0 decizie Tn acest sens, pe care 0 notifica furnizorului de
servicii de trafic aerian desemnat si autoritatii nationale de supervizare in cauza. Autoritatea
nationala de supervizare are obligatia de a respecta concluziile deciziei respective in ceea ce
priveste repartizarea costurilor in scopul evaluarii proiectului de plan de performanta pentru
serviciile de navigatie aeriana terminala mentionat la articolul 14.

(7) Tn calitate de PRB, agentia evalueazi obiectivele de performanti pentru serviciile de
navigatie aeriana de ruta si planurile de performanta pe baza criteriilor si a conditiilor
previzute la alineatul (3). Tn cazul In care se aplica alineatul (6), evaluarea are loc dupd
adoptarea unei decizii privind repartizarea costurilor in conformitate cu alineatul (6) al
patrulea paragraf.

Tn cazul In care constatd ca proiectul de plan de performantdi indeplineste respectivele criterii
si conditii, agentia, In calitate de PRB, il aproba.

In cazul in care constatd ca unul sau mai multe dintre obiectivele de performantd pentru
serviciile de navigatie aeriana de ruta nu sunt coerente cu obiectivele de performanta la
nivelul Uniunii sau ca planul de performanta nu indeplineste conditiile suplimentare
prevazute la alineatul (3), agentia, In calitate de PRB, refuza aprobarea.
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(8) Tn cazul In care agentia, in calitate de PRB, a refuzat aprobarea unui proiect de plan de
performanta in conformitate cu alineatul (7), furnizorul de servicii de trafic aerian desemnat
n cauza trebuie sa prezinte un proiect revizuit de plan de performanta, inclusiv, daca este
necesar, obiective revizuite.

(9) Agentia, in calitate de PRB, evalueaza proiectul revizuit de plan de performanta
mentionat la alineatul (8) pe baza criteriilor si a conditiilor previzute la alineatul (3). Tn
cazul in care un proiect revizuit de plan de performanta indeplineste respectivele criterii si
conditii, agentia, in calitate de PRB, il aproba.

Tn cazul In care un proiect revizuit de plan de performantd nu indeplineste criteriile si
conditiile respective, agentia, n calitate de PRB, refuza aprobarea acestuia si 1i solicita
furnizorului de servicii de trafic aerian desemnat sa prezinte un proiect final de plan de
performanta.

Tn cazul In care se refuzd aprobarea proiectului revizuit de plan de performanta prezentat in
conformitate cu alineatul (8) deoarece cuprinde obiective de performanta pentru serviciile de
navigatie aeriand de ruta care nu sunt coerente cu obiectivele de performanta la nivelul
Uniunii, agentia, In calitate de PRB, stabileste obiective de performantd coerente cu
obiectivele de performanta la nivelul Uniunii pentru furnizorul de servicii de trafic aerian
desemnat in cauza, tindnd seama de constatarile facute in decizia mentionata la alineatul (7).
Proiectul final de plan de performanta care urmeaza sa fie prezentat de furnizorul de servicii
de trafic aerian desemnat in cauza trebuie sa includa obiectivele de performanta astfel
stabilite de agentie, In calitate de PRB, precum si mdasurile in vederea atingerii acestor
obiective.

Tn cazul in care se refuzd aprobarea proiectului revizuit de plan de performantd prezentat in
conformitate cu alineatul (8) numai pentru ca nu indeplineste conditiile prevazute la alineatul
(3) al treilea paragraf, proiectul final de plan de performanta care urmeaza sa fie prezentat
de furnizorul de servicii de trafic aerian desemnat in cauza trebuie sa includa obiectivele de
performanta cuprinse in proiectul de plan de performanta si considerate de agentie, in
calitate de PRB, coerente cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii si trebuie sa
cuprinda modificarile necesare legate de conditiile pe care agentia, in calitate de PRB, le
considera neindeplinite.

Tn cazul in care se refuzda aprobarea proiectului revizuit de plan de performantd prezentat in
conformitate cu alineatul (8) deoarece cuprinde obiective de performanta pentru serviciile de
navigatie aeriand de ruta care nu sunt coerente cu obiectivele de performanta la nivelul
Uniunii si deoarece, in plus, nu indeplineste conditiile prevazute la alineatul (3) al treilea
paragraf, proiectul final de plan de performanta care urmeaza sa fie prezentat de furnizorul
de servicii de trafic aerian desemnat in cauza trebuie sa includa obiectivele de performanta
stabilite de agentie, In calitate de PRB, in conformitate cu al treilea paragraf, si masurile in
vederea atingerii acestor obiective, si trebuie sa cuprinda modificarile necesare legate de
conditiile pe care agentia, in calitate de PRB, le considera neindeplinite.

(10) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati in cauza adopta ca planuri definitive
proiectele de planuri de performanta aprobate de agentie, in calitate de PRB, si le pun la
dispozitia publicului.

(11) Agentia, in calitate de PRB, intocmeste rapoarte periodice, in termenele mentionate n
actele de punere n aplicare care urmeaza sa fie adoptate in conformitate cu articolul 18,
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referitoare la monitorizarea performantei serviciilor de navigatie aeriana de ruta si a
functiilor de retea, inclusiv evaluari periodice ale progreselor nregistrate in atingerea
obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta
si a obiectivelor de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta pentru
furnizorii de servicii de trafic aerian, si pune la dispozitia publicului rezultatele acestor
evaluari.

Furnizorul de servicii de trafic aerian desemnat trebuie sa furnizeze informatiile si datele
necesare pentru monitorizarea performantei serviciilor de navigatie aeriana. Acestea includ
informatii si date legate de costurile si veniturile reale. Tn cazul in care obiectivele de
performanta nu sunt atinse sau planul de performanta nu este pus in aplicare in mod corect,
agentia, in calitate de PRB, ia decizii care impun luarea de mdsuri corective de catre
furnizorii de servicii de trafic aerian. Aceste masuri corective pot include, daca se impune in
mod obiectiv, 0 cerinta de delegare de catre un furnizor de servicii de trafic aerian a
furnizarii serviciilor relevante unui alt furnizor de servicii de trafic aerian. Tn cazul in care
obiectivele de performanta continua sa nu fie indeplinite, planul de performanta continua sa
nu fie pus n aplicare Tn mod corect sau mdsurile corective impuse nu sunt deloc aplicate sau
nu sunt aplicate corespunzator, agentia, in calitate de PRB, efectueaza 0 investigatie §i
prezinta Comisiei un aviz in conformitate cu articolul 24 alineatul (2). Comisia poate lua
masuri in conformitate cu articolul 24 alineatul (3).”.

66. Se introduce un nou articol 14, intitulat ,,Planurile de performanta si obiectivele de
performanta pentru serviciile de navigatie aeriana terminala ale furnizorilor de
servicii de trafic aerian desemnati” si formulat dupa cum urmeaza:

,»(1) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati pentru serviciile de trafic aerian n
zonele terminale adopta, pentru fiecare perioada de referinta, proiecte de planuri de
performanta cu privire la toate serviciile de navigatie aeriana terminala pe care le furnizeaza
si, daca este cazul, pe care le achizitioneaza de la alti furnizori.

Proiectele de planuri de performanta se adopta dupa stabilirea obiectivelor de performansa
la nivelul Uniunii si Tnainte de debutul perioadei de referinta in cauza. Ele trebuie sa
cuprinda obiective de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana terminala n
domeniile-cheie de performanta ale mediului, capacitatii si rentabilitatii care sa fie coerente
cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii. Aceste proiecte de planuri de performanta
trebuie sa tina seama de Planul general european ATM. Proiectele de planuri de performanta
trebuie puse la dispozitia publicului.

(2) Proiectele de planuri de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana terminala
mentionate la alineatul (1) trebuie sa includa informatiile relevante furnizate de
administratorul de refea. Tnainte de a adopta aceste proiecte de planuri, furnizorii de servicii
de trafic aerian desemnati trebuie sa se consulte cu reprezentantii utilizatorilor spatiului
aerian si, daca este cazul, cu autoritatile militare, cu operatorii de aeroporturi si cu
coordonatorii de aeroporturi. Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnayi trebuie sa
prezinte de asemenea planurile respective autoritatii nationale competente responsabile cu
certificarea lor, care trebuie sa le verifice conformarea cu Regulamentul (UE) 2018/1139 si
cu actele delegate si de punere in aplicare adoptate Tn temeiul acestuia.

(3) Proiectele de planuri de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana terminala
trebuie sa cuprinda obiective de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana terminala
care sa fie coerente cu obiectivele corespondente de performanta la nivelul Uniunii in toate
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domeniile-cheie de performanta si trebuie sa indeplineasca conditiile suplimentare prevazute
la al treilea paragraf.

Coerenta obiectivelor de performanta pentru serviciile de navigatie aeriand terminala cu
obiectivele de performanta la nivelul Uniunii se stabileste In functie de urmatoarele criterii:

(@) In cazul in care laolalta cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii au fost stabilite
valori obtinute prin defalcare, compararea obiectivelor de performanta cuprinse in proiectul
de plan de performanta cu respectivele valori obtinute prin defalcare;

(b) evaluarea imbunatatirilor la nivel de performanta de-a lungul timpului, pe perioada de
referinta vizata de planul de performanta si, in plus, pe perioada fotala care cuprinde atat
perioada de referinta precedenta, cat si perioada de referinta vizata de planul de
performanta;

(c) compararea nivelului de performanta planificat al furnizorului de servicii de trafic aerian
n cauza cu cel al altor furnizori de servicii de trafic aerian care fac parte din acelasi grup-
standard.

Tn plus, proiectul de plan de performantd trebuie sa indeplineascd urmdtoarele conditii:

(a) principalele ipoteze folosite ca baza pentru stabilirea obiectivelor si masurile menite sa
atinga obiectivele in cursul perioadei de referinta, inclusiv valorile de referinta, previziunile
in materie de trafic si ipotezele economice utilizate, trebuie sa fie precise, adecvate si
coerente;

(b) proiectul de plan de performanta trebuie sa fie complet in ceea ce priveste datele si
documentele justificative;

(c) bazele de cost pentru stabilirea tarifelor trebuie sa fie conforme cu articolul 20.

(4) Proiectele de planuri de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana terminala
mentionate la alineatul (1) sunt prezentate spre evaluare si aprobare autoritatii nationale de
supervizare.

(5) Tn cazul unui furnizor de servicii de trafic aerian desemnat care firnizeaza atat servicii de
navigatie aeriana de ruta, cat si servicii de navigatie aeriana terminala, proiectul de plan de
performanta pentru serviciile de navigatie aeriana terminala care urmeaza sa fie transmis
autoritatii nationale de supervizare trebuie sa fie planul in privinta caruia agentia, n calitate
de PBR, a luat o decizie pozitiva referitoare la repartizarea costurilor, in conformitate cu
articolul 13 alineatul (6) al treilea paragraf.

(6) Autoritatea nationala de supervizare evalueaza obiectivele de performanta pentru
serviciile de navigatie aeriana terminala si planurile de performanta pe baza criteriilor si a
conditiilor previzute la alineatul (3). Tn cazul In care se aplica alineatul (5), autoritatea
nationala de supervizare efectueaza evaluarea pe baza concluziilor din decizia luata de
agentie, in calitate de PRB, Tn ceea ce priveste repartizarea costurilor.

Tn cazul In care constatd ca proiectul de plan de performantdi indeplineste respectivele criterii
si conditii, autoritatea nationala de supervizare il aproba.
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Tn cazul in care constatd cd unul sau mai multe dintre obiectivele de performanta pentru
serviciile de navigatie aeriana terminala nu sunt coerente cu obiectivele de performanta la
nivelul Uniunii sau ca planul de performanta nu indeplineste conditiile suplimentare
prevazute la alineatul (3), autoritatea nationala de supervizare refuza aprobarea.

(7) Tn cazul in care autoritatea nationald de supervizare a refuzat aprobarea unui proiect de
plan de performanta in conformitate cu alineatul (6), furnizorul de servicii de trafic aerian
desemnat in cauza trebuie sa prezinte un proiect revizuit de plan de performanta, inclusiv,
daca este necesar, obiective revizuite.

(8) Autoritatea nationala de supervizare evalueaza proiectul revizuit de plan de performanta
mentionat la alineatul (7) pe baza criteriilor si a conditiilor previzute la alineatul (3). Tn
cazul in care un proiect revizuit de plan de performanta indeplineste respectivele criterii si
conditii, autoritatea nationala de supervizare 1l aproba.

Tn cazul In care un proiect revizuit de plan de performanti nu indeplineste criteriile si
conditiile respective, autoritatea nationala de supervizare refuza aprobarea acestuia si Ti
solicita furnizorului de servicii de trafic aerian desemnat sa prezinte un proiect final de plan
de performanta.

Tn cazul In care se refuzd aprobarea proiectului revizuit de plan de performanta prezentat in
conformitate cu alineatul (7) deoarece cuprinde obiective de performanta pentru serviciile de
navigatie aeriand terminala care nu sunt coerente cu obiectivele de performanta la nivelul
Uniunii, autoritatea nationala de supervizare stabileste obiective de performanta coerente cu
obiectivele de performanta la nivelul Uniunii pentru furnizorul de servicii de trafic aerian
desemnat in cauza, tindnd seama de constatarile facute in decizia mentionata la alineatul (6).
Proiectul final de plan de performanta care urmeaza sa fie prezentat de furnizorul de servicii
de trafic aerian desemnat in cauza trebuie sa includa obiectivele de performanta astfel
stabilite de autoritatea nationala de supervizare, precum si masurile in vederea atingerii
acestor obiective.

Tn cazul in care se refuzd aprobarea proiectului revizuit de plan de performantd prezentat in
conformitate cu alineatul (7) numai pentru ca nu indeplineste conditiile previzute la
alineatul (3) al treilea paragraf, proiectul final de plan de performanta care urmeaza sa fie
prezentat de furnizorul de servicii de trafic aerian desemnat in cauza trebuie sa includa
obiectivele de performanta cuprinse in proiectul de plan de performanta si considerate de
autoritatea nationala de supervizare coerente cu obiectivele de performanta la nivelul
Uniunii si trebuie sa cuprinda modificarile necesare legate de conditiile pe care autoritatea
nationala de supervizare le considera neindeplinite.

Tn cazul in care se refuzda aprobarea proiectului revizuit de plan de performantd prezentat in
conformitate cu alineatul (7) deoarece cuprinde obiective de performanta pentru serviciile de
navigatie aeriand terminald care nu sunt coerente cu obiectivele de performanta la nivelul
Uniunii si deoarece, in plus, nu indeplineste conditiile prevazute la alineatul (3) al treilea
paragraf, proiectul final de plan de performanta care urmeaza sa fie prezentat de furnizorul
de servicii de trafic aerian desemnat in cauza trebuie sa includa obiectivele de performanta
stabilite de autoritatea nationala de supervizare in conformitate cu al treilea paragraf si
masurile n vederea atingerii acestor obiective, si trebuie sa cuprinda modificarile necesare
legate de conditiile pe care autoritatea nationala de supervizare le considera neindeplinite.
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(9) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati In cauza adopta ca planuri definitive
proiectele de planuri de performanta aprobate de autoritatea nationala de supervizare si le
pun la dispozitia publicului.

(10) Autoritatea nationala de supervizare In cauza intocmeste rapoarte periodice referitoare
la monitorizarea performantei serviciilor de navigatie aeriana terminala, inclusiv evaluari
periodice ale progreselor inregistrate in atingerea obiectivelor de performanta pentru
serviciile de navigatie aeriana terminala pentru furnizorii de servicii de trafic aerian, si pune
la dispozitia publicului rezultatele acestor evaludri.

Furnizorul de servicii de trafic aerian desemnat trebuie sa furnizeze informatiile si datele
necesare pentru monitorizarea performantei serviciilor de navigatie aeriana. Acestea includ
informatii si date legate de costurile si veniturile reale.

Tn cazul in care obiectivele de performantd nu sunt atinse sau planul de performantd nu este
pus Tn aplicare in mod corect, autoritatea nationala de supervizare ia decizii care impun
luarea de masuri corective de catre furnizorii de servicii de trafic aerian. Aceste mdsuri
corective pot include, daca se impune Tn mod obiectiv, 0 cerinta de delegare de catre un
furnizor de servicii de trafic aerian a furnizarii serviciilor relevante unui alt furnizor de
servicii de trafic aerian. Tn cazul in care obiectivele de performantd continud si nu fie
indeplinite, planul de performanta continua sa nu fie pus in aplicare in mod corect sau
masurile corective impuse nu sunt deloc aplicate sau nu sunt aplicate corespunzaitor,
autoritatea nationala de supervizare solicita agentiei, In calitate de PRB, sa efectueze o
investigatie In conformitate cu articolul 24 alineatul (2), iar Comisia poate lua mdsuri in
conformitate cu articolul 24 alineatul (3).

(11) Statele membre se asigura ca deciziile luate de autoritatea nationala de supervizare in
temeiul prezentului articol sunt supuse controlului judiciar.

(12) Tn cazul in care agentia, in calitate de PRB, indeplineste sarcinile unei autoritditi
nationale de supervizare in conformitate cu articolul 3 alineatul (8), proiectele de planuri de
performanta pentru serviciile de navigatie aeriana terminala trebuie prezentate agentiei, in
calitate de PRB, impreuna cu proiectele de planuri de performanta pentru serviciile de
navigatie aeriand de rutd. In cazul In care agentia a luat o decizie In ceea ce priveste
repartizarea costurilor, mentionata la articolul 13 alineatul (6) al treilea paragraf, respectiva
decizie este obligatorie pentru aceasta Tn scopul evaluarii proiectelor de planuri de
performanta pentru serviciile de navigatie aeriana terminala.”.

67. Se introduce un nou articol 15, intitulat ,,Rolul agentiei, in calitate de PRB, in ceea
ce priveste monitorizarea obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii pentru
serviciile de navigatie aeriana terminala” si formulat dupa cum urmeaza:

(1) Agentia, in calitate de PRB, intocmeste periodic o prezentare generald, la nivelul
Uniunii, a performantei serviciilor de navigatie aeriana terminala si @ modului in care se
raporteaza la obiectivele de performanta la nivelul Uniunii.

(2) Tn scopul pregatirii prezentdrii generale mentionate la alineatul (1), autoritdtile nationale
de supervizare notifica agentiei, in calitate de PRB, rapoartele mentionate la articolul 14
alineatul (10) si furnizeaza orice alte informatii pe care agentia, n calitate de PRB, le poate
solicita in acest scop.”.
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68. Se introduce un nou articol 16, intitulat ,,Planul de performanta al retelei” si
formulat dupa cum urmeaza:

,»(1) Administratorul de refea intocmeste, pentru fiecare perioada de referinta, un proiect de
plan de performanta al retelei pentru toate functiile de retea pe care le indeplineste.

Proiectul de plan de performanta al retelei este elaborat dupa stabilirea obiectivelor de
performanta la nivelul Uniunii si Thainte de debutul perioadei de referinta in cauza. El trebuie
sa cuprinda obiective de performanta Tn domeniile-cheie de performanta ale mediului,
capacitatii si rentabilitatii.

(2) Proiectul de plan de performanta al retelei este prezentat agentiei, in calitate de PRB, si
Comisiei.

La cererea Comisiei, agentia, in calitate de PRB, transmite Comisiei un aviz cu privire la
proiectul de plan de performanta al retelei, pe baza urmatoarelor criterii esentiale:

(a) evaluarea imbunatatirilor la nivel de performanta de-a lungul timpului, pe perioada de
referinta vizata de planul de performanta si, in plus, pe perioada care cuprinde atat perioada
de referinta precedenta, céat si perioada de referinta vizata de planul de performanta;

(b) caracterul complet al proiectului de plan de performanta al retelei in ceea ce priveste
datele si documentele justificative.

Tn cazul In care constatd ca proiectul de plan de performanta al retelei este complet si arata
imbunatatiri adecvate la nivel de performanta, Comisia adopta proiectul de plan de
performantid al retelei ca plan definitiv. Tn caz contrar, Comisia poate solicita
administratorului de refea sa prezinte un proiect revizuit de plan de performanta al retelei.”.

69. Se introduce un nou articol 17, intitulat ,,Revizuirea obiectivelor de performanta si a
planurilor de performanta in cursul unei perioade de referinta” si formulat dupa
cum urmeaza:

(1) Tn cazul in care, in cursul unei perioade de referintd, obiectivele de performantd la
nivelul Uniunii nu mai sunt adecvate, din cauza modificarii semnificative a circumstantelor,
si In cazul in care revizuirea obiectivelor este necesara si proportionalda, Comisia revizuieste
obiectivele de performanti la nivelul Uniunii. Tn cazul unei astfel de decizii se aplica
articolul 11. Tn urma revizuirii, furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati trebuie sd
adopte noi proiecte de planuri de performanta, carora li se aplica articolele 13 si 14.
Administratorul de retea trebuie sa elaboreze un nou proiect de plan de performanta al
retelei, caruia i Se aplica articolul 16.

(2) Decizia privind obiectivele revizuite de performanta la nivelul Uniunii mentionata la
alineatul (1) trebuie sa includa dispozitii tranzitorii pentru perioada pdna cand devin
aplicabile planurile definitive de performanta adoptate in temeiul articolului 13 alineatul (6)
si al articolului 14 alineatul (6).

(3) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati pot solicita agentiei, in calitate de PRB,
in ceea ce priveste serviciile de navigatie aeriana de ruta, sau autoritdatii nationale de
supervizare n cauzd, in ceea ce priveste serviciile de navigatie aeriand terminald,
permisiunea de a revizui unul sau mai multe dintre obiectivele de performanta in cursul unei
perioade de referinta. O astfel de solicitare poate fi facuta in cazul in care se ating pragurile
de alerta sau in cazul in care furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati demonstreaza
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ca datele, ipotezele si motivele initiale care stau la baza obiectivelor de performanta nu mai
sunt corecte intr-o masura semnificativa si durabila, din cauza unor circumstante care nu
puteau fi prevazute la momentul adoptarii planului de performanta.

(4) Agentia, In calitate de PRB, in ceea ce priveste serviciile de navigatie aeriana de ruta, sau
autoritatea nationala de supervizare in cauza, in ceea ce priveste serviciile de navigatie
aeriand terminald, autorizeaza furnizorul de servicii de trafic aerian desemnat in cauza sa
efectueze revizuirea avuta in vedere numai daca este necesara si proportionala si in cazul in
care obiectivele revizuite de performanta asigura mentinerea coerentei Cu oObiectivele de
performanta la nivelul Uniunii. Tn cazul in care revizuirea este autorizata, furnizorii de
servicii de trafic aerian desemnati trebuie sa adopte noi proiecte de planuri de performanta,
n conformitate cu procedurile prevazute la articolele 13 si 14.”.

70. Se introduce un nou articol 18, intitulat ,,Punerea in aplicare a sistemului de
performanta” si formulat dupa cum urmeaza:

,Pentru punerea in aplicare a sistemului de performanta, Comisia adopta cerinte detaliate si
proceduri in ceea ce priveste articolul 10 alineatul (3) si articolele 11, 12, 13, 14, 15, 16 si
17, indeosebi in ceea ce priveste elaborarea proiectelor de planuri de performanta, stabilirea
obiectivelor de performanta, criteriile si conditiile de evaluare a acestora, metodologia de
repartizare a costurilor intre serviciile de navigatie aeriana de ruta si terminald,
monitorizarea performantei si dispunerea de masuri corective, precum si calendare pentru
toate procedurile. Respectivele cerinte si proceduri sunt prevazute intr-un act de punere in
aplicare adoptat in conformitate cu procedura de consultare mentionata la articolul 37
alineatul (2).”.

71. Se introduce un nou articol 20, intitulat ,,Bazele de cost pentru stabilirea tarifelor” si
formulat dupa cum urmeaza:

,,(1) Bazele de cost pentru stabilirea tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta si
a tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriana terminala constau in costurile determinate
aferente furnizarii serviciilor respective in zona tarifara de ruta si in zona tarifara terminald
n cauza, astfel cum sunt stabilite Tn planurile de performanta adoptate in conformitate cu
articolele 13 i 14.

(2) Costurile determinate mentionate la alineatul (1) includ costurile infrastructurilor si
serviciilor relevante, sumele corespunzatoare pentru dobanzile pentru investitiile de capital si
amortizarea activelor, precum si costurile de intretinere, operare, gestionare si administrare.

(3) Costurile determinate mentionate la alineatul (1) includ, deopotriva, urmatoarele costuri:

(a) costurile suportate de furnizorii de servicii de trafic aerian Tn ceea ce priveste taxele si
sumele de bani platite agentiei, Tn calitate de PRB;

(b) integral sau partial, costurile suportate de furnizorii de servicii de trafic aerian n ceea ce
priveste supravegherea si certificarea lor de catre autoritatile nationale de supervizare, cu
exceptia cazului in care statele membre folosesc alte resurse financiare pentru a acoperi
aceste costuri;

(c) costurile suportate de furnizorii de servicii de trafic aerian in legatura cu furnizarea
serviciilor de navigatie aeriand si a functiilor de retea, inclusiv cu sarcinile incredintate
administratorului de refea, cu exceptia cazului in care statele membre folosesc alte resurse
financiare pentru a acoperi aceste costuri.
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(4) Costurile determinate nu includ costurile penalitatilor impuse de statele membre
mentionate la articolul 42 si nici costurile masurilor corective mentionate la articolul 13
alineatul (11) si la articolul 14 alineatul (10).

(5) Nu se permit subventiile incrucisate intre serviciile de navigatie aeriana de ruta si
serviciile de navigatie aeriana terminala. Costurile care corespund atat serviciilor de
navigatie aeriand de rutd, cat si serviciilor de navigatie aeriana terminala e repartizeaza in
mod proportional intre serviciile de navigatie aeriana de ruta si serviciile de navigatie
aeriand terminala pe baza unei metodologii transparente. Se permit subventiile incrucisate
intre diferite servicii de navigatie aeriana din cadrul uneia dintre cele doua categorii
mentionate numai daca sunt justificate din motive obiective si sub rezerva identificarii
transparente in conformitate cu articolul 25 alineatul (3).

(6) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati trebuie sa furnizeze agentiei, in calitate
de PRB, autoritatilor nationale de supervizare si Comisiei informatii detaliate cu privire la
baza de cost pe care o folosesc. Tn acest scop, costurile se defalcheaza in conformitate cu
separarea evidentelor contabile mentionata la articolul 25 alineatul (3), facdndu-se distinctie
intre costurile cu personalul, alte costuri de functionare decat costurile cu personalul,
costurile de amortizare, costurile capitalului, costurile cu taxele si sumele de bani platite
agentiei, In calitate de PRB, precum si costurile exceptionale.”.

72. Se introduce un nou articol 21, intitulat ,,Stabilirea ratelor unitare” si formulat dupa
cum urmeaza:

(1) Ratele unitare se stabilesc, per an calendaristic si per zona tarifara, pe baza costurilor
determinate si a previziunilor in materie de trafic din planurile de performanta, precum si pe
baza ajustarilor aplicabile rezultate din anii anteriori si a altor venituri.

(2) Ratele unitare se stabilesc de catre autoritatile nationale de supervizare, dupa ce agentia,
in calitate de PRB, verifica daca sunt conforme cu articolul 19, articolul 20 si cu prezentul
articol. Tn cazul In care agentia, in calitate de PRB, constatd cd 0 ratd unitard nu indeplineste
cerintele mentionate, respectiva rata unitara este revizuita In mod corespunzator de
autoritatea nationald de supervizare in cauza. Tn cazul in care o0 ratd unitard continud sd nu
indeplineasca cerintele mentionate, agentia, in calitate de PRB, efectueaza 0 investigatie §i
prezinta Comisiei un aviz in conformitate cu articolul 24 alineatul (2), iar Comisia poate lua
masuri In conformitate cu articolul 24 alineatul (3).

Tn scopul tarifarii si atunci cand aglomeratia creeazd probleme semnificative la nivel de
retea, inclusiv scaderea performantei in materie de mediu, Comisia poate defini, printr-un
regulament de punere in aplicare adoptat in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 37 alineatul (3), 0 rata unitara comuna pentru serviciile de navigatie
aeriana de ruta n intreg spatiul aerian al Cerului unic european, precum si norme si
proceduri detaliate de aplicare a acesteia. Rata unitara comunda mentionata la primul
paragraf se calculeaza pe baza unei medii ponderate a diferitelor rate unitare ale furnizorilor
de servicii de navigatie aeriand In cauzd. Incasarile din rata unitard comund sunt realocate
pentru a se asigura neutralitatea veniturilor in cazul furnizorilor de servicii de trafic aerian
vizati.”.

73. Se introduce un nou articol 22, intitulat ,,Stabilirea tarifelor” si formulat dupa cum
urmeaza:
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,»(1) Se percep tarife utilizatorilor spatiului aerian pentru furnizarea de servicii de navigatie
aeriand, n conditii nediscriminatorii, luandu-se Tn considerare capacitdatile productive
relative ale diferitelor tipuri de aeronave in cauza. La impunerea de tarife diferitilor
utilizatori ai spatiului aerian pentru utilizarea aceluiasi serviciu, nu se face distinctie cu
privire la nationalitatea sau categoria utilizatorului.

(2) Tariful pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta pentru un zbor dat intr-o zona
tarifara de ruta data se calculeaza pe baza ratei unitare stabilite pentru respectiva zona
tarifara de ruta si a unitatilor de servicii de ruta pentru zborul respectiv. Tariful este alcatuit
dintr-una sau mai multe componente variabile, fiecare avand la baza factori obiectivi.

(3) Tariful pentru serviciile de navigatie aerianda terminala pentru un zbor dat intr-o zona
tarifara terminala data se calculeaza pe baza ratei unitare stabilite pentru respectiva zona
tarifara terminala si a unitatilor de servicii de navigatie aeriana terminala pentru zborul
respectiv. In scopul calcularii tarifului pentru serviciile de navigatie aeriand terminald,
apropierea si plecarea unui zbor se considera ca fiind un singur zbor. Tariful este alcatuit
dintr-una sau mai multe componente variabile, fiecare avand la baza factori obiectivi.

(4) Poate fi permisa exceptarea anumitor utilizatori ai spatiului aerian de la plata tarifelor de
navigatie aeriand, in special a aeronavelor usoare si a aeronavelor de stat, cu conditia de a
acoperi costul unei astfel de exceptari din alte resurse si de a nu-l transfera asupra altor
utilizatori ai spatiului aerian.

(5) Tarifele trebuie modulate astfel incat furnizorii de servicii de navigatie aeriand,
aeroporturile si utilizatorii spatiului aerian sa fie incurajati sa sprijine imbunatatirile la
nivelul performantei de mediu sau al calitatii serviciilor, cum ar fi prin utilizarea sporita a
combustibililor alternativi durabili, cresterea capacitatii, reducerea Tintarzierilor si
dezvoltarea durabila, mentindnd, In acelasi timp, un nivel optim de siguranta, n special
pentru punerea in aplicare a Planului general european ATM. Modularea trebuie sa constea
in avantaje sau dezavantaje financiare si sa fie neutra din punctul de vedere al veniturilor
pentru furnizorii de servicii de trafic aerian.”.

74. Se introduce un nou articol 23, intitulat ,,Punerea in aplicare a sistemului de
tarifare” si formulat dupa cum urmeaza:

,Pentru punerea n aplicare a sistemului de tarifare, Comisia adopta cerinte detaliate si
proceduri n ceea ce priveste articolele 19, 20, 21 si 22, indeosebi Tn ceea ce priveste bazele
de cost si costurile determinate, stabilirea ratelor unitare, sistemele de stimulente si
mecanismele de impartire a riscurilor, precum si modularea tarifelor. Respectivele cerinte si
proceduri sunt prevdzute intr-un act de punere in aplicare adoptat in conformitate cu
procedura de consultare mentionata la articolul 37 alineatul (2).”.

Un nou capitol 1VV: Managementul retelei

75. Se introduce un nou capitol 1V, intitulat ,,Managementul retelei”.
76. Capitolul cuprinde articolele 26-31.

77. Pentru articolele 26, 27 si 29-31, se face trimitere la punctele 58, 60, 61 si 63 de mai
sus.

78. Noul articol 28 este intitulat ,,7ransparenta situatiei contabile a administratorului de
refea”, iar textul sau este formulat dupa cum urmeaza:
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,»(1) Administratorul de retea isi intocmeste, prezinta si isi publica situatia contabila. Aceasta
trebuie sda fie conforma cu standardele contabile internationale adoptate de Uniune. Tn cazul
in care, din cauza statutului juridic al administratorului de refea, nu este posibila
conformitatea deplina cu standardele contabile internationale, administratorul de retea
trebuie sa asigure un nivel cat mai mare de conformitate cu aceste standarde.

(2) Administratorul de retea trebuie sa publice un raport anual si sa fie supus periodic unui
audit independent.”.

Capitolul VV: Spatiul aerian, interoperabilitatea si inovarea tehnologica

79. Capitolul IV devine capitolul V, iar titlul sau este reformulat astfel: ,,Spatiul aerian,
interoperabilitatea si inovarea tehnologica”.

80. Avrticolul 23 devine articolul 32 si este reformulat dupa cum urmeaza:

Fara a aduce atingere publicarii de catre statele membre a informatiilor aeronautice si intr-
un mod consecvent cu respectiva publicare, administratorul de retea, in cooperare cu
Comisia, instituie o infrastructurd de informare aeronautica la nivelul intregii Uniunii pentru
a spori disponibilitatea, in forma electronicad, a unor informatii aeronautice de buna calitate,
prezentate ntr-o maniera usor accesibild, care raspunde cerintelor tuturor utilizatorilor
interesati in ceea ce priveste calitatea datelor si punerea la dispozitie in timp util a acestor
informatii. Informatiile aeronautice puse la dispozitie astfel pot fi numai informatii care
respecta cerintele esentiale prevazute la punctul 2.1 din anexa VIII la Regulamentul (UE)
2018/1139.”.

81. Articolul 24 se elimina.

82. Se adaugd un nou articol 33, intitulat ,,Utilizarea flexibila a spatiului aerian” si
formulat dupa cum urmeaza:

(1) Avand in vedere organizarea aspectelor militare de care sunt responsabile, statele
membre asigura aplicarea in cadrul Cerului unic european a conceptului de utilizare flexibila
a spatiului aerian, astfel cum a fost descris de OACI si dezvoltat de Eurocontrol, pentru a
facilita managementul spatiului aerian si managementul traficului aerian in contextul politicii
comune Tn domeniul transporturilor si in concordanta cu Planul general european ATM.

(2) Statele membre raporteaza anual Comisiei cu privire la aplicarea, in contextul politicii
comune Tn domeniul transporturilor, a conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian in
legatura cu spatiul aerian de care raspund.

(3) Tn cazul n care, in special ca urmare a rapoartelor prezentate de statele membre, devine
0 necesitate consolidarea si armonizarea aplicarii conceptului de utilizare flexibila a
spatiului aerian in cadrul Cerului unic european, Comisia adopta masuri in contextul politicii
comune in domeniul transporturilor. Respectivele acte de punere Tn aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37 alineatul (3).”.

83. Se adauga un nou articol 34, intitulat ,,Coordonarea SESAR” si formulat dupa cum
urmeaza:

Entitatile responsabile cu sarcinile stabilite in dreptul Uniunii in domeniile de coordonare a
fazei de definire a SESAR, a fazei de dezvoltare a SESAR si a fazei de punere in aplicare a
SESAR, dupa caz, trebuie sa coopereze pentru a asigura o coordonare efectiva intre aceste
trei faze, astfel incét tranzitia de la o faza la alta sa aiba loc fara sincope si n timp util.
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Trebuie implicate cat mai mult posibil toate partile interesate relevante din domeniul civil si
militar.”.

Capitolul VI: Dispozitii finale

84. Capitolul V devine capitolul V1.

85. Avrticolul 25 se elimina.

86. Articolul 26 devine articolul 36 si se modifica dupa cum urmeaza:
(@) alineatul (2) este reformulat dupa cum urmeaza:

,,Delegarea de competente mentionata la articolele 6 si 26 se confera Comisiei pe 0 perioadd
de sapte ani de la [data publicarii prezentului regulament]. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de
incheierea fiecarei perioade.”;

(b) laalineatul (3), trimiterile la ,,articolul 11 alineatul (7), articolul 17 alineatul (3)
si articolul 25” se Tnlocuiesc cu trimiteri la ,,articolele 6 si 26”;

(c) lainceputul alineatului (4) se adauga 0 noua teza:

Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat
membru Tn conformitate cu principiile prevazute n Acordul interinstitutional din
13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.”;

(d) laalineatul (5), trimiterile la ,,articolul 11 alineatul (7), articolul 17 alineatul (3)
si articolul 25” se Tnlocuiesc cu trimiteri la ,,articolele 6 si 26”.

87. Articolul 27 devine articolul 37. La alineatul (1), prima teza se inlocuieste Ccu
urmatorul text:

,Comisia este sprijinita de Comitetul pentru Cerul unic, denumit in continuare «comitetuly,
alcatuit din doi reprezentanti ai fiecarui stat membru si prezidat de Comisie. Comitetul
asigurd ca se tine seama de interesele tuturor categoriilor de utilizatori.”.

88. In ceea ce priveste articolul 28, se face trimitere la punctul 45 de mai sus.
89. Articolul 29 se elimina.
90. Articolul 30 devine articolul 39 si este reformulat dupa cum urmeaza:

., Uniunea si statele sale membre urmaresc si sustin extinderea Cerului unic european la
tarile care nu sunt membre ale Uniunii Europene. In acest scop, acestea depun toate
eforturile, In cadrul acordurilor incheiate cu tarile terte vecine, pentru a extinde Cerul unic
european, astfel incdt sa includd tarile respective. In plus, ele depun eforturi pentru a
coopera cu aceste tari, fie in contextul acordurilor privind functiile de retea, fie in cadrul
Acordului dintre Uniune si Eurocontrol care asigura un cadru general pentru cooperarea
consolidata, accentudnd astfel «dimensiunea paneuropeana» a ATM.”.

91. Articolul 31 devine articolul 40. Titlul se inlocuieste cu urmatorul text: ,,Sprijinul
acordat de alte organisme”, iar articolul este reformulat dupa cum urmeaza:

,,Comisia poate solicita sprijin din partea altor organisme n vederea indeplinirii sarcinilor
sale prevazute Tn prezentul regulament.”.

92. Avrticolul 32 devine articolul 41 si este reformulat dupa cum urmeaza:
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,»(1) Nici autoritatile nationale de supervizare, care hotarasc in conformitate cu dreptul
intern, nici Comisia, nici agentia, indiferent daca actioneaza sau nu in calitate de PRB, si nici
administratorul de retea nu divulga informatiile de naturd confidentiala, Tn special
informatiile referitoare la furnizorii de servicii de navigatie aeriand, relatiile de afaceri ale
acestora sau componentele costurilor lor.

(2) Alineatul (1) nu aduce atingere dreptului autoritatilor nationale de supervizare, al
Comisiei sau al agentiei, in calitate de PRB, de a dezvalui informatii in cazul in care acest
lucru este esential pentru indeplinirea sarcinilor acestora, situatie In care dezvaluirea
informatiilor trebuie sa fie proportionala si sa aiba n vedere interesele legitime ale
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana, ale utilizatorilor spatiului aerian, ale
aeroporturilor sau ale altor parti interesate pertinente cu privire la protejarea informatiilor
lor sensibile din punct de vedere comercial.

(3) Informatiile si datele furnizate Tn conformitate cu sistemul de tarifare prevazut la
articolele 19-24, indeosebi in ceea ce priveste costurile determinate, costurile reale si
veniturile furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati sunt facute publice”.

93. Acrticolul 33 devine articolul 42. Prima teza este reformulata dupa cum urmeaza:

wtatele membre stabilesc norme cu privire la penalitatile aplicabile incalcarilor prezentului
regulament si ale actelor delegate si de punere in aplicare adoptate n temeiul acestuia,
savarsite in special de utilizatorii spatiului aerian, de operatorii de aeroporturi si de
furnizorii de servicii de navigatie aeriand, si iau toate masurile necesare sa asigure punerea
lor in aplicare..”

94. Articolul 34 devine articolul 43 si este reformulat dupa cum urmeaza:

(1) Comisia efectueaza 0 evaluare pentru a analiza aplicarea prezentului regulament pdna
in 2030. Atunci cand acest demers se justifica in acest scop, Comisia poate solicita statelor
membre informatii pertinente pentru aplicarea prezentului regulament.

(2) Comisia isi prezinta constatarile Parlamentului European si Consiliului. Rezultatele
evaluarii se fac publice.”.

95. Articolul 35 devine articolul 44. Este modificata punctuatia si, ca urmare, textul este
dupa cum urmeaza:

~Prezentul regulament nu impiedica aplicarea de masuri de catre un stat membru in masura
in care acestea sunt necesare pentru salvgardarea intereselor esentiale ale politicii de
securitate sau de aparare. Astfel de mdsuri sunt in special cele imperative:

(@) pentru supravegherea spatiului aerian aflat in responsabilitatea sa, in
conformitate cu acordurile regionale de navigatie aeriand ale OACI, inclusiv
capacitatea de a detecta, identifica si evalua toate aeronavele care utilizeaza
acest spatiu aerian, in vederea salvgardarii sigurantei zborurilor si ludrii de
masuri pentru a raspunde necesitdtilor in materie de securitate si de aparare;

(b)  in cazul unor grave tulburari interne care afecteaza mentinerea legii si ordinii;

(c) 1in caz de razboi sau tensiuni internationale grave care constituie 0 amenintare
de razboi;

(d) pentru indeplinirea obligatiilor internationale ale unui stat membru in ceea ce
priveste mentinerea pacii si a securitatii internationale;
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(e) pentru desfasurarea operatiunilor si instruirii militare, inclusiv posibilitatile
necesare pentru manevre.”.

96. Articolul 36 se elimina.

97. Articolul 37 devine articolul 45 si se elimina trimiterea la Regulamentul (CE) nr.
552/2004.

98. Articolul 38 devine articolul 46. Textul sau din propunerea initiala este numerotat ca

alineatul (1) si se introduce urmatorul alineat (2):

,,(2) Articolul 3 alineatul (3) se aplica de la [OP: introduceti data: 48 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament].

Articolele 10-24 se aplica de la 1 iulie 2023. Cu toate acestea, articolul 11 din
Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si articolul 15 din Regulamentul (CE) nr. 550/2004, precum
si actele de punere Tn aplicare adoptate in temeiul lor continua sa se aplice in scopul punerii
in aplicare a sistemelor de performanta si de tarifare corespunzatoare celei de a treia
perioade de referinta.

Articolul 26 alineatul (3) si articolul 32 se aplica administratorului de retea incepand cu ziua
in care devine aplicabila decizia de numire, adoptata in conformitate cu articolul 27
alineatul (2) dupa intrarea in vigoare a prezentului regulament care cuprinde dispozitiile
mentionate.”.

Anexe

99. Anexa | se elimina.

100. Anexa Il devine anexa I. Titlul sau este inlocuit de urmatorul text: ,,Conditii care pot
fi atasate certificatelor mentionate la articolul 6”; textul sau este reformulat dupa
Ccum urmeaza:

., Conditiile suplimentare atasate certificatelor pot, dupa caz, sa vizeze:

(a) delimitarea sau restrictionarea operarii altor servicii decat cele legate de
furnizarea de servicii de navigatie aeriand;

(b) contracte, acorduri sau alte aranjamente intre furnizorul de servicii si o parte
terta care privesc serviciul (serviciile);

(c) furnizarea de informatii rezonabil necesare pentru verificarea cerintelor de la
articolul 6 alineatul (1);

(d) orice alte conditii juridice care nu sunt specifice serviciilor de navigatie aeriand,

2

cum ar fi conditiile legate de suspendarea sau revocarea certificatului.”.

101. Se adauga 0 noua anexa ll, intitulata ,,Regulamentele abrogate si modificarile aduse
acestora” si avand urmatorul text:

Regulamentul  (CE) nr.549/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului

(JO L 96, 31.3.2004, p. 1)
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Regulamentul  (CE) nr.550/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului

(JO L 96, 31.3.2004, p. 10)

Regulamentul  (CE) nr.551/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului

(JO L 96, 31.3.2004, p. 20)

Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al

Parlamentului  European  si  al
Consiliului

(JO L 300, 14.11.2009, p. 34)

Numai articolele 1, 2 si 3

102.

In scopul facilitarii lecturii $i examindrii, mai jos este atasat textul complet al propunerii

modificate de codificare.
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WV 549/2004 (adaptat)

2013/0186 (COD)
Propunere modificata de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind punerea in aplicare a Cerului unic european

(reformare)

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand |n vedere Tratatul X privind functionarea Uniunii Europene <X] de—tastituire—a
pitatii-Eurepene, In Special articolul 88 [ 100 <X alineatul (2),

avand n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European21
avand n vedere avizul Comitetului Regiunilor??

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

Tntrucat:

4 nou

1) Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului
Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Cons111ulu1 si
Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului® au fost
modificate in mod substantial Intrucat se impun noi modificari, este necesar, din
motive de claritate, sa se procedeze la reformarea respectivelor regulamente.

2 4002417102002 9-24-JOC[...].[...]. p.[...].

2
30-62/844-41-2002.p-13: JOC[...].[...].p. [...].
A Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 de

stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic European (regulament-cadru) (JO L 96, 31.3.2004, p. 1).
Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind
prestarea de servicii de navigatie aeriand in cerul unic European (regulament privind prestarea de
servicii) (JO L 96, 31.3.2004, p. 10).

Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind
organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic European (regulament privind spatiul aerian)
(JO L 96, 31.3.2004, p. 20).

24

25
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W 549/2004 considerentul 1
(adaptat)

W 549/2004 considerentul 2
(adaptat)

W 1070/2009 considerentul 2
(adaptat)
= nou

(2)  Prin adoptarea de catre Parlamentul European si de catre Consiliu a primului pachet
d1n leglslatla pr1V1nd Ceerul unlc european respectlv Regulamentul (CE) n. 549/2004

Sﬁﬂ%k%&%%&ﬁ% si Regulamentul (CE) or. 552/2004 1 Parlamentulm Eurogean si al

ConS|I|uIU|

bazi legala sohda pentru un sistem de management al traficului aerian (ATM)
uniform, interoperabil si sigur. = Prin adoptarea celui de al doilea pachet, respectiv
Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului®’
initiativa privind Cerul unic european a fost consolidata si mai mult, prin introducerea
conceptelor de sistem de performantd si de administrator de retea in vederea

Regulamentul (CE) nr. 552/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind
interoperabilitatea retelei europene de gestionare a traficului aerian (regulament privind interoperabilitatea)
(JO L 96, 31.3.2004, p. 26).
Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004, (CE) nr. 551/2004 si (CE)
nr. 552/2004 in vederea imbunatatirii performantei si durabilitatii sistemului aviatic european (JO
L 300, 14.11.2009, p. 34).

27
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imbunatatirii in continuare a performantei retelei europene de management al
traficului aerian. Regulamentul (CE) nr. 552/2004 a fost abrogat prin Regulamentul
(UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului®®, deoarece normele
necesare pentru interoperabilitatea sistemelor, componentelor si procedurilor ATM au
fost incorporate in acest din urma regulament. <

3)

4 nou

Pentru a se tine seama de modificarile introduse in Regulamentul (UE) 2018/1139,

este necesar sa se alinieze continutul prezentului regulament la cel al Regulamentului
(UE) 2018/11309.

WV 550/2004 considerentul 3
(adaptat)

W 551/2004 considerentul 4
(adaptat)

(4)

WV 551/2004 considerentul 5
(adaptat)

IaLa articolul 1 din Conventia de la Chicago din 1944 privind aviatia civila, statele
contractante recunosc cd ,,fiecare stat detine suveranitatea totala si exclusiva asupra
spatiului aerian aflat deasupra teritoriului siu”. In contextul acestei suveranititi, statele
membre ale Cemunitatis DO Uniunii X1 , sub rezerva conventiilor internationale in

vigoare, 151 exercitd competentele de autoritate publica in controlarea traficului aerian.

28

29

Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele
comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr.
376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum
si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale
Consiliului si a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului (JO L 212, 22.8.2018, p. 1).

301063132004 51

55

RO



RO

W 1070/2009 considerentul 1

(5) Punerea n aplicare a politicii comune in domeniul transporturilor necesita un sistem
eficient de transport aerian care sd permitd operarea in conditii de sigurantd, in mod
regulat si durabil a serviciilor de transport aerian, optimizand capacitatile si facilitand
libera circulatie a marfurilor, a persoanelor si a serviciilor.

W 1070/2009 considerentul 37
(adaptat)
= nou

(6) Incercarea de a realiza simultan atat obiectivul de a spori standardele de siguranti a
traficului aerian, cat si pe cel de a imbunatati performanta generala a ATM si X> a
serviciilor de navigatie aeriana <XI (ANS) pentru traficul aerian general in Europa
necesna luarea 1 in calcul a factorului uman. Prin urmare, statele membre ar trebui sa &

= respecte < principiileef ,,culturii eehitatis X juste <Xl

. = Ar trebui avute in vedere si luate In considerare avizele si recomandarile

Grupului de experti pentru dimensiunea umana® a Cerului unic european. <

2

4 nou

(7)  Imbunatitirile la nivelul performantei de mediu a ATM contribuie, de asemenea, in
mod direct la realizarea obiectivelor Acordului de la Paris si ale Pactului verde
european al Comisiei, indeosebi prin reducerea emisiilor generate de sectorul aviatiei.

W 549/2004 considerentul 6
(adaptat)

£8—® Tn 2004, <XI Sstatele membre au adoptat o declaratle de ansamblu referitoare la
problemele militare legate de Ceerul unic european®. Conform declaratiei, statele
membre ar trebui, in special, sa intensifice cooperarea civil-militara si, daca este cazul
si in masura 1n care X> toate <X] statele membre interesate considera necesar acest
lucru, sa promoveze cooperarea dintre fortele lor armate cu privire la toate aspectele

privind-gestienarea X> managementului <& traficului aerian.

W 549/2004 considerentul 3

2; C(2017) 7518 final.
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WV 549/2004 considerentul 5
(adaptat)

9) Deciziile privind continutul, aria de cuprindere sau desfasurarea operatiunilor militare
si pregatirea militard nu sunt de competenta Cemusnitatis X> Uniunii Tn temeiul
articolului 100 alineatul (2) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene. <XI.

W 549/2004 considerentul 23
(adaptat)
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WV 551/2004 considerentul 2
(adaptat)

WV 551/2004 considerentul 3
(adaptat)
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(10)

W 1070/2009 considerentul 9
(adaptat)
= nou

Pentru a asigura supravegherea coerenta si corespunzatoare a furnizarii de servicii in
Europa, ar trebui sd se garanteze autoritdtilor nationale de supervizare suficienta
1ndependenta si suﬁc1ente resurse. Aceastad mdependentd nu ar trebui sa impiedice

& #¢ [X> o autoritate nationala de supervizare <XI = sa faca parte
dlntr -0 autoritate de reglementare in a cdrei sferda de competentd intrd mai multe
sectoare reglementate, dacd respectiva autoritate nationalda de reglementare
indeplineste cerintele de independentd, si nici sa aiba o structura organizationald
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(11)

4 nou

Finantarea autoritatilor nationale de supervizare ar trebui sa le garanteze independenta
si sd le permita sa functioneze conform principiilor echitdtii, transparentei,
nediscrimindrii $i proportionalitdtii. Independenta autoritatilor nationale de supervizare
ar trebui garantata, printre altele, prin intermediul unor proceduri corespunzatoare de
numire a personalului, care sa asigure in special ca persoanele responsabile cu luarea
deciziilor strategice sunt numite de o autoritate publicd care nu exercitd in mod direct
drepturi de proprietate asupra furnizorilor de servicii de navigatie aeriana.

(12)

W 1070/2009 considerentul 10

= nou

Autoritatile nationale de supervizare au un rol cheie in punerea in aphcare a Ceerulm
unic european si, prin urmare, Semsia ar trebui sa :
aeestea; = coopereze unele cu altele <= pentru a permite schimbul de =>1nformatn cu
privire la activitatea lor si la principiile pe care le aplica in procesul de luare a
deciziilor <=, de bune practici = si de proceduri, precum si de informatii cu privire la
aplicarea prezentului regulament <= si pentru a dezvolta o abordare comund, inclusiv
prin intensificarea cooperarii la nivel regional. Aceasta cooperare ar trebui sa aiba un
caracter regulat.

W 550/2004 considerentul 6

W 549/2004 considerentul 17
(adaptat)
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(13)

(14)

(15)
(16)

(17)

(18)

(19)

4 nou

Cooperarea dintre furnizorii de servicii de trafic aerian este un instrument important de
imbunatatire a performantei sistemului european de management al traficului aerian si
ar trebui incurajata. Statele membre ar trebui sa poata institui mecanisme de cooperare
care sd nu se limiteze la forme de cooperare si zone geografice predefinite.

Certificarea In materie de sigurantd si supravegherea 1n materie de sigurantd a
furnizorilor de servicii de navigatie aeriand sunt efectuate de autoritdtile nationale
competente sau de Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (,,agentia”), in
conformitate cu cerintele si procedurile prevazute in Regulamentul (UE) 2018/1139.
Pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriand sunt necesare cerinte suplimentare
privind soliditatea financiara, acoperirea de raspundere si prin asigurare, iar acestea ar
trebui sa facd obiectul unui certificat de capacitate economica. Un furnizor de servicii
de navigatie aeriand ar trebui sa poata oferi servicii in Uniune numai in cazul in care
detine atat un certificat de siguranta, cat si un certificat de capacitate economica.

Ar trebui sa nu se facd discriminare intre utilizatorii spatiului aerian in ceea ce priveste
furnizarea de servicii echivalente de navigatie aeriana.

Serviciile de trafic aerian, furnizate in exclusivitate, ar trebui sd faca obiectul
desemnarii si al unor cerinte minime de interes public.

Furnizorii de servicii de trafic aerian sau operatorii de aeroporturi ar trebui sa aiba
posibilitatea de a achizitiona servicii de comunicatii, de navigatie si de supraveghere
(CNS), servicii de informare aeronautica (AIS), servicii de date de trafic aerian (ADS),
servicii meteorologice (MET) sau servicii de trafic aerian in zonele terminale n
conditii de piata, fara a se aduce atingere cerintelor de sigurantd, in cazul in care
constatd ca achizitiile respective pot spori rentabilitatea. Se preconizeaza ca
posibilitatea de a recurge la astfel de achizitii va oferi mai multa flexibilitate si va
promova inovarea la nivelul serviciilor, fard a afecta nevoile specifice ale fortelor
militare in ceea ce priveste confidentialitatea, interoperabilitatea, rezilienta sistemului,
accesul la date si securitatea ATM.

Ar trebui ca, In cazul in care se achizitioneaza servicii de trafic aerian in zonele
terminale, ele sa nu faca obiectul sistemului de tarifare prevazut in prezentul
regulament si nici al articolului 1 alineatul (4) din Directiva 2009/12/CE a
Parlamentului European si a Consiliului® legat de aplicabilitatea acestui sistem.

Furnizarea de servicii de trafic aerian de rutd ar trebui sa fie separatd, la nivel de
organizare, de furnizarea de servicii CNS, AIS, ADS, MET si servicii de trafic aerian
in zonele terminale, inclusiv prin separarea evidentelor contabile, pentru a se asigura
transparenta si pentru a se evita discriminarea, subventionarea incrucisatd si
denaturarea concurentei.

34
35

Directiva 2009/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2009 privind tarifele de
aeroport (JO L 70, 14.3.2009, p. 11).
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(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

Atunci cand este cazul, achizitia de servicii de navigatie aeriana ar trebui efectuata n
conformitate cu Directiva 2014/24/UE a Parlamentului European si a Consiliului® s
cu Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului®’. Autoritatile
nationale de supervizare ar trebui sa se asigure cd sunt indeplinite cerintele in materie
de achizitii de servicii de navigatie aeriana.

Managementul traficului in cazul aeronavelor fara pilot la bord necesita
disponibilitatea unor servicii de informatii comune. Pentru a limita costurile unui astfel
de management al traficului, preturile pentru serviciile de informatii comune ar trebui
sa se bazeze pe costuri si un adaos rezonabil in vederea obtinerii unui profit si ar trebui
sd facd obiectul aprobarii de catre autoritatile nationale de supervizare. Furnizorii de
servicii de navigatie aeriana ar trebui sa puna la dispozitie datele necesare pentru ca
serviciul sa poata fi furnizat.

Sistemele de performanta si de tarifare sunt menite sa faca mai eficiente din punctul de
vedere al costurilor serviciile de navigatie aeriana furnizate in alte conditii decat
conditiile de piata si sd promoveze o calitate mai buna a serviciilor, drept care ar trebui
sd includa stimulente relevante si adecvate. Avand in vedere acest obiectiv, sistemele
de performantd si de tarifare ar trebui sa nu vizeze serviciile furnizate in conditii de
piata.

Pentru a fi cat mai eficace, supravegherea necesara in ceea ce priveste sistemele de
performantd si de tarifare ar trebui directionata cétre furnizorii de servicii de trafic
aerian desemnati ca atare.

Responsabilitatile de supraveghere in ceea ce priveste sistemele de performanta si de
tarifare ar trebui Impartite n mod corespunzator.

Date fiind dimensiunile transfrontaliere si de retea inerente furnizdrii de servicii de
navigatie aeriand de rutd si faptul ca, in consecinta, performanta trebuie evaluatd in
special in raport cu obiectivele de performantd la nivelul Uniunii, ar trebui ca un
organism al Uniunii sd fie responsabil cu evaluarea si aprobarea planurilor de
performantd si a obiectivelor de performantd pentru serviciile de navigatie aeriand de
rutd, sub rezerva controlului judiciar de cétre un organism de apel si, in cele din urma,
de catre Curtea de Justitie. Pentru a se asigura ca sarcinile sunt indeplinite la un nivel
inalt de expertiza si cu independenta necesara, respectivul organism al Uniunii ar
trebui sd fie agentia, care sa actioneze in calitate de organism de evaluare a
performantei (Performance Review Body - PRB) si sa functioneze in conformitate cu
normele de guvernanta specifice prevazute in Regulamentul (UE) 2018/1139. Avand
in vedere cd autoritdtile nationale de supervizare cunosc circumstantele locale, ceea ce
este necesar pentru evaluarea serviciilor de navigatie aeriand terminald, aceste
autoritati ar trebui sa fie responsabile cu evaluarea si aprobarea planurilor de
performantd si a obiectivelor de performanta pentru serviciile de navigatie aeriand
terminald. Repartizarea costurilor intre serviciile de navigatie aeriand de rutd si
terminald constituie o singura operatiune, relevantd pentru ambele tipuri de servicii, i,
prin urmare, ar trebui s fie supravegheata de agentie, in calitate de PRB.

Proiectele de planuri de performantd in domeniul serviciilor de navigatie aeriand de
rutd si terminald ar trebui sa fie coerente cu obiectivele corespondente de performantd

36

37

Directiva 2014/24/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind achizitiile publice si de abrogare a Directivei 2004/18/CE (JO L
94, 28.3.2014, p. 65).
Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind achizitiile efectuate de entitatile care isi desfasoara activitatea in

sectoarele apei, energiei, transporturilor si serviciilor postale si de abrogare a Directivei 2004/17/CE (JO L 94, 28.3.2014, p. 243)
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(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

(33)

la nivelul Uniunii si sa respecte anumite criterii calitative, astfel Tncat sd se asigure pe
cat posibil ca obiectivele stabilite sunt indeplinite efectiv. Procedura de evaluare ar
trebui sa asigure corectarea rapida a deficientelor.

Indeplinirea functiilor de retea ar trebui sa faca obiectul unor criterii specifice acestor
functii, avand in vedere natura particulard a acestora. Functiile de retea ar trebui sa
facd obiectul unor obiective de performantd in domeniile-cheie de performantd ale
mediului, capacitatii si rentabilitatii.

Sistemul de tarifare ar trebui sa se bazeze pe principiul ca utilizatorii spatiului aerian
ar trebui sa plateasca pentru costurile ocazionate de furnizarea serviciilor primite, dar
ca ar trebui s se tind seama numai de costurile imputabile unor astfel de servicii care
nu sunt acoperite in alt mod. Costurile aferente administratorului de retea ar trebui
incluse in costurile determinate eligibile pentru a fi imputate utilizatorilor spatiului
aerian. Tarifele ar trebui sa incurajeze furnizarea in conditii de sigurantd, eficienta,
eficacitate si durabilitate a serviciilor de navigatie aeriana in vederea atingerii unui
inalt nivel de sigurantd si de rentabilitate si a indeplinirii obiectivelor de performanta
si ar trebui sa stimuleze furnizarea de servicii integrate, reducand totodatd impactul
aviatiei asupra mediului.

Dat fiind caracterul transfrontalier al aviatiei, la nivelul Uniunii ar trebui sa se instituie
mecanisme de modulare a tarifelor in vederea imbunatatirii performantei de mediu si a
calitatii serviciilor, indeosebi prin utilizarea sporitd a combustibililor alternativi
durabili, cresterea capacitatii si reducerea intarzierilor, mentinandu-se, in acelasi timp,
un nivel optim de siguranta. Autoritatile nationale de supervizare ar trebui sa aiba
deopotrivda posibilitatea de a institui mecanisme la nivel local in ceea ce priveste
serviciile pentru zonele terminale.

Pentru a stimula utilizatorii spatiului aerian sa zboare pe ruta cea mai scurtd, in special
in perioadele aglomerate, ar trebui sd fie posibild stabilirea unei rate unitare comune
pentru serviciile de rutd in intreg spatiul aerian al Cerului unic european. Stabilirea
oricarei astfel de rate unitare comune ar trebui sd fie neutrd din punctul de vedere al
veniturilor pentru furnizorii de servicii de trafic aerian.

Ar trebui sa se prevada dispozitii referitoare la transparenta situatiei contabile a
furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, ca mijloc de prevenire a subventionarii
incrucisate si a denaturdrilor rezultante.

Functiile retelei de management al traficului aerian ar trebui sa contribuie la
dezvoltarea durabila a sistemului de transport aerian si sd sprijine atingerea
obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii. Ele ar trebui sa asigure utilizarea
durabila, eficientd si optima pentru mediu a spatiului aerian si a resurselor limitate, sa
tind cont de nevoile operationale la instalarea infrastructurii retelei europene de
management al traficului aerian si sa ofere suport in caz de crize in retea. O serie de
sarcini care contribuie la executarea acestor functii ar trebui sd fie indeplinite de un
administrator de retea, ale carui actiuni ar trebui sa implice toate partile interesate
operationale in cauza.

In procesul decizional in cooperare utilizat pentru luarea deciziilor de citre
administratorul de retea, ar trebui sd prevaleze interesul retelei. Prin urmare, partile la
procesul decizional in cooperare ar trebui sd actioneze, in cea mai mare masurd
posibila, in vederea imbunatatirii functionarii si a performantei retelei. Procedurile
aferente procesului decizional in cooperare ar trebui sa promoveze interesul retelei si
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(34)

sa fie de asa natura incat sa se rezolve problemele si sa se ajunga la un consens ori de
cate ori este posibil.

Pentru a spori orientarea cétre client a furnizorilor de servicii de trafic aerian si
posibilitatea utilizatorilor spatiului aerian de a influenta deciziile care 1i afecteaza, ar
trebui eficientizata consultarea si participarea partilor interesate in cadrul procesului de
luare a deciziilor operationale majore de catre furnizorii de servicii de trafic aerian.

W 1070/2009 considerentul 11
(adaptat)

W 550/2004 considerentul 2
(adaptat)
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WV 550/2004 considerentul 5
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W 550/2004 considerentul 23
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WV 551/2004 considerentul 13

(35)

4 nou

Disponibilitatea datelor operationale relevante este esentiald pentru a face posibild
furnizarea flexibila a serviciilor de date de trafic aerian, la nivel transfrontalier si la
nivelul Uniunii. Prin urmare, astfel de date ar trebui sa fie puse la dispozitia partilor
interesate relevante, inclusiv a potentialilor furnizori noi de servicii de date de trafic
aerian. Acuratetea informatiilor, inclusiv cu privire la statutul spatiului aerian si la
cazurile specifice de trafic aerian, precum si distribuirea la timp a acestor informatii
catre controlorii civili si militari au un impact direct asupra sigurantei si eficientei
operatiunilor. Accesul la timp la informatii actualizate referitoare la spatiul aerian este
esential pentru toate partile care doresc sd beneficieze de structurile spatiului aerian
puse la dispozitie atunci cand isi depun sau isi modifica planurile de zbor.

W 550/2004 considerentul 16
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W 551/2004 considerentul 10

(36)

W 1070/2009 considerentul 30
(adaptat)
= nou

Furnizarea de informatii aeronautice gaegerae; complete, de inalta calitate si prompte
are un impact important asupra s1gurantel facilitand accesul la spatiul aerian
somunitar DO al Un|un|| <le1 : ath
cadrul acestwa i

date ar trebui 1nlesn1t cu ajutorul unei infrastructuri 1nf0rmat10nale corespunzatoare <.

(37)

(38)

(39)

(40)

4 nou

Utilizarea in conditii de siguranta si eficientd a spatiului aerian se poate realiza numai
printr-o cooperare stransa intre utilizatorii civili si militari ai spatiului aerian, care se
bazeaza, in practicd, in principal pe conceptul de utilizare flexibild a spatiului aerian si
pe o coordonare civil-militara eficace, astfel cum a fost stabilita de OACI. Ar trebui
stabilite norme 1n vederea asigurdrii aplicdrii acestui concept, iar Comisia ar trebui sa
fie imputernicita sa adopte masuri care sa asigure o mai mare armonizare.

Proiectul SESAR urmareste sa facd posibild dezvoltarea sigurd, eficienta si durabila
din punctul de vedere al mediului a transportului aerian, prin modernizarea sistemului
ATM european si mondial. Pentru a contribui la eficacitatea deplind a acestui proiect,
ar trebui asiguratd o coordonare adecvata intre fazele sale. Planul general european
ATM ar trebui sa fie rezultatul fazei de definire a SESAR si ar trebui sd contribuie la
realizarea obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii.

Conceptul de proiecte comune ar trebui sa urmareascd punerea in aplicare, In timp util
s1 in mod coordonat si sincronizat, a modificarilor operationale esentiale identificate in
Planul general european ATM, care au impact asupra intregii retele. Comisia ar trebui
sd fie Tnsarcinatd cu efectuarea unei analize cost-beneficiu cu privire la finantare, in
vederea accelerdrii punerii in practica a proiectului SESAR.

Respectarea cerintelor privind sistemele si componentele ATM instituite prin
Regulamentul (UE) 2018/1139 ar trebui sa asigure interoperabilitatea respectivelor
sisteme si componente, in beneficiul Cerului unic european.
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W 551/2004 considerentul 11
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W 551/2004 considerentul 18

W 549/2004 considerentul 26
(adaptat)
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W 549/2004 considerentul 12

W 549/2004 considerentul 15
(adaptat)
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WV 550/2004 considerentul 9

4 nou

(41) Pentru a lua in considerare evolutiile de ordin tehnic sau operational, in special prin
modificarea anexelor sau prin suplimentarea dispozitiilor referitoare la managementul
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(42)

retelei, Comisiei ar trebui sd i se delege competenta de a adopta acte in conformitate
cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene. Continutul si
scopul fiecdrei delegari sunt prevazute in detaliu in articolele relevante. Atunci cand
adopta actele delegate Tn temeiul prezentului regulament, este deosebit de important
ca, in cursul lucrdrilor sale pregatitoare, Comisia sd organizeze consultiri adecvate,
inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultiri sa se desfdsoare in
conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai buna legiferare40. In special, pentru a asigura participarea egald la
pregatirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate
documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor
institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei
insarcinate cu pregatirea actelor delegate.

Ar trebui conferite competente de executare Comisiei pentru a se asigura conditii
uniforme de punere in aplicare a prezentului regulament, indeosebi in ceea ce priveste
modalititile de recrutare si procedurile de selectie ale autoritatilor nationale de
supervizare, normele privind certificarea economica a furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand, normele de punere in aplicare a sistemelor de performanta si de
tarifare, in special cu privire la stabilirea obiectivelor de performantd la nivelul
Uniunii, clasificarea serviciilor de navigatie aeriand de rutd si terminala, criteriile si
procedurile de evaluare a proiectelor de planuri de performanta si a obiectivelor de
performanta ale furnizorilor de servicii de trafic aerian si ale administratorului de
retea, monitorizarea performantei, normele privind furnizarea de informatii referitoare
la costuri si tarife, elementele constitutive ale bazei de cost a tarifelor si stabilirea
acesteia, precum si stabilirea ratelor unitare pentru serviciile de navigatie aeriand,
mecanismele de stimulente si mecanismele de impdrtire a riscurilor, numirea
administratorului de retea si conditiile numirii sale, sarcinile administratorului de retea
si mecanismele de guvernantd care trebuie aplicate de acesta, normele privind
executarea functiilor de retea, modalitatile de consultare a partilor interesate cu privire
la deciziile operationale majore ale furnizorilor de servicii de trafic aerian, cerintele
privind disponibilitatea datelor operationale, conditiile de acces si stabilirea preturilor
de acces, aplicarea conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian, stabilirea
proiectelor comune si mecanismele de guvernantd aplicabile acestora. Respectivele
competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului*’,

(43)

W 1070/2009 considerentul 11
(adaptat)

Partenerii sociali ar trebui sd fie mai bine informati si consultati cu privire la toate
masurile care au implicatii sociale importante. La nivelul semuaitar DO Uniunii X1,
ar trebui consultat, de asemenea, Comitetul de dialog sectorial, instituit prin Decizia
98/500/CE [®> a Comisiei & *.

0 JO L 123, 12.5.2016, p. 1.

41

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de

stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).

42

JO L 225, 12.8.1998, p. 27.
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W 549/2004 considerentul 20

(adaptat)
(44) Senetunile X Penahtatlle <Xl prevazute in legatura cu incalcarea prezentului
regulament $i—a Rer : ar trebuie sa fic eficiente
X> efective <X proportlonale si el%&pajaﬁe X> cu efect de descurajare <X1 , fara sa
diminueze siguranta.
& nou
(45) Avand in vedere pozitia juridica a Regatului Spaniei cu privire la suveranitatea si
jurisdictia asupra teritoriului in care este situat aeroportul, prezentul regulament ar
trebui sa nu se aplice aeroportului Gibraltar.
WV 549/2004 considerentul 24
(adaptat)
(46)  Intrucat obiectivul prezentului regulament, si anume ereatea X> punerea in aplicare

axl Ceerulw unic european nu poate fi atins intr-o masura suﬁc1enta de catre statele
membre din_ecaqnzo anuaros =____e.-_-_-____..____.___.4_=__.-____e_=,-<=- ___________ ’ _______________

> ci, data ﬁlnd anvergura transnatlonala a acestel actlum <ZI poate fi mai blne atlns
la nlveIuI e&m&&ﬂ% IZ> Uniunii <ZI : M ; o ;

poate adopta masurl in conformitate cu principiul subsidiaritatii prevazut lade
articolul 5 din &atat > Tratatul privind Uniunea Europeana <XI. Conform principiului
proportlonahtatll prevazut Inla asest articolul B respectiv <X1, prezentul regulament

X> depaseste ceea ce <XI este necesar pentru atingerea
x> reallzarea <ZI acestw obiectivs,
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WV 550/2004

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE
W 1070/2009 articolul 1 punctul 1
(adaptat)
= nou
Articolul 1

Obiectivyl X> Obiectul <X1 si domeniul de aplicare

(1) = Prezentul regulament stabileste normele pentru crearea si buna functionare a <
Inietiva—prisand Ceerului unic european are—drept—sebiectivy [X> cu scopul de a <X
consolidarea nermeler [ standardele <XI actuale de siguranta a traficului aerian, de a
contribuigia la dezvoltarea durabila a sistemului de transport aerian si de a imbunatatisea
performantaeler generalae ale managementului traficului aerian ATM) si ale serviciilor de
navigatie aeriana {ANS} pentru traficul aerian general din Europa, prin-senfermareasy X n
vederea satisfacerii <X] cerintelore tuturor utilizatorilor spatiului aerian. Cerul unic european
cuprinde o retea paneuropeand coerentd ge—Fdte, = un spatiu aerian tot mai integrat, <
sisteme de gestisrare [X> management <XI al retelei si de management al traficului aerian
bazate exelusiv pe siguranta, eficientd sieriterH-tehnice = , interoperabilitate si modernizare
tehnologica < , n folosul IZ> tuturor <Z| utlhzatorllor spatlulul aerian, '=€> al cetatenilor si al
mediului. & Pes iz ¥ ]

W 1070/2009 articolul 1 punctul 2
(adaptat)

(2) Aplicarea prezentului regulament sia=4a otag 4l 3

suveranitdtii statelor membre asupra spatlulul lor aerian si niCi cerintelor statelor membre
referitoare la ordinea publica, siguranta publica si oblectlvele dln domenlul apararii, prevazute
la articolul 4443. Prezentul regulament si—ssé FRen

DO vizeaza <X] operatiunile militare si 1nstru1rea mlhtara
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W 1070/2009 articolul 1 punctul 3
(adaptat)

(3) Aplicarea prezentului regulament sia 2 nu aduce atingere
drepturilor si indatoririlor statelor membre prevazute in Conventla de la Chicago din 1944
privind aviatia civila internationala (,,Conventia de la Chicago”). In acest context, sa-ebiestiv
%b%m%ﬂ%%&l prezentulgt regulament este O urmareste <XI , in domeniile reglementate—de
aeesta—sa—asiste DO pe care le reglementeaza, sa sprijine <XI statele membre in Tndeplinirea
obligatiilor B> lor X1 care decurg din Conventia de la Chicago, prin crearea unei baze
comune de interpretare si aplicare unitard a dispozitiilor acestei conventii, precum $i prin
asigurarea unei bune reprezentdri a acestor dispozitii in prezentul regulament, precum si in
normele elaborate pentru punerea in aplicare a acestuia.

WV 550/2004

WV 551/2004
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WV 551/2004 (adaptat)

= nou

(43) Eard-a-adueeat Hgere-art teolaly ++0- pPrezentul regulament se aplica spatiului aerian din
reglunea#e 4=%A=@ IZ> OACI <ZI EUR sl=AFI;L n care statele membre sunt responsablle cuele
furnizarea de servicii de trafic aerian :
sepaciler. De asemenea, statele membre pot sa aphce prezentul regulament la spatiul aerian
de care sunt responsabile din alte regiuni $&A9 X> OACI <X] , cu conditia sa informeze
Comisia si celelalte state membre cu privire la aceasta.

WV 551/2004

4 nou

(5) [In cazul in care regulamentul este adoptat inainte de incheierea perioadei de tranzitie:
Prezentul regulament nu se aplica aeroportului Gibraltar.]

(6) Cu exceptia cazului in care se prevede altfel, in cazul in care se face trimitere la Agentia
Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (,,agentia”), respectiva trimitere se intelege
ca vizand agentia 1n calitate de autoritate de siguranta si nu de autoritate responsabila cu
evaluarea performantei.

N JOL96-31.3.2004 510
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WV 549/2004 (adaptat)

Articolul 2
Definitii

Tn sensul prezentului regulament
urmatoarele definitii:

, se aplica

WV 549/2004 (adaptat)
= nou

12. ,,serviciu de control alaeredromutst X> de aerodrom <XI ” inseamna un serviciu
x> de control al traficului aerian <XI (ATC) pentru traficul pede aerodrom;

23. ,serviciu de # ot tee X informare aeronautica <X] ” inseamna un
serviciu, stabilit #a—zera IZ) |ntr -0 zona <XI de acoperire definita, responsabil gecu
furnizarea informatiilor aererautice si a datelor X> aeronautice <X] necesare pentru
siguranta, regularitatea si eficienta navigatiei aeriene;

=9

35. ,.furnizor de servicii de navigatie aeriand” inseamna o entitate de drept public sau
privat care presteazd DO furnizeaza unul sau mai multe <XI servicii de navigatie
B aeriana <XI pentru traficul aerian general;

4. ,servicii de navigatie aeriana” B (ANS) <X] inseamna servicii de trafic aerian,
servicii de comunlcatlle nav1gatle si supraveghere X> (CNS) <X , servicii
meteorologice ge anad X> (MET) <XI si, servicii de informareg
aeronauticae; > (AIS)<XI => si servicii de date de trafic aerian (ADS); <

52. ,;serviciu de control al traficului aerian (ATC)” inseamnd un serviciu furnizat in
scopul:

(2) de a Hmpiedica X> preveni <XI coliziunile:
(i)  €iintre aeronave; st
(i) #azena X pe suprafata <X de manevra, intre acronave si obstacole; st

(b) de a accelera si de a mentine un flux ordonat al traficului aerian;

4 nou

6. ,,servicii de date de trafic aerian” inseamnad servicii care constau in colectarea, agregarea si
integrarea datelor operationale provenite de la furnizorii de servicii de supraveghere,
de la furnizorii de MET si AIS si de functii de retea, precum si de la alte entitéti
relevante sau in furnizarea de date prelucrate in scopuri de control al traficului aerian
si de management al traficului aerian;
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7. ,,management al fluxului de trafic aerian si al capacititii (ATFCM)” inseamna un
serviciu care urmareste sa protejeze controlul traficului aerian de suprasolicitare si sa
optimizeze utilizarea capacitatii disponibile;

WV 549/2004 (adaptat)
= nou

89. ,.gestienarea X> management al <XI fluxului de trafic aerian X> (ATFM) <XI”
inseamna o functie = sau un serviciu < stabilit(a) in vederea promovarii unui flux
de trafic aerian sigur, ordonat si rapid = care acopera intreaga traiectorie de zbor < ,
asigurand utilizarea la maximum a capacitatii ATC si compatibilitatea dintre volumul
traficului si capacitatile declarate de catre furnizorii serviciilor de trafic aerian
corespunzatori;

W 1070/2009 articolul 1 punctul 2
litera (b)
= nou

940. ,managementygt al traficului aerian (ATM)” inseamna ansamblul functiilor
= sau serviciilor <= de la bordul acronavelor si de la sol (servicii de trafic aerian,
managementul spatiului aerian si managementul fluxugdetlui de trafic aerian)
necesare pentru a asigura miscarea sigura si eficientd a aeronavelor in toate fazele lor
de operare;

WV 549/2004 (adaptat)

104L. | servicii de trafic aerian” inseamna diferitele servicii de informare eu-privire-la
%be; x> a zborurllor <ZI serwcu de alertare DO alarmare <X1, servicii de-eensultanta
X> consultative de trafic aerlan <Xl si servicii ATC
(servn:u de control %eﬁa=® regional X1 , de aberdare D> apropiere Xl si de
aerodrom);

116. ,bloc de spatiu aerian” inseamna un spatiu aerian cu dimensiuni Stabiite
B> definite <XI in spatiu si timp, in interiorul caruia sunt prestate DO furnizate <<I
servicii de navigatie aeriana;

12%. ,managements al spatiului aerian” inseamna o functie de planificare cu
obiectivul primar de a utiliza la maximum spatiul aerian disponibil prin repartizarea
dinamica a timpului si, uneori, prin eistribuaea O segregarea <X] spatiului aerian
intre diferitele categorii de utilizatori ai spatiului aerian, pe baza cerintelor pe termen
scurt;
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4 nou

13. ,,structurd de spatiu aerian” inseamna un volum specific de spatiu aerian definit
n scopul de a asigura operarea optima si in conditii de siguranta a acronavelor;

W 1070/2009 articolul 1 punctul 2
litera (a) (adaptat)

148 , utilizatori ai spatiului aerian” inseamna operatori de acronave exploatate # >
conform normelor de <XI traficgt aerian;

WV 1070/2009 articolul 1 punctul 2
litera (g) (adaptat)

1523b. ,.serviciu de alarmare” inseamnda un serviciu furnizat pentru notificarea
organizatiilor corespunzatoare cu privire la aeronavele care necesitd asistentd
B> actiuni X] de cautare si salvare si pentru sprijinirea respectivelor organizatii

conform éispezititter DO necesitatilor <XI ;

WV 549/2004 (adaptat)

= nou

1643. ,,serviciu de control de aberdare X> apropiere <XI ” inseamna un serviciu ATC
pentru zborurile controlate care deeeleaza O sosesc <X] sau aterizeazd [X> pleaca <XI

1742. ,serviciu de control zeral X> regional <XI

S

zborurile controlate = n regiuni de control < ft-sn-blee-de-sp: atiggerian-

—
=]
w2
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=

18. ,,valoare de referintd” inseamna o valoare definita prin estimare, in scopul de a
stabili obiectivele de performantd si referitoare la costurile determinate sau la
costurile unitare determinate in cursul anului care a precedat Tnceputul perioadei de
referinta relevante;

19. ,,grup-standard” inseamnd un grup de furnizori de servicii de trafic aerian care
dispun de un mediu economic si operational similar;

20. ,,valoare obtinutd prin defalcare” Inseamna valoarea care se obtine, pentru un
anumit furnizor de servicii de trafic aerian, prin defalcarea unui obiectiv de
performanta stabilit la nivelul Uniunii la nivelul fiecarui furnizor de servicii de trafic
aerian 1n parte si care serveste drept referintd pentru a evalua daca obiectivul de
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performanta stabilit in proiectul de plan de performanta corespunde cu obiectivul de
performanta la nivelul Uniunii;

WV 549/2004

W 1070/2009 articolul 1 punctul 2
litera (d) (adaptat)

= nou

2135 | certificat” inseamna un document eras X> eliberat X1 = de agentie, < de 0
autoritate nationald de-stpepszare = competenta < X> sau de 0 autoritate nationala
de supervizare <X , in orice forma; in conformitate cu dreptul intern, care atesta ca
un furnizor = de servicii de management al traficului aerian si < de servicii de
navigatie aeriand indeplineste cerintele privind furnizarea unui anumit serviciu;

4 nou

22. ,serviciu de informatii comune (CIS)” inseamnd un serviciu care constd in
colectarea de date statice si dinamice si in diseminarea acestora pentru a face posibila

furnizarea de servicii pentru managementul traficului in cazul aeronavelor fara pilot
la bord,

WV 549/2004 (adaptat)

2316. ,servicii de eeruricare DO comunicatii X1 ” inseamna servicii aeronautice
fixe si mobile care permit eemuricarea X> comunicatiile <X] sol-sol, aer-sol si aer-
aers in scopuri legate de ATC;

2448. ,componente” Inseamnd mijloacele fixe, cum ar fi aparatura, precum si
mijloacele necorporale, cum ar fi programele software, de care depinde

interoperabilitatea retelei europene de management al traficului aerian (EATMN);

4 nou

25. ,regiune de control” inseamna un spatiu aerian controlat care se intinde in sus de
la o limita specificatd deasupra pamantului;

26. ,,proces decizional in cooperare” Tnseamna un proces in care deciziile sunt luate pe
baza interactiunii si a consultarii cu statele membre, cu partile interesate operationale
si cu alti actori, dupa caz;
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WV 1070/2009 articolul 1 punctul 2
litera (j)
= nou

274%. | servicii transfrontaliere” inseamna ertee-siuatietn-eare serviciile de navigatie
aeriana saaf furnizate intr-un stat membru de un furnizor de servicii eegtificatiat—un

altstat-membry = al carui sediu principal de activitate este intr-un alt stat membru
=

.

4 nou

28. ,,declaratie” inseamna, in scopul managementului traficului aerian si al serviciilor
de navigatie aeriand, o declaratie definita la articolul 3 punctul 10 din Regulamentul
(UE) 2018/1139;

29. ,,servicii de navigatie aeriana de rutd ” Tnseamna serviciile de trafic aerian asociate
controlului unei aeronave de la sfarsitul fazei de decolare si urcare initiala pana la
inceputul fazei de apropiere si aterizare, precum si serviciile de navigatie aeriand
corespunzatoare necesare pentru furnizarea de servicii de trafic aerian de ruta;

’7’\

-2

30. ,,zona tarifard de rutd” Inseamna un volum de spatiu aerian care se intinde de la sol
pana la spatiul aerian superior, inclusiv, in care sunt furnizate servicii de navigatie
aeriand de rutd si pentru care este stabilitd o bazd de cost unica;

WV 549/2004 (adaptat)

3128. ,,Eurocontrol” este Organizatia Europeana pentru Siguranta Navigatiei
Aeriene, infiintata prin Conventia Internationala din 13 decembrie 1960 privind
cooperarea pentru siguranta navigatiei aeriene®;

324+ ,reteaua europeana de management al traficului aerianZ (EATMN)” inseamna
ansamblul de sisteme, enumerate Ia Qunctul 3.1 dmﬁa anexa VIII la Regulamentul
(UE) 2018/1139 : : : :

; care fac p031blla 1&%@&
IZ) furnlzarea <X serviciilor de navigatie aeriand in Gesunitate DO Uniune <X,

inclusiv interfetele la frontierele cu tari terte;
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WV 1070/2009 articolul 1 punctul 2
litera (c) (adaptat)

3343a. ,.,Planul general X> european <X] peatrd ATM” inscamna planul aprobat prin
Decizia 2009/320/CE a Consiliului*®, in conformitate cu articolul 1 almeatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 219/2007 aI ConS|I|uIU|

modlflcat ulterlor <ZI

W 1070/2009 articolul 1 punctul 2
litera (f)

= nou

3422. ,utilizarea flexibild a spatiului aerian” ITnseamna un concept de management al
spatiului aerian = bazat pe principiul fundamental conform caruia spatiul aerian nu
ar trebui desemnat ca fiind strict fie spatiu aerian civil, fie militar, ci ar trebui
considerat un continuum in care trebuie sd fie satlsfécute cerintele tuturor
ut1hzator1lor in masura posibilului < aphiea ra-Conterinteit ] :

W 1070/2009 articolul 1 punctul 2
litera (g) (adaptat)

35%& ,,serv101u de informare a zborurilor” inseamna un serviciu furnizat in scopul
tere X> de a oferi indicatii <X si informatii utile pentru siguranta

si eﬁ01enta zborurilor;

46
47

JO L 95, 9.4.2009, p. 41.

Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al Consiliului din 27 februarie 2007 privind infiintarea unei
intreprinderi comune pentru realizarea sistemului european de noud generatie pentru gestionarea
traficului aerian (SESAR) (JO L 064, 2.3.2007, p. 1).
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W 549/2004

W 1070/2009 articolul 1 punctul 2
litera (h)

WV 549/2004 (adaptat)
= nou

3626. ,trafic aerian general” inseamna toate deplasarie X> miscarile <XI aeronavelor
civile, precum si toate deplasarile DX miscarile <X] aeronavelor de stat (inclusiv ale
aeronavelor B> folosite pentru servicii <X] militare, vamale si de politie) atunci cand
aeeste—deplasari [X> respectivele miscari <XI sunt realizate in conformitate cu
procedurile X> Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI), infiintatd prin
Conventia de la Chicago din 1944 privind aviatia civila internationala <X SAEH;

OA 2 Smgaguans (Neagonizotio 1otiag %L1 ntornatianala Tl ado48

3728. ,interoperabilitate” Inseamnd o serie de proprietati functionale, tehnice si
operationale necesare sistemelor si componentelor EATMN si procedurilor pentru

3829. ,servicii meteorologice” inseamna asele infrastructurile si serviciile care
furnizeazd aeronavelor prognoze, = avertizari, < buletine si observatii
meteorologice = in scopul navigatiei aeriene <= , precum si orice alte informatii si
date meteorologice furnizate de state pentru a fi utilizate in navigatia aeriand;

4 nou

39. ,,autoritate nationald competenta” inseamna entitatile definite la articolul 3 punctul 34 din

Regulamentul (UE) 2018/1139;
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40. ,autoritate nationald de supervizare” inseamnd organismul sau organismele nationale
carora un stat membru le-a incredintat, in temeiul prezentului regulament, alte sarcini
decat sarcinile executate de autoritatea nationala competenta;

WV 549/2004 (adaptat)

4139. ,servicii de navigatie” inseamna aeele infrastructurile si serviciile care furnizeaza
aeronavelor informatii referitoare la pozitionare si sincronizare;

4 nou

42. ,crizd in retea” Tnseamnd incapacitatea de a furniza managementul traficului aerian si
servicii de navigatie aeriana la nivelul necesar, avand drept consecintd o pierdere
majord de capacitate a retelei, un dezechilibru major intre capacitatea retelei si cerere
sau o intrerupere semnificativd a fluxului de informatii Intr-una sau mai multe parti
ale retelei, ca urmare a unei situatii neobisnuite sau neprevazute;

43. ,,administrator de retea” inseamna entitatea cdreia i-au fost incredintate sarcinile necesare
pentru a contribui la executarea functiilor de retea mentionate la articolul 26, in
conformitate cu articolul 27;

WV 549/2004 (adaptat)

= nou

4434, | date operationale” inseamnd informatii care prlvesc toate e%pé% x> fazele
<Xl de zbor si sunt necesare ares i B4 x

scopuri operationale < furnlzor|+lor de servicii de nav1gatle > aeriana <XI,
utilizatoritlor spatiului aerian, operatorilor de aeroporturi si altor factori implicati;

4 nou

w,’ A

45. ,,plan de performanta” inseamna un plan care este elaborat sau adoptat, in functie
de caz, de furnizorii de servicii de trafic aerian si de administratorul de retea si care
urmdreste imbundtdtirea performantei serviciilor de navigatie aeriand si a functiilor
de retea;

WV 549/2004 (adaptat)

4633. ,,punere in functiune” inseamnd prima utilizare operationald dupd instalarea
initiala sau #mbunatatirea > modernizarea <XI unui sistem;
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4734 ,retea de rute” inseamna o retea de rute specificate pentru canalizarea fluxului
traficului aerian general s=seeesard D> in functie de necesitati <X] pentru prestarea
X> furnizarea <x1 de servicii ATC;

4 nou

48. ,faza de definire a SESAR” inseamna faza care cuprinde stabilirea si actualizarea
viziunii pe termen lung a proiectului SESAR, a conceptului operational
corespunzator care sa permitd Tmbunatatiri in fiecare fazd de zbor, a modificarilor
operationale esentiale necesare in cadrul EATMN si a prioritatilor necesare la nivel
de dezvoltare si de punere in practica;

49. ,faza de punere In practicAc a SESAR” inseamna fazele succesive de
industrializare si de implementare, in cursul cdrora se desfasoara urmatoarele
activitati: standardizarea, productia si certificarea echipamentelor de la sol si de la
bord si a proceselor aferente necesare pentru implementarea solutiilor SESAR
(industrializare), precum si achizitia, instalarea si punerea in functiune a
echipamentelor si a sistemelor bazate pe solutii SESAR, inclusiv procedurile
operationale asociate (implementarea);

50. ,,faza de dezvoltare a SESAR” inseamna faza in cursul careia se desfasoarda
activitati de cercetare, dezvoltare si validare menite sa ofere solutii SESAR mature;

51. ,proiect SESAR” inseamnd proiectul de modernizare a managementului
traficului aerian in Europa, care urmareste sa furnizeze Uniunii o infrastructura foarte
performanta, standardizata si interoperabild de management al traficului aerian si
care consta intr-un ciclu de inovare ce include faza de definire a SESAR, faza de
dezvoltare a SESAR si faza de punere in practicd a SESAR;

52. ,,solutie SESAR” inseamnd un rezultat ce poate fi pus in practica al fazei de
dezvoltare a proiectului SESAR care introduce proceduri sau tehnologii operationale
standardizate si interoperabile noi sau imbunatatite;

WV 549/2004 (adaptat)

5338. ,,servicii de supraveghere” inseamna aeeke infrastructurile si serviciile utilizate
pentru a determina pozitiaHe fiecarei aeronave pentru X> a se asigura <X] separarea
in conditii de siguranta;

A

5439, | sistem” Inseamna totalul componentelor aerene > de la bord <XI si de la sol,
precum si echipamentgiele spatial DO aflate in spatiu <XI, care ofera suport serviciilor
de navigatie aeriana pentru toate etapete X> fazele <xI de zbor,
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55. ,servicii de navigatie aeriand terminald” Inseamna servicii de control de
aerodrom sau servicii de informare a zborurilor de aerodrom care includ servicii
consultative de trafic aerian si servicii de alarmare, servicii de trafic aerian asociate
apropierii si plecdrii aeronavelor in limitele unei distante fata de aeroportul in cauza
necesare pentru indeplinirea cerintelor operationale si serviciile de navigatie aeriana
corespunzatoare necesare;

56. ,,zona tarifara terminala” Tnseamna un aeroport sau un grup de aeroporturi situate
pe teritoriul unui stat membru, in care sunt furnizate servicii de navigatie aeriana
terminald si pentru care este stabilitd o baza de cost unica;

WV 549/2004 (adaptat)

5748. , smbunatatire > modernizare <X] ” inseamna orice transformare de natura sa
modifice caracteristicile operationale ale unui sistem.

W 549/2004
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W 1070/2009 articolul 1 punctul 3
(adaptat)
= nou

CAPITOLUL 11

[® AUTORITATILE NATIONALE DE SUPERVIZARE <X

Articolul 34

X> Numirea, stabilirea si cerinte aplicabile <X] Aautorititileor nationale de supervizare

(1) Statele membre numesc sau stabilesc, in comun sau separat, unul sau ma| multe organlsme
in calitate de autoritate nationald de supervizare care sa isi asume & :
x> sarcmlle atrlbulte unei astfel de autoritati prin <] prezentul&t regulament s#a%mas#a&ef

W 1070/2009 articolul 1 punctul 3

= nou

(82) Autoritatile nationale de superv1zare 151 exermta competentele 1n mod 1mpartlal
mdependent 51 transparent- ceastas A=t cered
: = 51 sunt orgamzate dotate cu personal gestlonate si ﬁnantate

4 nou

(3) Fard a aduce atingere alineatului (1), autoritatile nationale de supervizare sunt distincte din
punct de vedere juridic si independente la nivel de organizare, functionare, structurd juridica
si luare a deciziilor fata de orice alta entitate publica sau privata.

Autoritdtile nationale de supervizare sunt totodatd independente la nivel de organizare, decizii
de finantare, structurd juridicd si luare a deciziilor fatda de orice furnizor de servicii de
navigatie aeriana.

(4) Statele membre pot Infiinta autoritati nationale de supervizare cu competente in mai multe
sectoare reglementate, dacad respectivele autoritati de reglementare integrate indeplinesc
cerintele referitoare la independentd prevazute la prezentul articol. Autoritatea nationala de
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supervizare poate avea o structurd organizationald comund cu autoritatea nationald de
concurentd mentionata la articolul 11 din Regulamentul (CE) nr. 1/2003 al Consiliului®, in
cazul in care organismul comun indeplineste cerintele referitoare la independenta prevazute la
prezentul articol.

(5) Personalul autoritatilor nationale de supervizare trebuie sd indeplineascd urmatoarele
cerinte:

@) sd fie recrutat pe baza unor procese clare si transparente care sd 1i asigure
independenta;
(b) sa fie selectat pe baza calificarilor sale specifice, inclusiv a competentelor adecvate si

a experientei relevante, sau sa faca obiectul unei pregatiri corespunzatoare.

Personalul autoritatilor nationale de supervizare trebuie sa actioneze independent, Thdeosebi
evitand conflictele de interese dintre furnizarea de servicii de navigatie aeriand si executarea
sarcinilor sale.

(6) In plus fata de cerintele previazute la alineatul (5), persoanele responsabile cu luarea
deciziilor strategice trebuie sa fie numite de o entitate a statului membru in cauza
care nu exercitd in mod direct drepturi de proprietate asupra furnizorilor de servicii
de navigatie aeriana. Statele membre decid daca respectivele persoane sunt numite pe
perioada determinata cu posibilitatea de reinnoire sau pe perioada nedeterminata cu
posibilitatea de a fi eliberate din functie numai din motive nelegate de deciziile pe
care le adopta. Atunci cand se afld in exercitiul functiunii in cadrul autoritatii
nationale de supervizare, persoanele responsabile cu luarea deciziilor strategice nu
solicitd si nu acceptd instructiuni de la niciun guvern sau de la nicio altd entitate
publicad sau privatd si au autoritate deplind asupra recrutarii si managementului
personalului respectivei autoritati.

Persoanele mentionate trebuie sd evite orice interes direct sau indirect care ar putea fi
considerat ca aducand prejudicii independentei lor si care le-ar putea influenta in
exercitarea functiilor detinute. In acest scop, acestea fac o declaratie anuald de
angajament si o declaratie de interese indicand orice interes direct sau indirect.

Persoanele responsabile cu luarea deciziilor strategice, cu auditurile sau cu alte functii direct
legate de obiectivele de performanta sau de supravegherea furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand nu pot detine nicio functie sau responsabilitate profesionald la
niciun furnizor de servicii de navigatie aeriand timp de cel putin doi ani dupa
incheierea mandatului lor in cadrul autoritatii nationale de supervizare.

W 1070/2009 articolul 1 punctul 3
(adaptat)

= nou

(74) Statele membre se asigura ca autoritatile nationale de supervizare detin resursele >
financiare <XI si au capacitatile necesare pentru indeplinirea sarcinilor care le sunt incredintate
in conformitate cu prezentul regulament in mod eficient si cu promptitudine. = Autoritatile

[ Regulamentul (CE) nr. 1/2003 al Consiliului din 16 decembrie 2002 privind punerea in aplicare a

normelor de concurenta prevazute la articolele 81 si 82 din tratat (JO L 1, 4.1.2003, p. 1).
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nationale de supervizare isi gestioneaza personalul pe baza creditelor proprii, care sunt
stabilite proportional cu sarcinile care le revin n conformitate cu articolul 4. <

4 nou

(8) Un stat membru poate solicita agentiei ca, in calitate de organism de evaluare a
performantei (Performance Review Body - PRB), sa indeplineasca sarcinile legate de punerea
in aplicare a sistemelor de performanta si de tarifare prevazute la articolele 14, 17, 19, 20, 21,
22 si 25 si 1n actele de punere in aplicare mentionate la articolele 18 si 23 care intrd in
raspunderea autoritdtii nationale de supervizare a respectivului stat membru in temeiul
prezentului regulament si al actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul
acestuia.

Din momentul in care a acceptat o astfel de solicitare, agentia, in calitate de PRB, devine
autoritatea de supervizare responsabild cu sarcinile care fac obiectul solicitdrii respective, iar
autoritatea nationald de supervizare a statului membru solicitant este scutitd de
responsabilitatea Tndeplinirii acestor sarcini. Indeplinirea acestor sarcini, inclusiv perceperea
de taxe si tarife, face obiectul normelor prevazute de Regulamentul (UE) 2018/1139
referitoare la agentie in calitate de PRB.

W 1070/2009 articolul 1 punctul 3

= nou

(95) Statele membre notifica Comisiei numele si adresa autoritatilor nationale de supervizare,
precum si orice modificari aduse acestora, 1mpreuna cu masurile luate pentru a garanta
= conformarea cu prezentul articol < :

4 nou

(10) Comisia stabileste norme detaliate referitoare la modalitatile de recrutare si procedurile
de selectie mentionate la alineatul (5) literele (a) si (b). Respectivele acte de punere in aplicare
se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37 alineatul (3).

W 1070/2009 articolul 2 punctul 1
(adaptat)

Articolul 42

Sarcinile autoritatilor nationale de supervizare

(1) Autoritatile natlonale de superv1zare pi%&a%e x> mentlonate Xl Ia artlcolul 34 é=|=H
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4 nou

@ desfasoara activitatile necesare pentru eliberarea certificatelor de capacitate
economica mentionate la articolul 6, inclusiv supravegherea titularilor respectivelor
certificate de capacitate economica;

(b) supravegheaza aplicarea corecta a cerintelor in materie de achizitii in conformitate cu
articolul 8 alineatul (6);

(© aplica sistemele de performanta si de tarifare prevazute la articolele 10-17 si 19-22 si
in actele de punere in aplicare mentionate la articolele 18 si 23, 1n limitele sarcinilor
lor definite la articolele si 1n actele mentionate, si supravegheaza aplicarea
regulamentului in ceea ce priveste transparenta conturilor furnizorilor de servicii de
trafic aerian desemnati in conformitate cu articolul 25.

2 Autoritatile nationale de supervizare sunt responsabile cu evaluarea si aprobarea
stabilirii preturilor pentru furnizarea serviciului de informatii comune, in conformitate cu
articolul 9.

WV 1070/2009 articolul 2 punctul 1
(adaptat)

= nou

(32) In—asestseep; fFiccare autoritate nationald de supervizare ergamizeaza X deruleazi
inspectiile <X] si—ewaludri eorespunzdteare = , auditurile si alte activititi de monitorizare
necesare <= pentru a = identifica posibila incalcare, de catre entitatile care fac obiectul
supravegherii sale in temeiul prezentului regulament, a cerintelor prevazute in prezentul

Autoritatea nationald de supervizare ia toate masurile necesare de asigurare a respectarii legii,
care pot include, dupa caz, modificarea, limitarea, suspendarea sau revocarea certificatelor de
capacitate economica pe care le-a eliberat in conformitate cu articolul 6.

Furnizorii de servicii de navigatie aeriana, operatorii de aeroporturi si furnizorii de servicii de
informatii comune vizati au obligatia sa respecte masurile luate de autoritatile nationale de
supervizare in acest sens.

4 nou

Articolul 5

Cooperarea dintre autoritatile nationale de supervizare

(1) Autoritatile nationale de supervizare fac schimb de informatii si lucreaza impreuna intr-o
retea in contextul consiliului consultativ pentru evaluarea performantei mentionat la articolul
114a din Regulamentul (UE) 2018/1139.
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(2) Autoritatile nationale de supervizare coopereaza, atunci cand este cazul, inclusiv prin
acorduri de lucru, in scopul asistentei reciproce in ceea ce priveste sarcinile lor de
monitorizare si de supervizare si in ceea ce priveste derularea inspectiilor si a evaluarilor.

W 1070/2009 articolul 2 punctul 1
(adaptat)

= nou

(3) & Lk
= Autoritatile nat10nale de supervizare facﬂlteaza furnlzarea de servicii transfrontahere de
catre furnizorii de servicii de navigatie aeriana in scopul imbunatitirii performantei retelei. In
cazul furnizarii de servicii de navigatie aerlana intr-un < spatiulgd aerian aflat sub
responsabilitatea a X> doua sau mai multe <X] [X> state membre
<X, statele membre 1n cauza incheie un acord privind supervizarea = pe care urmeaza sd 0
desfasoare in temeiul prezentulul regulament, a <= prews Gt prezent artreotetprivirek <
furnizoridlor de servicii de navigatie aeriand > in cauza <X] earefaen: iZzeas wiet-tegatede
asesteblosuri. © Autoritatile nationale de supervizare in cauza pot mtocml un plan care sa
precizeze implementarea cooperarii lor in vederea punerii in aplicare a acordului respectiv. <

WV 1070/2009 articolul 2 punctul 1

4 nou

(4) In cazul furnizirii de servicii de navigatie aerianiintr-un spatiu aerian aflat in
responsabilitatea unui alt stat membru, acordurile mentionate la alineatul (3) trebuie sa
prevada recunoasterea reciproca a indeplinirii, de catre fiecare dintre autoritati, a sarcinilor de
supervizare prevazute in prezentul regulament si a rezultatelor indeplinirii acestor sarcini.
Acordurile respective trebuie sd specifice, de asemenea, care este autoritatea nationald de
supervizare responsabild cu certificarea economica prevazuta la articolul 6.
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W 1070/2009 articolul 2 punctul 1
(adaptat)
= nou

(85) In scopul cooperirii regionale, autorititile nationale de supervizare pot, de asemenea,
incheia acorduri refertearela DO privind <X] impartirea responsabilitatilor peiving DO legate
de <Xl sarcinile de supervizare, #a-eazulin-care DO atunci cand <XI acest lucru este permis de
legea—natienald DO dreptul intern XI. = Autoritatile nationale de supervizare instiinteaza
Comisia cu privire la aceste acorduri. <

WV 1070/2009 articolul 2 punctul 1
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CAPITOLUL I11

OR X FURNIZAREA

WV 550/2004 (adaptat)

Articolul 6%

Certificarea X> economica si cerinte aplicabile furnizorilor <X] prestaterilor de servicii
de navigatie aeriana

RO 94
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4 nou

(1) In plus fatd de certificatele pe care trebuie si le detind in temeiul articolului 41 din
Regulamentul (UE) 2018/1139, furnizorii de servicii de navigatie aeriana trebuie sd detind un
certificat de capacitate economicad. Acest certificat de capacitate economica se elibereaza la
cerere, atunci cand solicitantul a demonstrat o soliditate financiara suficientd si a obtinut o
acoperire corespunzatoare de raspundere si prin asigurare.

Certificatul de capacitate economica mentionat la prezentul alineat poate fi limitat, suspendat
sau revocat atunci cand titularul nu mai Indeplineste cerintele de eliberare si de mentinere a
unui astfel de certificat.

(2) O entitate care detine un certificat de capacitate economica mentionat la alineatul (1) si un
certificat mentionat la articolul 41 din Regulamentul (UE) 2018/1139 are dreptul sa furnizeze,
in cadrul Uniunii, servicii de navigatie aeriand utilizatorilor spatiului aerian, in conditii
nediscriminatorii, fara a aduce atingere articolului 7 alineatul (2).

3) Certificatul de capacitate economica mentionat la alineatul (1) si certificatul mentionat
la articolul 41 din Regulamentul (UE) 2018/1139 pot face obiectul uneia sau mai multor
conditii prevazute in anexa I. Aceste conditii trebuie sa fie justificate in mod obiectiv, sa fie
nediscriminatorii, proportionale si transparente. Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 36 pentru a modifica lista prevazutd in anexa I in scopul
de a asigura conditii competitive egale la nivel economic si rezilienta furnizarii de servicii.

4) Indeplinirea sarcinilor previzute la prezentul articol in ceea ce priveste certificatele de
capacitate economicd intrd in raspunderea autoritatilor nationale de supervizare din statul
membru in care 1si are sediul principal de activitate persoana fizicd sau juridica solicitantd a
certificatului de capacitate economica sau, daca persoana respectiva nu are un sediu principal
de activitate, a autoritatilor nationale de supervizare din statul membru in care isi are resedinta
sau sediul. In cazul furnizarii de servicii de navigatie aeriana intr-un spatiu aerian aflat sub
responsabilitatea a doud sau mai multe state membre, autoritatile nationale de supervizare
responsabile sunt cele specificate in conformitate cu articolul 5 alineatul (4).

(5) In sensul alineatului (1), autoritatile nationale de supervizare:

(a) primesc si evalueaza cererile care le sunt adresate si, dupa caz, elibereaza sau reinnoiesc
certificatele de capacitate economica;

(b) realizeaza supravegherea titularilor de certificate de capacitate economica.

(6) Comisia adopta, in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37
alineatul (3), norme de punere in aplicare in ceea ce priveste cerintele detaliate referitoare la
soliditatea financiara, indeosebi puterea financiard si rezilienta financiard, precum si
referitoare la acoperirea de raspundere si prin asigurare. Pentru a se asigura punerea in
aplicare uniforma si respectarea dispozitiilor de la alineatele (1), (4) si (5), Comisia adopta
acte de punere in aplicare, in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul
37 alineatul (3), de stabilire a dispozitiilor detaliate privind normele si procedurile de
certificare si de desfasurare a investigatiilor, a inspectiilor, a auditurilor si a altor activitati de
monitorizare necesare pentru a asigura supravegherea eficace, de catre autoritatea nationala de
supervizare, a entitatilor care fac obiectul prezentului regulament.
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WV 550/2004
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W 1070/2009 articolul 2 punctul 4
(adaptat)
= nou

Articolul 78

Desemnarea furnizorilor de servicii de trafic aerian

(1) Statele membre asigura furnizarea de servicii de trafic aerian in exclusivitate in cadrul
B> unor <XI blocurides specifice de spatiu aerian B specifice in ceea ce priveste X1 &4
aﬂﬂ% spatiul aerlan de care sunt responsablle In acest scop, statele membre éesema%a%&

desemneaza individual sau colectlv unul sau mal multi furnlzorl de servicii de traﬁc aerian.
Furnizorii de servicii de trafic aerian trebuie sd indeplineascd urmatoarele conditii: <

4 nou

€)) detin un certificat valabil sau o declaratie valabila, astfel cum se mentioneaza la
articolul 41 din Regulamentul (UE) 2018/1139, si un certificat de capacitate
economica 1n conformitate cu articolul 6 alineatul (1);

(b) respectd cerintele nationale Tn materie de securitate si de aparare.

Fiecare decizie de desemnare a unui furnizor de servicii de trafic aerian este valabild pe o
perioada de maximum zece ani. Statele membre pot decide sa reinnoiascd desemnarea unui
furnizor de servicii de trafic aerian.

W 1070/2009 articolul 2 punctul 4
(adaptat)

= nou

furnizorilor de servicii de traflc aerian nu poate fi supusa niciunei conditii care sd le impuna
furnizorilor 1n cauza: <

(a) sa fie detinuti in mod direct sau majoritar de catre statele membre £espestive DO
care i-au desemnat <XI sau de catre resortisanti ai acestora;

(b) sa isi aiba sediul principal de desfasurare a activititii sau sediul social pe
teritoriul statelor membre respestive X> care i-au desemnat <X1 ; say

(c) sa utilizeze numai facilitatile din statele membre f-eauz& [X> care i-au desemnat
<Xl.
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(3) Statele membre defirese = specifica < drepturile si obligatiile care trebuie indeplinite de
furnizorii de servicii de trafic aerian desemmat = , desemnati individual sau colectiv. <
Obligatiile pet = trebuie sa < included conditii pentru furrizarealatimp-a B> punerea la
dispozitie a datelor <X sfesmaties pertinente care permit identificareal> ca <XI tutyrertoate
miscarilegf aeronavelor X> sa fie identificate <XI in spatiul aerian de care sunt responsabile.

W 1070/2009 articolul 2 punctul 4
(adaptat)

(46) Statele membre informeaza imediat Comisia si celelalte state membre cu privire la orice
decizie luata in cadrul prezentului articol privind desemnarea furnizorilor de servicii de trafic
aerian fa=aterierl O din <X blocuriter de spatlu aerian spemﬁce eare-autegiturieu O In
ceea ce priveste XI spatiul aerian [X> de care sunt
responsabile <] .

4 nou

Articolul 8

Conditii privind furnizarea serviciilor CNS, AIS, ADS, MET si a serviciilor de trafic
aerian n zonele terminale

(1) Furnizorii de servicii de trafic aerian pot decide sa achizitioneze servicii CNS, AIS, ADS
sau MET in conditii de piatd, atunci cand astfel se poate spori rentabilitatea in beneficiul
utilizatorilor spatiului aerian.

Statele membre permit operatorilor de acroporturi sd achizitioneze servicii de trafic aerian in
zonele terminale pentru controlul de aerodrom, in conditii de piata, atunci cand astfel se poate
spori rentabilitatea in beneficiul utilizatorilor spatiului aerian.

in plus, statele membre pot permite operatorilor de aeroporturi sau autorititii nationale de
supervizare in cauza sd achizitioneze servicii de trafic aerian in zonele terminale pentru
controlul apropierii, in conditii de piatd, atunci cand astfel se poate spori rentabilitatea in
beneficiul utilizatorilor spatiului aerian.

(2) Achizitiile de servicii in conditii de piata trebuie sa se realizeze pe baza unor conditii de
egalitate, nediscriminare si transparentd, In conformitate cu dreptul Uniunii, inclusiv cu
normele din tratat privind concurenta. Procedurile de atribuire pentru achizitia serviciilor in
cauza trebuie concepute astfel incat sa permita participarea efectiva a furnizorilor concurenti
la aceste proceduri, inclusiv prin reluarea periodica a procedurii de atribuire.
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(3) Statele membre trebuie sa ia toate masurile necesare pentru a se asigura ca furnizarea de
servicii de trafic aerian de ruta este separatd, la nivel de organizare, de furnizarea de servicii
CNS, AIS, ADS, MET si de servicii de trafic aerian in zonele terminale si cd se respecta
cerinta referitoare la separarea evidentelor contabile mentionata la articolul 25 alineatul (3).

(4) Un furnizor de servicii CNS, AIS, ADS, MET sau de servicii de trafic aerian in zonele
terminale poate fi selectat pentru a furniza servicii intr-un stat membru numai atunci cand:

(@) este certificat in conformitate cu articolul 6 alineatele (1) si (2);
(b) sediul sau principal de activitate este situat pe teritoriul unui stat membru;

(c) furnizorul de servicii este detinut in proportic de peste 50 % si controlat
efectiv, direct sau indirect, prin intermediul uneia sau mai multor intreprinderi
intermediare, de catre state membre sau resortisanti ai statelor membre, cu
exceptia dispozitiilor contrare ale unui acord cu o tara tertd la care Uniunea
este parte si

(d) furnizorul de servicii indeplineste cerintele nationale in materie de securitate si
de aparare.

(5) Articolul 14, articolul 17 si articolele 19-22 nu se aplica furnizorilor de servicii de trafic
aerian in zonele terminale desemnati in urma unei proceduri de achizitii in conformitate cu
alineatul (1) al doilea si al treilea paragraf. Furnizorii de servicii de trafic aerian n zonele
terminale furnizeaza autoritdtii nationale de supervizare si agentiei, in calitate de PRB, in
scopul monitorizarii, date privind performanta serviciilor de navigatie aeriand in domeniile-
cheie de performanta ale sigurantei, mediului, capacitatii si rentabilitatii.

(6) Autoritdtile nationale de supervizare se asigurd cd achizitiile efectuate de furnizorii de
servicii de trafic aerian si de operatorii de aeroporturi, mentionate la alineatul (1), respecta
dispozitiile de la alineatul (2) si, atunci cand este necesar, aplici masuri corective. In cazul
serviciilor de trafic aerian in zonele terminale, autoritatile nationale de supervizare sunt
responsabile cu aprobarea caietului de sarcini pentru serviciile de trafic aerian in zonele
terminale, care trebuie sd includa cerinte de calitate a serviciilor. Autoritatile nationale de
supervizare sesizeazd autoritatea nationala de concurentd mentionatd la articolul 11 din
Regulamentul (CE) nr. 1/2003 al Consiliului cu privire la aspecte legate de aplicarea normelor
in materie de concurenta.

Articolul 9
Furnizarea de servicii de informatii comune
(1) In cazul in care sunt furnizate servicii de informatii comune, datele diseminate trebuie sa

prezinte integritatea si calitatea necesare pentru a face posibild furnizarea in conditii de
siguranta a serviciilor de management al traficului in cazul aeronavelor fara pilot la bord.

(2) Pretul serviciilor de informatii comune trebuie sa se bazeze pe costurile fixe si variabile de
furnizare a serviciului In cauza si poate include, in plus, un adaos corespunzator unui raport
adecvat Intre risc si randament.

Costurile mentionate la primul paragraf se inscriu intr-un cont separat de conturile celorlalte
activitati ale operatorului in cauza si sunt puse la dispozitia publicului.

(3) Furnizorul de servicii de informatii comune stabileste pretul in conformitate cu alineatul
(2), sub rezerva evaludrii si a aprobarii de catre autoritatea nationald de supervizare in cauza.
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(4) In ceea ce priveste operatiunile derulate in volume specifice de spatiu aerian desemnate de
statele membre pentru operatiunile cu aeronave fara pilot la bord, furnizorii de servicii de
navigatie aeriana trebuie sd pund la dispozitie in timp real date operationale relevante.
Furnizorii de servicii de informatii comune pot utiliza aceste date numai in scopuri
operationale ale serviciilor pe care le furnizeaza. Accesul la datele operationale relevante se
acordd Tn mod nediscriminatoriu furnizorilor de servicii de informatii comune si fard a aduce
atingere intereselor politicii de securitate sau de aparare.

Preturile pentru accesul la aceste date se bazeaza pe costul marginal de punere la dispozitie a
datelor.

WV 550/2004

W 1070/2009 articolul 1 punctul 5
(adaptat)
= nou

Articolul 104+

Sistemul de #mbunatitive-aperformanteler X performanti <X]

5 H

(1) = In conformltate cu prezentul articol si cu articolele 11-18, se aplica < Se=tastitie un
sistem de #mbun : DO performanta a <X] serviciilor de navigatie aeriana
si ale functiilor de retea cu scopul de a imbunatati performantaele serviciilor de navigatie
aeriana si a¥e functiilor de retea in cadrul Ceerului unic european. Acesta-cuprinde:

(2) Sistemul de performanta este pus in aplicare pe perioade de referintd de minimum doi ani
si de maximum cinci ani. Sistemul de performanta include:

(a) obiective de performanta la nivelul semuritarteferitearetla > Uniunii in X1
domeniile eseatiale X> -cheie <X] de performanta; eura-arfi-siguranta; ale mediului,
capacitateaatii si rentabilitateadtii = pentru fiecare perioada de referinta < ;

(b) planurl ;ﬁ=ﬁ=ﬁ%l=ﬁ&t=l=@ﬁa=} X> de performanta <XI
T mcluzand oblectlve¥e de performanta => obllgatorn <:- :
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domeniile-cheie de performanta mentionate la litera (a), pentru fiecare perioada de
referintd <= ; preesmst

(c) evaluarea perlodlca monitorizarea $i anahza compara‘uva a DO performantei <XI
servieiilor—de—navicatieseriand-—sia—{funetiilor de—retes : in domeniile-cheie de

-

performanta ale sigurantei, med1ulu1 capa01tat11 si ntabihta‘gu .

Comisia poate adauga noi domenii-cheie de performantd in scopul stabilirii obiectivelor de
performanta sau in scopul monitorizarii, atunci cand acest lucru este necesar in vederea
imbunatatirii performantei.
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3 - o8 5 i i atatire-a-performant tons
la—alineatyl ) [X> Elementele prevazute la alineatul (2) literele (a), (b) si (c) se bazeaza
pe X1 :

@ culegerea, validarea, analiza, evaluarea si difuzarea datelor relevante privind
performantaele serviciilor de navigatie aeriana si ale functiilor de retea, furnizate de
toate partile #teresate [X> relevante <XI, inclusiv de furnizorii de servicii de navigatie
aeriand, de utilizatorii spatiului aerian, de operatorii de aeroporturi, de autoritatile
nationale de supervizare, = de autoritatile nationale competente, << de statele
membre = , de agentie, de administratorul de retea < si de Eurocontrol;

4 nou

(b) indicatorii-cheie de performanta pentru stabilirea obiectivelor in domeniile-cheie de
performanta ale mediului, capacitatii si rentabilitatii;

(© indicatorii de monitorizare a performantei in domeniile-cheie de performanta ale
sigurantei, mediului, capacittii si rentabilitatii;

(d) o metodologie de elaborare a planurilor de performantd si a obiectivelor de
performantd pentru serviciile de navigatie aeriand, precum si o metodologie de
elaborare a planului de performanta si a obiectivelor de performanta pentru functiile
de retea;

(e evaluarea proiectelor de planuri si obiective de performantd pentru serviciile de
navigatie aeriand si pentru functiile de retea;

)] monitorizarea planurilor de performanta, inclusiv mecanisme de alertd adecvate
pentru revizuirea planurilor si a obiectivelor de performantd si pentru revizuirea
obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii in cursul unei perioade de referinta;

(9) analiza comparativa a furnizorilor de servicii de navigatie aeriana;

(h) sisteme de stimulente, inclusiv contrastimulente financiare aplicabile Tn cazul in care
un furnizor de servicii de trafic aerian nu indeplineste obiectivele de performanta
obligatorii relevante in cursul perioadei de referintd sau nu a pus in aplicare
proiectele comune relevante mentionate la articolul 35. Aceste contrastimulente
financiare trebuie sa tind seama n mod particular de deteriorarea calitatii serviciilor
furnizate de furnizorul respectiv ca urmare a neindeplinirii obiectivelor de
performanta sau a nepunerii in aplicare a proiectelor comune, precum si de impactul
rezultant asupra retelei;

Q) mecanisme de impartire a riscurilor n ceea ce priveste traficul si costurile;

() calendare pentru stabilirea obiectivelor, pentru evaluarea planurilor si a obiectivelor
de performanta, pentru monitorizare si pentru analiza comparativa;
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(k) o metodologie de repartizare a costurilor comune serviciilor de navigatie aeriand de
rutd si terminald intre cele doua categorii de servicii;

Q) mecanisme de gestionare a evenimentelor neprevazute si semnificative care au un
impact Tnsemnat asupra punerii in aplicare a sistemelor de performanta si de tarifare.

Articolul 11

Stabilirea obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii

(1) Comisia adopta obiective de performanta la nivelul Uniunii pentru serviciile de navigatie
aeriana de rutd si pentru serviciile de navigatie aeriand terminald in domeniile-cheie de
performanta ale mediului, capacitatii si rentabilitatii pentru fiecare perioada de referinta, in
conformitate cu procedura de consultare mentionata la articolul 37 alineatul (2) si cu prezentul
articol alineatele (2)-(3). Laolalta cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii, Comisia
poate defini valori de referintd complementare, valori obtinute prin defalcare sau grupuri-
standard, cu scopul de a permite evaluarea si aprobarea proiectelor de planuri de performanta
in conformitate cu criteriile mentionate la articolul 13 alineatul (3).

(2) Obiectivele de performantd la nivelul Uniunii mentionate la alineatul (1) se definesc pe
baza urmatoarelor criterii esentiale:

(a) trebuie sa genereze imbunatatiri progresive si continue in ceea ce priveste performanta
operationald si economica a serviciilor de navigatie aeriana;

(b) trebuie sa fie realiste si realizabile in cursul perioadei de referintd in cauzd si sa
promoveze totodata progrese la nivel structural si tehnologic pe termen mai lung care sa faca
posibild furnizarea eficientd, durabila si rezilientd a serviciilor de navigatie aeriana.

(3) In scopul pregatirii deciziilor sale referitoare la obiectivele de performanti la nivelul
Uniunii, Comisia colecteaza toate informatiile necesare de la partile interesate. La cererea
Comisiei, agentia, in calitate de PRB, acorda sprijin Comisiei in procesul de analizare si de
pregatire a deciziilor respective, prin intermediul unui aviz.

Articolul 12
Clasificarea serviciilor de navigatie aeriana de ruta si terminald

(1) Inainte de debutul fiecarei perioade de referinti, fiecare stat membru notifici Comisiei
care sunt serviciile de navigatie aeriand furnizate in perioada respectiva in spatiul aerian aflat
sub responsabilitatea lor pe care intentioneaza sa le clasifice drept servicii de navigatie aeriana
de ruti si, respectiv, drept servicii de navigatie aeriana terminala. In acelasi timp, fiecare stat
membru notifica Comisiei furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati sa furnizeze
respectivele servicii.

(2) Cu suficient timp inainte de debutul perioadei de referintd relevante, Comisia adopta
decizii de punere in aplicare adresate fiecarui stat membru cu privire la respectarea, de catre
clasificarea avutda in vedere pentru serviciile in cauza, a criteriilor prevazute la articolul 2
punctele 28 si 55. La cererea Comisiei, agentia, in calitate de PRB, acorda sprijin Comisiei in
procesul de analizare si de pregatire a deciziilor respective, prin intermediul unui aviz.

(3) Tn cazul in care Intr-o decizie adoptati in temeiul alineatului (2) se constata ci clasificarea
avutd in vedere nu respecta criteriile stabilite la articolul 2 punctele 28 si 55, statul membru in
cauza trebuie ca, tinand seama de decizia respectiva, sd prezinte o noua notificare care sa
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respecte aceste criterii. Comisia ia o decizie cu privire la aceasta notificare in conformitate cu
alineatul (2).

(4) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati In cauza isi elaboreazad proiectele de
planuri de performantd pentru serviciile de navigatie aeriana de rutd si terminalda pe baza
clasificarilor pe care Comisia le considerda conforme cu criteriile stabilite la articolul 2
punctele 28 si 55. In calitate de PRB, agentia se bazeaza pe aceleasi clasificari atunci cand
evalueaza repartizarea costurilor intre serviciile de navigatie aeriand de ruta si terminald in
temeiul articolului 13 alineatul (3).

Articolul 13
Planurile de performanta si obiectivele de performanta pentru serviciile de navigatie

aeriana de ruta ale furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati

(1) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati pentru serviciile de trafic aerian de ruta
adoptd, pentru fiecare perioadd de referinta, proiecte de planuri de performanta cu privire la
toate serviciile de navigatie aeriana de rutd pe care le furnizeaza si, daca este cazul, pe care le
achizitioneaza de la alti furnizori.

Proiectele de planuri de performanta se adopta dupa stabilirea obiectivelor de performanta la
nivelul Uniunii si inainte de debutul perioadei de referinta in cauza. Ele trebuie sa cuprinda
obiective de performanta pentru serviciile de navigatie aeriand de ruta in domeniile-cheie de
performantd ale mediului, capacitatii si rentabilitatii care sd fie coerente cu obiectivele de
performanta la nivelul Uniunii. Aceste proiecte de planuri de performantd trebuie sd tina
seama de Planul general european ATM. Proiectele de planuri de performanta trebuie puse la
dispozitia publicului.

(2) Proiectele de planuri de performanta pentru serviciile de navigatie aeriand de ruta
mentionate la alineatul (1) trebuie sd includa informatiile relevante furnizate de
administratorul de retea. Inainte de a adopta aceste proiecte de planuri, furnizorii de servicii
de trafic aerian desemnati trebuie sa se consulte cu reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian
si, dacd este cazul, cu autoritatile militare, cu operatorii de aeroporturi si cu coordonatorii de
aeroporturi. Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati trebuie sd prezinte de asemenea
planurile respective autoritdtii nationale competente responsabile cu certificarea lor, care
trebuie sa le verifice conformarea cu Regulamentul (UE) 2018/1139 si cu actele delegate si de
punere n aplicare adoptate in temeiul acestuia.

(3) Proiectele de planuri de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana de rutd trebuie
sa cuprinda obiective de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana de rutd care sa fie
coerente cu obiectivele corespondente de performanta la nivelul Uniunii in toate domeniile-
cheie de performantd si trebuie sd indeplineasca conditiile suplimentare prevazute la al treilea
paragraf.

Coerenta obiectivelor de performanta pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd cu
obiectivele de performanta la nivelul Uniunii se stabileste in functie de urmatoarele criterii:

(@) Tn cazul in care laolalta cu obiectivele de performantd la nivelul Uniunii au fost stabilite
valori obtinute prin defalcare, compararea obiectivelor de performantd cuprinse in proiectul
de plan de performanta cu respectivele valori obtinute prin defalcare;

(b) evaluarea imbunatatirilor la nivel de performanta de-a lungul timpului, pe perioada de
referintd vizatd de planul de performantd si, in plus, pe perioada totald care cuprinde atat
perioada de referintd precedenta, cét si perioada de referintd vizata de planul de performanta;
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(c) compararea nivelului de performanta planificat al furnizorului de servicii de trafic aerian
in cauza cu cel al altor furnizori de servicii de trafic aerian care fac parte din acelasi grup-
standard.

In plus, proiectul de plan de performanti trebuie sa indeplineasca urmitoarele conditii:

(a) principalele ipoteze folosite ca baza pentru stabilirea obiectivelor si masurile menite sa
atinga obiectivele in cursul perioadei de referinta, inclusiv valorile de referintd, previziunile in
materie de trafic si ipotezele economice utilizate, trebuie sa fie precise, adecvate si coerente;

(b) proiectul de plan de performanta trebuie sd fie complet in ceea ce priveste datele si
documentele justificative;

(c) bazele de cost pentru stabilirea tarifelor trebuie sa fie conforme cu articolul 20.

(4) Repartizarea costurilor intre serviciile de navigatie aeriand de rutd si terminald este
evaluata de catre agentie, in calitate de PRB, pe baza metodologiei mentionate la articolul 10
alineatul (3) litera (k) si a clasificarii diferitelor servicii evaluate de Comisie in temeiul
articolului 12.

(5) Proiectele de planuri de performantd pentru serviciile de navigatie aeriand de ruta
mentionate la alineatul (1), inclusiv, dupa caz, repartizarea costurilor intre serviciile de
navigatie aeriana de rutd si terminald, sunt prezentate spre evaluare si aprobare agentiei, in
calitate de PRB.

(6) In cazul unui furnizor de servicii de trafic aerian desemnat care furnizeaza atat servicii de
navigatie aeriand de ruta, cat si servicii de navigatie aeriand terminald, agentia, 1n calitate de
PRB, evalueaza mai intdi repartizarea costurilor intre serviciile respective in conformitate cu
alineatul (4).

In cazul in care agentia, in calitate de PRB, constatd cd repartizarea costurilor nu respecti
metodologia sau clasificarea mentionata la alineatul (4), furnizorul de servicii de trafic aerian
desemnat in cauza trebuie sd prezinte un nou proiect de plan de performantd care sa respecte
metodologia si clasificarea in cauza.

In cazul in care constati ca repartizarea costurilor respecti metodologia si clasificarea in
cauzad, agentia, in calitate de PRB, ia o decizie in acest sens, pe care o notifica furnizorului de
servicii de trafic aerian desemnat si autoritdtii nationale de supervizare in cauza. Autoritatea
nationald de supervizare are obligatia de a respecta concluziile deciziei respective in ceea ce
priveste repartizarea costurilor in scopul evaludrii proiectului de plan de performanta pentru
serviciile de navigatie aeriana terminala mentionat la articolul 14.

(7) In calitate de PRB, agentia evalueazi obiectivele de performanti pentru serviciile de
navigatie aeriand de rutd si planurile de performanta pe baza criteriilor si a conditiilor
prevazute la alineatul (3). In cazul in care se aplica alineatul (6), evaluarea are loc dupa
adoptarea unei decizii privind repartizarea costurilor in conformitate cu alineatul (6) al
patrulea paragraf.

In cazul in care constati ci proiectul de plan de performanti indeplineste respectivele criterii
si conditii, agentia, in calitate de PRB, il aproba.

In cazul in care constati ci unul sau mai multe dintre obiectivele de performantd pentru
serviciille de navigatie aeriand de rutd nu sunt coerente cu obiectivele de performantd la
nivelul Uniunii sau ca planul de performanta nu indeplineste conditiile suplimentare prevazute
la alineatul (3), agentia, in calitate de PRB, refuza aprobarea.

(8) In cazul in care agentia, in calitate de PRB, a refuzat aprobarea unui proiect de plan de
performanta in conformitate cu alineatul (7), furnizorul de servicii de trafic aerian desemnat in
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cauzd trebuie sd prezinte un proiect revizuit de plan de performantd, inclusiv, daca este
necesar, obiective revizuite.

(9) Agentia, in calitate de PRB, evalueaza proiectul revizuit de plan de performanta mentionat
la alineatul (8) pe baza criteriilor si a conditiilor previzute la alineatul (3). In cazul in care un
proiect revizuit de plan de performanta indeplineste respectivele criterii si conditii, agentia, in
calitate de PRB, il aproba.

Tn cazul in care un proiect revizuit de plan de performanti nu indeplineste criteriile si
conditiile respective, agentia, in calitate de PRB, refuzd aprobarea acestuia si 1i solicita
furnizorului de servicii de trafic aerian desemnat sa prezinte un proiect final de plan de
performanta.

In cazul in care se refuzi aprobarea proiectului revizuit de plan de performanti prezentat in
conformitate cu alineatul (8) deoarece cuprinde obiective de performantd pentru serviciile de
navigatie aeriana de rutd care nu sunt coerente cu obiectivele de performantd la nivelul
Uniunii, agentia, in calitate de PRB, stabileste obiective de performantd coerente cu
obiectivele de performanta la nivelul Uniunii pentru furnizorul de servicii de trafic aerian
desemnat in cauza, tinand seama de constatarile facute In decizia mentionatd la alineatul (7).
Proiectul final de plan de performantd care urmeaza sa fie prezentat de furnizorul de servicii
de trafic aerian desemnat in cauza trebuie sa includa obiectivele de performanta astfel stabilite
de agentie, 1n calitate de PRB, precum si masurile in vederea atingerii acestor obiective.

In cazul in care se refuzi aprobarea proiectului revizuit de plan de performanti prezentat in
conformitate cu alineatul (8) numai pentru ca nu indeplineste conditiile prevazute la alineatul
(3) al treilea paragraf, proiectul final de plan de performanta care urmeaza sa fie prezentat de
furnizorul de servicii de trafic aerian desemnat in cauzad trebuie sd includa obiectivele de
performanta cuprinse 1n proiectul de plan de performantd si considerate de agentie, in calitate
de PRB, coerente cu obiectivele de performantd la nivelul Uniunii si trebuie sa cuprinda
modificarile necesare legate de conditiile pe care agentia, in calitate de PRB, le considera
neindeplinite.

Tn cazul in care se refuzi aprobarea proiectului revizuit de plan de performanti prezentat in
conformitate cu alineatul (8) deoarece cuprinde obiective de performantd pentru serviciile de
navigatie aeriana de ruta care nu sunt coerente cu obiectivele de performanta la nivelul
Uniunii si deoarece, in plus, nu indeplineste conditiile prevazute la alineatul (3) al treilea
paragraf, proiectul final de plan de performantd care urmeaza sa fie prezentat de furnizorul de
servicii de trafic aerian desemnat in cauzd trebuie sd includd obiectivele de performanta
stabilite de agentie, in calitate de PRB, in conformitate cu al treilea paragraf, si masurile in
vederea atingerii acestor obiective, si trebuie sd cuprindd modificarile necesare legate de
conditiile pe care agentia, in calitate de PRB, le considerd neindeplinite.

(10) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati in cauza adoptd ca planuri definitive
proiectele de planuri de performantd aprobate de agentie, in calitate de PRB, si le pun la
dispozitia publicului.

(11) Agentia, in calitate de PRB, intocmeste rapoarte periodice, in termenele mentionate in
actele de punere in aplicare care urmeaza si fie adoptate in conformitate cu articolul 18,
referitoare la monitorizarea performantei serviciilor de navigatie aeriand de ruta si a functiilor
de retea, inclusiv evaludri periodice ale progreselor inregistrate in atingerea obiectivelor de
performanta la nivelul Uniunii pentru serviciile de navigatie aeriand de ruta si a obiectivelor
de performantd pentru serviciile de navigatie aeriana de rutda pentru furnizorii de servicii de
trafic aerian, si pune la dispozitia publicului rezultatele acestor evaluari.
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Furnizorul de servicii de trafic aerian desemnat trebuie sa furnizeze informatiile si datele
necesare pentru monitorizarea performantei serviciilor de navigatie aeriana. Acestea includ
informatii si date legate de costurile si veniturile reale. In cazul in care obiectivele de
performantd nu sunt atinse sau planul de performanta nu este pus in aplicare in mod corect,
agentia, in calitate de PRB, ia decizii care impun luarea de masuri corective de catre furnizorii
de servicii de trafic aerian. Aceste masuri corective pot include, daca se impune in mod
obiectiv, o cerintd de delegare de catre un furnizor de servicii de trafic aerian a furnizarii
serviciilor relevante unui alt furnizor de servicii de trafic aerian. In cazul in care obiectivele
de performanta continua sa nu fie indeplinite, planul de performanta continua sa nu fie pus in
aplicare in mod corect sau masurile corective impuse nu sunt deloc aplicate sau nu sunt
aplicate corespunzator, agentia, in calitate de PRB, efectueaza o investigatie si prezinta
Comisiei un aviz in conformitate cu articolul 24 alineatul (2). Comisia poate lua masuri in
conformitate cu articolul 24 alineatul (3).

Articolul 14
Planurile de performanta si obiectivele de performanta pentru serviciile de navigatie

aeriana terminala ale furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati

(1) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati pentru serviciile de trafic aerian in zonele
terminale adopta, pentru fiecare perioada de referintd, proiecte de planuri de performanta cu
privire la toate serviciile de navigatie aeriana terminald pe care le furnizeaza si, dacad este
cazul, pe care le achizitioneaza de la alti furnizori.

Proiectele de planuri de performanta se adopta dupa stabilirea obiectivelor de performanta la
nivelul Uniunii si inainte de debutul perioadei de referintd in cauza. Ele trebuie sa cuprinda
obiective de performantd pentru serviciile de navigatie aeriana terminald in domeniile-cheie
de performanta ale mediului, capacitatii si rentabilitdtii care sd fie coerente cu obiectivele de
performanta la nivelul Uniunii. Aceste proiecte de planuri de performanta trebuie sa tind
seama de Planul general european ATM. Proiectele de planuri de performanta trebuie puse la
dispozitia publicului.

(2) Proiectele de planuri de performanta pentru serviciile de navigatie aeriand terminala
mentionate la alineatul (1) trebuie sd includd informatiile relevante furnizate de
administratorul de retea. Inainte de a adopta aceste proiecte de planuri, furnizorii de servicii
de trafic aerian desemnati trebuie sa se consulte cu reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian
si, daca este cazul, cu autoritdtile militare, cu operatorii de aeroporturi si cu coordonatorii de
aeroporturi. Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati trebuie sa prezinte de asemenea
planurile respective autoritatii nationale competente responsabile cu certificarea lor, care
trebuie sa verifice conformarea cu Regulamentul (UE) 2018/1139 si cu actele delegate si de
punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia.

(3) Proiectele de planuri de performantd pentru serviciile de navigatie aeriand terminala
trebuie sa cuprindd obiective de performantd pentru serviciile de navigatie aeriand terminala
care sa fie coerente cu obiectivele corespondente de performantd la nivelul Uniunii in toate
domeniile-cheie de performanta si trebuie sa indeplineasca conditiile suplimentare prevazute
la al treilea paragraf.

Coerenta obiectivelor de performantd pentru serviciile de navigatie aeriana terminald cu
obiectivele de performanta la nivelul Uniunii se stabileste in functie de urmatoarele criterii:
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(a) in cazul in care laolalta cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii au fost stabilite
valori obtinute prin defalcare, compararea obiectivelor de performanta cuprinse in proiectul
de plan de performanta cu respectivele valori obtinute prin defalcare;

(b) evaluarea imbunatatirilor la nivel de performanta de-a lungul timpului, pe perioada de
referintd vizatd de planul de performanta si, in plus, pe perioada totald care cuprinde atat
perioada de referintd precedenta, cét si perioada de referintd vizata de planul de performanta;

(c) compararea nivelului de performanta planificat al furnizorului de servicii de trafic aerian
in cauza cu cel al altor furnizori de servicii de trafic aerian care fac parte din acelasi grup-
standard.

In plus, proiectul de plan de performanta trebuie si indeplineasca urmatoarele conditii:

(a) principalele ipoteze folosite ca baza pentru stabilirea obiectivelor si masurile menite sa
atinga obiectivele in cursul perioadei de referinta, inclusiv valorile de referintd, previziunile in
materie de trafic si ipotezele economice utilizate, trebuie sa fie precise, adecvate si coerente;

(b) proiectul de plan de performanta trebuie sd fie complet in ceea ce priveste datele si
documentele justificative;

(c) bazele de cost pentru stabilirea tarifelor trebuie sa fie conforme cu articolul 20.

(4) Proiectele de planuri de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana terminala
mentionate la alineatul (1) sunt prezentate spre evaluare si aprobare autoritatii nationale de
supervizare.

(5) Tn cazul unui furnizor de servicii de trafic aerian desemnat care furnizeaza atat servicii de
navigatie aeriana de rutd, cat si servicii de navigatie aeriana terminald, proiectul de plan de
performantd pentru serviciile de navigatie aeriand terminald care urmeaza sa fie transmis
autoritatii nationale de supervizare trebuie sd fie planul in privinta caruia agentia, in calitate
de PBR, a luat o decizie pozitiva referitoare la repartizarea costurilor, in conformitate cu
articolul 13 alineatul (6) al treilea paragraf.

(6) Autoritatea nationald de supervizare evalueaza obiectivele de performanta pentru serviciile
de navigatie aeriand terminald si planurile de performanta pe baza criteriilor si a conditiilor
previzute la alineatul (3). In cazul in care se aplica alineatul (5), autoritatea nationald de
supervizare efectueazd evaluarea pe baza concluziilor din decizia luata de agentie, in calitate
de PRB, in ceea ce priveste repartizarea costurilor.

In cazul in care constati ca proiectul de plan de performanta indeplineste respectivele criterii
si conditii, autoritatea nationald de supervizare il aproba.

In cazul in care constati ci unul sau mai multe dintre obiectivele de performantd pentru
serviciile de navigatie aeriana terminald nu sunt coerente cu obiectivele de performanta la
nivelul Uniunii sau ca planul de performanta nu indeplineste conditiile suplimentare prevazute
la alineatul (3), autoritatea nationala de supervizare refuza aprobarea.

(7) In cazul in care autoritatea nationald de supervizare a refuzat aprobarea unui proiect de
plan de performantd in conformitate cu alineatul (6), furnizorul de servicii de trafic aerian
desemnat in cauza trebuie sd prezinte un proiect revizuit de plan de performantd, inclusiv,
daca este necesar, obiective revizuite.

(8) Autoritatea nationald de supervizare evalueaza proiectul revizuit de plan de performanta
mentionat la alineatul (7) pe baza criteriilor si a conditiilor prevazute la alineatul (3). In cazul
in care un proiect revizuit de plan de performanta indeplineste respectivele criterii si conditii,
autoritatea nationald de supervizare il aproba.
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In cazul in care un proiect revizuit de plan de performanti nu indeplineste criteriile si
conditiile respective, autoritatea nationald de supervizare refuzd aprobarea acestuia si fi
solicita furnizorului de servicii de trafic aerian desemnat sa prezinte un proiect final de plan
de performanta.

In cazul in care se refuzi aprobarea proiectului revizuit de plan de performanti prezentat in
conformitate cu alineatul (7) deoarece cuprinde obiective de performantd pentru serviciile de
navigatie aeriand terminald care nu sunt coerente cu obiectivele de performanta la nivelul
Uniunii, autoritatea nationald de supervizare stabileste obiective de performanta coerente cu
obiectivele de performanta la nivelul Uniunii pentru furnizorul de servicii de trafic aerian
desemnat in cauza, tinand seama de constatarile facute in decizia mentionata la alineatul (6).
Proiectul final de plan de performantd care urmeaza sa fie prezentat de furnizorul de servicii
de trafic aerian desemnat in cauza trebuie sa includa obiectivele de performanta astfel stabilite
de autoritatea nationald de supervizare, precum si masurile in vederea atingerii acestor
obiective.

In cazul in care se refuza aprobarea proiectului revizuit de plan de performanti prezentat in
conformitate cu alineatul (7) numai pentru ca nu Indeplineste conditiile prevazute la
alineatul (3) al treilea paragraf, proiectul final de plan de performanta care urmeaza sa fie
prezentat de furnizorul de servicii de trafic aerian desemnat in cauza trebuie si includa
obiectivele de performanta cuprinse in proiectul de plan de performantd si considerate de
autoritatea nationald de supervizare coerente cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii
si trebuie sa cuprinda modificérile necesare legate de conditiile pe care autoritatea nationala
de supervizare le considera neindeplinite.

In cazul in care se refuza aprobarea proiectului revizuit de plan de performanti prezentat in
conformitate cu alineatul (7) deoarece cuprinde obiective de performantd pentru serviciile de
navigatie aeriand terminald care nu sunt coerente cu obiectivele de performanta la nivelul
Uniunii si deoarece, in plus, nu indeplineste conditiile prevazute la alineatul (3) al treilea
paragraf, proiectul final de plan de performanta care urmeaza sa fie prezentat de furnizorul de
servicii de trafic aerian desemnat in cauza trebuie sda includa obiectivele de performanta
stabilite de autoritatea nationald de supervizare in conformitate cu al treilea paragraf si
masurile Tn vederea atingerii acestor obiective, si trebuie sa cuprindd modificarile necesare
legate de conditiile pe care autoritatea nationala de supervizare le considerd neindeplinite.

(9) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati in cauza adopta ca planuri definitive
proiectele de planuri de performanta aprobate de autoritatea nationald de supervizare si le pun
la dispozitia publicului.

(10) Autoritatea nationald de supervizare in cauza intocmeste rapoarte periodice referitoare la
monitorizarea performantei serviciilor de navigatie aeriana terminala, inclusiv evaluari
periodice ale progreselor inregistrate in atingerea obiectivelor de performanta pentru serviciile
de navigatie aeriand terminala pentru furnizorii de servicii de trafic aerian, si pune la
dispozitia publicului rezultatele acestor evaluari.

Furnizorul de servicii de trafic aerian desemnat trebuie sa furnizeze informatiile si datele
necesare pentru monitorizarea performantei serviciilor de navigatie aeriand. Acestea includ
informatii si date legate de costurile si veniturile reale.

In cazul in care obiectivele de performantid nu sunt atinse sau planul de performanti nu este
pus 1n aplicare in mod corect, autoritatea nationald de supervizare ia decizii care impun luarea
de masuri corective de catre furnizorii de servicii de trafic aerian. Aceste masuri corective pot
include, daca se impune in mod obiectiv, o cerintd de delegare de catre un furnizor de servicii
de trafic aerian a furnizarii serviciilor relevante unui alt furnizor de servicii de trafic aerian. In
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cazul 1n care obiectivele de performantad continua sa nu fie indeplinite, planul de performanta
continua sa nu fie pus in aplicare in mod corect sau masurile corective impuse nu sunt deloc
aplicate sau nu sunt aplicate corespunzator, autoritatea nationald de supervizare solicita
agentiei, in calitate de PRB, sa efectueze o investigatie in conformitate cu articolul 24
alineatul (2), iar Comisia poate lua masuri in conformitate cu articolul 24 alineatul (3).

(11) Statele membre se asigurd ca deciziile luate de autoritatea nationald de supervizare in
temeiul prezentului articol sunt supuse controlului judiciar.

(12) In cazul in care agentia, in calitate de PRB, indeplineste sarcinile unei autorititi nationale
de supervizare in conformitate cu articolul 3 alineatul (8), proiectele de planuri de
performanta pentru serviciile de navigatie aeriand terminald trebuie prezentate agentiei, in
calitate de PRB, Tmpreuna cu proiectele de planuri de performantd pentru serviciile de
navigatie aeriani de rutd. In cazul in care agentia a luat o decizie in ceea ce priveste
repartizarea costurilor, mentionata la articolul 13 alineatul (6) al treilea paragraf, respectiva
decizie este obligatorie pentru aceasta in scopul evaludrii proiectelor de planuri de
performanta pentru serviciile de navigatie aeriana terminala.

Articolul 15

Rolul agentiei, in calitate de PRB, in ceea ce priveste monitorizarea obiectivelor de
performanta la nivelul Uniunii pentru serviciile de navigatie aeriana terminala

(1) Agentia, in calitate de PRB, intocmeste periodic o prezentare generald, la nivelul Uniunii,
a performantei serviciilor de navigatie aeriand terminald si a modului in care se raporteaza la
obiectivele de performanta la nivelul Uniunii.

(2) In scopul pregitirii prezentarii generale mentionate la alineatul (1), autorititile nationale
de supervizare notifica agentiei, in calitate de PRB, rapoartele mentionate la articolul 14
alineatul (10) si furnizeaza orice alte informatii pe care agentia, in calitate de PRB, le poate
solicita Tn acest scop.

Articolul 16

Planul de performanta al retelei

(1) Administratorul de retea intocmeste, pentru fiecare perioadd de referintd, un proiect de
plan de performanta al retelei pentru toate functiile de retea pe care le indeplineste.

Proiectul de plan de performantd al retelei este elaborat dupa stabilirea obiectivelor de
performanta la nivelul Uniunii si inainte de debutul perioadei de referinta in cauza. El trebuie
sda cuprinda obiective de performanta in domeniile-cheie de performanta ale mediululi,
capacitatii si rentabilitatii.

(2) Proiectul de plan de performanta al retelei este prezentat agentiei, in calitate de PRB, si
Comisiei.

La cererea Comisiei, agentia, in calitate de PRB, transmite Comisiei un aviz cu privire la
proiectul de plan de performanta al retelei, pe baza urmatoarelor criterii esentiale:

(a) evaluarea imbunatatirilor la nivel de performantd de-a lungul timpului, pe perioada de
referinta vizata de planul de performanta si, in plus, pe perioada care cuprinde atat perioada de
referinta precedentd, cat si perioada de referintd vizatd de planul de performants;
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(b) caracterul complet al proiectului de plan de performantd al retelei in ceea ce priveste
datele si documentele justificative.

In cazul in care constatd ca proiectul de plan de performanti al retelei este complet si arati
imbundtdtiri adecvate la nivel de performanta, Comisia adoptd proiectul de plan de
performantd al retelei ca plan definitiv. In caz contrar, Comisia poate solicita
administratorului de retea sa prezinte un proiect revizuit de plan de performanta al retelei.

Articolul 17

Revizuirea obiectivelor de performanta si a planurilor de performanta in cursul unei
perioade de referinta

(1) In cazul in care, in cursul unei perioade de referinta, obiectivele de performanti la nivelul
Uniunii nu mai sunt adecvate, din cauza modificarii semnificative a circumstantelor, si in
cazul In care revizuirea obiectivelor este necesara si proportionala, Comisia revizuieste
obiectivele de performanti la nivelul Uniunii. In cazul unei astfel de decizii se aplica
articolul 11. In urma revizuirii, furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati trebuie si
adopte noi proiecte de planuri de performantd, carora li se aplicd articolele 13 si 14.
Administratorul de retea trebuie sd elaboreze un nou proiect de plan de performanta al retelei,
caruia i se aplica articolul 16.

(2) Decizia privind obiectivele revizuite de performanta la nivelul Uniunii mentionatd la
alineatul (1) trebuie sa includa dispozitii tranzitorii pentru perioada pana cand devin aplicabile
planurile definitive de performantd adoptate in temeiul articolului 13 alineatul (6) si al
articolului 14 alineatul (6).

(3) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati pot solicita agentiei, in calitate de PRB, in
ceea ce priveste serviciile de navigatie aeriand de rutd, sau autoritatii nationale de supervizare
in cauza, In ceea ce priveste serviciile de navigatie aeriand terminald, permisiunea de a revizui
unul sau mai multe dintre obiectivele de performanta in cursul unei perioade de referinta. O
astfel de solicitare poate fi facutd in cazul in care se ating pragurile de alertd sau in cazul in
care furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati demonstreazd ca datele, ipotezele si
motivele initiale care stau la baza obiectivelor de performantd nu mai sunt corecte intr-0
masurd semnificativa si durabila, din cauza unor circumstante care nu puteau fi prevazute la
momentul adoptarii planului de performanta.

(4) Agentia, in calitate de PRB, in ceea ce priveste serviciile de navigatie aeriana de ruta, sau
autoritatea nationald de supervizare in cauzd, in ceea ce priveste serviciile de navigatie aeriana
terminald, autorizeaza furnizorul de servicii de trafic aerian desemnat in cauza sa efectueze
revizuirea avutd n vedere numai daca este necesara si proportionald si in cazul in care
obiectivele revizuite de performantd asigura mentinerea coerentei cu obiectivele de
performanti la nivelul Uniunii. In cazul in care revizuirea este autorizati, furnizorii de servicii
de trafic aerian desemnati trebuie sd adopte noi proiecte de planuri de performantd, in
conformitate cu procedurile prevazute la articolele 13 si 14.

Articolul 18

Punerea in aplicare a sistemului de performanta
Pentru punerea in aplicare a sistemului de performantd, Comisia adopta cerinte detaliate si
proceduri 1n ceea ce priveste articolul 10 alineatul (3) si articolele 11, 12, 13, 14, 15, 16 s1 17,

indeosebi in ceea ce priveste elaborarea proiectelor de planuri de performanta, stabilirea
obiectivelor de performantd, criteriile si conditiile de evaluare a acestora, metodologia de
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repartizare a costurilor Intre serviciile de navigatie aeriand de ruta si terminald, monitorizarea
performantei si dispunerea de masuri corective, precum si calendare pentru toate procedurile.
Respectivele cerinte si proceduri sunt prevazute intr-un act de punere in aplicare adoptat in
conformitate cu procedura de consultare mentionata la articolul 37 alineatul (2).

W 1070/2009 articolul 1
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WV 550/2004 (adaptat)

W 1070/2009 articolul 2 punctul 8

Articolul 19

WV 1070/2009 articolul 2 punctul 9
(adaptat)

Principii B> aplicabile sistemului de tarifare <X]
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4 nou

.....

trafic aerian care fac obiectul prezentului articol din fonduri publice, se stabilesc, se impun si
se percep utilizatorilor spatiului aerian tarife pentru serviciile de navigatie aeriana.

(2) Tarifele se bazeaza pe costurile furnizorilor de servicii de trafic aerian cu serviciile si
functiile asigurate utilizatorilor spatiului aerian pe perioade de referinta fixe, astfel cum sunt
definite la articolul 10 alineatul (2). Aceste costuri pot include o rentabilitate rezonabild a
activelor astfel incat sa contribuie la finantarea imbunatatirii necesare a mijloacelor fixe.

(3) Tarifele trebuie sa incurajeze furnizarea in conditii de siguranta, eficientd, eficacitate si
durabilitate a serviciilor de navigatie aeriand in vederea atingerii unui nalt nivel de siguranta
si de rentabilitate si a indeplinirii obiectivelor de performantd si trebuie sa stimuleze
furnizarea de servicii integrate, reducand totodata impactul aviatiei asupra mediului.

(4) Veniturile din tarifele impuse utilizatorilor spatiului aerian pot ocaziona excedente sau
pierderi financiare furnizorilor de servicii de trafic aerian ca urmare a aplicarii sistemelor de
stimulente mentionate la articolul 10 alineatul (3) litera (h) si a mecanismelor de impartire a
riscurilor mentionate la articolul 10 alineatul (3) litera (1).

(5) Veniturile din tarifele impuse utilizatorilor spatiului aerian in conformitate cu prezentul
articol nu pot fi utilizate pentru a finanta servicii furnizate in conditii de piata in conformitate
cu articolul 8.

(6) Datele financiare referitoare la costurile determinate, costurile reale si veniturile
furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati trebuie raportate autoritatilor nationale de
supervizare si agentiei, 1n calitate de PRB, si trebuie puse la dispozitia publicului.

Articolul 20
Bazele de cost pentru stabilirea tarifelor

(1) Bazele de cost pentru stabilirea tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta si a
tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriand terminald constau in costurile determinate
aferente furnizarii serviciilor respective in zona tarifara de rutd si in zona tarifara terminald in
cauzd, astfel cum sunt stabilite in planurile de performantd adoptate in conformitate cu
articolele 13 si 14.

(2) Costurile determinate mentionate la alineatul (1) includ costurile infrastructurilor si
serviciilor relevante, sumele corespunzatoare pentru dobanzile pentru investitiile de capital si
amortizarea activelor, precum si costurile de intretinere, operare, gestionare si administrare.

(3) Costurile determinate mentionate la alineatul (1) includ, deopotriva, urmatoarele costuri:

(@) costurile suportate de furnizorii de servicii de trafic aerian in ceea ce priveste taxele si
sumele de bani platite agentiei, in calitate de PRB;

(b) integral sau partial, costurile suportate de furnizorii de servicii de trafic aerian in ceea ce
priveste supravegherea si certificarea lor de catre autoritatile nationale de supervizare, cu
exceptia cazului 1n care statele membre folosesc alte resurse financiare pentru a acoperi aceste
costuri;

(c) costurile suportate de furnizorii de servicii de trafic aerian 1n legatura cu furnizarea
serviciilor de navigatie aeriand si a functiilor de retea, inclusiv cu sarcinile incredintate
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administratorului de retea, cu exceptia cazului in care statele membre folosesc alte resurse
financiare pentru a acoperi aceste costuri.

(4) Costurile determinate nu includ costurile penalitatilor impuse de statele membre
mentionate la articolul 42 si nici costurile masurilor corective mentionate la articolul 13
alineatul (11) si la articolul 14 alineatul (10).

(5) Nu se permit subventiile Incrucisate intre serviciile de navigatie aeriand de rutd si
serviciile de navigatie aeriand terminald. Costurile care corespund atat serviciilor de navigatie
aeriand de rutd, cat si serviciilor de navigatie aeriand terminald se repartizeaza in mod
proportional intre serviciile de navigatie aeriand de rutd si serviciile de navigatie aeriand
terminald pe baza unei metodologii transparente. Se permit subventiile incrucisate intre
diferite servicii de navigatie aeriana din cadrul uneia dintre cele doud categorii mentionate
numai daca sunt justificate din motive obiective si sub rezerva identificdrii transparente in
conformitate cu articolul 25 alineatul (3).

(6) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati trebuie sa furnizeze agentiei, in calitate de
PRB, autoritatilor nationale de supervizare si Comisiei informatii detaliate cu privire la baza
de cost pe care o folosesc. In acest scop, costurile se defalcheaza in conformitate cu separarea
evidentelor contabile mentionatd la articolul 25 alineatul (3), facandu-se distinctie intre
costurile cu personalul, alte costuri de functionare decét costurile cu personalul, costurile de
amortizare, costurile capitalului, costurile cu taxele si sumele de bani platite agentiei, in
calitate de PRB, precum si costurile exceptionale.

Articolul 21

Stabilirea ratelor unitare

(1) Ratele unitare se stabilesc, per an calendaristic si per zond tarifard, pe baza costurilor
determinate si a previziunilor In materie de trafic din planurile de performanta, precum si pe
baza ajustarilor aplicabile rezultate din anii anteriori si a altor venituri.

(2) Ratele unitare se stabilesc de catre autoritatile nationale de supervizare, dupa ce agentia, in
calitate de PRB, verificd daca sunt conforme cu articolul 19, articolul 20 si cu prezentul
articol. In cazul in care agentia, in calitate de PRB, constati ci o ratd unitard nu indeplineste
cerintele mentionate, respectiva ratd unitara este revizuitd in mod corespunzator de autoritatea
nationali de supervizare in cauza. In cazul in care o rati unitara continua s nu indeplineasci
cerintele mentionate, agentia, in calitate de PRB, efectueaza o investigatie si prezintd
Comisiei un aviz in conformitate cu articolul 24 alineatul (2), iar Comisia poate lua masuri in
conformitate cu articolul 24 alineatul (3).

In scopul tarifarii si atunci cand aglomeratia creeazi probleme semnificative la nivel de retea,
inclusiv scaderea performantei in materie de mediu, Comisia poate defini, printr-un
regulament de punere Tn aplicare adoptat in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 37 alineatul (3), o ratd unitard comund pentru serviciile de navigatie
aeriand de rutd in Intreg spatiul aerian al Cerului unic european, precum si norme si proceduri
detaliate de aplicare a acesteia. Rata unitard comuna mentionatd la primul paragraf se
calculeaza pe baza unei medii ponderate a diferitelor rate unitare ale furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand in cauzi. Incasirile din rata unitard comuni sunt realocate pentru a se
asigura neutralitatea veniturilor in cazul furnizorilor de servicii de trafic aerian vizati.
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Articolul 22
Stabilirea tarifelor

(1) Se percep tarife utilizatorilor spatiului aerian pentru furnizarea de servicii de navigatie
aeriana, n conditii nediscriminatorii, ludndu-se in considerare capacitatile productive relative
ale diferitelor tipuri de aeronave in cauza. La impunerea de tarife diferitilor utilizatori ai
spatiului aerian pentru utilizarea aceluiasi serviciu, nu se face distinctie cu privire la
nationalitatea sau categoria utilizatorului.

(2) Tariful pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta pentru un zbor dat intr-o zona tarifara
de ruta data se calculeaza pe baza ratei unitare stabilite pentru respectiva zona tarifara de ruta
si a unitatilor de servicii de rutad pentru zborul respectiv. Tariful este alcatuit dintr-una sau mai
multe componente variabile, fiecare avand la baza factori obiectivi.

(3) Tariful pentru serviciile de navigatie aeriana terminalda pentru un zbor dat intr-o zona
tarifard terminald datd se calculeazd pe baza ratei unitare stabilite pentru respectiva zona
tarifard terminald si a unitdtilor de servicii de navigatie aeriand terminald pentru zborul
respectiv. In scopul calculdrii tarifului pentru serviciile de navigatie aeriani terminala,
apropierea si plecarea unui zbor se considera ca fiind un singur zbor. Tariful este alcatuit
dintr-una sau mai multe componente variabile, fiecare avand la baza factori obiectivi.

(4) Poate fi permisad exceptarea anumitor utilizatori ai spatiului aerian de la plata tarifelor de
navigatie aeriand, in special a aeronavelor usoare si a aeronavelor de stat, cu conditia de a
acoperi costul unei astfel de exceptari din alte resurse si de a nu-l transfera asupra altor
utilizatori ai spatiului aerian.

(5) Tarifele trebuie modulate astfel incat furnizorii de servicii de navigatie aeriand,
aeroporturile si utilizatorii spatiului aerian sa fie Incurajati sa sprijine Imbunatétirile la nivelul
performantei de mediu sau al calitatii serviciilor, cum ar fi prin utilizarea sporita a
combustibililor alternativi durabili, cresterea capacitatii, reducerea intarzierilor si dezvoltarea
durabila, mentinand, in acelasi timp, un nivel optim de siguranta, in special pentru punerea in
aplicare a Planului general european ATM. Modularea trebuie sd constea in avantaje sau
dezavantaje financiare si sa fie neutrd din punctul de vedere al veniturilor pentru furnizorii de
servicii de trafic aerian.

Articolul 23

Punerea in aplicare a sistemului de tarifare

Pentru punerea in aplicare a sistemului de tarifare, Comisia adoptd cerinte detaliate si
proceduri in ceea ce priveste articolele 19, 20, 21 si 22, indeosebi in ceea ce priveste bazele de
cost si costurile determinate, stabilirea ratelor unitare, sistemele de stimulente si mecanismele
de impartire a riscurilor, precum si modularea tarifelor. Respectivele cerinte si proceduri sunt
prevazute intr-un act de punere in aplicare adoptat in conformitate cu procedura de consultare
mentionata la articolul 37 alineatul (2).

W 1070/2009 articolul 2 punctul 9
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4 nou

Articolul 24
Evaluarea conformarii cu sistemele de performanta si de tarifare

(1) Comisia evalueaza periodic conformarea furnizorilor de servicii de trafic aerian si a
statelor membre, dupa caz, cu articolele 10-17 si 19-22 si cu actele de punere in aplicare
mentionate la articolele 18 si 23. Comisia actioneazd cu consultarea agentiei, in calitate de
PRB, si a autoritatilor nationale de supervizare.

(2) La cererea unuia sau a mai multor state membre, a unei autoritdti nationale de supervizare
sau a Comisiei, agentia, in calitate de PRB, desfasoard o investigatie in cazul oricérei
presupuse neconformari mentionate la alineatul (1). Atunci cand are indicii cu privire la o
astfel de neconformare, agentia, in calitate de PRB, poate demara o investigatie din proprie
initiativa. Ea trebuie sa incheie investigatia in termen de patru luni de la primirea unei cereri,
dupa audierea statului membru, a autoritatii nationale de supervizare in cauza si a furnizorului
de servicii de trafic aerian desemnat In cauzd. Fard a aduce atingere articolului 41
alineatul (1), agentia, in calitate de PRB, comunica rezultatele investigatiei sale statelor
membre in cauza, furnizorilor de servicii de trafic aerian in cauza si Comisiel.

(3) Comisia poate emite un aviz cu privire la conformarea sau neconformarea statelor membre
si/sau a furnizorilor de servicii de trafic aerian cu articolele 10-17 si 19-22 si cu actele de
punere in aplicare mentionate la articolele 18 si 23 si notifica respectivul aviz statului membru
sau statelor membre si furnizorului de servicii de trafic aerian in cauza.

WV 550/2004 (adaptat)

= nou

Articolul 25322

Transparenta situatiei contabile D> a furnizorilor de servicii de navigatie aeriana <XI

(1) = Anual, < Brestaterii DO furnizorii X1 de servicii de navigatie aeriand, indiferent de
sistemul de proprietate sau de fesma=0O structurile <X1 lor juridices, Tntocmescs prezinta—spre
auditare si fac publica situatia contabild. Aceasta este conforma cu standardele contabile
internationale adoptate de Gemuaitate B> Uniune <Xl. Tn cazul in care, din cauza statutului
juridic al prestaterulut DO furnizorului X1 de servicii X> de navigatie aeriana <X] , nu este
posibila conformitatea dephna cu standardele contabile internationale, prestator
x> furnizorul x> trebule sa <ZI asigurea un nivel cat mai
# DO Furnizorii
de servicii de navigatie aeriana publica un raport anual si sunt audita[:i cu regularitate de un
auditor independent X> in ceea ce priveste situatia contabila mentionatd la prezentul
alineat <I.
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4 nou

(2) Autoritatile nationale de supervizare si agentia, in calitate de PRB, au dreptul de a avea
acces la situatiile contabile ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand aflati sub
supervizarea lor. Statele membre pot decide sd acorde acces la aceste situatii contabile si altor
autoritati de supervizare.

W 1070/2009 articolul 2 punctul 7
(adaptat)
= nou

3) ; fFurnizorii de servicii de navigatie
aeriana '=> trebule sd tind, 1n contablhtatea mterna ev1dente contablle separate pentru ﬁecare
serv1c1u de nav1gatle aerlana i : :

procedeze daca serv1cnle respectlve ar ﬁ #a#m%a%e IZ> executate <ZI de Intreprinderi separate
=, in vederea evitarii discrimindrii, a subventiondrii incrucisate si a denaturarii concurentei.
Un furnizor de servicii de navigatie aeriand trebuie, de asemenea, sa tina o evidentd contabila
separata pentru fiecare activitate in cazul careia: <

4 nou

(@) furnizeaza servicii de navigatie aeriand achizitionate in conformitate cu articolul 8
alineatul (1) si servicii de navigatie aeriana care nu intra sub incidenta dispozitiei respective;

(b) furnizeaza servicii de navigatie aeriana si desfasoara alte activitati, indiferent de natura
lor, inclusiv servicii de informatii comune;

(©) furnizeaza servicii de navigatie aerianad Tn Uniune si in tari terte.

Costurile determinate, costurile reale si veniturile generate de serviciile de navigatie aeriana
trebuie defalcate in costuri cu personalul, alte costuri de functionare decat costurile cu
personalul, costurile de amortizare, costurile capitalului, costurile cu taxele si sumele de bani
platite agentiei, in calitate de PRB, precum si costurile exceptionale si trebuie puse la
dispozitia publicului, sub rezerva protejarii informatiilor confidentiale.

(4) Datele financiare referitoare la costuri si venituri raportate in conformitate cu articolul 19
alineatul (6) si alte informatii relevante pentru calcularea ratelor unitare fac obiectul auditarii
sau al verificarii de autoritatea nationald de supervizare sau de o entitate independentd de
furnizorul de servicii de navigatie aeriana in cauza, precum si al aprobdrii de catre autoritatea
nationala de supervizare. Concluziile auditului sunt puse la dispozitia publicului.
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CAPITOLUL IV
x> MANAGEMENTUL RETELEI

Articolul 26

B> Functiile de retea

(1) Functiile retelei de management al traficului acrian £AFNMS :
asigura utilizarea durabild si eficientd <= a spatiului aerian = si a resurselor llmltate <3:' st
B> Totodata, ele <XI asigura faptud ca utilizatorii spatiului aerian pot utiliza F%el%a%e&ﬁ%#e
preferd © traiectorii de zbor optime pentru mediu, < permitand, in acelasi timp, accesul
maxim la spatiul aerian si la serviciile de navigatie aeriand. Aceste functii ale retelei = ,

enumerate la ahneatele (2) 51 (3), sprljma atingerea ob1ect1velor de perfomlanta la mvelul

ahneatul (1) 1nc1ud urrnatoarele Xl

(a) configurarea = si managementul structurilor <= getelei europene de—rute = de
spatiu aerian < ;

= (b) managementul fluxului de trafic aerian; <

(cb) coordonarea resurselor limitate in cadrul benzilor de frecventd pentru aviatie
utilizate de traficul aerian general, in special a frecventelor radio, precum si

coordonarea codurilor depentes transponderele radar.

4 nou

(3) Functiile de retea mentionate la alineatul (1) includ, de asemenea, urmatoarele:

(a) optimizarea configurarii spatiului aerian pentru retea si facilitarea delegarii
furnizarii serviciilor de trafic aerian prin cooperarea cu furnizorii de servicii de trafic
aerian si cu autoritatile statelor membre;

(b) managementul utilizarii capacitatii de control al traficului aerian in retea, astfel
cum se prevede in planul obligatoriu de administrare a retelei (Network Operations
Plan - NOP);

(c) functia de coordonare si de sprijin in cazul unei crize in retea;
(d) managementul fluxului de trafic aerian si al capacitatii;

(e) managementul planificdrii, monitorizarii $i coordonarii activitatilor de
implementare a instalarii infrastructurii in reteaua europeand de management al
traficului aerian, in conformitate cu Planul general european ATM, tinand seama de
nevoile operationale si de procedurile operationale asociate;

(f) monitorizarea functiondrii infrastructurii retelei europene de management al
traficului aerian.
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W 1070/2009 articolul 3 punctul 6

(4) Functiile mentionate la peimul-paragrafalineatele (2) si (3) nu implica adoptarea de masuri

obllgatorn Cu un domenlu de apllcare general sau exercnarea une| puterl polltlce

militare in conformitate cu procedurlle convenite referitoare la utilizarea flexibilad a spatlulul
aerian.

4 nou

(5) Comisia este Imputernicita sa adopte acte delegate In conformitate cu articolul 36 pentru a
modifica prezentul regulament In vederea adaugarii de noi functii la cele enumerate la
alineatele (2) si (3), atunci cand acest lucru este necesar pentru functionarea si performanta
retelei.

W 1070/2009 articolul 3 punctul 6
(adaptat)

Articolul 27
> Administratorul de retea <X|

4 nou

(1) In vederea realizirii obiectivelor mentionate la articolul 26, Comisia, sprijiniti de agentie,
dupa caz, se asigurd cd administratorul de retea contribuie la executarea functiilor de retea
prevazute la articolul 26, prin Indeplinirea sarcinilor mentionate la alineatul (4).

WV 1070/2009 articolul 3 punctul 6
(adaptat)
= nou

Comisia poate IZ> numi <ZI :
sad ungt ak orgamsm 1mpart1a1 51 competent = care sa 1ndep11neasca <3=' sarcmlle necesare
: agraf = administratorului de retea <. Tn
acest scop, Comlsla adopta un act de punere in aphcare in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 37 alineatul (3). Decizia de numire in cauza include
conditiile numirii, inclusiv in ceea ce priveste finantarea administratorului de retea.

Q) = Sarcinile administratorului de retea < Aseste—sarcit sc executé in mod
= independent, < impartial s1¥eﬁ%4:>efluent<:=%ﬁamele ] SN
interesate. Acestea sunt supuse unei guverndri adecvate, care zeeuneaste IZ> trebu1e sa
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recunoasca <X] responsabilitati separate pentru furnizarea de servicii si reglementare = 1n
cazul in care organismul competent desemnat drept administrator de retea indeplineste si
sarcini de reglementare. <= = La executarea sarcinilor care i revin, adm1n1strat0rul de retea
trebuie sa ia < #ard in considerare necesitatile intregii retele ATM si ares
= sa implice deplin < utilizatoriidef spatiului aerian, sk furnlzor||l=e¥ de servicii de nav1gatle
aeriand, = , operatorii de aerodromuri si fortele militare. <

4 nou

(4) Administratorul de retea trebuie sa contribuie la executarea functiilor de retea prin masuri
de sprijin care sd urmareasca o planificare si o administrare sigure si eficiente ale retelei in
conditii normale si de criza, precum si prin masuri care sd urmareasca imbunatatirea continua
a administrarii retelei in cadrul Cerului unic european si a performantei globale a retelei,
indeosebi in ceea ce priveste punerea in aplicare a sistemului de performanta. Masurile luate
de administratorul de retea trebuie sd tind seama de necesitatea integrarii depline a

aeroporturilor in retea.

(5) Administratorul de retea trebuie sa coopereze indeaproape cu agentia, in calitate de PRB,
pentru a se asigura ca obiectivele de performantd mentionate la articolul 10 se reflecta Tn mod
corespunzator in capacitatea care urmeaza sa fie pusa la dispozitie de furnizorii individuali de
servicii de navigatie aeriana si convenitd de administratorul de retea si de respectivii furnizori

de servicii de navigatie aeriana in planul de administrare a retelei.
(6) Administratorul de retea trebuie:

(a) sa decida cu privire la masurile individuale de punere in aplicare a functiilor de retea si sa
sprijine punerea efectiva in aplicare a planului obligatoriu de administrare a retelei si
realizarea obiectivelor de performantd obligatorii;

(b) sa consilieze Comisia si sa furnizeze informatii relevante agentiei, in calitate de PRB, in
ceea ce priveste instalarea infrastructurii retelei ATM in conformitate cu Planul
general european ATM, in special pentru a identifica investitiile necesare pentru
retea.

(7) Administratorul de retea ia deciziile printr-un proces decizional in cooperare. Partile la
procesul decizional in cooperare actioneazd, in cea mai mare masurd posibild, in vederea
imbunatatirii functiondrii si a performantei retelei. Procesul decizional in cooperare trebuie sa

promoveze interesul retelei.
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W 1070/2009 articolul 3 punctul 6

4 nou

(8) Prin actele de punere in aplicare adoptate in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 37 alineatul (3), Comisia stabileste norme detaliate pentru executarea
functiilor de retea, sarcinile administratorului de retea, mecanismele de guvernanta, inclusiv
procesele decizionale, si managementul crizelor.

W 1070/2009 articolul 3 punctul 6
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4 nou

(9) Abordarea altor aspecte ale configurarii structurilor de spatiu aerian decét cele mentionate
la articolul 26 alineatele (2) si (3) revine statelor membre. In acest sens, statele membre
trebuie sd tind seama de cererile de trafic aerian, de caracterul sezonier si de complexitatea
traficului aerian, precum si de planurile de performanti. Inainte de a lua decizii in privinta
acestor aspecte, ele trebuie sa consulte utilizatorii spatiului aerian in cauza sau grupurile care
ii reprezintd pe respectivii utilizatori ai spatiului aerian si autoritatile militare, dupa caz.

W 1070/2009 articolul 3 punctul 6
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4 nou

Articolul 28
Transparenta situatiei contabile a administratorului de retea

(1) Administratorul de retea isi intocmeste, prezinta si isi publica situatia contabild. Aceasta
trebuie si fie conformi cu standardele contabile internationale adoptate de Uniune. Tn cazul in
care, din cauza statutului juridic al administratorului de retea, nu este posibild conformitatea
deplind cu standardele contabile internationale, administratorul de retea trebuie sa asigure un
nivel cat mai mare de conformitate cu aceste standarde.

(2) Administratorul de retea trebuie sa publice un raport anual si sd fie supus periodic unui
audit independent.

WV 550/2004

4 nou

Articolul 29
Relatiile cu partile interesate

Furnizorii de servicii de trafic aerian trebuie sa stabileasca mecanisme de consultare pentru a
consulta grupurile relevante de utilizatori ai spatiului aerian si operatorii de aerodrom cu
privire la toate aspectele de importanta majord ale serviciilor furnizate, inclusiv cu privire la
modificarile relevante aduse configuratiilor spatiului aerian, sau cu privire la investitiile
strategice cu impact relevant asupra managementului traficului aerian si asupra furnizérii de
servicii de navigatie aeriand si/sau a tarifelor aferente. Utilizatorii spatiului aerian trebuie de
asemenea implicati in procesul de aprobare a planurilor de investitii strategice. Comisia
adopta masuri care descriu 1n detaliu modalitatile de consultare si de implicare a utilizatorilor
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spatiului aerian in aprobarea planurilor de investitii. Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37 alineatul (3).

W 1070/2009 articolul 2 punctul 6
(adaptat)
= nou

Articolul 30

Relatiile cu autoritatile militare

In contextul politicii comune Tn domeniul transporturilor, statele membre isu—masusile
nesesare—pentrt—a asiguraa incheierea sau reinnoirea unor acorduri scrise intre autoritatile
competente civile si militare sau a altor acorduri juridice echivalente cu privire la gestionarea
unor blocuri specifice ale spatiului aerian = si Instiinteaza Comisia in acest sens <.

WV 550/2004

4 nou

Articolul 31

Disponibilitatea datelor operationale pentru traficul aerian general si accesul la aceste
date

(1) In ceea ce priveste traficul aerian general, datele operationale relevante trebuie puse la
dispozitie in timp real, iIn mod nediscriminatoriu si fara a aduce atingere intereselor politicii
de securitate sau de aparare, de catre toti furnizorii de servicii de navigatie aeriana, utilizatorii
spatiului aerian, aeroporturi si administratorul de retea, inclusiv la nivel transfrontalier si la
nivelul Tntregii Uniuni. Aceastd disponibilitate trebuie sa fie in beneficiul furnizorilor de
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servicii de trafic aerian certificati sau declarati, al entitatilor care au un interes dovedit de a lua
in considerare furnizarea de servicii de navigatie aeriand, al utilizatorilor spatiului aerian si al
aeroporturilor, precum si al administratorului de retea. Datele pot fi utilizate numai in scopuri
operationale.

(2) Preturile pentru serviciul mentionat la alineatul (1) trebuie sd se bazeze pe costurile
marginale de punere la dispozitie a datelor.

(3) Accesul la datele operationale relevante mentionate la alineatul (1) se acorda autoritatilor
responsabile cu supravegherea sigurantei, supravegherea performantei si supravegherea
retelei, inclusiv agentiei.

(4) Comisia poate stabili cerintele detaliate pentru punerea la dispozitie si pentru accesul la
date in conformitate cu alineatele (1) si (3), precum si metodologia de stabilire a preturilor
mentionatd la alineatul (2). Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate
cu procedura de examinare mentionata la articolul 37 alineatul (3).

WV 551/2004 (adaptat)

CAPITOLUL 4V

ARHUITECTURA SPATIULLY AERIAN > , INTEROPERABILITATEA SI
INOVAREA TEHNOLOGICA <X

W 1070/2009 articolul 3 punctul 2
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W 1070/2009 articolul 3 punctul 3
(adaptat)
= nou

Articolul 32

Informatii aeronautice in forma electronica

Fard a aduce atingere publicarii de catre statele membre a informatiilor aeronautice si intr-un
mod consecvent cu respectiva publicare, = administratorul de retea < Segaisia, In cooperare
cu Euresentrel = Comisia <= , X instituie o infrastructurd de informare aeronauticd la
nivelul intregii Uniunii pentru a spori <X] asiguea disponibilitatea, in forma electronica, a unor
informatii aeronautice de buna calitate, prezentate intr-o manierd asmesnizati—si X usor
accesibila, <X] care gespeetd DO raspunde <X] cerintelore tuturor utilizatorilor interesati in ceea
ce priveste calitatea datelor si punerea la dispozitie in timp util a acestor informatii. =
Informatiile aeronautice puse la dispozitie astfel pot fi numai informatii care respecta cerintele
esentiale prevazute la punctul 2.1 din anexa VIII la Regulamentul (UE) 2018/1139. <
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WV 551/2004 (adaptat)

WV 551/2004 (adaptat)
= nou

Articolul 33%
Utilizarea flexibila a spatiului aerian

(1) Avand in vedere organizarea aspectelor militare de care sunt responsabile, statele membre
asigura aplicarea saitasa n cadrul Ceerului unic european a conceptului de utilizare flexibila a
spatiului aerian, astfel cum a fost descris de +SAQ8 X> OACI <X si dezvoltat de Eurocontrol,
pentru a facilita gestienarea 0O managementul <X spatiului aerian si managementul traficului
aerian n contextul politicii comune a B> in domeniul <X] transporturilor = si in concordanta
cu Planul general european ATM <.

(2) Statele membre raporteaza anual Comisiei cu privire la aplicarea, in contextul politicii
comune & > in domeniul <XI transporturilor, a conceptului de utilizare flexibila a spatiului
aerian n legatura cu spatiul aerian de care raspund.

(3) Tn cazul n care, In special ca urmare a rapoartelor prezentate de statele membre, devine o
necesitate consolidarea si armonizarea aplicarii conceptului de utilizare flexibild a spatiului
aerian n cadrul Ceerului > unic <XI european gaie, [X> Comisia adoptd masuri <X aesmele
de—aplicare 1n contextul politicii comune a [ in domeniul <XI transporturilor.
> Respectivele acte de punere in aplicare <X] se adopta in conformitate cu procedura B> de

examinare <X] prevazuta—in > mentionata la <X articolul 8 37 alineatul (3)din+egulamentul
cagty.

4 nou

Articolul 34
Coordonarea SESAR

Entitatile responsabile cu sarcinile stabilite Tn dreptul Uniunii in domeniile de coordonare a
fazei de definire a SESAR, a fazei de dezvoltare a SESAR si a fazei de punere in aplicare a
SESAR, dupa caz, trebuie sa coopereze pentru a asigura o coordonare efectiva intre aceste trei
faze, astfel incat tranzitia de la o faza la alta sa aiba loc fara sincope si in timp util.

Trebuie implicate cat mai mult posibil toate partile interesate relevante din domeniul civil si
militar.
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Articolul 35
Proiecte comune

(1) Comisia poate stabili proiecte comune pentru punerea in aplicare a modificarilor
operationale esentiale identificate in Planul general european ATM care au impact asupra
intregii retele.

(2) Comisia poate institui, deopotriva, mecanisme de guvernantd pentru proiectele comune si
pentru punerea lor in aplicare.

(3) Proiectele comune pot fi eligibile pentru finantare din partea Uniunii. In acest scop, far a
aduce atingere competentei statelor membre de a decide cu privire la utilizarea resurselor
financiare proprii, Comisia efectueazd o analiza cost-beneficiu independentd si poarta
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consultari corespunzatoare cu statele membre si cu partile interesate relevante in conformitate
cu articolul 10, examinand toate modalitatile adecvate de finantare a implementarii
proiectelor.

(4) Comisia stabileste proiectele comune si mecanismele de guvernantd mentionate la
alineatele (1) si (2) prin acte de punere in aplicare adoptate in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 37 alineatul (3).

WV 551/2004

CAPITOLUL ££ VI

DISPOZITII FINALE

W 1070/2009 articolul 2 punctul
11

4 nou

Articolul 36

Exercitarea delegarii
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(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei In conditiile prevazute la
prezentul articol.

(2) Delegarea de competente mentionata la articolele 6 si 26 se conferd Comisiei pe o
perioada de sapte ani de la [data publicarii prezentului regulament]. Delegarea de competente
se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de
incheierea fiecarei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionata la articolele 6 si 26 poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza
datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data ulterioara
mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere valabilitatii actelor delegate care sunt deja in
vigoare.

(4) Tnainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii desemnati de fiecare stat
membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie
2016 privind o mai bund legiferare. De indatd ce adopta un act delegat, Comisia il notifica
simultan Parlamentului European si Consiliului.

(5) Un act delegat adoptat in temeiul articolelor 6 si 26 intrd in vigoare numai in cazul in care
nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni de
la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea
expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ca nu
vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doua luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.

WV 549/2004 (adaptat)
= nou

Articolul 375
Procedura comitetului

(1) Comisia este sprijinita de Comitetul pentru Ceerul unic, denumit n continuare
,comitetul”, alcatuit din doi reprezentanti ai fiecdrui stat membru si prezidat de #h
reprezentant—al Comisiei. Comitetul asigura ca se ¥a& tine seama de interesele tuturor
categoriilor de utilizatori. = Comitetul reprezintd un comitet in intelesul Regulamentului
(UE) nr. 182/2011. <

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica aI'tICOILI| ele %=s-1=”= => 4 <:| dln
Becizia—1099/468/CE = Regulamentul (UE) nr. 182/2011 :
articelului g,

(3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aphca artlcolul ele 55:7 din Desizia
4009/468/CE = Regulamentul (UE) nr. 182/2011 < —es area—dispozitiforarteolulu
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W 1070/2009 articolul 1 punctul 4

W 1070/2009 articolul 1 punctul 5
(adaptat)

Articolul 3848

B> Consultarea partilor interesate <X

4 nou

(1) Statele membre, autoritatile nationale de supervizare, agentia, indiferent daca actioneaza
sau nu in calitate de PRB, si administratorul de retea trebuie sd instituie mecanisme de
consultare pentru a consulta in mod adecvat partile interesate in scopul indeplinirii sarcinilor
care le revin in procesul de punere n aplicare a prezentului regulament.

WV 1070/2009 articolul 1 punctul 5
(adaptat)
= nou

(2) Comisia instituie un B astfel de <XI mecanism eeasulativ la nivelul eemunitar
> Uniunii X1 = pentru a derula consultari pe teme legate de punerea in aplicare a
prezentului regulament, atunci cand este cazul <. Comitetul de dialog sectorial instituit n
temelul DeC|2|e| 98/500/CE x> a Comisiei <ZI este asociat la consultarl %%QH%H%@&

+H=EA$M# '=> in scopul aphcaru ahneatulul (3) htera (e) atun01 cand sunt necesare
consultari cu privire la aspectele militare, Comisia consulta, pe langa statele membre, si
Agentia Europeana de Apdrare si alti experti militari competenti desemnati de statele membre.
=

(3) Partile interesate pot include:
(a) furnizorii de servicii de navigatie aeriand = sau grupurile relevante care ii reprezinta
<:| .
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4 nou

(b) administratorul de retea;
W 1070/2009 articolul 1 punctul 5
(adaptat)
= nou

(©) operatorii de aeroporturi = sau grupurile relevante care 1i reprezinta <= ;

(d) utilizatorii spat1ulu1 aerlan sau grupurlle relevante de—reprezentare—a DO care i

reprezintd; <X utilize spatit

(e auteritatile DO fortele <XJ m|I|tare

()] industria producatoare; st

(9) organismele profesionale de reprezentare a personaluluis;

4 nou

(h) organizatiile neguvernamentale relevante.

W 1070/2009 articolul 1 punctul 5
(adaptat)

Articolul 39%
Relatiile cu tarile terteesopene
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W 1070/2009 articolul 1 punctul 5
(adaptat)
= nou

Cemunitatea-DO Uniunea <X] si membri—sai X statele sale membre <X] urmaresc si sustin
extinderea Ceerului unic european eate X la <X] tarile care nu sunt membre ale Uniunii
Europene. Tn acest scop, acesteas{-la depun toate eforturlle #be in cadrul acordurllor |nche|ate
cu tarile terte vecine,
pentru a extinde care=a salame 3 o
articolyl=3; X> Cerul unic european <X| astfel 1ncat sa 1ncluda tarlle respectlve = Tn plus eIe
depun eforturi pentru a coopera cu aceste tari, fie in contextul acordurilor privind functiile de
retea, fie in cadrul Acordului dintre Uniune si Eurocontrol care asigurd un cadru general
pentru cooperarea consolidata, accentuand astfel ,,dimensiunea paneuropeana” a ATM. <

W 1070/2009 articolul 1 punctul 5

4 nou

Articolul 40
Sprijinul acordat de alte organisme

Comisia poate solicita sprijin din partea altor organisme n vederea indeplinirii sarcinilor sale
prevazute in prezentul regulament.
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W 1070/2009 articolul 2 punctul 1

WV 550/2004 (adaptat)

W 1070/2009 articolul 2 punctul
11 (adaptat)
= nou

Articolul 4148
Confidentialitate

(1) Nici autoritatile nationale de supervizare, care hotarasc in conformitate cu dreptul intern,
nici Comisia = , nici agentia, indiferent daca actioneaza sau nu in calitate de PRB, si nici
administratorul de retea < nu divulgd informatiile de naturd confidentiald, in special
informatiile referitoare la furnizorii de servicii de navigatie aeriand, relatiile de afaceri ale
acestora sau componentele costurilor lor.

(2) Alineatul (1) nu aduce atingere dreptului autoritatilor nationale de supervizare, sa¢ al
Comisiei = sau al agentiei, in calitate de PRB, < de a dezvalui informatii in cazul in care
acest lucru este esential pentru indeplinirea ¥daterirHer [ sarcinilor <XI acestora, situatie in
care dezvaluirea informatiilor este DX trebuie sa fie <XI proportionala si are DO sa aiba <X n
vedere interesele legitime ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, ale utilizatorilor
spatiului aerian, ale aeroporturilor sisau ale altor parti interesate pertinente cu privire la
protejarea sescretelerlor—de—afacert [X> informatiilor lor sensibile din punct de vedere
comercial <xI.

(3) Informatiile si datele furnizate in conformitate cu sistemul de tarifare = prevazut la
articolele 19-24, indeosebi in ceea ce priveste costurile determmate costurlle reale si
veniturile furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati <
facute publice.
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W 1070/2009 articolul 1 punctul 5
(adaptat)
= nou
Acrticolul 429
Sanetiuni X Penalititi <X

Sanetiunile—pe—eare Sstatele membre le stabilesc X> norme cu pr1V1re la penahtatlle
aplicabile <X] pentry incalcarileor prezentului regulament si ale #sés :
adticelyl3 = actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temelul acestula <3=' ,
savarsite in special de utilizatorii spatiului aerian = , de operatorii de aeroporturi < si de
furnizorii de servicii > de navigatie aeriana XI , = s;.i iau toate masurile necesare sa asigure
punerea lor in aplicare. Penalitatile prevazute < surteficiente [X> trebuie sa fie efective <X,
proportionale si cu saraster > efect <X] de descurajare.

W 549/2004

WV 1070/2009 articolul 1 punctul 6

litera (a)
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W 1070/2009 articolul 1 punctul 6
litera (b)

4 nou

Articolul 43
Evaluare

(1) Comisia efectueazd o evaluare pentru a analiza aplicarea prezentului regulament pana in
2030. Atunci cand acest demers se justificd in acest scop, Comisia poate solicita statelor
membre informatii pertinente pentru aplicarea prezentului regulament.

(2) Comisia 1si prezintd constatdrile Parlamentului European si Consiliului. Rezultatele
evaluarii se fac publice.

W 1070/2009 articolul 2 punctul
12 (adaptat)

WV 551/2004 (adaptat)
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WV 549/2004 (adaptat)

Articolul 4443

Masuri de salvgardare

Prezentul regulament nu impiedica aplicarea > de <X] masurifef de catre un stat membru in
masura 1n care acestea sunt necesare pentru salvgardarea intereselor esentiale ale politicii de
securitate sau de aparare. Aeeste X> Astfel de <X] masuri sunt in special cele imperative:

(€)

(f)
(9)

(h)

(i)

pentru supravegherea spatiului aerian aflat in responsabilitatea sa, in
conformltate cu acordurlle IX> regionale de navigatie aeriana ale <XI OACI
avicatiy ala, inclusiv capacitatea de a detecta, identifica
si evalua toate aeronavele care utlhzeaza acest spatiu aerian, in vederea
salvgardarii sigurantei zborurilor si luarii de masuri pentru a astgura—eerintele
peivdnd DO raspunde necesitatilor in materie de <XI securitatea si de aparares;

in cazul unor grave tulburdri interne care afecteazd mentinerea legii si ordinii;

in caz de razboi sau tensiuni internationale grave care constituie o amenintare
de razboi;

pentru Tndeplinirea obligatiilor internationale ale unui stat membru in ceea ce
priveste mentinerea pacii §i a securité‘gii interna‘gionale;

necesare pentru manevre.
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Articolul 45
Abrogare
Se abroga Regulamentele (CE) nr. 549/2004, nr. 550/2004 si nr. 551/2004.

Trimiterile la regulamentele abrogate se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament si se
citesc in conformitate cu tabelul de corespondentd din anexa II1.

WV 550/2004 (adaptat)

Articolul 4649
Intrarea in vigoare B si aplicarea <XI

(1) Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

4 nou

(2) Articolul 3 alineatul (3) se aplica de la /OP: introduceti data: 48 luni de la intrarea In
vigoare a prezentului regulament].

Articolele 10-24 se aplica de la 1 iulie 2023. Cu toate acestea, articolul 11 din
Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si articolul 15 din Regulamentul (CE) nr. 550/2004, precum
si actele de punere in aplicare adoptate in temeiul lor continua sa se aplice in scopul punerii in
aplicare a sistemelor de performantd si de tarifare corespunzatoare celei de a treia perioade de
referinta.

Articolul 26 alineatul (3) si articolul 32 se aplica administratorului de retea incepand cu ziua
in care devine aplicabila decizia de numire, adoptatd in conformitate cu articolul 27
alineatul (2) dupa intrarea in vigoare a prezentului regulament care cuprinde dispozitiile
mentionate.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.
Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European,
Presedintele

WV 550/2004

Pentru Consiliu,

Presedintele
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