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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Formalet med initiativet vedrarende det felles europaiske luftrum (Single European Sky —
SES) er generelt at effektivisere det europziske luftrums organisation og styring gennem en
reform af luftfartstjenestebranchen. Udviklingen af initiativet har involveret to omfattende
lovgivningspakker — SES I og SES 11, som bestér af fire forordninger.

Den erfaring, der er opnaet med SES I siden 2004 og med SES Il siden 2009, har vist, at SES-
initiativets principper og overordnede kurs fortsat er hensigtsmessige og bar opretholdes.
Trods dette lovkompleks er omkostningerne til lufttrafikstyring (ATM) stadig hgje, og der er
fortsat forsinkelser til skade for miljget. Denne situation skyldes en begranset kapacitet og
manglende effektivitet i ATM, hvilket fgrer til overbelastning af luftrummet selv under
normale forhold. Det star klart, at de fastsatte malsaetninger ved oprettelsen af SES ikke blev
naet fuldt ud inden for den forventede tidsramme.

Dette endrede forslag sigter derfor ikke alene mod at afhjeelpe den nuvaerende ineffektivitet i
ATM, som er til skade for miljget, men ogsa mod at styrke andre nyttige aspekter vedrgrende
ATM sasom en mere fleksibel tilvejebringelse af datatjenester og incitamenter, der aktivt kan
skabe forbedringer og bidrage til yderligere at mindske luftfartens miljgaftryk.

Det oprindelige forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om gennemfarelsen af
det feelles europeeiske luftrum (omarbejdning) (kendt under forkortelsen SES2+) blev vedtaget
af Kommissionen den 11. juni 2013. Det var hensigten at fremskynde gennemfgrelsen af
reformen af luftfartstjenesterne uden at fravige de oprindelige mal og principper.

I mellemtiden har luftfartssektoren udviklet sig yderligere — i trad med den teknologiske
udvikling og den overordnet set vedvarende vakst i trafikken frem til begyndelsen af 2020 —
siden forslaget blev vedtaget, men mere generelt i lgbet af det seneste arti. Covid-19-
pandemien har forarsaget en kraftig tilbagegang i trafikken, hvilket har tydeliggjort, at SES
strukturelt set mangler modstandsdygtighed, idet tjenesteudgvelsen kun i begraenset omfang
kan tilpasses udsving i trafikintensiteten. Der er ligeledes sket en udvikling i den politiske
kontekst. Navnlig blev Parisaftalen vedtaget, hvilket indebzrer, at luftfarten ma bidrage til at
nedbringe CO,-emissionerne (som fglge af den vedvarende og indtil videre kraftige stigning i
emissionerne). | december 2019 vedtog Kommissionen sin meddelelse om den europziske

! Forordning (EF) nr. 549/2004 om rammerne for oprettelse af et falles europaisk luftrum

(rammeforordningen); forordning (EF) nr. 550/2004 vedrgrende udgvelse af luftfartstienester i det falles europaiske
luftrum (luftfartstjenesteforordningen); forordning (EF) nr. 551/2004 vedrgrende organisation og udnyttelse af det felles
europaiske luftrum (luftrumsforordningen); og forordning (EF) nr. 552/2004 vedrgrende interoperabilitet i det europaiske
lufttrafikstyringsnet (interoperabilitetsforordningen).

Pakken bestaende af disse forordninger i den oprindelige udgave benavnes "SES I". Alle fire forordninger blev andret ved
forordning (EF) nr. 1070/2009, der er kendt som "SES II".

Forordning (EF) nr. 552/2004 er i mellemtiden blevet ophaevet med forbehold af en overgangsperiode for visse bestemmelser
i kraft af forordning (EU) 2018/1139 vedrgrende felles regler for civil luftfart og oprettelse af Den Europaiske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur.
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grenne pagt med en malsetning om at opnda kulstofneutralitet og nedbringe
transportemissionerne med 90 % senest i 2050. SES2+-lovforslaget til retsakt bar ajourferes
for at afspejle disse &ndringer.

For at ruste sektoren bedre til at virkeliggare sit gkonomiske potentiale, samtidig med at den
drives pa en mere baredygtig made, bar der foretages en revision, hvormed der sikres en mere
fleksibel udgvelse af luftfartstjenesterne, som er velegnet til nutidens og fremtidens
operationelle miljg. Med de foreslaede bestemmelser ber det ggres muligt at tilpasse
kapaciteten hurtigt og effektivt til fremgang eller tilbagegang i efterspgrgslen eller til forskelle
i de geografiske behov. Dette vil ogsa bidrage til den europeiske grenne pagts malsatninger
og mere konkret til nedbringelsen af luftfartssektorens CO,-emissioner, som har afggrende
betydning. Den forngdne nedbringelse af disse emissioner omfatter en raekke forskellige
foranstaltninger, hvoraf mange farst vil gere deres virkninger geldende pa lengere sigt. En
rettidig revision af det feelles europaiske luftrum og anvendelse af de efterfalgende nye
bestemmelser kan imidlertid allerede fra begyndelsen af 2025 give de ferste handgribelige
CO,-reduktioner.

Ud over behovet for en generel revision er de specifikke arsager til at &ndre SES2+-forslaget
blandt andet:

o Der er behov for at forenkle teksten og tilpasse den til den relevante EU-lovgivning,
der er tradt i kraft, siden forhandlingerne om det oprindelige SES2+-forslag af 2013
gik i st&2.

o Nogle definitioner og bestemmelser skal tilpasses for at afspejle interessenternes

tilbagemeldinger og erfaringer samt relevante konklusioner fra nylige rapporter og
undersggelser®.

o Det forekommer hensigtsmassigt at feglge anbefalingerne i rapporten fra
Vismandsgruppen om fremtiden for det falles europaiske luftrum®.

o Det samme gealder anbefalingerne fra Europa-Parlamentets pilotprojekt om det
europeiske luftrums fremtidige arkitektur og fra Den Europziske Revisionsrets
beretninger.

o Det er ligeledes vigtigt at afspejle den seneste teknologiske udvikling i
luftfartssektoren og de tilsagn, der er givet i den europaiske grgnne pagt om at
dekarbonisere transportsektoren.

Trods en rakke andringer forfalger dette @ndrede forslag de samme malsatninger som
SES2+-forslaget af 2013, selv om der i nogle tilfelde er tale om forskellige midler. | nogle
tilfelde fastholdes de lgsninger, der svarer til de foretrukne lgsningsmodeller, der blev
udpeget i konsekvensanalysen af 2013, men nogle af lgsningerne er blevet ajourfart som faglge
af endringer i sektoren. | afsnit 4 i det ledsagende arbejdsdokument fra Kommissionens
tjenestegrene beskrives andringerne naermere, og der foreleegges dokumentation til stgtte for
&ndringerne.

Primaert forordning (EU) 2018/1139.

Jf. bilag 111 i det vedfgjede arbejdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future- _ of-the-
single-european-sky.pdf

DA


https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future-%20of-the-single-european-sky.pdf
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future-%20of-the-single-european-sky.pdf

DA

Da de vigtigste malsatninger og foretrukne lgsningsmodeller i konsekvensanalysen fortsat
opretholdes i det vaesentlige, er det usandsynligt, at de herved foreslaede bestemmelser vil fa
vaesentligt anderledes gkonomiske, miljgmassige eller sociale virkninger i forhold til det
oprindelige SES2+-forslag. Det er derfor ungdvendigt at foretage en ny konsekvensanalyse i
forbindelse med det foreliggende &ndrede forslag ud over den analyse, der er indeholdt i det
ovennavnte arbejdsdokument.

. Sammenhang med de gaeldende regler pa samme omrade

| Kommissionens luftfartsstrategi for Europa fra 2015° opfordrede medlovgiverne til hurtigt at
vedtage den forordning, der indgik i SES2+-forslaget. £ndringen af dette forslag er i fuld
overensstemmelse med Kommissionens overordnede strategi for dette politikomrade og
forventes navnlig at gere det lettere at opna fremskridt med hensyn til denne
lovgivningsmaessige retsak.

Lovgivningen om det falles europziske luftrum er tet knyttet til EU-lovgivningen om
flyvesikkerned og til de opgaver, der er overdraget til Det Europaiske
Luftfartssikkerhedsagentur (“agenturet")®. Dette forslag har bl.a. til formal at forenkle
lovgivningen ved at fjerne visse overlapninger mellem de eksisterende bestemmelser samt
tilpasse lovgivningen om det feelles europeeiske luftrum til EASA-grundforordningen.

. Sammenhang med Unionens politik pa andre omrader

Forbedringen af bestemmelserne for det feelles europaiske luftrum er blevet udpeget i
Kommissionens meddelelse om den europeiske grgnne pagt som en foranstaltning, der kan
bidrage til at nedbringe luftfartssektorens CO,-emissioner. En sadan forbedring ville navnlig
mindske overbelastningen af luftrummet og derved skabe grundlag for oftere at udnytte de
direkte ruter. Forslaget indeholder ogsa vigtige elementer, der skal styrke digitaliseringen og
det indre marked, som er to af Kommissionens gvrige prioriteter.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Retsgrundlaget for den foreslaede andring er artikel 100, stk. 2, i traktaten om Den
Europaiske Unions funktionsmade.

. Neerhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

Artikel 100, stk. 2, i traktaten om Den Europeeiske Unions funktionsmade giver Unionen ret
til at handle pa dette omrade, som er et omrade med delt kompetence.

Mere specifikt har lufttrafikstyring siden 2004 veeret omfattet af EU-rettens bestemmelser,
som ikke kan @&ndres af medlemsstater, der handler pa egne vegne. Med hensyn til indholdet

https://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy_en
Forordning (EU) 2018/1139.
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og i sagens natur pavirker lufttrafikstyring luftrummet i hele EU, og graenseoverskridende
beveegelser af personer, varer, tjenesteydelser og kapital hanger ulgseligt sammen med
luftfart; derfor vil det veere mest effektivt at handle pd EU-niveau.

Der er behov for en indsats pd EU-plan for at defragmentere det europeiske luftrum og
derved muliggere en mere effektiv forvaltning, der kan afhjelpe kapacitetsmanglen i et
overordnet perspektiv og dermed modvirke forsinkelser og deraf felgende yderligere
emissioner.

. Proportionalitetsprincippet

Dette forslag gar ikke videre, end hvad der er ngdvendigt for at na disse mal. Der fokuseres pa
elementer, som stottes af de forskellige bidrag, der er anfert i bilag 11l til det ledsagende
arbejdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene.

. Valg af retsakt

Det oprindelige forslag gik ud pa at &ndre de gaeldende forordninger og omarbejde dem i én
enkelt retsakt af hensyn til klarheden. Denne tilgang er fortsat berettiget, og det samme
instrument i form af en omarbejdet forordning bgr anvendes med forbehold af de ngdvendige
indholdsmaessige andringer.

3. RESULTATER AF EFTERFGLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER

En ny konsekvensanalyse foruden den, der ligger til grund for det oprindelige forslag i 2013
[SWD(2013) 206 final], anses for unadvendig, fordi de vigtigste malsatninger og foretrukne
lasningsmodeller ikke har andret sig vasentligt, og fordi de gkonomiske, miljgmaessige eller
sociale virkninger af den foreslaede tekst ikke forventes at afvige veasentligt fra de virkninger,
der forventedes at opsta som fglge af det oprindelige SES2+-forslag.

Det arbejdsdokument, der ledsager dette @&ndrede forslag [indszt henvisning], indeholder
imidlertid yderligere dokumentation og analyse, navnlig for sa vidt angar ajourfgring
sammenholdt med de lgsninger, der skal anvendes for at virkeliggere de foretrukne
lasningsmodeller af 2013. Disse ajourfagringer afspejler sendringer i sektoren og andre nye
eller @ndrede midler til at na de fastsatte malsatninger. Andre elementer har bygget videre pa
de forskellige bidrag, der er indsamlet i de seneste ar. | 2017 udsendte Den Europaiske
Revisionsret en searberetning om det felles europaiske luftrum med anbefalinger til
Kommissionen. 1 2019 fulgte Revisionsretten op pa sin tidligere analyse med endnu en
serberetning om EU-lovgivningen vedrgrende ATM-moderniseringen. Rapporten indeholder
anbefalinger rettet til Kommissionen, og disse behandles enten direkte i det foreliggende
@ndrede forslag, eller ogsd kan der tages hgjde for disse ved hjelp af retsakter fra
Kommissionen pa grundlag af eksisterende eller foreslaede befgjelser.

| 2019 blev en vismandsgruppe bestaende af femten fremtreedende sagkyndige pa omradet
nedsat for at vurdere den aktuelle situation og de fremtidige behov for ATM i EU. Efter flere
maneders konsultationer i form af hgringer af alle relevante operationelle interessenter
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udsendte gruppen i april 2019 sin rapport med titlen Report of the Wise Persons Group on the
future of the Single European Sky, der afspejler gruppens felles holdning og indeholder ti
anbefalinger’. Sidelgbende hermed gav Europa-Parlamentet et pilotprojekt i opdrag angdende
det europaiske luftrums fremtidige arkitektur, hvilket ogsa mundede ud i en rapport i marts
2019. Under det finske formandskab for Radet for Den Europeiske Union blev der i
september 2019 afholdt en konference pa hgijt niveau om det felles europaiske luftrums
fremtid, og den udmgntede sig i en falles erklaering underskrevet af de interesserede parter,
hvori EU-institutionerne opfordres til at gribe ind for at forenkle rammebestemmelserne og de
institutionelle strukturer, der skal til for at reagere pa de europaiske ATM-systemers aktuelle
og fremtidige behov og gare dem velegnet til formalet.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET
Forslaget har ingen virkninger for Unionens budget.

5. ANDRE FORHOLD
. Neaermere redegerelse for de enkelte bestemmelser i det e&ndrede forslag

Som tidligere foreslas det at samle de eksisterende forordninger om det falles europziske
luftrum i én enkelt forordning, hvilket har ngdvendiggjort en raekke endringer. Det nye
instrument struktureres i seks kapitler:

— Kapitel I: Almindelige bestemmelser

— Kapitel I1: Nationale tilsynsmyndigheder

— Kapitel I11: Tjenesteudgvelse

— Kapitel IV: Forvaltning af nettet

— Kapitel V: Luftrum, interoperabilitet og teknologisk innovation
— Kapitel VI: Afsluttende bestemmelser

| den forbindelse foreslas det at fjerne elementer, der overlapper forordning (EU) 2018/1139.
Ligeledes a&ndres visse enkeltheder sidelgbende i forordning (EU) 2018/1139 for at sikre en
korrekt overensstemmelse mellem de to forordninger. Forordning (EF) nr. 552/2004 blev
ophavet ved forordning (EU) 2018/1139 og tages derfor ikke laengere i betragtning i det
foreliggende @ndrede forslag. Malsatningen om interoperabilitet i det felles europeiske
luftrum er dog opretholdt.

Nationale tilsynsmyndigheder (artikel 3, 4 og 5, der skal sammenholdes med den nye artikel
114i i forordning (EU) 2018/1139, fastleegges i et seerskilt forslag, der forelaegges
samtidigt®)

Et af de vigtigste indsatsomrader ifglge konsekvensanalysen bestar i at styrke de nationale
tilsynsmyndigheders uafhangighed og fagkundskaber, men ogsa styrke deres ressourcer. Med

7 https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future- _ of-the-

single-european-sky.pdf
8 COM(2020) 577.
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henblik herpa beskriver artikel 3 den grad af uafhaengighed, der kraeves fra myndighedernes
side over for de tjenesteudgvere, som de skal fare tilsyn med, tillige med enhver anden
offentlig eller privat enhed. Anvendelsen af den foresldede ordning ngdvendigger en
forudgaende administrativ omstrukturering i nogle medlemsstater, og derfor foreslas det at
indremme en overgangsperiode pa 48 maneder i denne henseende (udkast til artikel 46, stk.
2). Desuden er der fastsat mere eksplicitte krav med hensyn til de ansattes kompetencer og
uafhengighed, og dette geelder navnlig personer med ansvar for strategiske beslutninger. |
samme forbindelse, i udkast til artikel 20 vedrgrende "omkostningsgrundlaget for afgifter",
henvises der udtrykkeligt til, at de omkostninger, som lufttrafiktjenesteudgvere afholder i
forbindelse med deres tilsyn og certificering af de nationale tilsynsmyndigheder, udger et
statteberettiget element. Denne bestemmelse abner mulighed for en passende finansiering af
de nationale kompetente myndigheder via tilhgrende gebyrer.

Blandt andet med henblik pa at forbedre samarbejdet mellem myndighederne og med henblik
pa at fremme fagkundskaber og bedste praksis foreslas det, at der oprettes et passende forum
for de nationale tilsynsmyndigheder i form af Det Radgivende Udvalg for
Praestationsvurdering (jf. udkast til ny artikel 114a og 114i i forordning (EU) 2018/1139).

Det foreslas, at der skelnes klart mellem de opgaver, der pahviler de nationale
tilsynsmyndigheder, som har kompetence i anliggender vedrgrende det felles europeiske
luftrum, og de opgaver, der pahviler de kompetente nationale myndigheder pa omradet
flyvesikkerhed, der er omfattet af forordning (EU) 2018/1139. De farstnevnte myndigheder
bar have ansvaret for den gkonomiske certificering af de finansielle betingelser, der er
ngdvendige for udgvelse af luftfartstjenester, for overvagning af udbudsindkgb af
luftfartstjenester samt for anvendelse af praestations- og afgiftsordningerne. Sidstnavnte
myndigheder har fortsat ansvaret for sikkerhedscertificeringen og -tilsynet samt andre
opgaver, der er nzermere beskrevet i forordning (EU) 2018/1139.

@konomisk certificering af luftfartstjenesteudevere 0g udpegelse af
lufttrafiktjenesteudevere (artikel 6 og 7)

Sikkerhedscertificeringen og -tilsynet med luftfartstjenesteudgverne er omfattet af forordning
(EU) 2018/1139. Ud over de certifikater, der kraeves i den forbindelse, bgr udgvelsen af
luftfartstjenester veere betinget af, at visse krav vedrgrende finansiel soliditet samt ansvar og
forsikringsdaekning er opfyldt. Til dette formal foreslas det at indfare et gkonomisk certifikat,
der udstedes af de nationale tilsynsmyndigheder.

| det @ndrede forslag fastsattes ogsa, at udpegelsen af lufttrafiktjenesteudgvere skal ske for
en periode pa hgjst 10 ar. Formalet hermed er at sikre, at udpegelsen tages op til revision med
jeevne mellemrum.

CNS-, AIS-, ADS-, MET- og tarn- og indflyvningskontroltjenester (artikel 8)

Tjenester, der udeves til stgtte  for lufttrafiktjenester, kan  indebzre
omkostningseffektivitetsgevinster, og de forventes at skabe grundlag for starre fleksibilitet og
fremme innovation. Disse tjenester egner sig i betragtning af deres karakter til at blive udbudt
pa markedsvilkar, hvilket indeberer et potentiale for forbedringer. Det foreslas derfor at
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erstatte artikel 9 i forordning (EF) nr. 550/2004 med en bestemmelse om udgvelse af CNS-,
AIS-, ADS-, MET- og tarn- og indflyvningskontroltjenester pa markedsvilkar.

Lufttrafiktjenester, der betragtes som naturlige monopoler, er i princippet fortsat underlagt et
krav. om, at de ansvarlige myndigheder skal udpege en bestemt udever.
Lufttrafiktjenesteudgvere bgr dog kunne beslutte, om de vil udbudsindkgbe CNS-, AIS-,
ADS- eller MET-tjenester. For tarn- og indflyvningskontroltjenesternes vedkommende bar
lufthavnsoperatarerne kunne beslutte, om de ensker at indkgbe tjenester med henblik pa
flyvepladskontrollen, hvis sadanne indkab abner mulighed for
omkostningseffektivitetsgevinster til gavn for luftrumsbrugerne. Under samme betingelse bar
medlemsstaterne kunne tillade udbudsindkeb af tjenester med henblik pa indflyvningskontrol.

For at sikre lige vilkar og wundga forskelsbehandling, krydssubsidiering og
konkurrenceforvridning ber overflyvningstjenester veere organisatorisk adskilt fra de gvrige
luftfartstjenester.

Felles informationstjenester (artikel 9)

Artikel 9 i dette &ndrede forslag indeholder bestemmelser om de feelles informationstjenester,
der er ngdvendige af hensyn til en sikker lufttrafikstyring for sa vidt angar trafik med
ubemandede luftfartajer (droner). Denne artikel er tilpasset den seneste lovgivningsmassige
udvikling vedrgrende operation af ubemandede luftfartgjer. Det foreslas at regulere
prissetningen af sadanne tjenester for at begraense omkostningerne ved trafikstyringen for
ubemandede luftfartgjers vedkommende.

Praestations- og afgiftsordningerne og prastationsvurderingsorganet (artikel 10-25)

Den gkonomiske regulering bar styrkes og effektiviseres. Til dette formal foreslas det, at de
udpegede lufttrafiktjenesteudgvere selv far til opgave at udarbejde og forelegge deres
preestationsplaner med henblik pa den kompetente myndigheds godkendelse. Alt efter
tilfeldet kan enten denne myndighed eller en national tilsynsmyndighed veere det agentur, der
fungerer som praestationsvurderingsorgan.

"Performance Review Body"-funktionen, for hvilken der er fastsat serlige
forvaltningsbestemmelser i forslaget om &ndring af forordning (EU) 2018/1139, er udformet
med henblik pa at gare det muligt at treeffe relevante beslutninger pa grundlag af den forngdne
fagkundskab og uafhengighed. De foresldede finansieringsbestemmelser ber sikre, at
agenturet tildeles de ngdvendige ressourcer. Af hensyn til en hurtig sagsbehandling foreslas
det, at beslutninger truffet af agenturet, nar det fungerer som prastationsvurderingsorgan,
gares til genstand for en klageprocedure, der er aben for de bergrte parter.

| det &endrede foreliggende forslag fastleegges de respektive ansvarsomrader for agenturet, der
fungerer som prestationsvurderingsorgan, henholdsvis for de nationale tilsynsmyndigheder
med hensyn til praestations- og afgiftsordningernes gennemfarelse. Agenturet, der fungerer
som praestationsvurderingsorgan, er navnlig ansvarligt for at vurdere og godkende fordelingen
af omkostninger mellem overflyvningstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester og
for at vurdere og godkende prestationsplanerne for overflyvningsluftfartstjenester. De
nationale tilsynsmyndigheder har ansvaret for at vurdere og godkende praestationsplanerne for
tarn- og indflyvningskontroltjenester. Til dette formal skal udpegede lufttrafiktjenesteudgvere,
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som udgver begge typer tjenester, forelegge sarskilte planer for overflyvningstjenester og for
tarn- og indflyvningskontroltjenester.

Den foreslaede afgiftsordning er tilpasset denne nye metode. Derudover foreslas det at oprette
ordninger med henblik pa at graduere afgifter pa EU-plan bl.a. for at stette en forbedring af
miljgpraestationerne eller servicekvaliteten.

Endelig foreslas det at tilfgje visse krav til bestemmelserne om gennemsigtighed i
luftfartstjenesteudgvernes regnskaber (artikel 25). Hensigten er at bidrage til at forhindre
krydssubsidiering og deraf fglgende konkurrenceforvridning. Denne bestemmelse bgr navnlig
lette anvendelsen af artikel 8 og 9.

Funktionelle luftrumsblokke

Det e&ndrede forslag indeholder ikke laengere bestemmelser vedrgrende funktionelle
luftrumsblokke. Fravaeret af sadanne bestemmelser er ikke til hinder for, at medlemsstaterne
kan opretholde eller oprette funktionelle luftrumsblokke, hvis dette anses for nyttigt. Fraveeret
af sadanne bestemmelser forhindrer ej heller fleksible former for samarbejde mellem
luftfartstjenesteudgverne.

Forvaltning af nettet (artikel 26, 27 og 28)

| artikel 26 opregnes netfunktionerne, og malsatningerne for disse opstilles. | artikel 27
fastseettes netforvalterens rolle, som er at bidrage til gennemfarelsen af netfunktionerne, og
heri fastsettes bestemmelser for udnavnelse af netforvalteren samt dennes opgaver og de
beslutningsprocesser, vedkommende skal anvende.

Det foreslds, at netfunktionerne skal veere underlagt preestationsordningens sarlige
bestemmelser (artikel 16).

Ifolge artikel 28 skal netforvalteren offentliggere sine regnskaber og underkastes en
uafhaengig revision.

Tilgeengelighed af og adgang til data (artikel 31)

Det foreslas at @ndre bestemmelserne vedrgrende dette emne (ogsd sammenholdt med det
oprindelige forslag) for at lette udgvelsen af lufttrafiktjenester pa tvars af landegraenser og i
hele EU-markedet. Desuden er udkastet til artikel 31 udformet med henblik pa at sikre, at
nytilkomne pa datamarkedet har adgang til de relevante operationelle data selv inden
certificeringen. For at forhindre krydssubsidiering eller dobbeltgebyrer foreslas det at
fastseette passende prissatningsprincipper.

Fleksibel udnyttelse af luftrummet (artikel 33)

Artikel 33 afspejler i vid udstrekning artikel 7 i forordning (EF) nr. 551/2004, og
medlemsstaterne har fortsat ansvaret for at sikre anvendelsen af konceptet fleksibel udnyttelse
af luftrummet. Dog stilles der ogsa krav om, at dette koncept anvendes i overensstemmelse
med ATM-masterplanen. Artikel 33 supplerer det vasentlige krav i forordning (EU)
2018/1139 om, at luftrumsstyring skal stgtte en ensartet anvendelse af konceptet fleksibel
udnyttelse af luftrummet.

Koordinering af SESAR (artikel 34)
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Ifolge artikel 34 skal de relevante enheder samarbejde om at sikre en effektiv koordinering
mellem SESAR-projektets forskellige faser.
. AEndringer i forhold til det oprindelige forslag, der er naevnt i punkt 1

Felgende e&ndringer er foretaget i nervaerende &ndrede forslag sammenholdt med det forslag,
der er naevnt i punkt 1:

Betragtningerne

1) Betragtning 1 er forenklet og lyder saledes:

"Europa-Parlamentets og R&dets forordning (EF) nr. 549/2004°, Europa-Parlamentets og
R&dets forordning (EF) nr. 550/2004'° og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 551/2004™ er blevet @ndret vasentligt. Da der skal foretages yderligere andringer, bar
de navnte forordninger af klarhedshensyn omarbejdes.".

2) Betragtning 2 udgar.
3) Betragtning 3 omnummereres til betragtning 2, og fglgende a&ndringer indfares:

(@) Far henvisningen til "forordning (EF) nr. 552/2004" tilfgjes ordene "Europa-
Parlamentets og R&dets", og fodnoten "2 tilfgjes.

(b) Den unummererede betragtning i betragtning 3 bliver andet punktum i
betragtning 2 og affattes saledes:

"Vedtagelsen af den anden lovpakke, dvs. Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 1070/2009", styrkede initiativet vedrgrende det falles europaiske luftrum yderligere i
kraft af indfgrelsen af koncepterne prastationsordning og netforvalter, som skulle forbedre
det europaeiske ATM-nets preastation yderligere.”.

(c) Folgende indsaettes som nyt tredje punktum:

"Forordning (EF) nr. 552/2004 blev ophavet ved Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2018/1139, da de ngdvendige bestemmelser til sikring af interoperabilitet mellem ATM-
systemer, -komponenter og -procedurer er indarbejdet i sidstnaevnte forordning.".

4) Falgende indsattes som ny betragtning 3:

"For at tage hensyn til de @&ndringer, der er indfgrt ved forordning (EU) 2018/1139, er det
ngdvendigt at tilpasse narvaerende forordnings indhold til indholdet af forordning (EU)
2018/1139.".

5) Betragtning 6 affattes saledes:

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne for
oprettelse af et feelles europaeisk luftrum (“rammeforordningen™) (EUT L 96 af 31.3.2004, s. 1).
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udgvelse af luftfartstjenester i
det feelles europeeiske luftrum (“luftfartstjenesteforordningen™) (EUT L 96 af 31.3.2004, s. 10).
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om organisation og udnyttelse af
det feelles europziske luftrum ("luftrumsforordningen™) (EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 552/2004 af 10. marts 2004 om interoperabilitet i
det europaiske lufttrafikstyringsnet (“interoperabilitetsforordningen™) (EUT L 96 af 31.3.2004, s. 26).

3 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober 2009 om &ndring af
forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF) nr. 551/2004 og (EF) nr. 552/2004 for at
forbedre det europeiske luftfartssystems preestationer og bearedygtighed (EUT L 300 af 14.11.2009,
s. 34).
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"Den samtidige forfalgelse af malene om at gge sikkerhedsstandarderne for lufttrafikken og
forbedre den generelle prestation for ATM og luftfartstjenester (ANS) for almen lufttrafik i
Europa kraever, at der tages hgjde for den menneskelige faktor. Derfor bgr medlemsstaterne
verne om principperne om en aben rapporteringskultur (“just culture"). Udtalelserne og
anbefalingerne fra ekspertgruppen vedrgrende det felles europaiske luftrums menneskelige
dimension® bgr overvejes og tages i betragtning.".

6) Felgende indsattes som ny betragtning 7:

"Forbedringer af ATM's miljgpraestationer bidrager ogsa direkte til at opfylde
malsatningerne i Parisaftalen og Kommissionens europeiske grgnne pagt, navnlig ved at
nedbringe luftfartens emissioner.".

7) Betragtning 7 omnummereres til betragtning 8 og affattes saledes:

"I 2004 vedtog medlemsstaterne en generel erklering om militeere spgrgsmal i forbindelse
med det feelles europeeiske luftrum. I henhold til denne erkleering ber medlemsstaterne navnlig
udvide det civile/militere samarbejde og, hvis og i den udstrekning alle bergrte
medlemsstater anser det for ngdvendigt, lette samarbejdet mellem deres veebnede styrker i
alle sager i forbindelse med lufttrafikstyring.".

8) Betragtning 8 omnummereres til betragtning 9, og betragtning 9 udgar.
9) Betragtning 10, sidste punktum, affattes saledes:

"Dette ber hverken forhindre, at en national tilsynsmyndighed indgar i en regulerende
myndighed med kompetence inden for flere regulerede sektorer, forudsat at den pageeldende
regulerende myndighed opfylder uafhangighedskravene, eller forhindre, at den forenes med
den nationale konkurrencemyndighed, hvad angar organisationsstrukturen.".

10) Falgende tilfgjes som ny betragtning 11:

"Finansieringen af de nationale tilsynsmyndigheder bgr garantere deres uafhangighed og
sette dem i stand til at operere i overensstemmelse med principperne om rimelighed,
gennemsigtighed, ikkeforskelsbehandling 0g proportionalitet. Med egnede
ansattelsesprocedurer bgr der bidrages til at sikre de nationale tilsynsmyndigheders
uafhaéengighed og navnlig sgrge for, at afgarelsen om udnavnelse af personer med ansvar for
strategiske beslutninger traffes af en offentlig myndighed, som ikke direkte udgver
ejerskabsrettigheder over luftfartstjenesteudgvere.”.

11) Betragtning 11 omnummereres til betragtning 12, og farste punktum heraf affattes
saledes:

"De nationale tilsynsmyndigheder spiller en central rolle i gennemfarelsen af det felles
europeiske luftrum, og de bar derfor samarbejde indbyrdes for at muliggere udveksling af
oplysninger om deres arbejde og principper for beslutningstagning, bedste praksis og
procedurer samt med hensyn til anvendelsen af denne forordning og udvikle en felles
strategi, herunder gennem gget samarbejde pa regionalt plan.".

12) Betragtning 12 omnummereres til betragtning 43.
13) Betragtning 13 udgar.
14) Falgende tilfgjes som ny betragtning 13 og 14:

1 C(2017) 7518 final.
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"13) Samarbejdet mellem lufttrafiktjenesteudgvere er et vigtigt redskab til at forbedre det
europaiske ATM-systems prastation, og det bar fremmes. Medlemsstaterne bgr kunne oprette
samarbejdsordninger, som ikke er afgranset til preedefinerede former for samarbejde og
geografiske omrader.

14) Sikkerhedscertificeringen af og sikkerhedstilsynet med luftfartstjenesteudgverne varetages
af de nationale kompetente myndigheder eller Den Europaiske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur (i det falgende benavnt "agenturet™) i overensstemmelse med de
krav og procedurer, der er fastlagt i forordning (EU) 2018/1139. Supplerende krav til
finansiel soliditet, ansvar og forsikringsdekning er ngdvendige for at kunne udeve
luftfartstjenester, og et gkonomisk certifikat bgr udstedes som dokumentation for opfyldelsen
heraf. En luftfartstjenesteudever bgr kun tillades at udbyde sine tjenester i Unionen, hvis
vedkommende er i besiddelse af bade et sikkerhedscertifikat og det gkonomiske certifikat.".

15) Betragtning 14 omnummereres til betragtning 15.
16) Falgende indsattes som ny betragtning 16-33:

"16) Lufttrafiktjenester, der udgves med eneret, bgr vere underlagt krav om udpegelse og
opfyldelse af minimumskrav med hensyn til almenhedens interesse.

17) Lufttrafiktjenesteudgvere eller lufthavnsoperaterer bgr have mulighed for at
udbudsindkebe  kommunikations-,  navigations- og overvagningstjenester  (CNS),
luftfartsinformationstjenester (AIS), lufttrafikdatatjenester (ADS), meteorologiske tjenester
(MET) eller tarn- og indflyvningskontroltjenester pa markedsvilkar, uden at dette bergrer
sikkerhedskravene, hvis sadanne indkeb efter deres opfattelse abner mulighed for
omkostningseffektivitetsgevinster. Muligheden for at gere brug af sadanne udbudsindkgb
forventes at skabe grundlag for stgrre fleksibilitet og fremme innovation inden for tjenesterne,
uden at dette bergrer militerets specifikke behov for sa vidt angar fortrolighed,
interoperabilitet, systemrobusthed, dataadgang og ATM-sikkerhed.

18) Nar tarn- og indflyvningskontroltjenester udbudsindkabes, bar de hverken veere omfattet
af den afgiftsordning, som er fastsat i denne forordning, eller af artikel 1, stk. 4, i Europa-
Parlamentets og R&dets direktiv 2009/12/EF™ i tilknytning til anvendelsen af den pageldende
ordning.

19) Udgvelse af overflyvningsluftfartstjenester bgr veere organisatorisk adskilt fra udevelsen
af CNS-, AIS-, ADS- og MET- samt tarn- og indflyvningskontroltjenester, herunder gennem
regnskabsmaessig adskillelse, for at sikre gennemsigtighed og undga forskelsbehandling,
krydssubsidiering og konkurrenceforvridning.

20) Hvis det er relevant, bgr udbudsindkeb af luftfartstjenester gennemfgres i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2014/24/EU* og Europa-

1 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/12/EF af 11. marts 2009 om lufthavnsafgifter (EUT L 70
af 14.3.2009, s. 11).
16 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/24/EU af 26. februar 2014 om offentlige udbud og om

ophaevelse af direktiv 2004/18/EF (EUT L 94 af 28.3.2014, s. 65).
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Parlamentets og Radets direktiv 2014/25/EU"". De nationale tilsynsmyndigheder ber sarge
for, at kravene til udbudsindkeb af luftfartstjenester opfyldes.

21) Trafikstyringen af ubemandede luftfartgjer forudseetter, at der er felles
informationstjenester til radighed. For at begrense omkostningerne ved en sadan
trafikstyring bar priserne for felles informationstjenester veere baseret pa omkostningerne
samt en rimelig fortjeneste, og de bgr underlegges de nationale tilsynsmyndigheders
godkendelse. Luftfartstjenesteudgverne ber stille de pakreevede data til radighed, saledes at
det bliver muligt at udgve tjenesten.

22) Prastations- og afgiftsordningerne har til formal at gere luftfartstjenester, som udgves
pa andre vilkar end markedsvilkar, mere omkostningseffektive og fremme en bedre
servicekvalitet, og de bgr med dette sigte omfatte relevante og egnede incitamenter. I lyset af
denne malsatning ber prastations- og afgiftsordningerne ikke omfatte tjenester, der leveres
pa markedsvilkar.

23) Af effektivitetshensyn bgr det ngdvendige tilsyn med praestations- og afgiftsordningerne
malrettes de udpegede lufttrafiktjenesteudavere.

24) Ansvaret for tilsynet med preestations- og afgiftsordningerne ber fordeles pa passende
vis.

25) Da udgvelsen af overflyvningsluftfartstjenester i sagens natur rummer
graenseoverskridende og netrelaterede elementer, og idet praestationerne navnlig ma vurderes
i forhold til de unionsdaekkende preastationsmal, bgr et EU-organ overdrages ansvaret for
vurdering og godkendelse af overflyvningsluftfartstjenesternes praestationsplaner og
prastationsmal; der sikres mulighed for retslig prevelse af en klageinstans og i sidste instans
af Domstolen. For at sikre, at opgaverne udfgres pa et hgijt fagligt niveau og med den
ngdvendige uafheengighed, bgr dette EU-organ veere det agentur, der fungerer som
preestationsvurderingsorgan, og det bgr fungere i overensstemmelse med de serlige
forvaltningsregler i forordning (EU) 2018/1139. | betragtning af de nationale
tilsynsmyndigheders kendskab til de lokale forhold, som er ngdvendige for at vurdere tarn- og
indflyvningskontroltjenester, bar de overlades ansvaret for at vurdere og godkende tarn- og
indflyvningskontroltjenesters — prastationsplaner og preastationsmal. Fordelingen  af
omkostninger mellem overflyvningsluftfartstienester og tarn- og indflyvningskontroltjenester
udger en faelles operation, der er relevant for begge typer tjenester, og den bgr derfor
underlaegges tilsyn af agenturet, der fungerer som forvaltningsorgan.

26) Udkast til prastationsplaner for  overflyvningstjenester og tarn-  og
indflyvningskontroltjenester bgr stemme overens med de respektive EU-daekkende
prastationsmal og opfylde visse kvalitative kriterier for at sikre, at de fastsatte mal opfyldes
pa effektiv vis. Med vurderingsproceduren bgr det sikres, at et efterslaeb afhjeelpes hurtigt.

27) Netfunktionernes prestation ber underlegges kriterier, der er specifikke for
funktionerne, idet der tages hensyn til disse funktioners serlige karakter. Netfunktionerne bar
underleegges preastationsmal pa de centrale prastationsomrader miljg, kapacitet og
omkostningseffektivitet.

o Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2014/25/EU af 26. februar 2014 om fremgangsmaderne ved

indgaelse af kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester og om
ophaevelse af direktiv 2004/17/EF (EUT L 94 af 28.3.2014, s. 243).
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28) Afgiftsordningen bgr baseres pa princippet om, at luftrumsbrugerne bgr betale for
omkostningerne ved udgvelsen af de modtagne tjenester, men at der kun bgr tages hensyn til
omkostninger, som kan tilskrives den pagaldende tjeneste, og som ikke dakkes pa anden
made. De omkostninger, der er forbundet med netforvalteren, bgr medtages i de fastlagte
omkostninger, der opkraeves hos luftrumsbrugerne. Afgifter bar fremme en sikker, effektiv og
baeredygtig udgvelse af luftfartstienester med sigte pa at opna et hgjt sikkerhedsniveau samt
omkostningseffektivitet; de bgr desuden opfylde preestationsmalene og stimulere integreret
udgvelse af tjenester, samtidig med at de skal mindske luftfartens miljavirkninger.

29) Ordninger med henblik pd at graduere afgifterne med sigte pd at forbedre
miljgpraestationerne og servicekvaliteten, navnlig gennem gget anvendelse af baredygtige
alternative breendstoffer, gget kapacitet og ferre forsinkelser, samtidig med at et optimalt
sikkerhedsniveau opretholdes, begr etableres pad EU-plan som fglge af luftfartens
grenseoverskridende karakter. De nationale tilsynsmyndigheder bgr ogsa have mulighed for
at indfare ordninger pa lokalt plan vedrarende tarn- og indflyvningskontroltjenester.

30) For at tilskynde luftrumsbrugere til at flyve ad den korteste rute, iseer i perioder med
overbelastning af luftrummet, ber det veere muligt at fastsette en felles enhedsrate for
overflyvningstjenester i det felles europaiske luftrum. Fastsattelsen af en sadan felles
enhedsrate bgr veere indtegtsneutral for lufttrafiktjenesteudavere.

31) Der bar stilles krav om gennemsigtighed i luftfartstjenesteudgvernes regnskaber for
derigennem at forebygge krydssubsidiering og deraf falgende konkurrenceforvridning.

32) ATM-netfunktionerne bgr bidrage til en baeredygtig udvikling af lufttransportsystemet og
stotte opfyldelsen af de EU-daekkende prastationsmal. De bar sikre en baeredygtig, effektiv og
miljemassigt optimal udnyttelse af luftrummet og af de knappe ressourcer, afspejle de
operationelle behov i forbindelse med implementeringen af den europaiske ATM-
netinfrastruktur og yde stette i tilfeelde af netkriser. En rekke opgaver, der bidrager til
udfgrelsen af disse funktioner, bar udfgres af en netforvalter, og dennes aktiviteter bar
inddrage alle de bergrte operationelle interessenter.

33) | den feelles beslutningstagning vedrgrende de beslutninger, som netforvalteren skal
treeffe, bar hensynet til nettet gives forrang. Parterne i den felles beslutningstagning bar
derfor i videst muligt omfang arbejde pa at forbedre nettets funktion og praestation.
Procedurerne i den feelles beslutningstagning ber fremme nettets interesser og veere af en
sadan art, at problemer lgses, og der opnas konsensus, sa vidt dette er muligt.”.

17) Betragtning 15 omnummereres til betragtning 39 og affattes saledes:

"Konceptet med feelles projekter bar tilstreebe pa en rettidig, koordineret og synkroniseret
made at gennemfgre de vasentlige operationelle &ndringer, som er fastlagt i den europziske
ATM-masterplan, og som har en indvirkning pa hele nettet. Kommissionen bgr have til
opgave at foretage en cost-benefit-analyse af finansieringen med henblik pa at fremskynde
implementeringen af SESAR-projektet.”.

18) Betragtning 16 udgar.
19) Betragtning 17 omnummereres til betragtning 37 og affattes saledes:

"En sikker og effektiv udnyttelse af luftrummet kan kun opnas gennem et teet samarbejde
mellem civile og militere luftrumsbrugere, hvilket i praksis hovedsagelig baseres pa
konceptet fleksibel udnyttelse af luftrummet og effektiv civil/militeer koordinering som fastlagt
af ICAO. Der bgr fastsettes bestemmelser med henblik pa at sikre anvendelsen af dette
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koncept, og Kommissionen bar tillegges befgjelse til at treffe foranstaltninger for at sikre
starre harmonisering.".

20) Betragtning 18 omnummereres til betragtning 35 og affattes saledes:

"Adgang til relevante operationelle data har afggrende betydning for en fleksibel udevelse af
lufttrafikdatatjenester pa tveers af landegraenser og pa EU-plan. Sadanne data bgr derfor
stilles til radighed for relevante interessenter, herunder potentielle nye udevere af
lufttrafikdatatjenester. Praecise informationer om luftrumsstatus, herunder om de enkelte
lufttrafiksituationer og rettidig formidling heraf til civile og militeere flyveledere, har direkte
indvirkning pa operationernes sikkerhed og effektivitet. Rettidig adgang til opdateret
information om luftrumsstatus er veesentlig for alle parter, der gnsker at udnytte disponible
luftrumsstrukturer, nar de indleverer eller genindleverer deres flyveplan.”.

21) Betragtning 19 omnummereres til betragtning 36 og affattes saledes:

"Tilvejebringelsen af komplet og tidstro luftfartsinformation af hgj kvalitet har veesentlig
indflydelse  pa  sikkerheden og letter adgangen til Unionens luftrum  og
beveegelsesmulighederne inden for dette. Adgangen til disse data bgr lettes ved hjelp af en
passende informationsinfrastruktur.”.

22) Betragtning 20-25 udgar.
23) Betragtning 26 omnummereres til betragtning 34 og affattes saledes:

"For at styrke lufttrafiktjenesteudgvernes kundefokus og give luftrumsbrugere bedre mulighed
for at pavirke beslutninger, som bergrer dem, bgr den made, hvorpa interessenter hgres og
inddrages i lufttrafiktjenesteudgvernes vigtige operationelle beslutninger, effektiviseres.".

24) Falgende indsattes som ny betragtning 38:

"SESAR-projektet tilsigter at abne mulighed for en sikker, effektiv og miljgmassigt
beaeredygtig lufttransport ved at modernisere det europziske og globale ATM-system. For at
bidrage til dettes fulde effektivitet bgr der sikres en passende koordinering af projektets faser.
SESAR-definitionsfasen bgr munde ud i den europziske ATM-masterplan, og den bgr bidrage
til at na de EU-daekkende preestationsmal.".

25) Felgende indsattes som ny betragtning 40:

"Overensstemmelse med kravene til ATM-systemer og -komponenter, der er fastsat ved
forordning (EU) 2018/1139, bgr sikre interoperabilitet mellem disse systemer og
komponenter til gavn for det feelles europziske luftrum.".

26) Betragtning 27 udgar.

27) Betragtning 28 omnummereres til betragtning 41 og andres saledes:
(@) | farste punktum udgar ordene "og prastationsordningen”.
(b) Tredje og fierde punktum affattes saledes:

"Ved vedtagelse af delegerede retsakter i henhold til denne forordning er det navnlig vigtigt,
at Kommissionen gennemfgrer relevante hgringer under sit forberedende arbejde, herunder
pa ekspertniveau, og at disse hgringer gennemfares i overensstemmelse med principperne i
den interinstitutionelle aftale af 13.april 2016 om bedre lovgivning. For at sikre lige
deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og Radet
navnlig alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter
har systematisk adgang til mgder i Kommissionens ekspertgrupper, der beskaftiger sig med
forberedelse af delegerede retsakter.".
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28) Betragtning 29 udgar.
29) Betragtning 30 omnummereres til betragtning 42 og affattes saledes:

"Kommissionen bgr tilleegges gennemfarelsesbefajelser for at sikre ensartede betingelser for
gennemfgrelsen af denne forordning, navnlig med hensyn til vilkarene for de nationale
tilsynsmyndigheders ansettelses- og udvelgelsesprocedurer, bestemmelser om den
pgkonomiske certificering af luftfartstjenesteudgvere, bestemmelser om gennemfgrelse af
prastations- og afgiftsordningerne, navnlig fastsattelse af EU-dekkende prastationsmal,
klassifikationen af overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester,
kriterier og procedurer for vurdering af luftfartstjenesteudgvernes og netforvalterens udkast
til preestationsplaner og prastationsmal, overvagning af preestationer, bestemmelser for
foreleggelse af oplysninger om omkostninger og afgifter, indholdet og fastleggelsen af
omkostningsgrundlaget for afgifter og fastsettelse af enhedsrater for luftfartstjenester,
incitamentsordninger og risikodelingsmekanismer, udnzavnelsen af netforvalteren og
fastszttelse af vilkarene og betingelserne for dennes udnaevnelse, netforvalterens opgaver og
de forvaltningsordninger, den skal benytte, bestemmelser om udferelse af netfunktionerne,
vilkar for hgring af interessenter om lufttrafiktjenesteudgvernes vigtige operationelle
beslutninger, krav vedrgrende tilgeengeligheden af operationelle data, betingelser for adgang
til og fastsettelse af priser for adgang, anvendelse af konceptet fleksibel udnyttelse af
luftrummet samt fastleeggelse af felles projekter og de styringsmekanismer, der finder
anvendelse pa dem. Disse befgjelser bgr udgves i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og R&dets forordning (EU) nr. 182/2011'%.",

30) Betragtning 31 og 32 udgar.

31) Betragtning 33 omnummereres til betragtning 44.

32) Betragtning 34 udgar.

33) Betragtning 35 og 36 erstattes af fglgende nye betragtning 45:

"l betragtning af Kongeriget Spaniens retlige stilling med hensyn til suverznitet og
jurisdiktion pa det omrade, hvor Gibraltar lufthavn er beliggende, ber denne forordning ikke
finde anvendelse pa den pagaldende lufthavn.".

34) Betragtning 37 omnummereres til betragtning 46. Farste punktum affattes saledes:

"Malet for denne forordning, nemlig gennemfarelsen af det feelles europaiske luftrum, kan
ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, men kan pa grund af foranstaltningens
grenseoverskridende omfang bedre nas paEU-plan; Unionen kan derfor vedtage
foranstaltninger i overensstemmelse med naerhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den
Europaiske Union.".

Kapitel 1: Almindelige bestemmelser

35) | artikel 1 (Genstand og anvendelsesomrade) foretages fglgende @ndringer:
(a) Stk. 1 affattes saledes:

18 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle

regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udgvelse af
gennemfarelsesbefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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"Ved denne forordning fastsettes bestemmelser vedrgrende oprettelse og hensigtsmassig
operation af det feelles europziske luftrum med henblik pa at styrke lufttrafikkens nuveerende
sikkerhedsstandarder, at bidrage til en baredygtig udvikling af lufttrafiksystemet, og at
forbedre praestationerne generelt inden for systemet af lufttrafikstyring og luftfartstjenester
for den almene lufttrafik i Europa for derigennem at tilgodese alle luftrumsbrugeres behov.
Det feelles europaiske luftrum bestar af et sammenhangende paneuropzisk net, et gradvist
mere integreret luftrum, netstyrings- og lufttrafikstyringssystemer, som er baseret pa
sikkerhed, effektivitet, interoperabilitet og teknologisk modernisering til fordel for alle
luftrumsbrugere, borgerne og miljget.”.

(b) I stk. 2 erstattes henvisningen til artikel 38 af en henvisning til artikel 44.
(c) Stk. 3, andet punktum, affattes saledes:

"I denne forbindelse er det hensigten med denne forordning pa det relevante omrade at bista
medlemsstaterne med at opfylde deres forpligtelser i henhold til Chicagokonventionen ved at
skabe et grundlag for en feelles fortolkning og ensartet gennemfarelse af dens bestemmelser
og ved at sikre, at der tages behgrigt hensyn til disse bestemmelser i denne forordning og i de
tilsvarende gennemfarelsesbestemmelser.".

(d) Stk. 4 affattes saledes:

"Denne forordning finder anvendelse pa det luftrum i ICAO EUR-regionen, hvor
medlemsstaterne er ansvarlige for udgvelsen af lufttrafiktjenester. Medlemsstaterne kan ogsa
anvende denne forordning pa luftrum, der hgrer ind under deres ansvarsomrade inden for
andre ICAO-regioner, forudsat at de underretter Kommissionen og de gvrige medlemsstater
herom.".

(e) Stk. 5 affattes saledes:
"[Hvis forordningen vedtages inden overgangsperiodens udlgb: Denne forordning finder ikke
anvendelse pa Gibraltar lufthavn.]".

(f)  Folgende tilfgjes som stk. 6:

"Medmindre andet er fastsat, skal en henvisning til Den Europaiske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur (i det falgende benavnt "agenturet") forstas som en henvisning
rettet til agenturet i dets egenskab af sikkerhedsmyndighed og ikke som en myndighed med
ansvar for praestationsvurdering.”.

36) | artikel 2 (Definitioner) foretages fglgende &ndringer og tilfgjelser i relation til nr.
1)-22):
(@)  Nr. 1) omnummereres til nr. 5), og litra a) heraf affattes saledes:
"a) at forebygge sammensted:
i) mellem luftfartgjer
i) mellem luftfartgjer og hindringer pa mangvreomradet".
(b)  Nr. 2) omnummereres til nr. 1) og affattes saledes:
""tarnkontroltjeneste": en flyvekontroltjeneste (ATC-tjeneste) for flyvepladstrafik".
(c)  Nr. 3) omnummereres til nr. 2) og affattes saledes:

luftfartsinformationstjeneste™: en tjeneste, der er oprettet inden for et fastlagt
daekningsomrade, og som har ansvaret for at tilvejebringe luftfartsoplysninger og - data, som
er ngdvendige for luftfartens sikkerhed, regelmessighed og effektivitet".
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(d) Nr. 4) affattes saledes:

luftfartstjenester ~ (ANS)": lufttrafiktjenester, kommunikations-, navigations- 0g
overvagningstjenester (CNS), meteorologiske tjenester (MET), luftfartsinformationstjenester
(AIS) og lufttrafikdatatjenester (ADS)".

(e)  Nr.5) omnummereres til nr. 3) og affattes saledes:

luftfartstjenesteudgver"”: enhver offentlig eller privat enhed, der udever en eller flere
luftfartstjenester for den almene lufttrafik".

() Nr. 6) og 7) omnummereres til henholdsvis nr. 11) og 12). Nr. 12) affattes
saledes:

luftrumsstyring": en planlegningsfunktion, der primert tager sigte pa at maksimere
udnyttelsen af det disponible luftrum gennem dynamisk fordeling af tiden og eventuelt
opdeling af luftrummet mellem de forskellige kategorier af luftrumsbrugere ud fra kortfristede
behov".

(g) Somnr. 6) og 7) indsattes:

"6) "lufttrafikdatatjenester": tjenester, der bestar i indsamling, aggregering og integration af
operationelle data fra udgvere af overvagningstjenester, udgvere af MET og AIS og
netfunktioner og fra andre relevante enheder eller levering af behandlede data med henblik
pa lufttrafikkontrol og lufttrafikstyring

7) “lufttrafikregulering og kapacitetsforvaltning (ATFCM)™: en tjeneste, der tilsigter at
beskytte flyvekontrollen mod overforsyning og optimere udnyttelsen af den disponible
kapacitet".

(h)  Nr. 8) omnummereres til nr. 14) og affattes saledes:

""luftrumsbrugere”: operatgrer af luftfartgjer, der opereres i henhold til bestemmelser
gaeldende for almen lufttrafik".

(i)  Nr. 9) omnummereres til nr. 8) og affattes saledes:

""lufttrafikregulering (ATFM)": en funktion eller en tjeneste, som er etableret med det formal
at medvirke til sikker, velordnet og hurtig afvikling af lufttrafikken ad hele flyvevejen ved at
sikre, at flyvekontrolkapaciteten udnyttes maksimalt, og at trafikmaengden er forenelig med
den kapacitet, som er angivet af vedkommende lufttrafiktjenesteudgvere".

(j)  Nr. 10) omnummereres til nr. 9) og affattes saledes:

""|ufttrafikstyring (ATM)": de samlede luftbdrne og jordbaserede funktioner eller tjenester
(lufttrafiktjenester, luftrumsstyring og lufttrafikregulering), der kreves for at sikre, at
luftfartajer kan operere sikkert og effektivt i alle faser af en flyvning™.

(k)  Nr. 11) omnummereres til nr. 10).
(I)  Nr. 12) omnummereres til nr. 17) og affattes saledes:

omradekontroltjeneste": en flyvekontroltjeneste for kontrollerede flyvninger inden for
kontrolomrader".

(m) Nr. 13) omnummereres til nr. 16).
(n) Felgende indsaettes som nr. 13):

luftrumsstruktur" et specifikt udsnit af luftrummet, der er fastlagt med henblik pa at
garantere en sikker og optimal operation af luftfartgjer".
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(0) Nr. 14) omnummereres til nr. 33) og affattes saledes:

den europziske ATM-masterplan”: den plan, som Radet har godkendt ved Radets afggrelse
2009/320/EF* i overensstemmelse med artikel 1, stk. 2, i R&dets forordning (EF) nr.
219/2007%°, som &ndret".

(p)  Nr. 15) og 16) udgar.
(@) Nr.17) omnummereres til nr. 21) og affattes saledes:

""certifikat": et dokument, som udstedes af agenturet, en national kompetent eller af en
national tilsynsmyndighed i en form foreskrevet i national lovgivning, og som bekrafter, at en
udever af lufttrafikstyring og en luftfartstjenesteudgver opfylder de krav, der er forbundet
med at udgve en bestemt tjeneste".

(r)  Nr. 18) omnummereres til nr. 23).
(s) Felgende indsaettes som nr. 18):

""referencevaerdi": en veardi fastlagt ved et sken med henblik pa at fastsatte prastationsmal,
som vedrgrer fastlagte omkostninger eller fastlagte enhedsomkostninger i det ar, der gar
forud for pabegyndelsen af den relevante referenceperiode”.

(t)  Nr.19) omnummereres til nr. 24).
(u) Felgende indsaettes som nr. 19):

benchmarkgruppe": en gruppe af lufttrafiktjenesteudgvere med ensartede operationelle og
gkonomiske rammevilkar".

(v) Nr. 20) omnummereres til nr. 28) og affattes saledes:

""erkleering” med henblik pa lufttrafikstyrings- og luftfartstjenester: en erklaering som
defineret i artikel 3, nr. 10), i forordning (EU) 2018/1139".

(w) Felgende indsattes som nr. 20):

veerdifordeling”: den veerdi, der opnas for en given lufttrafiktjenesteudgver ved at
fordele et EU-dakkende preestationsmal pa niveauet for hver enkelt
lufttrafiktjenesteudgver og benytte denne som reference for at vurdere overensstemmelsen
mellem det prastationsmal, der er fastsat i udkastet til preestationsplan, og det EU-
daekkende prastationsmal".

(X)  Nr. 21) omnummereres til nr. 34) og affattes saledes:

fleksibel udnyttelse af luftrummet”: et luftrumsstyringskoncept, der bygger pa et
grundlaeggende princip om, at luftrummet hverken bgr udpeges som rent civilt eller rent
militeert luftrum, men snarere betragtes som et kontinuum, hvori alle brugerkrav skal
opfyldes sa vidt muligt".

(y) Nr.22) omnummereres til nr. 35).

19 Rédets afggrelse af 30. marts 2009 om godkendelse af den europaiske masterplan for lufttrafikstyringen

under ATM-forskningsprojektet i forbindelse med det felles europaiske luftrum (SESAR) (EUT L 95 af
9.4.2009, s. 41).

20 Rédets forordning (EF) nr. 219/2007 af 27. februar 2007 om oprettelse af et fallesforetagende til udvikling
af en ny generation af det europaiske lufttrafikstyringssystem (SESAR) (EUT L 64 af 2.3.2007, s. 1).
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(z) Felgende indsattes som nr. 22):

feelles informationstjeneste (CIS)": en tjeneste, der bestar i at indsamle statiske og
dynamiske data og formidle disse med henblik pa at muliggere udevelse af
trafikstyringstjenester for ubemandede luftfartagjer".

37) | artikel 2 (Definitioner) foretages felgende andringer for sa vidt angar nr. 23)-38),
og felgende tilfgjelser foretages:

(@  Nr. 23) omnummereres til nr. 15).
(b)  Punkt 24) udgar.
(c)  Nr. 25) omnummereres til nr. 36) og affattes saledes:

almen lufttrafik": al flyvning, der foretages med civile luftfartgjer, samt al flyvning, der
foretages med statsluftfartgjer (herunder militeerets, toldveesenets og politiets luftfartgjer),
hvis disse flyvninger foretages i overensstemmelse med de procedurer, der benyttes af ICAO
(Organisationen for International Civil Luftfart), som blev oprettet ved Chicago-konventionen
af 1944 angaende international civil luftfart".

(d)  Nr. 26) omnummereres til nr. 37). Andet punktum udgar.

() Somnr. 25) og 26) indseettes:
"25) "kontrolomrade": et kontrolleret luftrum, der straekker sig opefter fra en fastsat graense
over jorden
26) "feelles beslutningstagning”: proces, hvor beslutninger treffes i Igbende interaktion og
hgring med medlemsstaterne, operationelle interessenter og eventuelle andre aktarer".

(f)  Nr. 27) omnummereres til nr. 38) og affattes saledes:

meteorologiske tjenester”: de faciliteter og tjenester, der forsyner luftfartgjer med
vejrmeldinger, advarsler, underretninger og observationer til luftfartsformal samt alle andre
former for meteorologiske oplysninger og data, som stater leverer til luftfartsformal”.

() Nr. 28) omnummereres til nr. 41) og affattes saledes:

navigationstjenester™: de faciliteter og tjenester, der forsyner luftfartgjer med oplysninger
om position og tid".

(h)  Nr. 29) omnummereres til nr. 44) og affattes saledes:

""operationelle data": oplysninger vedrgrende alle faser af en flyvning, der er ngdvendige
for, at luftfartstjenesteudgvere, luftrumsbrugere, lufthavnsoperatarer og andre involverede
aktarer kan opfylde deres operationelle formal".

(i)  Nr. 30) omnummereres til nr. 46) og affattes saledes:

""ibrugtagning": den fgrste operationelle anvendelse efter den oprindelige installation eller
efter opgradering af et system".

()  Nr.31) omnummereres til nr. 47).
(k)  Nr. 32) omnummereres til nr. 53) og affattes saledes:

""overvagningstjenester": de faciliteter og tjenester, der anvendes til bestemmelse af de
enkelte luftfartgjers positioner med henblik pa sikker adskillelse".

()  Felgende indsattes som nr. 29)-32):
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"29) "overflyvningsluftfartstjenester": lufttrafiktjenester i forbindelse med kontrolovervagning
af et luftfartgj fra afslutningen af start og indledende opstigning indtil pabegyndelsen af
indflyvnings- og landingsfasen samt de underliggende luftfartstjenester, der er ngdvendige for
at udgve overflyvningsluftfartstjenester

30) "overflyvningsafgiftszone”: et udsnit af luftrummet, der straekker sig fra jorden og op til
og med det gvre luftrum, for hvilket der udgves overflyvningsluftfartstjenester, og for hvilket
der er fastlagt et feelles omkostningsgrundlag

31) "Eurocontrol™: Den Europziske Organisation for Luftfartens Sikkerhed, som blev oprettet
i henhold til den internationale konvention af 13. december 1960 vedrgrende samarbejde om
luftfartens sikkerhed

32) "det europziske lufttrafikstyringsnet” (EATMN): den samling af systemer opfert i punkt
3.1 i bilag VIII til forordning (EU) 2018/1139, som muligger udgvelse af luftfartstjenester i
Unionen, herunder granseflader til landegraenser med tredjelande”.

(m) Nr. 33) omnummereres til nr. 54).
(n)  Nr. 34) omnummereres til nr. 57).
(0) Nr. 35) omnummereres til nr. 27) og affattes saledes:

""grenseoverskridende tjenester": en situation, hvor luftfartstjenesterne udeves i en
medlemsstat af en tjenesteudgver, der har sit hovedforretningssted i en anden medlemsstat".

(p)  Nr. 36) omnummereres til nr. 40) og affattes saledes:

national tilsynsmyndighed": det eller de nationale organer, som af en medlemsstat har faet
overdraget varetagelsen af andre opgaver i henhold til denne forordning end de opgaver, som
den kompetente nationale myndighed varetager".

(@)  Nr.37) og 38) udgar.
(r) Felgende indsettes som nr. 39):

""national kompetent myndighed”: de enheder, som er defineret i artikel 3, nr. 34), i
forordning (EU) 2018/1139".

(s) Som nr. 42) og 43) indsattes:

"42) "netkrise": en situation, hvor der ikke kan udgves lufttrafikstyring og luftfartstjenester pa
det ngdvendige niveau, hvilket medfarer et stgrre tab af netkapacitet eller en sterre ubalance
mellem nettets kapacitet og efterspargsel eller en starre fejl i informationsstrammen i en eller
flere dele af nettet som falge af en useedvanlig og uforudset situation

43) "netforvalter": den enhed, der har faet overdraget de opgaver, der er ngdvendige for at
bidrage til gennemfgrelsen af de netfunktioner, der er omhandlet i artikel 26, i
overensstemmelse med artikel 27".

(t) Felgende indsattes som nr. 45):

prastationsplan™: en plan, som alt efter tilfeeldet udarbejdes eller vedtages af
lufttrafiktjenesteudgverne og netforvalteren, og som har til formal at forbedre
luftfartstjenesters og netfunktioners praestation”.

38) | artikel 2 (Definitioner) foretages falgende supplerende tilfgjelser:
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(@) Felgende indsattes som nr. 48)-52):

"48) "SESAR-definitionsfasen”: den fase, der omfatter oprettelse og ajourfgring af SESAR-
projektets langsigtede vision, af det relaterede koncept med operationer, der muligger
forbedringer i alle faser af flyvningen, af de ngdvendige veesentlige operationelle &ndringer
inden for EATMN og af de ngdvendige udviklings- og implementeringsprioriteter

49) "SESAR-implementeringsfasen": de pa hinanden fglgende industrialiserings- og
gennemfarelsesfaser, hvorunder fglgende aktiviteter udfgres: standardisering, produktion og
certificering af udstyr pa jorden og luftbarent udstyr og processer, der er ngdvendige for at
gennemfgre SESAR-lgsninger (industrialisering) og udbudsindkeb, installation og
ibrugtagning af udstyr og systemer, der bygger pa SESAR-lgsninger, herunder tilknyttede
operationelle procedurer (gennemfarelse)

50) "SESAR-udviklingsfasen": den fase, hvori  forsknings-, udviklings- og
valideringsaktiviteter udfgres med henblik pa at levere modne SESAR-Igsninger

51) "SESAR-projektet": et projekt til modernisering af lufttrafikstyringen i Europa, hvormed
det tilsigtes at oprette en hgjtydende, standardiseret og interoperabel
lufttrafikstyringsinfrastruktur i Unionen, og som bestar af en innovationscyklus, der omfatter
SESAR-definitionsfasen, SESAR-udviklingsfasen og SESAR-implementeringsfasen

52) "SESAR-lgsning": et implementerbart output af SESAR-udviklingsfasen, hvorved der
indfgres nye eller forbedrede standardiserede og interoperable operationelle procedurer eller
teknikker".

(b) Som nr. 55) og 56) indsattes:

"55) "indflyvnings- og tarnkontroltjenester": flyvepladsers flyvekontroltjenester eller
flyveinformationstjenester, som omfatter lufttrafikradgivnings- og alarmeringstjenester,
lufttrafiktjenester i forbindelse med luftfartgjers indflyvning og udflyvning inden for en
afstand fra den pagaldende lufthavn, der er ngdvendig for at opfylde de operationelle krav,
samt de ngdvendige underliggende luftfartstjenester

56) "tarn- og indflyvningskontrolafgiftszone": en lufthavn eller en gruppe af lufthavne, der er
beliggende pa en medlemsstats omrade, hvor tarn- og indflyvningskontroltjenester udeves, og
for hvilket der er fastlagt et feelles omkostningsgrundlag”.

Kapitel 11: Nationale myndigheder

39) Overskriften pa kapitel 11 affattes saledes: "Nationale tilsynsmyndigheder™.

40) Overskriften pa artikel 3 affattes saledes: "Udpegelse og oprettelse af samt krav til
nationale tilsynsmyndigheder".

41) | artikel 3 foretages falgende endringer:
(a) Stk. 1 affattes saledes:

"Medlemsstaterne enten udpeger eller opretter i feellesskab eller hver for sig et eller flere
organer som deres nationale tilsynsmyndighed til at varetage de opgaver, som pahviler en
sadan myndighed ifglge denne forordning".

(b)  Stk. 2 omnummereres til stk. 3 og affattes saledes:
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"Med forbehold af stk. 1 skal de nationale tilsynsmyndigheder veere juridisk adskilt fra og
uafhangige af enhver anden offentlig eller privat enhed med hensyn til organisation, funktion,
retlig struktur og beslutningstagning.

De nationale tilsynsmyndigheder skal ligeledes vaere uafhengige af enhver
luftfartstjenesteudgver med hensyn til organisation, finansieringsbeslutninger, retlig struktur
0g beslutningstagning.”.

(c) Stk. 3 omnummereres til stk. 4 og affattes saledes:

"Medlemsstaterne kan oprette nationale tilsynsmyndigheder, som er kompetente for flere
regulerede sektorer, hvis sadanne integrerede tilsynsmyndigheder opfylder de krav om
uafhangighed, der er fastsat i denne artikel. Den nationale tilsynsmyndighed kan ogsa, hvad
angar organisationsstrukturen, forenes med den nationale konkurrencemyndighed, der er
omhandlet i artikel 11 i Radets forordning (EF) nr. 1/2003, hvis det felles organ opfylder de
krav til uafhengighed, der er fastsat i denne artikel.".

(d) Stk. 4 udgar.
(e) Stk. 5 omnummereres til stk. 2 og affattes saledes:

"De nationale tilsynsmyndigheder udever deres befgjelser pa en uvildig, uafhengig og
gennemsigtig made, og de skal veere organiseret, bemandet, ledet og finansieret i
overensstemmelse hermed.".

(f)  Stk. 6 erstattes af stk. 5 og 6 og affattes saledes:
"5. De nationale tilsynsmyndigheders personale skal opfylde falgende krav:

a) De anseettes i henhold til klare og gennemsigtige procedurer, der garanterer deres
uafhaengighed.

b) De udvelges efter deres sarlige kvalifikationer, herunder relevante kompetencer og
relevant erfaring, eller ogsa skal de fuldfgre en passende opleering.

De nationale tilsynsmyndigheders personale handler uafhangigt, og de skal navnlig
undga interessekonflikter mellem udgvelsen af luftfartstjenester og udfgrelsen af deres
opgaver.

6. Foruden kravene i stk. 5 udnavnes personer med ansvar for strategiske beslutninger af en
enhed i den pagaldende medlemsstat, som ikke direkte udgver ejerskabsrettigheder over
luftfartstjenesteudgvere. Medlemsstaterne afgar, hvorvidt disse personer udnavnes for en fast
periode, som kan forlenges, eller pa et permanent grundlag, som kun giver mulighed for
afskedigelse af arsager, der ikke vedrgrer deres beslutningstagning. Personer med ansvar for
strategiske beslutninger ma hverken sgge eller modtage instruktioner fra nogen regering eller
anden offentlig eller privat enhed, nar de udferer den nationale tilsynsmyndigheds opgaver,
og de skal have fuld bemyndigelse til at ansztte og lede deres personale.

De skal afholde sig fra enhver direkte eller indirekte interesse, som kan anses for at bergre
deres uafhangighed, og som kan have indflydelse pa udevelsen af deres funktioner. De
afgiver til dette formal arligt en loyalitetserkleering og en interesseerkleering, hvori de angiver
alle direkte eller indirekte interesser.

Personer med strategisk beslutningsansvar, revisionsansvar eller ansvar for andre hverv, der
er direkte knyttet til praestationsmal eller tilsynet med luftfartstjenesteudgvere, ma ikke
varetage nogen stilling eller noget ansvar hos en luftfartstjenesteudgver i mindst to ar efter,
at deres anseattelse i den nationale tilsynsmyndighed er ophgart.”.
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(g) Stk. 7 affattes saledes:

"Medlemsstaterne sgrger for, at de nationale tilsynsmyndigheder rader over ngdvendige
finansielle ressourcer og kapaciteter til at udfgre de opgaver effektivt og rettidigt, som de har
faet palagt i henhold til denne forordning. De nationale tilsynsmyndigheder forvalter deres
personale pa grundlag af egne bevillinger, der fastsattes i forhold til de opgaver, som
myndigheden skal fuldfgre i henhold til artikel 4.".

(h)  Stk. 8 omnummereres og bliver stk. 9.
(i) Felgende indsattes som stk. 8:

"En medlemsstat kan anmode agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, om at
udfgre de opgaver i relation til gennemfgrelsen af de preestations- og afgiftsordninger, der er
fastsat i artikel 14, 17, 19, 20, 21, 22 og 25 og i de i artikel 18 og 23 navnte
gennemfarelsesretsakter, som den nationale tilsynsmyndighed i den pagaeldende medlemsstat
har ansvaret for i henhold til denne forordning og de delegerede retsakter og
gennemfarelsesretsakter, der vedtages pa grundlag heraf.

Sa snart agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, accepterer en sadan
anmodning, betragtes det som den tilsynsmyndighed, der er ansvarlig for de opgaver, som
anmodningen omfatter, og den anmodende medlemsstats nationale tilsynsmyndighed fritages
for ansvaret for disse opgaver. Bestemmelserne i forordning (EU) 2018/1139 vedrgrende
agenturet, der fungerer som praestationsvurderingsorgan, finder anvendelse pa udfgrelsen af
disse opgaver, herunder opkreaevning af gebyrer og afgifter.".

()  Stk. 9 omnummereres til stk. 10 og e&ndres saledes:
— Udtrykket "stk. 6, litra a) og b)" &ndres til "stk. 5, litra a) og b)".
- Udtrykket "artikel 27, stk. 3" andres til "artikel 37, stk. 3".
42) | artikel 4 foretages fglgende andringer:
(a) Stk. 1 affattes saledes:
"De i artikel 3 omhandlede nationale tilsynsmyndigheder:

a) udfgrer de aktiviteter, der er ngdvendige for at udstede de gkonomiske certifikater, der
er omhandlet i artikel 6, herunder tilsynet med indehaverne af disse @gkonomiske
certifikater

b) farer tilsyn med, at kravene til udbudsindkab, jf. artikel 8, stk. 6, anvendes korrekt

c) anvender de prastations- og afgiftsordninger, der er fastsat i artikel 10-17 og 19-22
samt i de i artikel 18 og 23 naevnte gennemfgrelsesretsakter, inden for rammerne af deres
opgaver som fastsat ved disse artikler og retsakter og farer desuden tilsyn med
anvendelsen af forordningen for sa vidt angar gennemsigtighed i de udpegede
lufttrafiktjenesteudgveres regnskaber i henhold til artikel 25.".

(b)  Stk. 2 omnummereres til stk. 3 og affattes saledes:

"Hver national tilsynsmyndighed udfgrer de ngdvendige inspektioner, revisioner og andre
overvagningsaktiviteter for at afdeekke tilfeelde, hvor enheder, som er omfattet af deres tilsyn i
henhold til denne forordning, muligvis ikke opfylder kravene i forordningen eller i de
delegerede retsakter og gennemfarelsesretsakter, der vedtages pa grundlag heraf.

Den treffer alle ngdvendige handhavelsesforanstaltninger, som i givet fald kan omfatte
&ndring, begransning, suspension eller tilbagekaldelse af de gkonomiske certifikater, den har
udstedt i henhold til artikel 6.
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De bergrte luftfartstjenesteudgvere, lufthavnsoperatgrer og udevere af felles
informationstjenester skal efterleve de foranstaltninger, som de nationale tilsynsmyndigheder
har truffet i den forbindelse.".

(c) Falgende indsettes som stk. 2:

"De nationale tilsynsmyndigheder har ansvaret for at vurdere og godkende prisfastsettelsen
for udgvelsen af den feelles informationstjeneste i henhold til artikel 9.".

43) | artikel 5 foretages falgende &ndringer:
(@) Stk. 1 affattes saledes:

"De nationale tilsynsmyndigheder udveksler oplysninger og arbejder sammen i et netveerk
inden for rammerne af det i artikel 114a i forordning (EU) 2018/1139 omhandlede
radgivende udvalg for prestationsvurdering.".

(b) Stk. 2 affattes saledes:

"De nationale tilsynsmyndigheder arbejder alt efter behov sammen via samarbejdsordninger
for at yde hinanden gensidig bistand i forbindelse med deres overvagnings- og tilsynsopgaver
og undersggelser af forskellig art.".

(c) Stk. 3 affattes saledes:

"De nationale tilsynsmyndigheder letter luftfartstjenesteudevernes udgvelse af
grenseoverskridende tjenester med henblik pa at forbedre nettets preestation. Udgves
luftfartstjenester i et luftrum, der henhgrer under to eller flere medlemsstaters
ansvarsomrade, indgar de bergrte medlemsstater en aftale om det tilsyn, som de skal foretage
i henhold til denne forordning, med de bergrte luftfartstjenesteudevere. De bergrte nationale
tilsynsmyndigheder kan udarbejde en plan, der fastseetter gennemfarelsen af deres
samarbejde, med henblik pa aftalens anvendelse.".

(d) Stk. 4 udgar.
(e) Stk. 5 omnummereres til stk. 4 og affattes saledes:

"Udgves luftfartstjenester i et luftrum, der hgrer ind under en anden medlemsstats
ansvarsomrade, fastsaettes det i de i stk. 3 omhandlede aftaler, at hver enkelt myndighed
gensidigt anerkender udfgrelsen af de tilsynsopgaver, der er fastsat i denne forordning, og
resultaterne af udferelsen af disse opgaver. Det skal ogsa angives, hvilken national
tilsynsmyndighed der er ansvarlig for den gkonomiske certificering, der er fastsat i artikel 6.".

(f)  Stk. 6 omnummereres til stk. 5 og affattes saledes:

"De nationale tilsynsmyndigheder kan endvidere, hvis det er tilladt ifelge national lovgivning
og med henblik pa regionalt samarbejde, indga aftaler om opdeling af ansvarsomraderne i
forbindelse med tilsynsopgaverne. De underretter Kommissionen om disse aftaler.".

44) Artikel 6 udgar.
Kapitel 111: Tjenesteudgvelse

45) Artikel 7, sammenholdt med artikel 28, erstattes af artikel 38 med titlen " Haring af
interessenter” med falgende ordlyd:

"1. Medlemsstaterne, de nationale tilsynsmyndigheder, agenturet, uanset om det fungerer som
prastationsvurderingsorgan, og netforvalteren opretter hgringsmekanismer for pa passende
vis at hgre interessenterne med henblik pa udfgrelsen af deres opgaver i forbindelse med
gennemfgrelsen af denne forordning.
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2. Kommissionen opretter en mekanisme pa EU-plan med henblik pa hgringer om spgrgsmal
vedrgrende gennemfgrelsen af denne forordning, hvis det er relevant. Det serlige
sektordialogudvalg, der er nedsat i henhold til Kommissionens afggrelse 98/500/EF,
inddrages i hgringen.

3. Interessenterne kan omfatte:

a) luftfartstjenesteudavere eller relevante grupper, der reprasenterer dem
b) netforvalteren

c) lufthavnsoperatarer eller relevante grupper, der repraesenterer dem

d) luftrumsbrugere eller relevante grupper, der reprasenterer dem

e) militeret

f) fabrikanter

g) faglige sammenslutninger og

h) relevante ikkestatslige organisationer.".

46) Artikel 8 omnummereres til artikel 6. Overskriften pa denne artikel andres til
"@konomisk certificering af og krav til luftfartstjenesteudavere”, og teksten affattes
saledes:

"1. Luftfartstjenesteudgverne er palagt at veere i besiddelse af visse certifikater i henhold til
artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139, og de skal desuden vare i besiddelse af et gkonomisk
certifikat. Dette gkonomiske certifikat udstedes efter anmodning, nar ansggeren har godtgjort
en tilstreekkelig finansiel soliditet og opnaet en passende ansvars- og forsikringsdakning.

Det i dette stykke naevnte gkonomiske certifikat kan begranses, suspenderes eller
tilbagekaldes, hvis indehaveren ikke lengere opfylder betingelserne for udstedelse og
opretholdelse af et sddant certifikat.

2. En enhed, der er i besiddelse af et gkonomisk certifikat som omhandlet i stk. 1 og et
certifikat som omhandlet i artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139, har ret til at udgve
luftfartstjenester for luftrumsbrugere i Unionen pa ikkediskriminerende vilkar, jf. dog artikel
7, stk. 2.

3. Det gkonomiske certifikat som omhandlet i stk. 1 og certifikatet som omhandlet i artikel 41
i forordning (EU) 2018/1139 kan vere underlagt en eller flere betingelser, der er fastsat i
bilag 1. Disse skal veere objektivt begrundede og skal veere ikkediskriminerende,
forholdsmeessige og gennemskuelige. Kommissionen tilleegges befgjelser til at vedtage
delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 36 for at @ndre listen i bilag | med
henblik pa at sikre lige konkurrencevilkar og modstandsdygtighed i forbindelse med udgvelse
af tjenester.

4. De nationale tilsynsmyndigheder i den medlemsstat, hvor den fysiske eller juridiske person,
der ansgger om et gkonomisk certifikat, har sit hovedforretningssted eller, hvis vedkommende
ikke har noget hovedforretningssted, hvor vedkommende har sin bopel eller sit hjemsted, er
ansvarlige for de opgaver, der er fastsat i denne artikel, for sa vidt angar de gkonomiske

25

DA



DA

certifikater. Udgves luftfartstjenester i et luftrum, der henhgrer under to eller flere
medlemsstaters ansvarsomrade, er de ansvarlige nationale tilsynsmyndigheder de
myndigheder, som angives i henhold til artikel 5, stk. 4.

5. Ved anvendelsen af stk. 1 skal de nationale tilsynsmyndigheder:

a) modtage og vurdere de ansggninger, der er indgivet til dem, og, hvis det er relevant,
udstede eller forny gkonomiske certifikater

b) fere tilsyn med indehavere af gkonomiske certifikater.

6. Kommissionen vedtager efter den undersggelsesprocedure, der er ngvnt i artikel 37, stk. 3,
gennemfgrelsesbestemmelser vedrgrende de narmere krav til finansiel soliditet, serlig
finansiel styrke og finansiel modstandsdygtighed samt ansvars- og forsikringsdeekning. For at
sikre en ensartet gennemfgrelse og efterlevelse af denne artikels stk. 1, 4 og 5 vedtager
Kommissionen gennemfgrelsesretsakter efter den undersggelsesprocedure, der er navnt i
artikel 37, stk. 3, om fastsettelse af gennemfarelsesbestemmelser vedrgrende
certificeringsbestemmelser og -procedurer samt gennemfgrelse af de undersggelser,
inspektioner, revisioner og andre overvagningsaktiviteter, der er ngdvendige for at sikre, at
den nationale tilsynsmyndighed farer effektivt tilsyn med de enheder, der er omfattet af denne
forordning.”.

47) Artikel 9 omnummereres til artikel 7, og der foretages falgende &ndringer:

(a) Afsnit 1, 2 og 3 affattes saledes:

"1. Medlemsstaterne sikrer for sa vidt angar luftrummet under deres ansvarsomrade, at der
udeves lufttrafiktjenester med eneret inden for specifikke luftrumsblokke. Med henblik herpa
udpeger medlemsstaterne enkeltvis eller i feellesskab en eller flere lufttrafiktjenesteudgvere.
Lufttrafiktjenesteudeverne skal opfylde falgende betingelser:

a) De skal veere i besiddelse af et gyldigt certifikat eller en gyldig erklering som
omhandlet i artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139 og et gkonomisk certifikat i henhold
til artikel 6, stk. 1.

b) De skal opfylde de nationale sikkerheds- og forsvarsmaessige krav.

Enhver beslutning om udpegelse af en lufttrafiktjenesteudaver ma hgjst vaere gyldig i ti ar.
Medlemsstaterne kan beslutte at forny udpegelsen af en lufttrafiktjenesteudgver.

2. Udpegelsen af lufttrafiktjenesteudavere ma ikke veere betinget af, at disse udgvere:

a) skal ejes, enten direkte eller i kraft af en ejermajoritet, af den udpegende medlemsstat
eller dennes statsborgere

b) skal have deres hovedaktivitetssted eller vedtaegtsmassige hjemsted pa den udpegende
medlemsstats omrade

c) alene ma benytte faciliteter i den udpegende medlemsstat.

3. Medlemsstaterne angiver, hvilke rettigheder og forpligtelser de individuelt eller i
feellesskab udpegede lufttrafiktjenesteudavere har. Forpligtelserne skal omfatte betingelser
for tilradighedsstillelse af relevante data, der ger det muligt at identificere al flyvning med
luftfartgjer i det luftrum, som hgrer ind under medlemsstaternes ansvarsomrade.".

(b) Stk. 4 og 5 udgar.
(c) Stk. 6 omnummereres til stk. 4.
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48) Artikel 10 udgar.

49) Der indsettes en ny artikel 8 med overskriften "Betingelser for udgvelse af CNS-,
AlS-, ADS-. MET- og tarn- og indflyvningskontroltjenester" med fglgende ordlyd:

"1. Hvis det herved geres muligt at opnd omkostningseffektivitetsgevinster til fordel for
luftrumsbrugerne, kan lufttrafiktjenesteudgvere beslutte at udbudsindkgbe CNS-, AIS-, ADS-
eller MET-tjenester pa markedsvilkar.

Hvis det herved geres muligt at opnd omkostningseffektivitetsgevinster til fordel for
luftrumsbrugerne, tillader medlemsstaterne lufthavnsoperatererne at udbudsindkebe tarn- og
indflyvningskontroltjenester med henblik pa tarnkontrol pa markedsvilkar.

Hvis det herved geres muligt at opnd omkostningseffektivitetsgevinster til fordel for
luftrumsbrugerne, kan medlemsstaterne desuden tillade lufthavnsoperatarerne eller den
pagaldende nationale tilsynsmyndighed at udbudsindkgbe tarn- 0g
indflyvningskontroltjenester med henblik pa indflyvningskontrol pa markedsvilkar.

2. Udbudsindkeb af tjenester pa markedsvilkar sker pa retferdige, ikkediskriminerende og
gennemsigtige  vilkdr i overensstemmelse med EU-retten, herunder traktatens
konkurrenceregler. Udbudsprocedurerne med henblik pa at udbudsindkgbe de pageeldende
tjenester skal veere udformet saledes, at konkurrerende udgvere reelt kan deltage i disse
procedurer, herunder gennem regelmaessig iveerksettelse af nye udbudsrunder.

3. Medlemsstaterne treeffer alle ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at udgvelsen af
overflyvningslufttrafiktjenester adskilles med hensyn til organisation fra udgvelsen af CNS-,
AIS-, ADS-, MET- og tarn- og indflyvningskontroltjenester, og at kravet om regnskabsmaessig
adskillelse som navnt i artikel 25, stk. 3, overholdes.

4. En udgver af CNS-, AlIS-, ADS-, MET- eller tarn- og indflyvningskontroltjenester ma kun
udveelges til at udgve tjenester i en medlemsstat, hvis:

a) vedkommende er certificeret i henhold til artikel 6, stk. 1 og 2
b) tjenesteudgverens hovedforretningssted er beliggende pa en medlemsstats omrade

c) medlemsstater eller statsborgere i medlemsstaterne ejer mere end 50% af
tjenesteudaveren, og denne er underlagt deres effektive kontrol, enten direkte eller indirekte
gennem et eller flere andre foretagender, medmindre andet er fastsat i en aftale, som Unionen
er part i, med et tredjeland, og

d) tjenesteudgveren opfylder de nationale sikkerheds- og forsvarsmaessige krav.

5. Artikel 14, 17 og 19-22 finder ikke anvendelse pa de tarn- og indflyvningskontroltjenester,
der udpeges efter en udbudsprocedure i overensstemmelse med stk. 1, andet og tredje afsnit.
Disse tarn- og indflyvningskontroltjenester leverer data om luftfartstjenesternes prestation pa
de centrale preastationsomrader sikkerhed, miljg, kapacitet og omkostningseffektivitet til den
nationale tilsynsmyndighed og agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, med
henblik p& overvagning.

6. De nationale tilsynsmyndigheder tilser, at lufttrafiktjenesteudgverne og
lufthavnsoperatarerne, jf. stk. 1, opfylder kravene i stk. 2, og treffer om ngdvendigt
afhjelpende foranstaltninger. For tarn- og indflyvningskontroltjenesternes vedkommende er
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de ogsd ansvarlige for at godkende udbudsbetingelserne for tarn- og
indflyvningskontroltjenester, hvilket skal omfatte krav til servicekvaliteten. De nationale
tilsynsmyndigheder underleegges den nationale konkurrencemyndighed, der er navnt i artikel
11 i Radets forordning (EF) nr. 1/2003, i spgrgsmal vedregrende anvendelsen af
konkurrencereglerne.”.

50) Der indsettes en ny artikel 9 med overskriften "Udgvelse af felles
informationstjenester” med falgende ordlyd:

"1. Ved udgvelsen af felles informationstjenester skal de formidlede data have en
tilstreekkelig integritet og kvalitet til at muliggere en sikker udgvelse af tjenester til styring af
trafik med ubemandede luftfartgjer.

2. Felles informationstjenester prissettes ud fra de faste og variable omkostninger ved den
pagaldende tjeneste og kan desuden omfatte et tilleeg, der afspejler en passende afvejning
mellem risiko og afkast.

De i farste afsnit omhandlede omkostninger opferes i et regnskab, der feres adskilt fra
regnskaberne for den pageeldende operatgrs gvrige aktiviteter, og de geres offentligt
tilgeengelige.

3. Udgverne af feelles informationstjenester fastsetter prisen i overensstemmelse med stk. 2
med forbehold af den pageeldende nationale tilsynsmyndigheds vurdering og godkendelse.

4. For sa& vidt angar operationer i specifikke luftrumsudsnit, som medlemsstaterne har
udpeget til operationer med ubemandede luftfartgjer, stiller luftfartstjenesteudgverne
relevante operationelle data til radighed i realtid. Udgverne af felles informationstjenester
ma kun bruge disse data til operationelle formal i forbindelse med de tjenester, de udaver.
Udgverne af felles informationstjenester gives adgang til de relevante operationelle data pa
et ikkediskriminerende grundlag, medmindre sikkerheds- eller forsvarspolitiske interesser
bergres.

Priserne for adgang til disse data baseres pa marginalomkostningerne ved at stille dataene til
radighed.".
51) Artikel 11 omnummereres til artikel 10 og &ndres saledes:

(a) Stk. 1 affattes saledes:

"For at forbedre luftfartstjenesters og netfunktioners praestationer i det felles europeaiske
luftrum anvendes en preastationsordning for luftfartstjenester og netfunktioner i henhold til
denne artikel og artikel 11-18.".

(b) Stk. 2 affattes saledes:

"Praestationsordningen gennemfgres over referenceperioder, som skal vare mindst to og hgjst
fem ar. Prastationsordningen omfatter:

a) EU-daekkende preestationsmal inden for de centrale prastationsomrader, herunder
miljg, kapacitet og omkostningseffektivitet for hver referenceperiode

b) prestationsplaner, herunder bindende prastationsmal for de i litra a) navnte
centrale prastationsomrader for hver referenceperiode

c) periodisk gennemgang, overvagning og benchmarking af preaestationer pa de centrale
prastationsomrader sikkerhed, miljg, kapacitet og omkostningseffektivitet.
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Kommissionen kan tilfgje yderligere centrale praestationsomrader med henblik pa opstilling
eller overvagning af preastationsmal, hvis dette er ngdvendigt for at forbedre prastationen."

(c) Stk. 3-6 og 8 udgar.
(d)  Stk. 7 omnummereres til stk. 3 og affattes saledes:
"Stk. 2, litra a), b) og c), baseres pa:

a) indsamling, validering, undersggelse, evaluering og udbredelse af relevante data om
luftfartstjenesters og netfunktioners preestationer fra alle relevante parter, herunder
luftfartstjenesteudgvere, luftrumsbrugere, lufthavnsoperatarer, nationale
tilsynsmyndigheder, nationale kompetente myndigheder, medlemsstaterne, agenturet,
netforvalteren og Eurocontrol

b) centrale prestationsindikatorer med henblik pa at fastsette mal inden for de centrale
prastationsomrader miljg, kapacitet og omkostningseffektivitet

c) indikatorer for overvagning af prestationen pa de centrale prastationsomrader
sikkerhed, miljg, kapacitet og omkostningseffektivitet.

d) en metode til at udarbejde prastationsplaner og prastationsmal for luftfartstjenester
og en metode til at udarbejde preestationsplanen og prastationsmalene for
netfunktionerne

e) en vurdering af udkastene til prestationsplaner og mal for luftfartstjenester og
netfunktioner

f) overvagning af prastationsplaner, herunder passende varslingsmekanismer for revision
af praestationsplaner og -mal og for revision af EU-daekkende prastationsmal i lgbet
af en referenceperiode

g) benchmarking af luftfartstjenesteudgvere

h) incitamentsordninger, herunder for gkonomiske incitamenter med afskreekkende
virkning, der finder anvendelse, hvis en lufttrafiktjenesteudever ikke overholder de
relevante bindende prastationsmal i referenceperioden, eller hvis den pagealdende
ikke har gennemfart de relevante falles projekter, der er navnt i artikel 35. Sadanne
gkonomiske incitamenter med afskraekkende virkning tager navnlig hensyn til det
forringede niveau for servicekvaliteten, som ma tilskrives den pagaeldende udgver, idet
vedkommende ikke overholder prastationsmalene eller ikke gennemfarer de faelles
projekter, og indvirkningen heraf pa nettet

i) risikodelingsmekanismer i forbindelse med trafik og omkostninger

j) tidsplaner for fastsettelse af mal, vurdering af prestationsplaner og -mal, overvagning
0g benchmarking

k) en metode til at fordele de omkostninger, der er felles for overflyvningstjenester og
tarn- og indflyvningskontroltjenester, pa de to kategorier af tjenester

I) mekanismer til at handtere uforudsete og betydningsfulde begivenheder, der har
vasentlig indflydelse pa gennemfgrelsen af prastations- og afgiftsordningerne.”.

52) Der indsettes en ny artikel 11 med overskriften "Fastsettelse af de EU-daekkende
prastationsmal" med fglgende ordlyd:

"1. Kommissionen vedtager de EU-daekkende prastationsmal for
overflyvningsluftfartstjenester og for tarn- og indflyvningskontroltjenester pa de centrale
praestationsomrader miljg, kapacitet og omkostningseffektivitet for hver referenceperiode

29

DA



DA

efter den radgivningsprocedure, der er navnt i artikel 37, stk. 2, og denne artikels stk. 2-3. |
forbindelse med de EU-dakkende prastationsmal kan Kommissionen fastleegge supplerende
referenceveerdier, vaerdifordelinger eller benchmarkgrupper som grundlag for at vurdere og
godkende udkast til praestationsplaner i overensstemmelse med de kriterier, der er navnt i
artikel 13, stk. 3.

2. De EU-dakkende preestationsmal, der er navnt i stk. 1, fastsettes pa grundlag af fglgende
vaesentlige kriterier:

a) De skal drive gradvise, lgbende forbedringer med hensyn til luftfartstjenesters
operationelle og skonomiske prastationer.

b) De skal veare realistiske og kunne nas i lgbet af den pagaldende referenceperiode og
samtidig fremme en mere langsigtet strukturel og teknologisk udvikling, der abner
mulighed for en effektiv, baeredygtig og modstandsdygtig udavelse af luftfartstjenester.

3. Kommissionen indsamler alle ngdvendige input fra interessenterne med henblik pa at
forberede sine afgerelser om EU-dekkende preastationsmal. Efter anmodning fra
Kommissionen yder agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, Kommissionen
bistand med henblik pa analyse og forberedelse af disse afgarelser i form af en udtalelse.".

53) Artikel 12 udgar.
54) Artikel 13 omnummereres til artikel 19 og @ndres saledes:

"1. Med forbehold af medlemsstaternes mulighed for ved hjelp af offentlige midler at
finansiere udevelsen af de lufttrafiktjenester, der er omfattet af denne artikel, skal afgifterne
for luftfartstjenester fastlaegges, paleegges og handhaves over for luftrumsbrugere.

2. Afgifterne baseres pa luftfartstjenesteudgvernes omkostninger ved de tjenester og
funktioner, der udgves til gavn for luftrumsbrugerne, i faste referenceperioder som fastlagt i
artikel 10, stk. 2. Disse omkostninger kan omfatte en rimelig forrentning af aktiverne for at
bidrage til de ngdvendige kapitalforbedringer.

3. Afgifterne skal fremme en sikker, effektiv, virkningsfuld og baredygtig udgvelse af
luftfartstjenester med sigte pa at opna et hgjt sikkerhedsniveau samt omkostningseffektivitet;
de skal desuden opfylde preastationsmalene og stimulere en integreret udgvelse af tjenester,
samtidig med at de skal mindske luftfartens miljgvirkninger.

4. Indteegterne fra de afgifter, der paleegges luftrumsbrugerne, kan udmente sig i finansielle
overskud eller tab for luftfartstjenesteudgvere som fglge af anvendelsen af de i artikel 10, stk.
3, litra h), naevnte incitamentsordninger og de risikodelingsmekanismer, der er naevnt i artikel
10, stk. 3, litra i).

5. Indteegterne fra de afgifter, der paleegges luftrumsbrugere i henhold til denne artikel, ma
ikke anvendes til at finansiere tjenester, der udgves pa markedsvilkar i henhold til artikel 8.

6. Finansielle data om fastlagte omkostninger, faktiske omkostninger og udpegede
lufttrafiktjenesteudgveres indtegter indberettes til de nationale tilsynsmyndigheder og
agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, og de geres offentligt
tilgeengelige.”.
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55) Artikel 14 omnummereres til artikel 24. Overskriften &ndres til "Vurdering af
overholdelsen af praestations- og afgiftsordningerne", og teksten affattes saledes:

"1. Alt efter omstaendighederne vurderer Kommissionen regelmaessigt
lufttrafiktjenesteudgvernes og medlemsstaternes overholdelse af artikel 10-17 og 19-22 samt
de i artikel 18 og 23 navnte gennemfarelsesretsakter. Kommissionen handler i samrad med
agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, og med de nationale
tilsynsmyndigheder.

2. Efter anmodning fra en eller flere medlemsstater, en national tilsynsmyndighed eller
Kommissionen undersgger agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, enhver
pastand om manglende overholdelse, jf. stk. 1. Hvis agenturet har beleg for en sadan
manglende overholdelse, kan agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan,
indlede en undersggelse pa eget initiativ. Det afslutter undersggelsen senest fire maneder
efter modtagelsen af anmodningen efter at have hgrt medlemsstaten, den bergrte nationale
tilsynsmyndighed og den pagaldende udpegede lufttrafiktjenesteudgver. Med forbehold af
artikel 41, stk. 1, videregiver agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan,
undersggelsens resultater til de bergrte medlemsstater, de bergrte lufttrafiktjenesteudgvere og
Kommissionen.

3. Kommissionen kan afgive udtalelse om, hvorvidt medlemsstaterne og/eller
lufttrafiktjenesteudeverne  har  overholdt artikel 10-17 og 19-22 samt de
gennemfgrelsesretsakter, der er omhandlet i artikel 18 og 23, og den meddeler sin udtalelse
til den eller de bergrte medlemsstater og den bergrte lufttrafiktjenesteudgver.".

56) Artikel 15 omnummereres til artikel 35 (i kapitel V i det &ndrede forslag) og affattes
saledes:

"1. Kommissionen kan oprette falles projekter til gennemfgrelse af de veesentlige
operationelle a&ndringer, som er fastlagt i den europziske ATM-masterplan, og som har en
indvirkning pa hele nettet.

2. Kommissionen kan ogsa indfgre forvaltningsordninger for falles projekter og
gennemfgrelsen heraf.

3. Fealles projekter kan veere berettigede til EU-finansiering. Med dette for gje og uden at
dette bergrer medlemsstaternes kompetence til at afggre, hvordan deres gkonomiske midler
skal anvendes, gennemfgrer Kommissionen en uafhangig cost-benefit-analyse og passende
hgringer af medlemsstaterne og relevante aktgrer i overensstemmelse med artikel 10 og
undersgger alle relevante mader, hvorpa de felles projekters gennemfarelse kan finansieres.

4. Kommissionen fastleegger de feelles projekter og forvaltningsordninger, der er navnt i stk.
1 og 2, ved gennemfgrelsesretsakter, som vedtages efter undersggelsesproceduren, der er
nevnt i artikel 37, stk. 3.".
57) Artikel 16 udgar.

58) Artikel 17 erstattes af artikel 26 og 27 (i kapitel 1V i det &ndrede forslag) og affattes
saledes:

"Artikel 26

Netfunktioner
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1. Funktionerne af nettet til lufttrafikstyring skal sikre en baeredygtig og effektiv udnyttelse af
luftrummet og de begreensede ressourcer. De skal ogsa sikre, at luftrumsbrugerne kan
operere pa miljgmassigt optimale flyveveje, samtidig med at der gives starst mulig adgang til
luftrums- og luftfartstjenester. Disse netfunktioner, der er angivet i stk. 2 og 3, understatter
opfyldelsen af de EU-daekkende praestationsmal og er baseret pa operationelle krav.

2. De netfunktioner, der er nevnt i stk. 1, omfatter fglgende:
a) udformning og forvaltning af de europeaiske luftrumsstrukturer
b) lufttrafikregulering

c) koordinering af de begraensede ressourcer inden for luftfartsfrekvensband, som anvendes
I den almene lufttrafik; dette geelder bl.a. radiofrekvenser tillige med koordinationen af
transponderkoder til radar.

3. De netfunktioner, der er navnt i stk. 1, omfatter ogsa falgende:

a) optimering af luftrummets udformning med henblik pa nettet og lettere delegering af
udgvelsen af lufttrafiktjenester gennem samarbejde med lufttrafiktjenesteudgvere og
medlemsstaternes myndigheder

b) forvaltning af leveringen af lufttrafikkontrolkapaciteten i nettet som fastsat i den
bindende netoperationsplan (NOP)

c) koordinerings- og stattefunktion i tilfeelde af en netkrise
d) lufttrafikregulering og kapacitetsforvaltning

e) forvaltning af planleegningen, overvagningen og koordineringen af gennemfgrelsen af
aktiviteter med henblik pa implementeringen af infrastruktur i det europaiske ATM-net
I overensstemmelse med den europaiske ATM-masterplan, idet der tages hensyn til de
operationelle behov og de dertil knyttede operationelle procedurer

f) overvagning af den europziske ATM-netinfrastrukturs virkemade.

4. De funktioner, der er omhandlet i stk. 2 og 3, indeberer ikke, at der skal vedtages
bindende, generelle foranstaltninger, eller at der skal foretages politiske vurderinger. De
udfgres i koordination med militere myndigheder i overensstemmelse med vedtagne
procedurer vedrgrende fleksibel brug af luftrummet.

5. Kommissionen tilleegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 36 med henblik pa at @ndre denne forordning for at tilfgje funktioner til dem, der
er anfart i stk. 2 og 3, samt for nettets funktion og praestation, hvis det er ngdvendigt.

Artikel 27
Netforvalteren

1. For at na de mal, der er omhandlet i artikel 26, sikrer Kommissionen, med bistand fra
agenturet hvis dette er relevant, at netforvalteren bidrager til udferelsen af de netfunktioner,
der er fastsat i artikel 26, ved at udfgre de opgaver, der er navnt i stk. 4.

2. Kommissionen kan udnavne et upartisk og kompetent organ til at udfere de opgaver, der er
palagt netforvalteren. Til dette formal vedtager Kommissionen gennemfgrelsesretsakter efter
den undersggelsesprocedure, der er naevnt i artikel 37, stk. 3. Denne afggrelse om udnavnelse
skal indeholde kravene til udpegelsen, herunder finansiering af netforvalteren.
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3. Netforvalteren udferer sine opgaver pa en uafhangig, upartisk og omkostningseffektiv
made. Opgaverne er underlagt passende styring, der skal anerkende separat regnskabspligt
for udevelse af tjenester og regulering, hvis det kompetente organ, der er udpeget som
netforvalter, ogsa har reguleringsmaessige funktioner. Netforvalteren skal ved udferelsen af
sine opgaver tage hensyn til det samlede ATM-nets behov og fuldt ud inddrage
luftrumsbrugerne, luftfartstjenesteudgverne, flyvepladsoperatgrerne og militeret.

4. Netforvalteren bidrager til netfunktionernes gennemfarelse med stetteforanstaltninger, der
er malrettet en sikker og effektiv planleegning og operation af nettet under normale forhold og
i krisesituationer, og med foranstaltninger til lgbende forbedring af netoperationer i det
feelles europaiske luftrum og nettets preestationer generelt, navnlig med hensyn til
praestationsordningens gennemfgrelse. De foranstaltninger, som netforvalteren treffer, skal
tage behovet for fuldt ud at integrere lufthavnene i nettet i betragtning.

5.  Netforvalteren = samarbejder tet med agenturet, der fungerer  som
prastationsvurderingsorgan, om at sikre, at de preastationsmal, der er navnt i artikel 10,
afspejles i tilstraekkelig grad i den kapacitet, som de individuelle luftfartstjenesteudgvere skal
levere, og som netforvalteren og luftfartstjenesteudgverne har aftalt i netoperationsplanen.

6. Netforvalteren:

a) treffer afgarelse om individuelle foranstaltninger til gennemfgrelse af netfunktionerne og
til statte for en effektiv gennemfarelse af den bindende netoperationsplan og virkeliggerelse af
de bindende prastationsmal

b) radgiver Kommissionen og stiller relevante oplysninger til radighed for agenturet, der
fungerer som praestationsvurderingsorgan, om implementeringen af ATM-netinfrastrukturen i
overensstemmelse med den europaziske ATM-masterplan, navnlig for at udpege de
ngdvendige investeringer i nettet.

7. Netforvalteren treffer afggrelser gennem en felles beslutningstagningsproces. Parterne i
den falles beslutningstagning arbejder derfor i videst muligt omfang pa at forbedre nettets
funktion og praestation. Den feelles beslutningstagning skal fremme nettets interesser.

8. Ved gennemfgrelsesretsakter vedtaget efter den undersggelsesprocedure, der er naevnt i
artikel 37, stk. 3, fastseetter Kommissionen gennemfgrelsesbestemmelser for udfgrelsen af
netfunktionerne, netforvalterens opgaver, forvaltningsordninger, herunder
beslutningsprocesser, og krisestyring.

9. Andre aspekter af udformningen af luftrumsstrukturer end dem, der er omhandlet i artikel
26, stk. 2 og 3, behandles af medlemsstaterne. | den forbindelse tager medlemsstaterne
hensyn til lufttrafikbehov samt lufttrafikkens og praestationsplanernes sasonudsving og
kompleksitet. Fgr de treffer afgerelse om disse aspekter, skal de hgre de bergrte
luftrumsbrugere eller grupper, der reprasenterer sadanne luftrumsbrugere, og de militere
myndigheder, hvis det er relevant.”.

59) Artikel 18 udgar.

60) Artikel 19 omnummereres til artikel 29 (i kapitel 1V i det &ndrede forslag). Farste
punktum affattes saledes:

"Lufttrafiktjenesteudgverne opretter haringsmekanismer med henblik pa at hgre de relevante
luftrumsbrugere og flyvepladsoperaterer om alle vigtige spergsmal vedrgrende de tjenester,
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der udeves, herunder relevante @ndringer af luftrumskonfigurationerne eller strategiske
investeringer, som har en relevant indvirkning pa udgvelsen af lufttrafikstyringen og
luftfartstjenesterne og/eller afgifterne.”.

| fjerde punktum andres henvisningen "artikel 27, stk. 3" til "artikel 37, stk. 3".

61) Artikel 20 omnummereres til artikel 30 (i kapitel IV i det &ndrede forslag) og
affattes saledes:

"Medlemsstaterne sikrer som led i den falles transportpolitik indgaelsen eller fornyelsen af
skriftlige aftaler eller tilsvarende retlige ordninger mellem de kompetente civile og militeere
myndigheder om styringen af specifikke luftrumsblokke, og de underretter Kommissionen
herom.".

62) Artikel 21 omnummereres til artikel 25, overskriften andres til "Gennemskuelighed i
luftfartstjenesteudavernes regnskaber", og teksten affattes saledes:

"1. Luftfartstjenesteudgvere udarbejder, uafheengigt af ejerforhold og retligt regelset, hvert
ar regnskaber, der offentligggres. Regnskaberne skal veere i overensstemmelse med de
internationale regnskabsstandarder (IAS), som Unionen har vedtaget. Hvor fuld
overensstemmelse med de internationale  regnskabsstandarder pa grund af
luftfartstjenesteudgverens retlige status ikke er mulig, opnar udgveren sa hgj en
overensstemmelse som muligt. Luftfartstjenesteudaverne offentligger en arsberetning, og de
underkastes regelmaessigt en uafhaengig revision af de regnskaber, der er naevnt i dette stykke.

2. De nationale tilsynsmyndigheder og  agenturet, der  fungerer  som
prastationsvurderingsorgan, har ret til at fa adgang til de regnskaber, som
luftfartstjenesteudgverne under deres tilsyn fgrer. Medlemsstaterne kan beslutte at give andre
tilsynsmyndigheder adgang til disse regnskaber.

3. Luftfartstjenesteudgvere skal i deres interne regnskabsfgring fare seerskilte regnskaber
over hver luftfartstjeneste, saledes som de ville vaere forpligtede til, hvis disse tjenester blev
udfert af adskilte virksomheder, med henblik pa at undgd forskelsbehandling,
krydssubsidiering og konkurrenceforvridning. En luftfartstjenesteudever skal ogsa fare
sarskilte regnskaber for hver aktivitet, hvis vedkommende:

a) udgver luftfartstjenester, der udbudsindkebes i overensstemmelse med artikel 8, stk. 1, og
luftfartstjenester, der ikke er omfattet af denne bestemmelse

b) udgver luftfartstjenester og udfarer andre aktiviteter uanset arten heraf, herunder falles
informationstjenester

c) udgver luftfartstjenester i Unionen og i tredjelande.

De fastlagte omkostninger, de faktiske omkostninger og indtegterne fra luftfartstjenester
opdeles i personaleomkostninger, andre driftsomkostninger end personaleomkostninger,
afskrivningsomkostninger, kapitalomkostninger, omkostninger til gebyrer og afgifter, der
betales til agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, og ekstraordinaere
omkostninger, og de ggres offentligt tilgengelige, jf. dog beskyttelsen af fortrolige
oplysninger.

4. De finansielle data om omkostninger og indteegter, der indberettes i henhold til artikel 19,
stk. 6, og andre oplysninger af relevans for beregningen af enhedsrater revideres eller
kontrolleres af den nationale tilsynsmyndighed eller en enhed, som er uafhangig af den
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pagaldende luftfartstjenesteudgver, og som den nationale tilsynsmyndighed har godkendit.
Konklusionen af denne revision offentliggares.”.

63) Artikel 22 omnummereres til artikel 31 (i kapitel IV i det endrede forslag).
Overskriften erstattes af "Tilgengelighed af og adgang til operationelle data for
almen lufttrafik", og teksten affattes saledes:

"1. Med hensyn til almen lufttrafik stilles relevante operationelle data til radighed i realtid
uden forskelsbehandling og med forbehold af sikkerheds- eller forsvarspolitiske interesser af
alle luftfartstjenesteudgvere, luftrumsbrugere, lufthavne og netforvalteren, herunder pa tveers
af landegraenser og pa EU-plan. Den navnte tilgengelighed skal vare til gavn for
lufttrafiktjenesteudgvere, der er certificeret eller har afgivet en erklering, enheder med en
dokumenteret interesse i at udgve luftfartstjenester, luftrumsbrugere og lufthavne samt
netforvalteren. Dataene ma kun anvendes til operationelle formal.

2. Priserne for den tjeneste, der er navnt i stk. 1, baseres pa marginalomkostningerne ved at
stille dataene til radighed.

3. Der gives adgang til de i stk. 1 naevnte relevante operationelle data til de myndigheder, der
er ansvarlige for sikkerhedstilsynet, tilsynet med praestationerne og tilsynet med nettet,
herunder agenturet.

4. Kommissionen kan fastsaette de naermere krav til tilgeengeliggarelse af og adgang til data i
henhold til stk. 1 og 3 og metoden til fastseettelse af priserne som naevnt i stk. 2. Disse
gennemfgrelsesretsakter vedtages efter den undersggelsesprocedure, der er naevnt i artikel 37,
stk. 3.".

64) Der indsettes en ny artikel 12 med overskriften "Klassifikation af
overflyvningstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester” med falgende
ordlyd:

"1. Inden hver referenceperiode pabegyndes, meddeler hver medlemsstat Kommissionen de
luftfartstjenester, som i perioden skal udgves 1 luftrummet under medlemsstatens
ansvarsomrade, og som den har til hensigt at klassificere som overflyvningsluftfartstjenester
henholdsvis som tarn- og indflyvningskontroltjenester. Samtidig underretter hver medlemsstat
Kommissionen om de lufttrafiktjenesteudavere, der er udpeget til at varetage de pagaldende
tjenester.

2. 1 god tid fer pabegyndelsen af den relevante referenceperiode vedtager Kommissionen
gennemfarelsesafgarelser rettet til hver medlemsstat om, hvorvidt den patenkte klassifikation
af de pagaldende tjenester er i overensstemmelse med kriterierne i artikel 2, nr. 28) og 55).
Efter anmodning fra  Kommissionen yder agenturet, der fungerer som
prastationsvurderingsorgan, Kommissionen bistand med henblik pa analyse og forberedelse
af disse afggrelser i form af en udtalelse.

3. Fremgar det af en afgerelse, der er vedtaget i henhold til stk. 2, at den patenkte
klassifikation ikke opfylder kriterierne i artikel 2, nr. 28) og 55), forelegger den pagaldende
medlemsstat under hensyntagen til denne afgarelse en ny meddelelse, hvis indhold opfylder
disse kriterier. Kommissionen treaffer afgarelse om denne meddelelse i henhold til stk. 2.

4. De pagazldende udpegede lufttrafiktjenesteudgvere skal basere deres udkast til

prastationsplaner for overflyvningstjenester samt tarn- og indflyvningskontroltjenester pa de
klassificeringer, som ifglge Kommissionen er i overensstemmelse med kriterierne i artikel 2,
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nr. 28) og 55). Agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, baserer sig pa de
samme klassificeringer ved vurderingen af fordelingen af omkostninger mellem
overflyvningstjenester samt tarn- og indflyvningskontroltjenester i henhold til artikel 13, stk.
3.

65) Der indsxttes en ny artikel 13 med overskriften "Prestationsplaner og
prastationsmal for udpegede lufttrafiktjenesteudgveres
overflyvningsluftfartstjenester”" med falgende ordlyd:

"1. De udpegede lufttrafiktjenesteudgvere, der varetager overflyvningsluftfartstjenester,
vedtager for hver referenceperiode udkast til prestationsplaner for alle de
overflyvningsluftfartstjenester, som de udever, og som er udbudsindkebt fra andre udevere,
hvis dette er relevant.

Udkastet til preestationsplaner vedtages, efter at der er fastsat EU-dakkende prastationsmal,
men inden den pageldende referenceperiode pabegyndes. Det skal indeholde prestationsmal
for overflyvningsluftfartstjenester inden for de centrale prastationsomrader miljg, kapacitet
og omkostningseffektivitet i overensstemmelse med de EU-dakkende praestationsmal. Disse
udkast til preestationsplaner skal tage den europaiske ATM-masterplan i betragtning.
Udkastet til preestationsplaner skal gares offentligt tilgeengeligt.

2. Udkastet til preestationsplaner for overflyvningsluftfartstjenester, jf. stk. 1, skal indeholde
relevante oplysninger fra netforvalteren. Fgr vedtagelsen af disse udkast til planer harer de
udpegede lufttrafiktjenestebrugere repraesentanter for luftrumsbrugerne og, hvis det er
relevant, de militeere myndigheder, lufthavnsoperatgrerne og lufthavnskoordinatorerne. De
udpegede lufttrafiktjenesteudgvere foreleegger endvidere disse planer for den nationale
kompetente myndighed, som er ansvarlig for deres certificering, og som skal kontrollere
overholdelsen af forordning (EU) 2018/1139 og de delegerede retsakter og
gennemfarelsesretsakter, der er vedtaget pa grundlag heraf.

3. Udkast til prestationsplaner for overflyvningsluftfartstjenester skal indeholde
prastationsmal for overflyvningsluftfartstjenester, som er i overensstemmelse med de
respektive EU-daekkende preestationsmal inden for alle centrale prastationsomrader, og som
opfylder de supplerende betingelser, der er fastsat i tredje afsnit.

Overensstemmelsen af preestationsmalene for overflyvningsluftfartstjenester med de EU-
daekkende preastationsmal godtgares efter falgende kriterier:

a) Hvis veerdifordelinger er fastsat i sammenhang med de EU-dekkende prastationsmal,
sammenholdes prastationsmalene i udkastet til preaestationsplan med disse verdifordelinger.

b) Prestationsforbedringer evalueres pa sigt for den referenceperiode, der er omfattet af
prastationsplanen, og desuden for den samlede periode, der omfatter bade den foregaende
referenceperiode og den referenceperiode, der er omfattet af praestationsplanen.

c) Den pageldende lufttrafiktjenesteudgvers planlagte prastationsniveau sammenholdes med
de gvrige lufttrafiktjenesteudgveres i samme benchmarkgruppe.

Desuden skal udkastet til praestationsplan opfylde falgende betingelser:

a) De vigtigste antagelser, der legges til grund for fastszttelse af mal og foranstaltninger
med henblik pa at na malene i referenceperioden, herunder anvendte referenceverdier,
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trafikprognoser og w@konomiske antagelser, skal veere ngjagtige, tilstreekkelige og
sammenhangende.

b) Udkastet til preestationsplan skal veere fyldestggrende med hensyn til data og
stottemateriale.

¢) Omkostningsgrundlaget for afgifterne skal veere i overensstemmelse med artikel 20.

4. Agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, vurderer fordelingen af
omkostninger mellem overflyvningstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester pa
grundlag af den metode, der er naevnt i artikel 10, stk. 3, litra k), og klassificeringen af de
forskellige tjenester ifglge Kommissionens vurdering i medfer af artikel 12.

5. Det i stk. 1 neevnte udkast til preastationsplaner for overflyvningsluftfartstjenester og
herunder, hvis det er relevant, fordelingen af  omkostninger  mellem
overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester, forelegges for
agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, med henblik pa vurdering og
godkendelse.

6. Udgver en udpeget lufttrafiktjenesteudgver bade overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og
indflyvningskontroltjenester, skal agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan,
farst vurdere fordelingen af omkostningerne mellem de respektive tjenester i henhold til stk. 4.

Konstaterer agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, at fordelingen af
omkostninger ikke er i overensstemmelse med metoden eller med den i stk. 4 omhandlede
klassifikation, foreleegger den pagealdende udpegede lufttrafiktjenesteudaver et nyt udkast til
prestationsplan, der er i overensstemmelse med denne metode og denne klassifikation.

Konstaterer agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, at fordelingen af
omkostninger er i overensstemmelse med denne metode og med denne klassifikation, traeffer
det afgarelse herom og underretter den udpegede lufttrafiktjenesteudgver og den nationale
tilsynsmyndighed herom. Den nationale tilsynsmyndighed er bundet af denne afggrelses
konklusion med hensyn til fordelingen af omkostninger med henblik pa vurderingen af
udkastet til prastationsplan for tarn- og indflyvningskontroltjenester, der er navnt i artikel
14.

7. Agenturet, der fungerer som prestationsvurderingsorgan, vurderer prastationsmalene for
overflyvningsluftfartstjenesterne og preaestationsplanerne efter de kriterier og betingelser, der
er fastsat i stk. 3. Finder stk. 6 anvendelse, foretages denne vurdering, efter at der er truffet
afgarelse om fordelingen af omkostningerne i overensstemmelse med stk. 6, fjerde afsnit.

Konstaterer agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, at udkastet til
praestationsplan opfylder disse kriterier og betingelser, godkender det udkastet.

Konstaterer agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, at et eller flere
praestationsmal for overflyvningsluftfartstjenester ikke haenger sammen med de EU-daekkende
prastationsmal, eller at prastationsplanen ikke opfylder de supplerende betingelser, der er
fastsat i stk. 3, skal det afvise at godkende udkastet.

8. Hvis agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, har afvist at godkende et
udkast til preestationsplan i henhold til stk. 7, forelegger den udpegede
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lufttrafiktjenesteudgver et revideret udkast til praestationsplan, herunder om ngdvendigt med
reviderede mal.

9. Agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, vurderer i overensstemmelse
med de kriterier og betingelser, der er navnt i stk. 3, det reviderede udkast til
prestationsplan, der er fastsat i stk. 8. Opfylder det reviderede udkast til prestationsplan
disse kriterier og betingelser, skal agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan,
godkende det.

Opfylder et revideret udkast til praestationsplan ikke disse kriterier og betingelser, afviser
agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, at godkende udkastet og palegger
den udpegede lufttrafiktjenesteudever at forelzegge et endeligt udkast til praestationsplan.

Afvises det reviderede udkast til praestationsplan, der er forelagt i overensstemmelse med stk.
8, fordi det indeholder prastationsmal for overflyvningsluftfartstjenester, der ikke hanger
sammen med de EU-dekkende praestationsmal, skal agenturet, der fungerer som
prastationsvurderingsorgan, fastsette praestationsmal, der hanger sammen med de EU-
dekkende prestationsmal, for den pagaldende udpegede lufttrafiktjenesteudgver, idet
anmarkningerne i den i stk. 7 nevnte afgerelse tages i betragtning. Det endelige udkast til
praestationsplan, som den udpegede lufttrafiktjenesteudever skal forelaegge, skal indeholde de
prestationsmal, der saledes er fastsat af agenturet, der fungerer som
prastationsvurderingsorgan, tillige med de foranstaltninger, der traffes for at na disse mal.

Afvises godkendelsen af det reviderede udkast til preestationsplan, der er forelagt i
overensstemmelse med stk. 8, alene med den begrundelse, at det ikke opfylder betingelserne i
stk. 3, tredje afsnit, skal det endelige udkast til praestationsplan, som den udpegede
lufttrafiktjenesteudaver skal foreleegge, indeholde de preestationsmal, som findes i udkastet til
prestationsplan, og som anses for at veere i overensstemmelse med de EU-dakkende
praestationsmal af agenturet, der fungerer som praestationsvurderingsorgan, og det skal
indeholde de a&ndringer, der ma foretages i lyset af de betingelser, som ikke er opfyldt ifglge
agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan.

Afvises godkendelsen af det reviderede udkast til praestationsplan, der er forelagt i
overensstemmelse med stk. 8, med den begrundelse, at det indeholder praestationsmal for
overflyvningsluftfartstjenester, som ikke hanger sammen med de EU-dakkende
prastationsmal, og ej heller opfylder betingelserne i stk. 3, tredje afsnit, skal det endelige
udkast til preestationsplan, som den udpegede lufttrafiktjenesteudgver skal forelaegge,
indeholde de preastationsmal, der er fastsat af agenturet, der fungerer som
praestationsvurderingsorgan, jf. tredje afsnit, tillige med de foranstaltninger, der treffes for at
na disse mal, og det skal indeholde de @ndringer, der ma foretages i lyset af de betingelser,
som ikke er opfyldt ifglge agenturet, der fungerer som praestationsvurderingsorgan.

10. Udkast til praestationsplaner, der godkendes af agenturet, der fungerer som
preestationsvurderingsorgan, vedtages af de udpegede lufttrafiktjenesteudgvere som endelige
planer og gares offentligt tilgeengelige.

11. Agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, afleegger regelmassigt og inden
for de frister, der er fastsat i de gennemfgrelsesretsakter, der skal vedtages i henhold til
artikel 18, rapporter om tilsynet med udgvelsen af overflyvningsluftfartstjenesters og
netfunktioners prestationer, herunder regelmassige vurderinger af opfyldelsen af de EU-
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daekkende preastationsmal og prestationsmal for overflyvningsluftfartstjenester for
luftfartstjenesteudavere, og det gar resultaterne af disse vurderinger offentligt tilgeengelige.

Den udpegede lufttrafiktjenesteudgver skal forelegge de oplysninger og data, der er
ngdvendige for at overvage luftfartstjenesternes prastationer. Dette omfatter oplysninger og
data vedrgrende faktiske omkostninger og indtegter. Hvis preestationsmalene ikke nas, eller
prestationsplanen ikke gennemfgres Kkorrekt, treffer agenturet, der fungerer som
prastationsvurderingsorgan, afgarelser, hvorved der palegges afhjelpende foranstaltninger,
som lufttrafiktjenesteudaverne skal gennemfgre. Disse afhjeelpende foranstaltninger kan, hvis
dette er objektivt ngdvendigt, omfatte et krav om, at en lufttrafiktjenesteudgver skal overdrage
udgvelsen af de relevante tjenester til en anden lufttrafiktjenesteudgver. Opfyldes
prastationsmalene fortsat ikke, anvendes prastationsplanen fortsat ikke korrekt, eller
anvendes de korrigerende foranstaltninger ikke korrekt, foretager agenturet, der fungerer
som prastationsvurderingsorgan, en undersggelse og afgiver en udtalelse til Kommissionen i
henhold til artikel 24, stk. 2. Kommissionen kan traffe foranstaltninger i henhold til artikel
24, stk. 3.".

66) Der indsettes en ny artikel 14 med overskriften "Prastationsplaner og
prastationsmal for udpegede lufttrafiktjenesteudeveres tarn- 0g
indflyvningskontroltjenester" med fglgende ordlyd:

"1. De udpegede lufttrafiktjenesteudevere, der varetager tarn- 09
indflyvningskontroltjenester, vedtager for hver referenceperiode udkast til praestationsplaner
for alle de tarn- og indflyvningskontroltjenester, som de udgver, og som er udbudsindkgbt fra
andre udgvere, hvis dette er relevant.

Udkastet til preestationsplaner vedtages, efter at der er fastsat EU-daekkende prastationsmal,
men inden den pageldende referenceperiode pabegyndes. Det skal indeholde prestationsmal
for tarn- og indflyvningskontroltjenester inden for de centrale prastationsomrader miljg,
kapacitet og omkostningseffektivitet i overensstemmelse med de EU-daekkende
prastationsmal. Disse udkast til praestationsplaner skal tage den europaiske ATM-masterplan
I betragtning. Udkastet til preestationsplaner skal gares offentligt tilgengeligt.

2. Udkastet til prestationsplaner for tarn- og indflyvningskontroltjenester, jf. stk. 1, skal
indeholde relevante oplysninger fra netforvalteren. Far vedtagelsen af disse udkast til planer
hgrer de udpegede lufttrafiktjenestebrugere reprasentanter for luftrumsbrugerne og, hvis det
er relevant, de militeere myndigheder, lufthavnsoperatgrerne og lufthavnskoordinatorerne. De
udpegede lufttrafiktjenesteudgvere foreleegger endvidere disse planer for den nationale
kompetente myndighed, som er ansvarlig for deres certificering, og som skal kontrollere
overholdelsen af forordning (EU) 2018/1139 og de delegerede retsakter og
gennemfarelsesretsakter, der er vedtaget pa grundlag heraf.

3. Udkast til preestationsplaner for tarn- og indflyvningskontroltjenester skal indeholde
praestationsmal for tarn- og indflyvningskontroltjenester, som er i overensstemmelse med de
respektive EU-daekkende praestationsmal inden for alle centrale prastationsomrader, og som
opfylder de supplerende betingelser, der er fastsat i tredje afsnit.

Overensstemmelsen af preastationsmalene for tarn- og indflyvningskontroltjenester med de
EU-dakkende praestationsmal godtgeres efter falgende kriterier:

a) Hvis vardifordelinger er fastsat i sammenhang med de EU-daekkende praestationsmal,
sammenholdes prastationsmalene i udkastet til praestationsplan med disse verdifordelinger.
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b) Prastationsforbedringer evalueres pa sigt for den referenceperiode, der er omfattet af
praestationsplanen, og desuden for den samlede periode, der omfatter bade den foregaende
referenceperiode og den referenceperiode, der er omfattet af praestationsplanen.

c) Den pagaldende lufttrafiktjenesteudgvers planlagte praestationsniveau sammenholdes med
de gvrige lufttrafiktjenesteudgveres i samme benchmarkgruppe.

Desuden skal udkastet til praestationsplan opfylde falgende betingelser:

a) De vigtigste antagelser, der legges til grund for fastsattelse af mal og foranstaltninger
med henblik pa at na malene i referenceperioden, herunder anvendte referenceverdier,
trafikprognoser og wkonomiske antagelser, skal vaere ngjagtige, tilstreekkelige og
sammenhangende.

b) Udkastet til prestationsplan skal veere fyldestggrende med hensyn til data og
stottemateriale.

¢) Omkostningsgrundlaget for afgifterne skal veere i overensstemmelse med artikel 20.

4. Udkastet til praestationsplaner for tarn- og indflyvningskontroltjenester, jf. stk. 1, skal
foreleegges den nationale tilsynsmyndighed med henblik pa vurdering og godkendelse.

5. Udaver en udpeget lufttrafiktjenesteudever bade overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og
indflyvningskontroltjenester, skal det wudkast til prastationsplan for tarn- og
indflyvningskontroltjenester, der foreleegges den nationale tilsynsmyndighed, veere den plan,
for hvilken agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, har truffet en positiv
afgarelse angaende omkostningsfordelingen, jf. artikel 13, stk. 6, tredje afsnit.

6. Agenturet, der fungerer som tilsynsorgan, vurderer prestationsmalene for tarn- og
indflyvningskontroltjenesterne og preestationsplanerne efter de kriterier og betingelser, der er
fastsat i stk. 3. Finder stk. 5 anvendelse, baserer den nationale tilsynsmyndighed sin
vurdering pa konklusionen i den afgerelse, der er truffet af agenturet, der fungerer som
prastationsvurderingsorgan, for sa vidt angar fordelingen af omkostninger.

Konstaterer den nationale tilsynsmyndighed, at udkastet til prestationsplan opfylder disse
kriterier og betingelser, godkender den udkastet.

Konstaterer den nationale tilsynsmyndighed, at et eller flere preastationsmal for tarn- og
indflyvningskontroltjenester ikke heenger sammen med de EU-daekkende praestationsmal, eller
at preaestationsplanen ikke opfylder de supplerende betingelser, der er fastsat i stk. 3, skal den
afvise at godkende udkastet.

7. Huvis tilsynsmyndigheden har afvist at godkende et udkast til praestationsplan i henhold til
stk. 6, foreleegger den udpegede lufttrafiktjenesteudgver et revideret udkast il
prastationsplan, herunder om ngdvendigt med reviderede mal.

8. Den nationale tilsynsmyndighed vurderer i overensstemmelse med de kriterier og
betingelser, der er naevnt i stk. 3, det reviderede udkast til praestationsplan, der er fastsat i stk.
7. Opfylder det reviderede udkast til praestationsplan disse kriterier og betingelser, skal den
nationale tilsynsmyndighed godkende det.
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Opfylder et revideret udkast til preestationsplan ikke disse kriterier og betingelser, afviser den
nationale tilsynsmyndighed at godkende udkastet og palegger den udpegede
lufttrafiktjenesteudgver at foreleegge et endeligt udkast til praestationsplan.

Afvises det reviderede udkast til praestationsplan, der er forelagt i overensstemmelse med stk.
7, fordi det indeholder praestationsmal for tarn- og indflyvningskontroltjenester, der ikke
haenger sammen med de EU-daekkende prastationsmal, skal den nationale tilsynsmyndighed
fastsaette praestationsmal, der haenger sammen med de EU-daekkende prastationsmal, for den
pagaeldende udpegede lufttrafiktjenesteudgver, idet anmarkningerne i den i stk. 6 navnte
afgarelse tages i betragtning. Det endelige udkast til preestationsplan, som den udpegede
lufttrafiktjenesteudgver skal foreleegge, skal indeholde de prastationsmal, der saledes er
fastsat af den nationale tilsynsmyndighed, tillige med de foranstaltninger, der traffes for at na
disse mal.

Afvises godkendelsen af det reviderede udkast til preestationsplan, der er forelagt i
overensstemmelse med stk. 7, alene med den begrundelse, at det ikke opfylder betingelserne i
stk. 3, tredje afsnit, skal det endelige udkast til praestationsplan, som den udpegede
lufttrafiktjenesteudgver skal foreleegge, indeholde de preestationsmal, som findes i udkastet til
prastationsplan, og som af den nationale tilsynsmyndighed anses for at veere i
overensstemmelse med de EU-daekkende prastationsmal, og det skal indeholde de @ndringer,
der ma foretages i lyset af de betingelser, som ifglge den nationale tilsynsmyndighed ikke er

opfyldt.

Afvises godkendelsen af det reviderede udkast til preestationsplan, der er forelagt i
overensstemmelse med stk. 7, med den begrundelse, at det indeholder preestationsmal for
tarn- og indflyvningskontroltjenester, som ikke hanger sammen med de EU-dakkende
prastationsmal, og ej heller opfylder betingelserne i stk. 3, tredje afsnit, skal det endelige
udkast til preestationsplan, som den udpegede lufttrafiktjenesteudgver skal forelegge,
indeholde de prastationsmal, der er fastsat af den nationale tilsynsmyndighed, jf. tredje
afsnit, tillige med de foranstaltninger, der treffes for at na disse mal, og det skal indeholde de
@ndringer, der ma foretages i lyset af de betingelser, som ifglge den nationale
tilsynsmyndighed ikke er opfyldt.

9. Udkast til preaestationsplaner, der godkendes af den nationale tilsynsmyndighed, vedtages af
de udpegede lufttrafiktjenesteudavere som endelige planer og geres offentligt tilgeengelige.

10. Den pagaldende nationale tilsynsmyndighed afleegger regelmassigt rapporter om
overvagningen af tarn- og indflyvningskontroltjenesters preestationer, herunder regelmaessige
vurderinger af opfyldelsen af prastationsmalene for tarn- og indflyvningskontroltjenester for
lufttrafiktjenesteudeverne, og resultaterne af disse vurderinger gares offentligt tilgaengelige.

Den udpegede lufttrafiktjenesteudgver skal forelegge de oplysninger og data, der er
ngdvendige for at overvage luftfartstjenesternes preestationer. Dette omfatter oplysninger og
data vedrgrende faktiske omkostninger og indteegter.

Hvis prastationsmalene ikke nas, eller prestationsplanen ikke gennemfares korrekt, traffer
den nationale tilsynsmyndighed afgerelser, hvorved der palegges afhjelpende
foranstaltninger, som lufttrafiktjenesteudgverne skal gennemfgre. Disse afhjelpende
foranstaltninger kan, hvis dette er objektivt ngdvendigt, omfatte et krav om, at en
lufttrafiktjenesteudgver skal overdrage udgvelsen af de relevante tjenester til en anden
lufttrafiktjenesteudgver. Opfyldes praestationsmalene fortsat ikke, anvendes prastationsplanen
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fortsat ikke korrekt, eller anvendes de korrigerende foranstaltninger ikke korrekt, anmoder
den nationale tilsynsmyndighed agenturet, der fungerer som preastationsvurderingsorgan, om
at foretage en undersggelse i henhold til artikel 24, stk. 2, og Kommissionen kan trzffe
foranstaltninger i henhold til artikel 24, stk. 3.

11. Medlemsstaterne tilser, at der sikres mulighed for retslig prevelse af afgerelser, som den
nationale tilsynsmyndighed traffer i henhold til denne artikel.

12. Hvis agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, udfgrer en national
tilsynsmyndigheds opgaver i henhold til artikel 3, stk. 8, skal udkastet til praestationsplaner
for tarn- og indflyvningskontroltjenester foreleegges agenturet, der fungerer som
prestationsvurderingsorgan, sammen med udkastet til  prestationsplaner  for
overflyvningsluftfartstienester. ~ Hvis  agenturet har truffet afgerelse angadende
omkostningsfordelingen som navnt i artikel 13, stk. 6, tredje afsnit, er denne afgarelse
bindende for agenturet med henblik pa vurderingen af udkastet til prastationsplanerne for
tarn- og indflyvningskontroltjenester.".

67) Der indszttes en ny artikel 15 med overskriften "Agenturets rolle, nar det fungerer
som prastationsvurderingsorgan, for sa vidt angar overvagningen af EU-deekkende
prastationsmal for tarn- og indflyvningskontroltjenester" med fglgende ordlyd:

"1. Agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, opstiller regelmassigt en EU-
daekkende oversigt over tarn- og indflyvningskontroltjenesters prastationer, og hvordan disse
hanger sammen med de EU-daekkende prastationsmal.

2. Med henblik pa udarbejdelsen af den oversigt, der er neaevnt i stk. 1, underretter de
nationale tilsynsmyndigheder agenturet, der fungerer som preastationsvurderingsorgan, om
de i artikel 14, stk. 10, navnte rapporter og forelegger alle gvrige oplysninger, som
agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, kan anmode om til disse formal.".

68) Der indszttes en ny artikel 16 med overskriften "Netpraestationsplan™ med faglgende
ordlyd:

"1. Netforvalteren udarbejder for hver referenceperiode et udkast til netpraestationsplan for
alle de netfunktioner, den tilvejebringer.

Udkastet til netpraestationsplaner udarbejdes, efter at der er fastsat EU-daekkende
praestationsmal, men inden den pagaldende referenceperiode pabegyndes. Det skal indeholde
prastationsmal inden for de centrale prastationsomrader miljg, kapacitet og
omkostningseffektivitet

2. Udkastet til netpreaestationsplan foreleegges agenturet, der fungerer som
praestationsvurderingsorgan, og Kommissionen.

Agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, afgiver efter anmodning fra
Kommissionen en udtalelse til Kommissionen om udkastet til netprestationsplan ud fra
folgende vaesentlige kriterier:

a) Prastationsforbedringer betragtes pa sigt for den referenceperiode, der er omfattet af

prastationsplanen, og desuden for den tidsramme, der omfatter bade den foregdende
referenceperiode og den referenceperiode, der er omfattet af preestationsplanen.
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b) Udkastet til netpreestationsplan skal veere fyldestggrende for sa vidt angar data og
stottemateriale.

Finder Kommissionen, at udkastet til netpraestationsplan er fyldestggrende og tegner en
tilfredsstillende forbedring af praestationerne, vedtager den udkastet til netpreastationsplan
som en endelig plan. | modsat fald kan Kommissionen anmode netforvalteren om at forelaeegge
et revideret udkast til netpraestationsplan.”.

69) Der indsattes en ny artikel 17 med overskriften "Revision af preestationsmal og
preestationsplaner i lgbet af en referenceperiode” med fglgende ordlyd:

"1. Er de EU-dekkende preestationsmal i en referenceperiode ikke lengere tilstraekkelige,
fordi omstendighederne har andret sig vasentligt, og er en revision af malene pakravet og
forholdsmaessig, reviderer Kommissionen disse EU-daekkende preestationsmal. Artikel 11
finder anvendelse pa en sadan afgerelse. Efter en sadan revision vedtager de udpegede
lufttrafiktjenesteudgvere nye udkast til praestationsplaner, og artikel 13 og 14 finder
anvendelse pa disse. Netforvalteren udarbejder et nyt udkast til netpraestationsplan, og artikel
16 finder anvendelse pa dette.

2. Afgerelsen om de reviderede EU-dakkende preestationsmal, der er naevnt i stk. 1, skal
omfatte overgangsbestemmelser for perioden, indtil de endelige prestationsplaner, der
vedtages i henhold til artikel 13, stk. 6, og artikel 14, stk. 6, finder anvendelse.

3. Udpegede lufttrafiktjenesteudevere kan anmode om tilladelse fra agenturet, der fungerer
som praestationsvurderingsorgan for sa vidt angar overflyvningsluftfartstjenester, henholdsvis
den bergrte nationale tilsynsmyndighed for s& vidt angar tarn- og
indflyvningskontroltjenester, til at revidere et eller flere prastationsmal i lgbet af en
referenceperiode. En sadan anmodning kan fremsettes, hvis varslingstaerskelvaerdierne nas,
eller hvis de udpegede lufttrafiktjenesteudgvere godtger, at de indledende data, antagelser og
begrundelser, der 13 til grund for preestationsmalene, i vaesentlig og varig grad ikke leengere
er ngjagtige som fglge af omstendigheder, som ikke kunne forudses ved vedtagelsen af
praestationsplanen.

4. Agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan for sa vidt angar
overflyvningsluftfartstjenester, henholdsvis den bergrte nationale tilsynsmyndighed for sa vidt
angar tarn- og indflyvningskontroltjenester, bemyndiger kun den udpegede
lufttrafiktjenesteudgver til at foretage den patenkte revision, hvis den er pakravet og
forholdsmaessig, og hvis det med de reviderede prastationsmal sikres, at overensstemmelsen
med de EU-dxkkende prastationsmal opretholdes. Godkendes revisionen, vedtager de
udpegede lufttrafiktjenesteudgvere nye udkast til prestationsplaner efter procedurerne i
artikel 13 og 14.".

70) Der indsxttes en ny artikel 18 med overskriften "Praestationsordningens
gennemfgrelse” med falgende ordlyd:

"Med henblik pa gennemfarelsen af prastationsordningen vedtager Kommissionen
gennemfgrelsesbestemmelser og -procedurer med hensyn til artikel 10, stk. 3, og artikel 11,
12, 13, 14, 15, 16 og 17, navnlig for sa vidt angar udarbejdelsen af udkast til
prastationsplaner, fastsattelse af praestationsmal, kriterier og betingelser for vurderingen
heraf, metoden til fordeling af omkostninger mellem overflyvningstjenester og tarn- og
indflyvningskontroltjenester, overvagningen af preastationer og palaeggelsen af afhjaelpende
foranstaltninger samt tidsplaner for alle procedurer. Disse krav og procedurer fastsettes i en
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gennemfarelsesretsakt, der vedtages efter den radgivningsprocedure, der er navnt i artikel
37, stk. 2.".

71) Der indseettes en ny artikel 20 med overskriften "Omkostningsgrundlag for afgifter"
med falgende ordlyd:

"1. Omkostningsgrundlaget for afgifter for overflyvningsluftfartstjenester og afgifter for tarn-
og indflyvningskontroltjenester skal bestd af de fastlagte omkostninger i forbindelse med
udevelsen af disse tjenester i den pagealdende overflyvningsafgiftszone henholdsvis tarn- og
indflyvningskontrolafgiftszone, som er fastsat i de prestationsplaner, der er vedtaget i
henhold til artikel 13 og 14.

2. De fastlagte omkostninger, der er navnt i stk. 1, skal omfatte omkostningerne til de
relevante faciliteter og tjenester, passende belgb til forrentning af kapitalinvesteringer og
afskrivning af aktiver samt omkostningerne til vedligeholdelse, drift, forvaltning og
administration.

3. De fastlagte omkostninger, der er navnt i stk. 1, skal ogsa omfatte fglgende omkostninger:

a) de omkostninger, som lufttrafiktjenesteudevere afholder i form af gebyrer og afgifter, som
betales til agenturet, der fungerer som praestationsvurderingsorgan

b) omkostninger eller dele heraf, som afholdes af lufttrafiktjenesteudgvere i forbindelse med
de nationale tilsynsmyndigheders tilsyn og certificering, medmindre medlemsstaterne
anvender andre finansielle midler til at deekke sddanne omkostninger

c) omkostninger afholdt af lufttrafiktjenesteudgvere i forbindelse med udgvelse af
luftfartstjenester og netfunktioner, herunder de opgaver, der er overdraget til netforvalteren,
medmindre medlemsstaterne anvender andre finansielle midler til at daekke sadanne
omkostninger.

4. De fastlagte omkostninger ma ikke omfatte omkostningerne til de i artikel 42 omhandlede
sanktioner, som medlemsstaterne har palagt, ej heller omkostningerne til de afhjelpende
foranstaltninger, der er naevnt i artikel 13, stk. 11, og artikel 14, stk. 10.

5. Krydssubsidiering mellem overflyvningsluftfartstjenester  og  tarn-  og
indflyvningskontroltjenester  tillades  ikke. =~ Omkostninger, der  vedrgrer  bade
overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester, fordeles proportionalt
mellem overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester pa grundlag af
en gennemskuelig metode. Krydssubsidiering mellem forskellige luftfartstjenester inden for
hver af disse kategorier er kun tilladt, nar det er objektivt begrundet, og forudsat at det
angives pa en gennemskuelig made i overensstemmelse med artikel 25, stk. 3.

6. Udpegede Ilufttrafiktjenesteudgvere skal foreleegge oplysninger om  deres
omkostningsgrundlag for agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, de
nationale tilsynsmyndigheder og Kommissionen. Til dette formal opdeles omkostningerne i
overensstemmelse med den i artikel 25, stk. 3, omhandlede regnskabsmaessige adskillelse, og
ved at der skelnes mellem personaleomkostninger, andre driftsomkostninger end
personaleomkostninger, afskrivningsomkostninger, kapitalomkostninger, omkostninger til
gebyrer og afgifter, der betales til agenturet, der fungerer som prestationsvurderingsorgan,
og ekstraordinare omkostninger.".
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72) Der indsattes en ny artikel 21 med overskriften "Fastsettelse af enhedsrater” med
felgende ordlyd:

"1. Enhedsrater fastsettes for hvert kalenderar og for hver afgiftszone pa grundlag af de
fastlagte omkostninger og de trafikprognoser, der er fastsat i prestationsplanerne, samt
geeldende reguleringer hidrgrende fra de foregaende ar og andre indtagter.

2. Enhedsraterne fastseettes af de nationale tilsynsmyndigheder, efter at agenturet, der
fungerer som prastationsvurderingsorgan, har konstateret, at de overholder artikel 19,
artikel 20 og denne artikel. Konstaterer agenturet, der fungerer som
preastationsvurderingsorgan, at en enhedsrate ikke overholder disse krav, reviderer den
pagaeldende nationale tilsynsmyndighed enhedsraten i overensstemmelse hermed. Hvis en
enhedsrate fortsat ikke overholder disse krav, foretager agenturet, der fungerer som
prestationsvurderingsorgan, en undersggelse og afgiver en udtalelse til Kommissionen i
henhold til artikel 24, stk. 2, og Kommissionen kan traffe foranstaltninger i henhold til artikel
24, stk. 3.

Med henblik pa opkravning, og nar overbelastning af luftrummet skaber betydelige
netproblemer, herunder forringelse af miljgpreestationerne, kan Kommissionen ved en
gennemfgrelsesforordning, der vedtages efter den undersggelsesprocedure, der er navnt i
artikel 37, stk. 3, fastleegge en felles enhedsrate for overflyvningsluftfartstjenester i hele det
feelles europzeiske luftrum samt gennemfarelsesbestemmelser og -procedurer for anvendelsen
heraf. Den i farste afsnit navnte felles enhedsrate beregnes pa grundlag af et veegtet
gennemsnit af de forskellige enhedsrater for de pageldende luftfartstjenesteudgvere.
Indtegterne fra den faelles enhedsrate omfordeles pa en sadan made, at de berarte
luftfartstjenesteudgvere opnar neutralitet med hensyn til indtaegter.".

73) Der indsattes en ny artikel 22 med overskriften "Fastsettelse af afgifter” og med
falgende ordlyd:

"1. Der opkraeves afgifter af luftrumsbrugerne for udgvelsen af luftfartstjenester pa
ikkediskriminerende vilkar under hensyntagen til de forskellige involverede typer af
luftfartgjers relative produktionskapacitet. Der ma, nar forskellige grupper af
luftrumsbrugere palegges afgifter for brug af samme tjeneste, ikke foretages nogen
forskelsbehandling i henseende til nationalitet eller brugerkategori.

2. Afgiften for overflyvningsluftfartstjenester for en given flyvning i en given
overflyvningsafgiftszone beregnes pa grundlag af den enhedsrate, der er fastsat for
overflyvningsafgiftszonen og overflyvningstjenesteenhederne for den pagaldende flyvning.
Afgiften bestar af en eller flere variable komponenter, der hver isar er baseret pa objektive
faktorer.

3. Afgiften for tarn- og indflyvningskontroltjenester for en given flyvning i en given tarn- og
indflyvningskontrolafgiftszone beregnes pa grundlag af den enhedsrate, der er fastsat for
tarn- og indflyvningskontrolafgiftszonen og tarn- og indflyvningskontroltjenesteenhederne for
den pageldende flyvning. Med henblik pa at beregne afgiften for tarn- og
indflyvningskontroltjenester betragtes en flyvnings indflyvning og afgang som en enkelt
flyvning. Afgiften bestar af en eller flere variable komponenter, der hver is&r er baseret pa
objektive faktorer.
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4. Visse luftrumsbrugere, navnlig operaterer af lette luftfartgjer og statsluftfartgjer, kan
fritages for betaling af luftfartsafgifter, forudsat at omkostningerne ved en sadan fritagelse
daekkes med andre midler og ikke overfares pa andre luftrumsbrugere.

5. Afgifterne gradueres for at tilskynde luftfartstjenesteudgverne, lufthavnene og
luftrumsbrugerne til at medvirke til at forbedre miljgpraestationerne eller servicekvaliteten,
f.eks. ved gget anvendelse af baeredygtige alternative breaendstoffer, gget kapacitet, ferre
forsinkelser og beredygtig udvikling, samtidig med at et optimalt sikkerhedsniveau
opretholdes, navnlig i forbindelse med gennemfgrelsen af den europeiske ATM-masterplan.
Gradueringen skal besta af gkonomiske fordele eller ulemper og skal veere indtaegtsneutral
for lufttrafiktjenesteudagverne.".

74) Der indsattes en ny artikel 23 med overskriften "Afgiftsordningens gennemfgrelse”
med fglgende ordlyd:

Med henblik pa gennemfgrelsen af afgiftsordningen vedtager ~Kommissionen
gennemfgrelsesbestemmelser og -procedurer med hensyn til artikel 19, 20, 21 og 22, navnlig
for sa vidt angar omkostningsgrundlagene og de fastlagte omkostninger, fastsattelsen af
enhedsrater, incitamentsordningerne og risikodelingsmekanismerne samt gradueringen af
afgifterne. Disse krav og procedurer fastsettes i en gennemfarelsesretsakt, der vedtages efter
den radgivningsprocedure, der er nevnt i artikel 37, stk. 2.".

Nyt kapitel 1V: Forvaltning af nettet

75) Der indfares et nyt kapitel 1V med overskriften "Forvaltning af nettet".
76) Dette kapitel bestar af artikel 26-31.

77) For sa vidt angar artikel 26, 27 og 29-31 henvises der til punkt 58), 60), 61) og 63)
ovenfor.

78) En ny artikel 28 indsaettes med overskriften "Gennemsigtighed i netforvalterens
regnskaber"” og med fglgende ordlyd:

"1. Netforvalteren udarbejder, foreleegger og offentliggar sine regnskaber. Disse regnskaber
skal veere i overensstemmelse med de internationale regnskabsstandarder (1AS), som Unionen
har vedtaget. Hvis netforvalterens retlige status ger det umuligt at opna fuld
overensstemmelse med de internationale regnskabsstandarder, skal netforvalteren opna sterst
mulig overensstemmelse.

2. Netforvalteren offentligger en arsberetning og underkastes regelmassigt en uafhaengig
revision.".

Kapitel V: Luftrum, interoperabilitet og teknologisk innovation

79) Kapitel IV omnummereres til kapitel V, og dets overskrift affattes saledes: "Luftrum,
interoperabilitet og teknologisk innovation".

80) Artikel 23 omnummereres til artikel 32 og affattes saledes:

"Uden at dette bergrer medlemsstaternes offentliggarelse af luftfartsinformation og pa en
made, der er i overensstemmelse med denne offentligggrelse, opretter netforvalteren i
samarbejde med Kommissionen en EU-daekkende luftfartsinformationsstruktur for at fremme
adgangen til elektronisk luftfartsinformation af hgj kvalitet, som prasenteres pa en
lettilgeengelig made, og som opfylder alle relevante brugeres behov med hensyn til
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datakvalitet og rettidighed. Den luftfartsinformation, der saledes stilles til radighed, ma kun
besta af de oplysninger, der opfylder de vaesentlige krav, som er fastsat i punkt 2.1 i bilag VIII
til forordning (EU) 2018/1139.".

81) Artikel 24 udgar.

82) Der tilfgjes en ny artikel 33 med overskriften "Fleksibel udnyttelse af luftrummet” og
med fglgende ordlyd:

"1. Medlemsstaterne sikrer under hensyntagen til organisationen af de militeere aspekter, der
herer ind under deres ansvarsomrade, en anvendelse i det felles europaiske luftrum af
konceptet fleksibel udnyttelse af luftrummet som beskrevet af ICAO og udviklet af Eurocontrol
med henblik pa at lette luftrumsstyringen og lufttrafikstyringen som led i den falles
transportpolitik og i overensstemmelse med den europaiske ATM-masterplan.

2. Medlemsstaterne afleegger hvert ar rapport til Kommissionen om anvendelsen som led i
den faelles transportpolitik af konceptet fleksibel udnyttelse af luftrummet for sa vidt angar det
luftrum, der hegrer ind under deres ansvarsomrade.

3. Pa de omrader, hvor det navnlig pa baggrund af rapporterne fra medlemsstaterne bliver
ngdvendigt at styrke og harmonisere anvendelsen af konceptet fleksibel udnyttelse af
luftrummet i det feelles europeeiske luftrum, vedtager Kommissionen foranstaltninger som led i
den feelles transportpolitik. Disse gennemfgrelsesretsakter vedtages efter den
undersggelsesprocedure, der er navnt i artikel 37, stk. 3.".

83) Der tilfgjes en ny artikel 34 med overskriften "Koordinering af SESAR" og med
falgende ordlyd:

"De enheder, der er ansvarlige for de opgaver, der er fastlagt i EU-retten med hensyn til
koordinering af = SESAR-definitionsfasen, = SESAR-udviklingsfasen =~ 0og  SESAR-
implementeringsfasen, alt efter hvad der er relevant, skal samarbejde om at sgrge for en
effektiv koordinering mellem disse tre faser med henblik pa at opnad en gnidningslgs og
rettidig overgang mellem dem.

Alle relevante civile og militeere interessenter skal inddrages i videst muligt omfang.".

KAPITEL VI: Afsluttende bestemmelser

84) Kapitel V omnummereres til kapitel V1.

85) Artikel 25 udgar.

86) Artikel 26 omnummereres til artikel 36, og fglgende &ndringer foretages:
(a) Stk. 2 affattes saledes:

"Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 6 og 26, tilleegges Kommissionen for
en periode pa syv ar fra [denne forordnings offentliggerelse]. Delegationen af befgjelser
forleenges stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller
Radet modsetter sig en sadan forlengelse senest tre maneder inden udlgbet af hver periode.".

(b) Istk. 3 @ndres henvisningerne til "artikel 11, stk. 7, artikel 17, stk. 3, og artikel
25" til "artikel 6 og 26",

(c) I begyndelsen af stk. 4 tilfgjes et nyt punktum:
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"Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt hgrer Kommissionen eksperter, som er udpeget af
hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale
om bedre lovgivning af 13. april 2016.".

(d) Istk. 5 &ndres henvisningerne til "artikel 11, stk. 7, artikel 17, stk. 3, og artikel
25" til "artikel 6 og 26".

87) Artikel 27 omnummereres til artikel 37. Stk. 1, farste punktum, affattes saledes:

"Kommissionen bistas af Udvalget for det Feelles Luftrum, i det falgende benavnt "udvalget",
der bestar af to repreesentanter for hver medlemsstat, og som har Kommissionen som
formand. Udvalget sikrer, at der tages passende hensyn til alle brugerkategoriers interesser.".

88) For sa vidt angar artikel 28 henvises der til punkt 45) ovenfor.
89) Artikel 29 udgar.
90) Artikel 30 omnummereres til artikel 39 og affattes saledes:

"Unionen og dens medlemsstater sigter mod og yder statte til at udvide det feelles europaiske
luftrum til stater, der ikke er medlemmer af Den Europaiske Union. Med dette formal
bestraber de sig pa inden for rammerne af aftaler med tilgreensende tredjelande at udvide det
feelles europzeiske luftrum, sa disse lande ogsa bliver omfattet. Desuden skal de bestrabe sig
pa at samarbejde med disse lande enten i forbindelse med aftaler om netfunktioner eller inden
for rammerne af aftalen mellem Unionen og Eurocontrol om en generel ramme for forbedret

samarbejde, der styrker ATM's "paneuropeiske dimension™.".

91) Artikel 31 omnummereres til artikel 40. Overskriften affattes saledes: "Statte fra
andre organer" og artiklen affattes saledes:

"Kommissionen kan anmode andre organer om bistand med henblik pa at varetage sine
opgaver i henhold til denne forordning.".

92) Artikel 32 omnummereres til artikel 41 og affattes saledes:

"1. Hverken de nationale tilsynsmyndigheder, der handler i overensstemmelse med deres
nationale lovgivning, Kommissionen, agenturet, uanset om det fungerer som
prastationsvurderingsorgan, eller netforvalteren ma videregive oplysninger af fortrolig
karakter; dette geelder navnlig oplysninger om luftfartstjenesteudgvere, deres
forretningsforbindelser eller deres omkostningskomponenter.

2. Stk. 1 berarer ikke de nationale tilsynsmyndigheders, Kommissionens eller agenturets, nar
det fungerer som prestationsvurderingsorgan, ret til at videregive oplysninger, nar dette er af
afggrende betydning for opfyldelsen af deres pligter, idet videregivelsen i sa fald skal veere
forholdsmassigt afpasset og skal tage hensyn til tjenesteudavernes, luftrumsbrugeres,
lufthavnes eller andre relevante interessenters berettigede interesser med hensyn til at
beskytte deres forretningsmaessigt fglsomme oplysninger.

3. Oplysninger og data afgivet i henhold til afgiftsordningen, jf. artikel 19-24, navnlig hvad
angar udpegede lufttrafiktjenesteudgveres fastlagte omkostninger, faktiske omkostninger og
indteegter, videregives offentligt.”

93) Artikel 33 omnummereres til artikel 42. Fgrste punktum affattes saledes:

"Medlemsstaterne fastsaetter bestemmelser om sanktioner for iser luftrumsbrugeres,
lufthavnsoperatgrers og luftfartstjenesteudgveres overtraedelse af denne forordning og af de
delegerede retsakter og gennemfgrelsesretsakter, der vedtages pa grundlag heraf, og treffer
alle ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at de anvendes.".
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94) Artikel 34 omnummereres til artikel 43 og affattes saledes:

"1. Kommissionen foretager en evaluering for at vurdere anvendelsen af denne forordning
senest i 2030. Til dette formal kan Kommissionen, nar det er begrundet, anmode
medlemsstaterne om oplysninger, der er relevante for denne forordnings anvendelse.

2. Kommissionen fremsender resultaterne heraf til Europa-Parlamentet og til Radet.
Resultaterne af evalueringen offentliggares.".

95) Artikel 35 omnummereres til artikel 44. Tegnsatningen a&ndres, og derfor affattes
teksten saledes:

"Denne forordning er ikke til hinder for, at medlemsstaterne kan traffe foranstaltninger, for
sa vidt disse er ngdvendige for at beskytte vitale sikkerheds- eller forsvarspolitiske interesser.
Det drejer sig iseer om foranstaltninger, der er tvingende ngdvendige:

(@) med henblik pa overvagning af luftrummet under medlemsstaternes
ansvarsomrade i overensstemmelse med ICAQ's regionale luftfartsaftaler,
herunder muligheden for at opdage, identificere og vurdere alle luftfartgjer, der
benytter et sadant luftrum, for at sikre flyvesikkerheden og treffe
foranstaltninger, der tilgodeser sikkerheds- og forsvarsbehov

(b) i tilfelde af alvorlige interne uroligheder, der pavirker opretholdelsen af lov og
orden

(c) i tilfeelde af krig eller af alvorlige internationale speendinger, der udger en fare
for krig

(d) for opfyldelsen af en medlemsstats internationale forpligtelser, for sa vidt angar
opretholdelse af fred og international sikkerhed

(e) for at gennemfagre militeere operationer og militeer treeningsflyvning, herunder
ngdvendige gvelsesmuligheder.".

96) Artikel 36 udgar.

97) Artikel 37 omnummereres til artikel 45, og henvisningen til forordning (EF) nr.
552/2004 udgar.

98) Artikel 38 omnummereres til artikel 46. Teksten i det oprindelige forslag
nummereres som stk. 1, og fglgende stk. 2 indszettes:

"2. Artikel 3, stk. 3, anvendes fra den [Publikationskontoret: Indsat datoen 48 maneder efter
denne forordnings ikrafttreeden].

Artikel 10-24 gelder fra den 1. juli 2023. Artikel 11 i forordning (EF) nr. 549/2004 og artikel
15 i forordning (EF) nr. 550/2004 samt de gennemfgrelsesretsakter, der vedtages pa grundlag
heraf, finder dog fortsat anvendelse med henblik pa gennemfgrelsen af prestations- og
afgiftsordningen for den tredje referenceperiode.

Artikel 26, stk. 3, og artikel 32 finder anvendelse pa netforvalteren fra den dato, hvorfra en
afgarelse om udnavnelse, som vedtages i henhold til artikel 27, stk. 2, efter denne forordnings
ikrafttreeden, og som omfatter disse bestemmelser, finder anvendelse.".

Bilag
99) Bilag | udgar.
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100)  Bilag Il omnummereres til bilag I. Dets overskrift affattes saledes: "Betingelser, der
kan knyttes til de certifikater, der er naevnt i artikel 6". Den pagaldende tekst affattes
saledes:

"Til certifikatet kan der eventuelt knyttes yderligere betingelser vedrarende:

a) afgreensning eller restriktioner med hensyn til udgvelse af andre tjenester end
dem, der vedrgrer udgvelsen af luftfartstjenester

b) kontrakter, aftaler eller andre ordninger mellem tjenesteudgveren og en
tredjepart, som vedrgrer tjenesterne

c) foreleeggelse af de oplysninger, der med rimelighed kan kraeves med henblik pa
verificering af kravene i artikel 6, stk. 1

d) alle andre retlige betingelser, som ikke er specifikke for luftfartstjenester, f.eks.
betingelser, der vedrarer suspension eller tilbagekaldelse af certifikatet.".

101)  Der tilfgjes et nyt bilag 1l med overskriften "Ophavede forordninger med &ndringer
heraf" med fglgende ordlyd:

Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 549/2004

(EUT L 96 af 31.3.2004, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 550/2004

(EUT L 96 af 31.3.2004, s. 10).

Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 551/2004

(EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20).

Europa-Parlamentets 0g Radets | Kun artikel 1, 2 og 3.
forordning (EF) nr. 1070/2009

(EUT L 300 af 14.11.2009, s. 34)

102)  Bilag Il er tilpasset dette aendrede forslags bestemmelser.

For at lette lesningen og behandlingen vedlegges teksten til det andrede forslag til
kodifikation i sin helhed.
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WV 549/2004 (tilpasset)

2013/0186 (COD)
ZEndret forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om gennemfgrelsen af det feelles europaeiske luftrum

(omarbejdning)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henwsnmg til traktaten om X> Den Europziske Unions funktionsmade <XI eprettelseaf
O3 : ab, seerlig artikel 88=stk=2 X> 100, stk. 2 <X,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg®,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra felgende betragtninger:

4 nyt

(1) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 549/2004%°, Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 550/2004** og Europa-Parlamentets og R&dets
forordning (EF) nr. 551/2004% er blevet @ndret vasentligt. Da der skal foretages
yderligere e&ndringer, bgr de naevnte forordninger af klarhedshensyn omarbejdes.

2 EFFC2415£7102002 5 24 EUTC[...]af [...],s. [...].

2 EFFC278af14.11.2002 513 EUT C[...]af[...],s. [...].

| Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne for
oprettelse af et feelles europaeisk luftrum (“rammeforordningen™) (EUT L 96 af 31.3.2004, s. 1).
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udgvelse af
luftfartstjenester i det feelles europaiske Iluftrum ("luftfartstjenesteforordningen™) (EUT L 96 af
31.3.2004, s. 10).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om organisation og
udnyttelse af det feelles europziske luftrum ("luftrumsforordningen”) (EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20).
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WV 549/2004 betragtning 1
(tilpasset)

WV 549/2004 betragtning 2
(tilpasset)

W 1070/2009 betragtning 2
(tilpasset)
= nyt

(2) Med Europa-Parlamentets og Radets vedtagelse af den ferste lovpakke om et falles
europaelsk qutrum nemllg forordnmg (EF) n. 549/2004 a=f=];9=m%ts=%9@4=em

er der fastlagt et solldt

retsgrundlag for et homogent og S|kkert quttraflkstyrmgssystem (ATM-system).
= Vedtagelsen af den anden lovpakke, dvs. Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1070/2009%, styrkede initiativet vedrarende det falles europaiske
luftrum yderligere i kraft af indfarelsen af koncepterne prestationsordning og
netforvalter, som skulle forbedre det europziske ATM-nets praestation yderligere.
Forordning (EF) nr. 552/2004 blev ophavet ved Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/1139%®, da de ngdvendige bestemmelser til sikring af

% Euro a- Parlamentets 0 Radets forordnln EF nr. 552/2004 af 10. marts 2004 om interoperabilitet i det

| Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober 2009 om aendrmg af
forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF) nr. 551/2004 og (EF) nr. 552/2004 for at
forbedre det europaiske luftfartssystems praestationer og bearedygtighed (EUT L 300 af 14.11.2009,

s. 34).
8 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om fzlles regler for civil luftfart
og oprettelse af Den Europeiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om endring af forordning (EF) nr.
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interoperabilitet mellem ATM-systemer, -komponenter og -procedurer er indarbejdet i
sidstnaevnte forordning. <

@)

4 nyt

For at tage hensyn til de &ndringer, der er indfgrt ved forordning (EU) 2018/1139, er
det ngdvendigt at tilpasse naervaerende forordnings indhold til indholdet af forordning
(EV) 2018/1139.

W 550/2004 betragtning 3
(tilpasset)

WV 551/2004 betragtning 4
(tilpasset)

4)

WV 551/2004 betragtning 5
(tilpasset)

| artikel 1 i Chicago-konventionen af 1944 angaende international civil luftfart
anerkender de kontraherende stater, at "enhver stat har fuldstendig og udelukkende
hgjhedsret over luftrummet over dens territorium”. Det er inden for rammerne af
denne hgjhedsret, at Eselesskabets-[X> Unionens <XI medlemsstater med forbehold af
geeldende internationale konventioner udgver en offentlig myndigheds befgjelser, nar
de kontrollerer lufttrafikken.

()

WV 1070/2009 betragtning 1

Gennemfarelsen af den feelles transportpolitik kraever et effektivt lufttrafiksystem, der
ger det muligt at afvikle lufttrafikken sikkert, regelmassigt og beeredygtigt, idet
kapaciteten optimeres og den frie beveegelighed for varer, personer og tjenesteydelser
lettes.

29
30

2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU og
2014/53/EU og om ophavelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Radets forordning (EQF) nr.
3922/91 (EUT L 212 af 22.8.2018, s. 1).

Jfsided idepne EUT
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W 1070/2009 betragtning 37
(tilpasset)
= nyt

(6) Den samtidige forfglgelse af malene om at gge sikkerhedsstandarderne for
lufttrafikken og forbedre den generelle ydeevnepreestation for ATM [X> og
luftfartstjenester <x1 (ANS) for almindelgalmen lufttrafik i Europa keeever X> gor det
pakreevet X1, at der tages hgjde for den menneskelige faktor. Derfor bar
medlemsstaterne everveje—indfarelsen—af = vaerne om < principperne om en aben
rapporteringskultur ~ (“just culture"). = Udtalelserne og anbefalingerne fra
ekspertgruppen vedrgrende det fzlles europziske luftrums menneskelige dimension™
bar overvejes og tages i betragtning. <

4 nyt

@) Forbedringer af ATM's miljgprastationer bidrager ogsa direkte til at opfylde
malsatningerne i Parisaftalen og Kommissionens europziske grgnne pagt, navnlig ved
at nedbringe luftfartens emissioner.

WV 549/2004 betragtning 6
(tilpasset)

£8—0S 1 2004 X1 vedtog medlemsstaterne i : aget en generel
erkleering om militere spgrgsmal i forbindelse med det faelles europamske luftrum®. |
henhold til denne erklaering bgr medlemsstaterne navnlig udvide det CIVIIe/mllltaere
samarbejde og, hvis og i den udstrekning alle bergrte medlemsstater anser det for
ngdvendigt, lette samarbejdet mellem deres veebnede styrker i alle sager i forbindelse
med lufttrafikstyring.

WV 549/2004 betragtning 3

| C(2017) 7518 final.
32 - -
JfsideOidenne EUT
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WV 549/2004 betragtning 4

WV 549/2004 betragtning 5
(tilpasset)

9 Beslutninger vedrgrende indholdet, omfanget og gennemfgrelsen af militere

operationer og militer traeningsflyvning henhgrer ikke under EeeHesskabetshefajelser
B> Unionens befgjelser i henhold til artikel 100, stk. 2, i traktaten om Den Europaiske

Unions funktionsmade <XI.

WV 549/2004 betragtning 23
(tilpasset)

| 3 side 20 idenne EUT.
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WV 551/2004 betragtning 1

WV 551/2004 betragtning 2
(tilpasset)

WV 551/2004 betragtning 3
(tilpasset)
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WV 549/2004 betragtning 24

(10)

W 1070/2009 betragtning 9
(tilpasset)
= nyt

For at sikre et sammenhangende og forsvarligt tilsyn med luftfartstjenesterne i Europa
ber de nationale tilsynsmyndigheder garanteres en tllstraekkellg uafhaenglghed 0g
tilstreekkelige midler. " afhs 3 d
X> Dette bgr hverken forhlndre at en natlonal tllsynsmyndlghed & = mdgar i en
regulerende myndighed med kompetence inden for flere regulerede sektorer, forudsat
at den pagealdende regulerende myndighed opfylder uafhangighedskravene, eller
forhindre, at den forenes med den nationale konkurrencemyndlghed hvad angar
organisationsstrukturen. < = d ad :
rarme.
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(11)

4 nyt

Finansieringen af de nationale tilsynsmyndigheder bgr garantere deres uafhangighed
0og seette dem 1 stand til at operere i overensstemmelse med principperne om
rimelighed, gennemsigtighed, ikkeforskelsbehandling og proportionalitet. Med egnede
ansattelsesprocedurer bgr der bidrages til at sikre de nationale tilsynsmyndigheders
uafhaengighed og navnlig serge for, at afggrelsen om udnavnelse af personer med
ansvar for strategiske beslutninger treeffes af en offentlig myndighed, som ikke direkte
udever ejerskabsrettigheder over luftfartstjenesteudgvere.

(12)

W 1070/2009 betragtning 10
= nyt

De nationale tilsynsmyndigheder spiller en central rolle i gennemfﬂrelsen af det faelles
europaiske luftrum, og Kemmissienen = de < bgr derfor lette—sams m
dem—= samarbejde indbyrdes < for at muligggre udveksling af = oplysnlnger om
deres arbejde og principper for beslutningstagning, < bedste praksis = og procedurer
samt med hensyn til anvendelsen af denne forordning < og udvikle en falles strategi,
herunder gennem gget samarbejde pa regionalt plan. Dette samarbejde ber forega
regelmaessigt.

WV 550/2004 betragtning 6

WV 549/2004 betragtning 17
(tilpasset)
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(13)

(14)

(15)
(16)

17)

(18)

(19)

(20)

4 nyt

Samarbejdet mellem lufttrafiktjenesteudgvere er et vigtigt redskab til at forbedre det
europziske ATM-systems preestation, og det bgr fremmes. Medlemsstaterne bar
kunne oprette samarbejdsordninger, som ikke er afgraenset til praedefinerede former
for samarbejde og geografiske omrader.

Sikkerhedscertificeringen af og sikkerhedstilsynet med luftfartstjenesteudgverne
varetages af de nationale kompetente myndigheder eller Den Europaiske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur (i det falgende benavnt “agenturet™) i overensstemmelse
med de krav og procedurer, der er fastlagt i forordning (EU) 2018/1139. Supplerende
krav til finansiel soliditet, ansvar og forsikringsdaekning er ngdvendige for at kunne
udgve luftfartstjenester, og et gkonomisk certifikat bgr udstedes som dokumentation
for opfyldelsen heraf. En luftfartstjenesteudever bgr kun tillades at udbyde sine
tjenester i Unionen, hvis vedkommende er i besiddelse af bade et sikkerhedscertifikat
og det gkonomiske certifikat.

Der bgr ikke finde nogen forskelsbehandling sted mellem luftrumsbrugere for sa vidt
angar adgang til akvivalente luftfartstjenester.

Lufttrafiktjenester, der udeves med eneret, bgr veaere underlagt krav om udpegelse og
opfyldelse af minimumskrav med hensyn til almenhedens interesse.

Lufttrafiktjenesteudgvere eller lufthavnsoperatgrer ber have mulighed for at
udbudsindkebe kommunikations-, navigations- og overvagningstjenester (CNS),
luftfartsinformationstjenester (AIS), lufttrafikdatatjenester (ADS), meteorologiske
tjenester (MET) eller tarn- og indflyvningskontroltjenester pa markedsvilkar, uden at
dette bergrer sikkerhedskravene, hvis sadanne indkegb efter deres opfattelse abner
mulighed for omkostningseffektivitetsgevinster. Muligheden for at gere brug af
sadanne udbudsindkgb forventes at skabe grundlag for starre fleksibilitet og fremme
innovation inden for tjenesterne, uden at dette bergrer militerets specifikke behov for
sa vidt angar fortrolighed, interoperabilitet, systemrobusthed, dataadgang og ATM-
sikkerhed.

Nar tarn- og indflyvningskontroltjenester udbudsindkgbes, ber de hverken vere
omfattet af den afgiftsordning, som er fastsat i denne forordning, eller af artikel 1, stk.
4, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/12/EF® i tilknytning til anvendelsen
af den pageeldende ordning.

Udgvelse af overflyvningsluftfartstjenester begr veere organisatorisk adskilt fra
udgvelsen af CNS-, AIS-, ADS- og MET- samt tarn- og indflyvningskontroltjenester,
herunder gennem regnskabsmaessig adskillelse, for at sikre gennemsigtighed og undga
forskelsbehandling, krydssubsidiering og konkurrenceforvridning.

Hvis det er relevant, bgr udbudsindkgb af luftfartstjenester gennemfares i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/24/EU*® og

35

36

Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2009/12/EF af 11. marts 2009 om lufthavnsafgifter (EUT L 70
af 14.3.2009, s. 11).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/24/EU af 26. februar 2014 om offentlige udbud og om ophzvelse af direktiv 2004/18/EF (EUT L 94 af 28.3.2014,
s. 65).
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(21)

(22)

(23)
(24)

(25)

(26)

(27)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv  2014/25/EU*. De nationale
tilsynsmyndigheder ber serge for, at kravene til udbudsindkeb af luftfartstjenester

opfyldes.

Trafikstyringen af ubemandede luftfartgjer forudseetter, at feelles informationstjenester
star til radighed. For at begreense omkostningerne ved en sadan trafikstyring bar
priserne for falles informationstjenester veaere baseret pa omkostningerne samt en
rimelig fortjeneste, og de bgr underleegges de nationale tilsynsmyndigheders
godkendelse. Luftfartstjenesteudgverne ber stille de pakrevede data til radighed,
saledes at det bliver muligt at udagve tjenesten.

Preestations- og afgiftsordningerne har til formal at ggre luftfartstjenester, som udgves
pa andre vilkar end markedsvilkar, mere omkostningseffektive og fremme en bedre
servicekvalitet, og de bar med dette sigte omfatte relevante og egnede incitamenter. |
lyset af denne malsatning ber prastations- og afgiftsordningerne ikke omfatte
tjenester, der leveres pa markedsvilkar.

Af effektivitetshensyn bgr det ngdvendige tilsyn med prestations- 0g
afgiftsordningerne malrettes de udpegede lufttrafiktjenesteudgvere.

Ansvaret for tilsynet med prastations- og afgiftsordningerne ber fordeles pa passende
vis.

Da udevelsen af overflyvningsluftfartstjenester i sagens natur rummer
greenseoverskridende og netrelaterede elementer, og idet preestationerne navnlig ma
vurderes i forhold til de unionsdeekkende praestationsmal, bar et EU-organ overdrages
ansvaret for wvurdering og godkendelse af overflyvningsluftfartstjenesternes
praestationsplaner og prastationsmal; der sikres mulighed for retslig prevelse af en
klageinstans og i sidste instans af Domstolen. For at sikre, at opgaverne udferes pa et
hgjt fagligt niveau og med den ngdvendige uafhangighed, bgr dette EU-organ veere
det agentur, der fungerer som prestationsvurderingsorgan, og det bgr fungere i
overensstemmelse med de serlige forvaltningsregler i forordning (EU) 2018/1139. |
betragtning af de nationale tilsynsmyndigheders kendskab til de lokale forhold, som er
ngdvendige for at vurdere tarn- og indflyvningskontroltjenester, bgr de overlades
ansvaret for at vurdere og godkende tarn- og indflyvningskontroltjenesters
preestationsplaner og preastationsmal. Fordelingen af omkostninger mellem
overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester udger en felles
operation, der er relevant for begge typer tjenester, og den bgr derfor underleegges
tilsyn af agenturet, der fungerer som forvaltningsorgan.

Udkast til  prestationsplaner  for  overflyvningstjenester og tarn- og
indflyvningskontroltjenester bgr stemme overens med de respektive EU-dakkende
praestationsmal og opfylde visse kvalitative kriterier for at sikre, at de fastsatte mal
opfyldes pa effektiv vis. Med vurderingsproceduren bgr det sikres, at et eftersleb
afhjeelpes hurtigt.

Netfunktionernes prestation ber underleegges kriterier, der er specifikke for
funktionerne, idet der tages hensyn til disse funktioners serlige karakter.
Netfunktionerne bgr underleegges prastationsmal pa de centrale preestationsomrader
miljg, kapacitet og omkostningseffektivitet.

37

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/25/EU af 26. februar 2014 om fremgangsméderne ved indgéelse af kontrakter inden for vand- og energiforsyning,
transport samt posttjenester og om ophzvelse af direktiv 2004/17/EF (EUT L 94 af 28.3.2014, s. 243)
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(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

Afgiftsordningen bgr baseres pa princippet om, at luftrumsbrugerne ber betale for
omkostningerne ved udgvelsen af de modtagne tjenester, men at der kun bgr tages
hensyn til omkostninger, som kan tilskrives den pagealdende tjeneste, og som ikke
daekkes pa anden made. De omkostninger, der er forbundet med netforvalteren, bar
medtages i de fastlagte omkostninger, der opkraeves hos luftrumsbrugerne. Afgifter
ber fremme en sikker, effektiv og baeredygtig udgvelse af luftfartstjenester med sigte
pa at opna et hgjt sikkerhedsniveau samt omkostningseffektivitet; de bgr desuden
opfylde prastationsmalene og stimulere integreret udgvelse af tjenester, samtidig med
at de skal mindske luftfartens miljgvirkninger.

Ordninger med henblik pa at graduere afgifterne med sigte pa at forbedre
miljgpraestationerne og servicekvaliteten, navnlig gennem gget anvendelse af
baeredygtige alternative braendstoffer, gget kapacitet og faerre forsinkelser, samtidig
med at et optimalt sikkerhedsniveau opretholdes, ber etableres pa EU-plan som falge
af luftfartens greenseoverskridende karakter. De nationale tilsynsmyndigheder bgr ogsa
have mulighed for at indfgre ordninger pa lokalt plan vedrgrende tarn- og
indflyvningskontroltjenester.

For at tilskynde luftrumsbrugere til at flyve ad den korteste rute, iser i perioder med
overbelastning af luftrummet, bgr det veere muligt at fastseette en feelles enhedsrate for
overflyvningstjenester i det faelles europeaiske luftrum. Fastsettelsen af en sadan
feelles enhedsrate bar veere indteegtsneutral for lufttrafiktjenesteudgvere.

Der bar stilles krav om gennemsigtighed i luftfartstjenesteudgvernes regnskaber for
derigennem at forebygge krydssubsidiering og deraf falgende konkurrenceforvridning.

ATM-netfunktionerne bar bidrage til en baredygtig udvikling af lufttransportsystemet
og statte opfyldelsen af de EU-daekkende praestationsmal. De bar sikre en baeredygtig,
effektiv og miljgmaessigt optimal udnyttelse af luftrummet og af de knappe ressourcer,
afspejle de operationelle behov i forbindelse med implementeringen af den europeeiske
ATM-netinfrastruktur og yde stgtte i tilfelde af netkriser. En reekke opgaver, der
bidrager til udfarelsen af disse funktioner, bgr udferes af en netforvalter, og dennes
aktiviteter ber inddrage alle de bergrte operationelle interessenter.

| den felles beslutningstagning vedrgrende de beslutninger, som netforvalteren skal
treeffe, bar hensynet til nettet gives forrang. Parterne i den feelles beslutningstagning
ber derfor i videst muligt omfang arbejde pa at forbedre nettets funktion og praestation.
Procedurerne i den feelles beslutningstagning ber fremme nettets interesser og vere af
en sadan art, at problemer lgses, og der opnas konsensus, sa vidt dette er muligt.

For at styrke lufttrafiktjenesteudgvernes kundefokus og give luftrumsbrugere bedre
mulighed for at pavirke beslutninger, som bergrer dem, bgr den made, hvorpa
interessenter hgres og inddrages i lufttrafiktjenesteudgvernes vigtige operationelle
beslutninger, effektiviseres.

WV 1070/2009 betragtning 11
(tilpasset)
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WV 550/2004 betragtning 2
(tilpasset)
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WV 550/2004 betragtning 15
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(35)

DA

4 nyt

Adgang til relevante operationelle data har afgerende betydning for en fleksibel
udgvelse af lufttrafikdatatjenester pa tveers af landegreenser og pa EU-plan. Sadanne
data ber derfor stilles til radighed for relevante interessenter, herunder potentielle nye
udevere af lufttrafikdatatjenester. Preecise informationer om luftrumsstatus, herunder
om de enkelte lufttrafiksituationer og rettidig formidling heraf til civile og militere
flyveledere, har direkte indvirkning pad operationernes sikkerhed og

64



effektivitet. Rettidig adgang til opdaterede informationer om luftrumsstatus er
vaesentlig for alle parter, der gnsker at udnytte disponible luftrumsstrukturer, nar de
indleverer eller genindleverer deres flyveplan.

WV 550/2004 betragtning 16

WV 1070/2009 betragtning 30
(tilpasset)
= nyt

(36) Tilvejebringelsen af med%komplet og tidstro luftfartsinformation af hgj kvalitet
har veesentlig indflydelse pa sikkerheden og letter adgangen t|| EeeH%sk&bet%
x> Unionens <X1 luftrum og = bevaegelsesmullghederne<::I :
inden for dette. 51
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hjeelp af en passende informationsinfrastruktur <.

37)

(38)

(39)

(40)

U nyt

En sikker og effektiv udnyttelse af luftrummet kan kun opnds gennem et teet
samarbejde mellem civile og militere luftrumsbrugere, hvilket i praksis hovedsagelig
baseres pa konceptet fleksibel udnyttelse af luftrummet og effektiv civil/militzer
koordinering som fastlagt af ICAO. Der bgr fastsettes bestemmelser med henblik pa
at sikre anvendelsen af dette koncept, og Kommissionen bgr tilleegges befgjelse til at
treeffe foranstaltninger for at sikre starre harmonisering.

SESAR-projektet tilsigter at abne mulighed for en sikker, effektiv og miljemaessigt
beeredygtig lufttransport ved at modernisere det europziske og globale ATM-system.
For at bidrage til dettes fulde effektivitet bar der sikres en passende koordinering af
projektets faser. SESAR-definitionsfasen bgr munde ud i den europziske ATM-
masterplan, og den ber bidrage til at na de EU-daekkende praestationsmal.

Konceptet med falles projekter bgr tilstreebe pa en rettidig, koordineret og
synkroniseret made at gennemfare de vesentlige operationelle @ndringer, som er
fastlagt i den europaiske ATM-masterplan, og som har en indvirkning pa hele nettet.
Kommissionen bgr have til opgave at foretage en cost-benefit-analyse af
finansieringen med henblik pa at fremskynde implementeringen af SESAR-projektet.

Overensstemmelse med kravene til ATM-systemer og -komponenter, der er fastsat ved
forordning (EU) 2018/1139, ber sikre interoperabilitet mellem disse systemer og
komponenter til gavn for det feelles europeeiske luftrum.

W 551/2004 betragtning 11
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WV 549/2004 betragtning 26

(tilpasset)

68

WV 549/2004 betragtning 15
(tilpasset)
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WV 549/2004 betragtning 16
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WV 549/2004 betragtning 22

(41)

(42)

4 nyt

For at tage hensyn til den tekniske eller operationelle udvikling, navnlig ved at a&ndre
bilagene eller ved at supplere bestemmelserne om netstyring, bar befgjelsen til at
vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i
traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade. Indholdet og omfanget af de
enkelte delegerede befgjelser er neermere fastsat i de relevante artikler. Ved vedtagelse
af delegerede retsakter i henhold til denne forordning er det navnlig vigtigt, at
Kommissionen gennemfarer relevante hgringer under sit forberedende arbejde,
herunder pa ekspertniveau, og at disse hgringer gennemfgres i overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning*.
For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-
Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes
eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til mgder i Kommissionens
ekspertgrupper, der beskeftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

Kommissionen bgr tillegges gennemfarelsesbefgjelser for at sikre ensartede
betingelser for gennemfarelsen af denne forordning, navnlig med hensyn til vilkarene
for de nationale tilsynsmyndigheders ansattelses- og udvelgelsesprocedurer,
bestemmelser om den gkonomiske certificering af luftfartstjenesteudavere,
bestemmelser om gennemfarelse af praestations- og afgiftsordningerne, navnlig
fastsattelse af EU-daekkende preestationsmal, Klassifikationen af
overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester, kriterier og
procedurer for vurdering af luftfartstjenesteudgvernes og netforvalterens udkast til
praestationsplaner og preestationsmal, overvagning af prestationer, bestemmelser for
foreleeggelse af oplysninger om omkostninger og afgifter, indholdet og fastleeggelsen
af omkostningsgrundlaget for afgifter og fastseettelse af enhedsrater for
luftfartstjenester, incitamentsordninger og risikodelingsmekanismer, udnavnelsen af
netforvalteren og fastsattelse af vilkarene og betingelserne for dennes udnavnelse,
netforvalterens opgaver og de forvaltningsordninger, den skal benytte, bestemmelser
om udfgrelse af netfunktionerne, vilkar for hgring af interessenter om
lufttrafiktjenesteudgvernes vigtige operationelle beslutninger, krav vedrgrende
tilgaengeligheden af operationelle data, betingelser for adgang til og fastsettelse af
priser for adgang, anvendelse af konceptet fleksibel udnyttelse af luftrummet samt
fastleeggelse af felles projekter og de styringsmekanismer, der finder anvendelse pa

40 EUTL 123 af 12.5.2016, s. 1.
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dem. Disse befgjelser bgr udaves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) nr. 182/2011*,

(43)

WV 1070/2009 betragtning 11
(tilpasset)

Arbejdsmarkedets parter bgr informeres bedre og hgres om alle foranstaltninger, der
har vigtige sociale virkninger. Pa feeHesskabsplan [ EU-plan X1  ber
Sektordialogudvalget, der er nedsat i henhold til Kommissionens afgarelse
98/500/EF*, ligeledes hares.

(44)

WV 549/2004 betragtning 20
(tilpasset)

De sanktioner der gaelder for overtraedelse af denne forordning—eg—at—de
, skal veere effektive, sta i rimeligt forhold
t|| overtraedelsen og have afskraekkende V|rkn|ng uden at begraense sikkerheden.

(45)

U nyt

| betragtning af Kongeriget Spaniens retlige stilling med hensyn til suverenitet og
jurisdiktion pa det omrade, hvor Gibraltar lufthavn er beliggende, bgr denne
forordning ikke finde anvendelse pa den pageeldende lufthavn.

(46)

WV 549/2004 betragtning 24
(tilpasset)

Malet for denne forordning, nemlig eprettelsen B> gennemfarelsen <X af et felles
europzisk luftrum, kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne egB> |
men <ZI kan detfer pa grund af handllngens graenseoverskrldende omfang bedre IZ>

#e%él;aeeu%@b& IZ>Un|onen<Zl kan derfor edtage#%f:ﬁe foranstaltnmger [

overensstemmelse med narhedsprincippet , Jf. traldatens-artikel
5 1_ traktaten om Den Europeiske Unlon I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gar denne forordning ikke videre, endug
ever: hvad der er ngdvendigt for at na dette> disse <X mal: —

41

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og

principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere  Kommissionens udgvelse af
gennemfarelsesbefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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EFT L 225 af 12.8.1998, s. 27.
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WV 550/2004

VEDTAGET DENNE FORORDNING:
KAPITEL |

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 1
(tilpasset)
= nyt

Artikel 1
Formal > Genstand <X1 og anvendelsesomrade

1. = Ved denne forordnlng fastsaettes bestemmelser vedrgrende oprettelse og hensigtsmaessig
operation af < 2 2s g af=det faxlles europziske
luftrum [X> med henbllk pa at styrke<ZI e%&%e&b%%e lufttrafikkens nuverende
sikkerhedsstandarder, at bidrage til en baredygtig udvikling af lufttrafiksystemet, og at
forbedre preestationerne generelt inden for systemet af [lufttrafikstyring &AFEMS 0g
luftfartstjenester GANSY for den almene lufttrafik i Europa for derigennem at tilgodese alle
luftrumsbrugeres behov. Bette O Det X1 falles europziske luftrum bestar af et
sammenhangende paneuropzisk net—af—ruter, = et gradvist mere integreret luftrum, <
netstyrings- og lufttrafikstyringssystemer, som wdehskkende-er baseret pa sikkerhedsmaessige:
eHeldivitetsmassige—ogsikkerhed, effektivitet,—tekniske—henrsyn = interoperabilitet og

teknologisk modernlserlng < til fordel for alle qutrumsbrugere = borgerne og miljeet. ks +

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2
(tilpasset)

2. Anvendelsen af denne forordning eg-< 22 bergrer ikke
medlemsstaternes hgjhedsret over deres qutrum og medlemsstaternes krav for sa vidt angar
den offentlige orden, den offentlige S|kkerhed 0g forsvarsspﬂrgsmal som omhandlet i
artikel 4443. Denne forordning eg-¢ d : omfatter
ikke militeere operationer og militeer traenmgsflyvnlng
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W 1070/2009 Artikel 1, stk. 3
(tilpasset)

3. Anvendelsen af denne forordning eg-a =
bergrer ikke medlemsstaternes rettigheder og forpllgtelser i henhold til Chlcagokonventlonen
af 1944 angaende mternatlonal civil luftfart ("Chicagokonventionen™). | denne forbindelse er
i DO det hensigten med <XI denne forordning pa det relevante
omrade at blsta medlemsstaterne med at opfylde deres forpligtelser i henhold til
Chicagokonventionen ved at skabe et grundlag for en fealles fortolkning og ensartet
gennemfarelse af dens bestemmelser og ved at sikre, at der tages behgrigt hensyn til disse
bestemmelser i denne forordning og i de tilsvarende gennemfarelsesbestemmelser.

WV 550/2004

WV 551/2004
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for udgvelsen af quttraflktjenester 0%

Medlemsstaterne kan ogsa anvende denne forordnlng pa qutrum der harer ind under deres
ansvarsomrade inden for andre ICAO-emsiderregioner, forudsat at de underretter
Kommissionen og de gvrige medlemsstater herom.

WV 551/2004

4 nyt

5. [Hvis forordningen vedtages inden overgangsperiodens udlgb: Denne forordning
finder ikke anvendelse pa Gibraltar lufthavn.]

6. Medmindre andet er fastsat, skal en henvisning til Den Europaiske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur (i det felgende benazvnt "agenturet") forstds som en
henvisning rettet til agenturet i dets egenskab af sikkerhedsmyndighed og ikke som en
myndighed med ansvar for praestationsvurdering.

WV 549/2004 (tilpasset)

Artikel 2
Definitioner

43 1 cide10 i denneEUT
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Med henblik pa anvendelsen af denne forordnin
artikel3-geaelder fglgende definitioner:

W 549/2004 (tilpasset)
= nyt

12) "tarnkontroltjeneste™: X en flyvekontroltjeneste <X1 (ATC-tjeneste) for
flyvepladstrafik

23) "luftfartsinformationstjeneste™: en tjeneste, der er oprettet inden for detfastlagte
X et fastlagt X1 deekningsomrade, og som har ansvaret for at tilvejebringe
luftfartsoplysninger og - data, som er ngdvendige for luftfartens sikkerhed,
regelmassighed og effektivitet

35) "luftfartstjenesteudgver": enhver offentlig eller privat enhed, der udgver X> en
eller flere <1 luftfartstjenester for den almene lufttrafik

44) luftfartstjenester [X> (ANS) <XI": [lufttrafiktjenester, ~kommunikations-,
navigations- og overvagningstjenester > (CNS) <X1, vejetjenesterti-luftfartsformal
X> meteorologiske  tjenester (MET), X1  eg—luftfartsinformationstjenester
X> (AIS) XI = og lufttrafikdatatjenester (ADS) <

52) "flyvekontroltjeneste™: en tjeneste, som har til opgave:

a) at forebygge sammensted:

i)  mellem luftfartgjer eg

ii)  mellem luftfartgjer og hindringer pa mangvreomradet ; eg
b) at fremme og opretholde en velordnet regulering af lufttrafikken

4 nyt

6) "lufttrafikdatatjenester": tjenester, der bestar i indsamling, aggregering og integration af
operationelle data fra udevere af overvagningstjenester, udgvere af MET og AIS og
netfunktioner og fra andre relevante enheder eller levering af behandlede data med
henblik pa lufttrafikkontrol og lufttrafikstyring

7) "lufttrafikregulering og kapacitetsforvaltning (ATFCM)": en tjeneste, der tilsigter
at beskytte flyvekontrollen mod overforsyning og optimere udnyttelsen af den
disponible kapacitet

WV 549/2004 (tilpasset)
= nyt

89) "lufttrafikregulering > (ATFM) <XI": en funktion = eller en tjeneste <, som er
etableret med det formal at medvirke til sikker, velordnet og hurtig afvikling af
lufttrafikken = ad hele flyvevejen <ved at sikre, at flyvekontrolkapaciteten udnyttes
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maksimalt, og at trafikmangden er forenelig med den kapacitet, som er angivet af
vedkommende lufttrafiktjenesteudavere

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2, litra
b)
= nyt

949) "lufttrafikstyring (ATM)": de samlede luftbarne og jordbaserede funktioner
= eller tjenester < (lufttrafiktjenester, luftrumsstyring og lufttrafikregulering), der
kreeves for at sikre, at luftfartgjer kan operere sikkert og effektivt i alle faser af en

flyvning

WV 549/2004

1041 "lufttrafiktjenester": de forskellige flyveinformationstjenester,
alarmeringstjenester,  lufttrafikradgivningstjenester og  flyvekontroltjenester
(omrade- , indflyvnings- og tarnkontroltjenester)

116) "luftrumsblok™: et luftrum af neermere angivne dimensioner i tid og rum, inden
for hvilket der udgves luftfartstjenester

12%) "luftrumsstyring": en planlegningsfunktion, der primert tager sigte pa at
maksimere udnyttelsen af det disponible luftrum gennem dynamisk fordeling af tiden
og eventuelt opdeling af Iluftrummet mellem de forskellige kategorier af
luftrumsbrugere ud fra kortfristede behov

4 nyt

13) "luftrumsstruktur™ et specifikt udsnit af luftrummet, der er fastlagt med henblik
pa at garantere en sikker og optimal operation af luftfartgjer

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2, litra
a) (tilpasset)

148) "luftrumsbrugere”: operatgrer af luftfartajer, der X> opereres i henhold til <X]
anvendes-i-forbindelse-medDO bestemmelser geeldende for <1 almen lufttrafik

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2, litra
0)

1523b) "alarmtjenester: en tjeneste, som har til formal at underrette relevante
organisationer om luftfartgjerfly, der har brug for eftersegnings- og redningsbistand,
og i givet fald at bista sadanne organisationer
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WV 549/2004
= nyt

1643) "indflyvningskontroltjeneste": en flyvekontroltjeneste for ankommende og
afgaende kontrollerede flyvninger

1742) "omradekontroltjeneste™: en flyvekontroltjeneste for kontrollerede flyvninger
= inden for kontrolomrader < indenforentufirumsble

U nyt

18) "referencevardi": en verdi fastlagt ved et sken med henblik pa at fastseette
preestationsmal, som  vedrgrer fastlagte  omkostninger eller  fastlagte
enhedsomkostninger i det ar, der gar forud for pabegyndelsen af den relevante
referenceperiode

19) "benchmarkgruppe”: en gruppe af lufttrafiktjenesteudgvere med ensartede
operationelle og gkonomiske rammevilkar

20) "veerdifordeling": den veerdi, der opnas for en given lufttrafiktjenesteudaver ved
at fordele et EU-dekkende praestationsmal pa niveauet for hver enkelt
lufttrafiktjenesteudgver og benytte denne som reference for at vurdere
overensstemmelsen mellem det praestationsmal, der er fastsat i udkastet til
praestationsplan, og det EU-deekkende praestationsmal

WV 549/2004

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2, litra
d) (tilpasset)
= nyt

21345) "certifikat": et dokument, som udstedes af = agenturet, < en national
tHoynsmyndighed = kompetent myndighed <<= B> eller af en national
tilsynsmyndighed <XI i en form foreskrevet i national lovgivning, og som bekrefter,
at = en udever af lufttrafikstyring og < en luftfartstjenesteudgver opfylder de krav,
der er forbundet med at udgve en bestemt tjeneste
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4 nyt

22) "felles informationstjeneste (CIS)": en tjeneste, der bestar i at indsamle statiske og
dynamiske data og formidle disse med henblik pa at muliggere udgvelse af
trafikstyringstjenester for ubemandede luftfartgjer

W 549/2004

2316) "kommunikationstjenester": faste og mobile luftfartstjenester med henblik pa
jord til jord-, luft til jord- og luft til luft-kommunikation i forbindelse med
fvaekontroI

2449) "komponenter": materielle genstande sasom hardware og immaterielle
genstande sasom software, som det europziske lufttrafikstyringsnets (EATMN)
interoperabilitet bygger pa

4 nyt

25) "kontrolomrade": et kontrolleret luftrum, der streekker sig opefter fra en fastsat
graense over jorden

26) "feelles beslutningstagning™: proces, hvor beslutninger treeffes i1 Igbende
interaktion og hgring med medlemsstaterne, operationelle interessenter og eventuelle
andre aktarer

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2, litra
)
= nyt

27)4L"graenseoverskridende tjenester™: easituation-hwver luftfartstjienesterne udeves i
en medlemsstat af en tjenesteudﬂver = der har sit hovedforretningssted i en anden
medlemsstat < derhars 3

4 nyt

28) "erkleaering" med henblik pa lufttrafikstyrings- og luftfartstjenester: en erklearing
som defineret i artikel 3, nr. 10), i forordning (EU) 2018/1139

29) “overflyvningsluftfartstjenester”: lufttrafiktjenester i  forbindelse  med
kontrolovervagning af et luftfartgj fra afslutningen af start og indledende opstigning
indtil pabegyndelsen af indflyvnings- og landingsfasen samt de underliggende
luftfartstjenester, der er ngdvendige for at udgve overflyvningsluftfartstjenester
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30) "overflyvningsafgiftszone™: et udsnit af luftrummet, der straekker sig fra jorden og
op til og med det gvre luftrum, for hvilket der udgves overflyvningsluftfartstjenester,
og for hvilket der er fastlagt et feelles omkostningsgrundlag

WV 549/2004 (tilpasset)

3120) "Eurocontrol”: Den Europaiske Organisation for Luftfartens Sikkerhed, som
blev oprettet i henhold til den internationale konvention af 13. december 1960
vedrgrende samarbejde om luftfartens sikkerhed*

324#) "det europaelske quttraflkstyrlngsnet" (EATMN): den samling af systemer
opfrart I punkt 3.1 i bilag V114 til Eyrepa-Rarlan g—Radets forordnmg gEU)

: ab d , som mullggﬂr udravelse af
qutfartstjenester i FeeHesskabet > Unionen <X, herunder interface ved grenserne
med tredjelande

WV 1070/2009 Artikel 1, stk. 2, litra
c) (tilpasset)

3343a) "[X> den europziske X1 ATM-masterplanmasterplanen”™: den plan, som
Radet har godkendt ved Radets afgarelse 2009/320/EF*°[44] i overensstemmelse
med artlkel 1, stk 2, 1 Radets forordnlng (EF) nr. 219/200747 som aendret=aaf=%.1—

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2, litra

f)
= nyt

3422) "fleksibel udnyttelse af luftrummet™: et luftrumsstyringskoncept, => der bygger
pa et grundleggende princip om, at luftrummet hverken bar udpeges som rent civilt
eller rent militeert luftrum, men snarere betragtes som et kontlnuum hvori alle
brugerkrav skal opfyldes sa VIdt mullgt <::- dorany 22

44

45
46
47

EUT L 95 af 9.4.2009, s. 41.

Radets forordning (EF) nr. 219/2007 af 27. februar 2007 om oprettelse af et fellesforetagende til
udvikling af en ny generation af det europaiske lufttrafikstyringssystem (SESAR) (EUT L 64 af
2.3.2007,s. 1).
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WV 549/2004

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 2, litra
g) (tilpasset)

3523a) "fydnformatienstienesteDO flyveinformationstjeneste <XI": en tjeneste, som
har til formal at levere radgivning og informationer, der fremmer en sikker og
effektiv afvikling af lufttrafikken

WV 549/2004

WV 549/2004 (tilpasset)
= nyt

3626) "almen lufttrafik™: al flyvning, der foretages med civile luftfartejer, samt al
flyvning, der foretages med statsluftfartajer (herunder militeerets, toldveesenets og
politiets luftfartgjer), hvis depne—HyminglX> disse flyvninger X1 foretages i
overensstemmelse med > de procedurer, der benyttes af ICAO (Organisationen for
International Civil Luftfart), som blev oprettet ved Chicagokonventionen af 1944
angaende internat

3728) "interoperabilitet”: et saet funktionelle, tekniske og operationelle egenskaber,
som kreeves af systemerne og komponenterne i det europziske lufttrafikstyringsnet
og af de procedurer, der gelder for drift heraf, for at muliggere en sikker, homogen
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3829 "veptjenester[X> meteorologiske  tjenester XI": [X> de <XI faciliteter og
tjenester, der forsyner luftfartgjer med vejrmeldinger,= advarsler, <= underretninger
og observationer = til luftfartsformal < samt alle andre former for meteorologiske
oplysninger og data, som stater leverer til luftfartsformal

4 nyt

39) "national kompetent myndighed": de enheder, som er defineret i artikel 3, nr. 34), i
forordning (EU) 2018/1139

40) "national tilsynsmyndighed": det eller de nationale organer, som af en medlemsstat har
faet overdraget varetagelsen af andre opgaver i henhold til denne forordning end de
opgaver, som den kompetente nationale myndighed varetager

WV 549/2004 (tilpasset)

4130) "navigationstjenester": X> de <X] faciliteter og tjenester, der forsyner luftfartgjer med
oplysninger om position og tid

4 nyt

42) "netkrise": en situation, hvor der ikke kan udgves lufttrafikstyring og luftfartstjenester pa
det ngdvendige niveau, hvilket medfarer et starre tab af netkapacitet eller en starre
ubalance mellem nettets kapacitet og efterspgrgsel eller en sterre fejl i
informationsstrammen i en eller flere dele af nettet som fglge af en usaedvanlig og
uforudset situation

43) "netforvalter": den enhed, der har faet overdraget de opgaver, der er ngdvendige
for at bidrage til gennemfarelsen af de netfunktioner, der er omhandlet i artikel 26, i
overensstemmelse med artikel 27

WV 549/2004 (adapted)
= nyt

4431) "operationelle data™: oplysninger vedrgrende alle faser af en flyvning, der er
ngdvendige for, at luftfartstjenesteudgvere, luftrumsbrugere, lufthavnsoperatgrer og
andre involverede aktgrer kan s At i = opfylde deres
operationelle formal <
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4 nyt

45) “"praestationsplan™: en plan, som alt efter tilfeeldet udarbejdes eller vedtages af
lufttrafiktjenesteudeverne og netforvalteren, og som har til formal at forbedre
luftfartstjenesters og netfunktioners praestation

W 549/2004

4633) "ibrugtagning”: den farste operationelle anvendelse efter den oprindelige
installation eller efter en opgradering af et system

4734) "rutenet": et net af nermere fastsatte ruter til kanalisering af den almene
lufttrafik, hvor dette er ngdvendigt for udgvelse af flyvekontroltjeneste

U nyt

48) "SESAR-definitionsfasen”: den fase, der omfatter oprettelse og ajourfgring af
SESAR-projektets langsigtede vision, af det relaterede koncept med operationer, der
muligger forbedringer i1 alle faser af flyvningen, af de ngdvendige veesentlige
operationelle &ndringer inden for EATMN og af de ngdvendige udviklings- og
implementeringsprioriteter

49) "SESAR-implementeringsfasen™: de pa hinanden felgende industrialiserings- og
gennemfarelsesfaser, hvorunder folgende aktiviteter udferes: standardisering,
produktion og certificering af udstyr pa jorden og luftbarent udstyr og processer, der
er ngdvendige for at gennemfgre SESAR-lgsninger (industrialisering) og
udbudsindkeb, installation og ibrugtagning af udstyr og systemer, der bygger pa
SESAR-Igsninger, herunder tilknyttede operationelle procedurer (gennemfgarelse)

50) "SESAR-udviklingsfasen”: den fase, hvori forsknings-, udviklings- og
valideringsaktiviteter udfgres med henblik pa at levere modne SESAR-lgsninger

51) "SESAR-projektet™: et projekt til modernisering af lufttrafikstyringen i Europa,
hvormed det tilsigtes at oprette en hgjtydende, standardiseret og interoperabel
lufttrafikstyringsinfrastruktur i Unionen, og som bestar af en innovationscyklus, der
omfatter ~ SESAR-definitionsfasen, = SESAR-udviklingsfasen = og  SESAR-
implementeringsfasen

52) "SESAR-lgsning": et implementerbart output af SESAR-udviklingsfasen,
hvorved der indfgres nye eller forbedrede standardiserede og interoperable
operationelle procedurer eller teknikker
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5338) “overvagningstjenester': de faciliteter og tjenester, der anvendes til
bestemmelse af de enkelte luftfartgjers positioner med henblik pa sikker adskillelse

5439) "system": samlingen af jordbaserede og luftbarne komponenter samt
luftrumsbaseret udstyr, der understetter luftfartstjenesterne i alle faser af en flyvning

4 nyt

55) "indflyvnings- og tarnkontroltjenester": flyvepladsers flyvekontroltjenester eller
flyveinformationstjenester, som omfatter lufttrafikradgivnings- 0g
alarmeringstjenester, lufttrafiktjenester i forbindelse med luftfartgjers indflyvning og
udflyvning inden for en afstand fra den pagaldende lufthavn, der er nadvendig for at
opfylde de operationelle krav, samt de ngdvendige underliggende luftfartstjenester

56) "tarn- og indflyvningskontrolafgiftszone™: en lufthavn eller en gruppe af
lufthavne, der er beliggende pa en medlemsstats omrade, hvor tarn- og
indflyvningskontroltjenester udgves, og for hvilket der er fastlagt et felles
omkostningsgrundlag

WV 549/2004

5748) "opgradering": enhver endring, der pavirker et systems operationelle
egenskaber

WV 549/2004
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W 1070/2009 Artikel 1, stk. 3
(tilpasset)
= nyt

KAPITEL Il

X> NATIONALE TILSYNSMYNDIGHEDER <XI

Artikel 34
X> Udpegelse og oprettelse af samt krav til <xI Nnationale tilsynsmyndigheder

1. Medlemsstaterne enten udpeger eller opretter i feellesskab eller hver for sig et eller flere
organer som deres nationale tilsynsmyndighed til at varetage de opgaver som pahV|Ier en
sadan myndlghed ihenheldHID ifolge <XI denne forordning-eg-de—foransta :

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 3
(adapted)
= nyt

32. De nationale tllsynsmyndlgheder udgver deres befajelser pa en uvndlg uafhaengig og
gennemskuelig made: s nyvend =2 :
kentrolmekanismer—=, og de skal veere organlseret bemandet Iedet og flnan5|eret i
overensstemmelse hermed = A d d d ation—hmid d

B 3 side 26-idenne EUT
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4 nyt

3. Med forbehold af stk. 1 skal de nationale tilsynsmyndigheder vere juridisk adskilt fra og
uafhangige af enhver anden offentlig eller privat enhed med hensyn til organisation, funktion,
retlig struktur og beslutningstagning.

De nationale tilsynsmyndigheder skal ligeledes veere uafhangige af enhver
luftfartstjenesteudgver med hensyn til organisation, finansieringsbeslutninger, retlig struktur
0g beslutningstagning.

4. Medlemsstaterne kan oprette nationale tilsynsmyndigheder, som er kompetente for flere
regulerede sektorer, hvis sadanne integrerede tilsynsmyndigheder opfylder de krav om
uafhangighed, der er fastsat i denne artikel. Den nationale tilsynsmyndighed kan ogsa, hvad
angar organisationsstrukturen, forenes med den nationale konkurrencemyndighed, der er
omhandlet i artikel 11 i R&dets forordning (EF) nr. 1/2003°*, hvis det felles organ opfylder de
krav til uafhaengighed, der er fastsat i denne artikel.

5. De nationale tilsynsmyndigheders personale skal opfylde fglgende krav:

a) De anszttes i henhold til klare og gennemsigtige procedurer, der garanterer deres
uafhaengighed.
b) De udveelges efter deres sarlige kvalifikationer, herunder relevante kompetencer og

relevant erfaring, eller ogsa skal de fuldfare en passende oplering.

De nationale tilsynsmyndigheders personale handler uafhengigt, og de skal navnlig undga
interessekonflikter mellem udgvelsen af luftfartstjenester og udferelsen af deres opgaver.

6. Foruden kravene i stk. 5 udpeges personer med ansvar for strategiske beslutninger af en
enhed i den pagaldende medlemsstat, som ikke direkte udgver ejerskabsrettigheder
over luftfartstjenesteudgvere. Medlemsstaterne afger, hvorvidt disse personer
udpeges for en fast periode, som kan forlanges, eller pa et permanent grundlag, som
kun giver mulighed for afskedigelse af arsager, der ikke vedrgrer deres
beslutningstagning. Personer med ansvar for strategiske beslutninger ma hverken
sgge eller modtage instruktioner fra nogen regering eller anden offentlig eller privat
enhed, nar de udfgrer den nationale tilsynsmyndigheds opgaver, og de skal have fuld
bemyndigelse til at ansatte og lede deres personale.

De skal afholde sig fra enhver direkte eller indirekte interesse, som kan anses for at bergre
deres uafhangighed, og som kan have indflydelse pa udgvelsen af deres funktioner.
De afgiver til dette formal arligt en loyalitetserklaering og en interesseerklering,
hvori de angiver alle direkte eller indirekte interesser.

Personer med strategisk beslutningsansvar, revisionsansvar eller ansvar for andre hverv, der er
direkte knyttet til praestationsmal eller tilsynet med luftfartstjenesteudgvere, ma ikke
varetage nogen stilling eller noget ansvar hos en luftfartstjenesteudgver i mindst to ar
efter, at deres ansettelse i den nationale tilsynsmyndighed er ophart.

B Radets forordning (EF) nr. 1/2003 af 16. december 2002 om gennemfgrelse af konkurrencereglerne i

traktatens artikel 81 og 82 (EFT L 1 af 4.1.2003, s. 1).
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W 1070/2009 Artikel 1, stk. 3
(tilpasset)
= nyt

74. Medlemsstaterne sgrger for, at de nationale tilsynsmyndigheder rader over ngdvendige
> finansielle <XI ressourcer og kapaciteter til at udfgre de opgaver effektivt og rettidigt, som
de har faet palagt i henhold til denne forordning. = De nationale tilsynsmyndigheder forvalter
deres personale pa grundlag af egne bevillinger, der fastsattes i forhold til de opgaver, som
myndigheden skal fuldfere i henhold til artikel 4. <

4 nyt

8. En medlemsstat kan anmode agenturet, der fungerer som prestationsvurderingsorgan, om
at udfagre de opgaver i relation til gennemfarelsen af de prestations- og afgiftsordninger, der
er fastsat i artikel 14, 17, 19, 20, 21, 22 og 25 og i de i artikel 18 og 23 navnte
gennemfarelsesretsakter, som den nationale tilsynsmyndighed i den pageldende medlemsstat
har ansvaret for i henhold til denne forordning og de delegerede retsakter og
gennemfarelsesretsakter, der vedtages pa grundlag heraf.

S& snart agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, accepterer en sadan
anmodning, betragtes det som den tilsynsmyndighed, der er ansvarlig for de opgaver, som
anmodningen omfatter, og den anmodende medlemsstats nationale tilsynsmyndighed fritages
for ansvaret for disse opgaver. Bestemmelserne i forordning (EU) 2018/1139 vedrgrende
agenturet, der fungerer som prestationsvurderingsorgan, finder anvendelse pa udfgrelsen af
disse opgaver, herunder opkraevning af gebyrer og afgifter.

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 3
= nyt

95. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen navne og adresser pa de nationale
tilsynsmyndigheder samt &ndringer heraf og anferer, hvilke foranstaltninger der er truffet for
at sikre, at = denne artikel < stk=2-3-eg-4 overholdes.

4 nyt

10. Kommissionen fastseatter gennemfgrelsesbestemmelser med retningslinjer for de i stk. 5,
litra a) og b), omhandlede ansettelses- o0g udvelgelsesprocedurer. Disse
gennemfarelsesretsakter vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 37, stk. 3.

86

DA



DA

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 1
(tilpasset)

Artikel 42

De nationale tilsynsmyndigheders opgaver

4 nyt

a) udfarer de aktiviteter, der er ngdvendige for at udstede de gkonomiske certifikater,
der er omhandlet i artikel 6, herunder tilsynet med indehaverne af disse gkonomiske
certifikater

b) farer tilsyn med, at kravene til udbudsindkab, jf. artikel 8, stk. 6, anvendes korrekt

c) anvender de prestations- og afgiftsordninger, der er fastsat i artikel 10-17 og 19-22
samt i de i artikel 18 og 23 navnte gennemfarelsesretsakter, inden for rammerne af
deres opgaver som fastsat ved disse artikler og retsakter og farer desuden tilsyn med
anvendelsen af forordningen for sa vidt angar gennemsigtighed i de udpegede
lufttrafiktjenesteudgveres regnskaber i henhold til artikel 25.

2. De nationale tilsynsmyndigheder har ansvaret for at vurdere og godkende
prisfastsettelsen for udgvelsen af den felles informationstjeneste i henhold til artikel 9.

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 1
(tilpasset)
= nyt

Is¥nsm¥ndlghed beharige IZ> udfﬂrer de nﬂdvendlge <ZI mspektloner eg=aﬁ%gelgep =,
revisioner og andre overvagningsaktiviteter < for at = afdakke tilfeelde, hvor enheder, som

er omfattet af deres tilsyn i henhold til denne forordning, muligvis ikke opfylder kravene i
forordningen eller i de delegerede retsakter 0g gennemfﬂrelsesretsakter der vedtages pa

grundlag heraf<:: ;

Den treffer alle ngdvendige handhaevelsesforanstaltninger, som i givet fald kan omfatte
&ndring, begraensning, suspension eller tilbagekaldelse af de gkonomiske certifikater, den har
udstedt i henhold til artikel 6.
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De Dbergrte luftfartstjenesteudavere, lufthavnsoperaterer og udevere af felles
informationstjenester skal efterleve de foranstaltninger, som de nationale tilsynsmyndigheder
har truffet i den forbindelse.

U nyt

Artikel 5

Samarbejde mellem nationale tilsynsmyndigheder

1. De nationale tilsynsmyndigheder udveksler oplysninger og arbejder sammen i et netveerk
inden for rammerne af det i artikel 114a i forordning (EU) 2018/1139 omhandlede radgivende
udvalg for preestationsvurdering.

2. De nationale tilsynsmyndigheder arbejder alt efter behov sammen via samarbejdsordninger
for at yde hinanden gensidig bistand i forbindelse med deres overvagnings- og tilsynsopgaver
og undersggelser af forskellig art.

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 1

(tilpasset)
= nyt

22 o - Sires g—over = De nationale
tllsynsmyndlgheder Ietter Iuftfartstjenesteudfavernes udevelse af graenseoverskridende
tjenester med henblik pd at forbedre nettets preestation. Udgves luftfartstjenester i et <
luftrum, der  henhgrer under [X>to eller flere XI  mere——end——=n
medlemsstatsO medlemsstaters X1 ansvarsomrade, indgar de bergrte medlemsstater en
aftale om det tilsyn, => som de skal foretage i henhold til denne forordning, med < sderer

: : = : de > berﬂrte <XI luftfartstjenesteudgvere—der

3 d M o g = De bergrte nationale
tllsynsmyndlgheder kan udarbejde en plan der fastsaetter gennemfﬂrelsen af deres
samarbejde, med henblik pa aftalens anvendelse. ¢

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 1
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U nyt

4. Udgves luftfartstienester i et luftrum, der hgrer ind under en anden medlemsstats
ansvarsomrade, fastsattes det i de i stk. 3 omhandlede aftaler, at hver enkelt myndighed
gensidigt anerkender udfgrelsen af de tilsynsopgaver, der er fastsat i denne forordning, og
resultaterne af udferelsen af disse opgaver. Det skal ogsa angives, hvilken national
tilsynsmyndighed der er ansvarlig for den gkonomiske certificering, der er fastsat i artikel 6.

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 1
(tilpasset)
= nyt

65. De nationale tilsynsmyndigheder kan endvidere, séfrermt > hvis <X1 det er tilladt ifglge
national lovgivning og med henblik pa regionalt samarbejde, indga aftaler om opdeling af
ansvarsomraderne i forbindelse med tilsynsopgaverne. = De underretter Kommissionen om
disse aftaler. <

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 1
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WV 550/2004 (tilpasset)

KAPITEL 111

TJENESTEUD@VELSE

WV 550/2004 (tilpasset)

Artikel 6%
X> @konomisk X1 cCertificering af X> og krav til <] luftfartstjenesteudgvere

WV 550/2004

4 nyt

1. Luftfartstjenesteudgverne er palagt at veere i besiddelse af visse certifikater i henhold til
artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139, og de skal desuden veere i besiddelse af et gkonomisk
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certifikat. Dette gkonomiske certifikat udstedes efter anmodning, nar ansggeren har godtgjort
en tilstreekkelig finansiel soliditet og opnaet en passende ansvars- og forsikringsdeaekning.

Det i dette stykke navnte gkonomiske certifikat kan begraenses, suspenderes eller
tilbagekaldes, hvis indehaveren ikke laengere opfylder betingelserne for udstedelse og
opretholdelse af et sadant certifikat.

2. En enhed, der er i besiddelse af et gkonomisk certifikat som omhandlet i stk. 1 og et
certifikat som omhandlet i artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139, har ret til at udeve
luftfartstjenester for luftrumsbrugere i Unionen pé ikkediskriminerende vilkar, jf. dog artikel
7, stk. 2.

3. Det gkonomiske certifikat som omhandlet i stk. 1 og certifikatet som omhandlet i
artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139 kan veere underlagt en eller flere betingelser, der er
fastsat i bilag I. Disse skal vere objektivt begrundede og skal vere ikkediskriminerende,
forholdsmassige og gennemskuelige. Kommissionen tilleegges befgjelser til at vedtage
delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 36 for at e&ndre listen i bilag I med
henblik pa at sikre lige konkurrencevilkar og modstandsdygtighed i forbindelse med udgvelse
af tjenester.

4. De nationale tilsynsmyndigheder i den medlemsstat, hvor den fysiske eller juridiske
person, der ansgger om et gkonomisk certifikat, har sit hovedforretningssted eller, hvis
vedkommende ikke har noget hovedforretningssted, hvor vedkommende har sin bopal eller
sit hjemsted, er ansvarlige for de opgaver, der er fastsat i denne artikel, for s& vidt angar de
gkonomiske certifikater. Udgves luftfartstjenester i et luftrum, der henhgrer under to eller
flere medlemsstaters ansvarsomrade, er de ansvarlige nationale tilsynsmyndigheder de
myndigheder, som angives i henhold til artikel 5, stk. 4.

5. Ved anvendelsen af stk. 1 skal de nationale tilsynsmyndigheder:

a) modtage og vurdere de ansggninger, der er indgivet til dem, og, hvis det er relevant,
udstede eller forny gkonomiske certifikater

b) fare tilsyn med indehavere af gkonomiske certifikater.

6. Kommissionen vedtager efter undersggelsesproceduren i artikel 37, stk. 3,
gennemfarelsesbestemmelser vedrgrende de narmere krav til finansiel soliditet, seerlig
finansiel styrke og finansiel modstandsdygtighed samt ansvars- og forsikringsdeekning. For at
sikre en ensartet gennemfarelse og efterlevelse af denne artikels stk. 1, 4 og 5 vedtager
Kommissionen gennemfarelsesretsakter efter undersggelsesproceduren i artikel 37, stk. 3, om
fastseettelse af  gennemfarelsesbestemmelser  vedrgrende  certificeringsbestemmelser
og -procedurer samt gennemfarelse af de undersggelser, inspektioner, revisioner og andre
overvagningsaktiviteter, der er ngdvendige for at sikre, at den nationale tilsynsmyndighed
farer effektivt tilsyn med de enheder, der er omfattet af denne forordning.

WV 550/2004
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W 1070/2009 Artikel 2, stk. 4
= nyt

Artikel 78
Udpegelse af lufttrafiktjenesteudgvere

1. Medlemsstaterne sikrer for sa vidt angar luftrummet under deres ansvarsomrade, at der
udeves lufttrafiktjenester med eneret mden for speC|f|kke qutrumsblokke Med henbllk herpa
udpeger medlemsstaterneeau# : 2 m : ;

eHdigteHesskabet = enkeItV|s eller i faellesskab en eller flere quttraflktjenesteudﬂvere
Lufttrafiktjenesteudgverne skal opfylde falgende betingelser: <
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4 nyt

a) De skal vare i besiddelse af et gyldigt certifikat eller en gyldig erklering som
omhandlet i artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139 og et gkonomisk certifikat i
henhold til artikel 6, stk. 1.

b) De skal opfylde de nationale sikkerheds- og forsvarsmassige krav.

Enhver beslutning om udpegelse af en lufttrafiktjenesteudgver ma hgjst vere gyldig i ti ar.
Medlemsstaterne kan beslutte at forny udpegelsen af en lufttrafiktjenesteudaver.

WV 1070/2009 Artikel 2, stk. 4
(tilpasset)
= nyt

betinget af, at disse udgvere <:

a) skal ejes, enten direkte eller i kraft af en ejermajoritet, af demne [ den
udpegende <X medlemsstat eller dennes statsborgere

b) skal have deres hovedaktivitetssted eller vedtegtsmassige hjemsted pa denne
> den udpegende <XI medlemsstats omrade ~eHer

c) alene ma benytte faciliteter i depne B> den udpegende XImedlemsstat.

3. Medlemsstaterne éeﬁﬁ%ep = anglver <, hvilke rettigheder og forpligtelser deudpegede

2 |nd|V|dueIt eller i feellesskab udpegede
quttraﬁktjenesteudﬂvere har. <: Forpligtelserne kas = skal < omfatte vilkar for rettidig
levering-af- [ tilradighedsstillelse af <X] relevante ephysainger> data <1, der ger det muligt
at identificere al flyvning med luftfartgjer i det luftrum, som hgrer ind under
medlemsstaternes ansvarsomrade.

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 4

46. Medlemsstaterne underretter omgaende Kommissionen og de andre medlemsstater om
enhver beslutning truffet i medfgr af denne artikel vedrgrende udpegelse af
lufttrafiktjenesteudevere inden for de specifikke luftrumsblokke i det luftrum, der hgrer ind
under deres ansvarsomrade.
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4 nyt

Artikel 8

Betingelser for udgvelse af CNS-, AIS-, ADS-, MET- og tarn- og
indflyvningskontroltjenester

1. Hvis det herved geres muligt at opna omkostningseffektivitetsgevinster til fordel for
luftrumsbrugerne, kan lufttrafiktjenesteudgvere beslutte at udbudsindkebe CNS-, AlS-, ADS-
eller MET-tjenester pa markedsvilkar.

Hvis det herved geres muligt at opna omkostningseffektivitetsgevinster til fordel for
luftrumsbrugerne, tillader medlemsstaterne lufthavnsoperatgrerne at udbudsindkebe tarn- og
indflyvningskontroltjenester med henblik pa tarnkontrol pa markedsvilkar.

Hvis det herved geres muligt at opna omkostningseffektivitetsgevinster til fordel for
luftrumsbrugerne, kan medlemsstaterne desuden tillade lufthavnsoperatarerne eller den
pageldende nationale tilsynsmyndighed at udbudsindkabe tarn- 0g
indflyvningskontroltjenester med henblik pa indflyvningskontrol pa markedsvilkar.

2. Udbudsindkgb af tjenester pa markedsvilkar sker pa retferdige, ikkediskriminerende og
gennemsigtige  vilkar i overensstemmelse med EU-retten, herunder traktatens
konkurrenceregler. Udbudsprocedurerne med henblik pa at udbudsindkebe de pageldende
tjenester skal veere udformet saledes, at konkurrerende udgvere reelt kan deltage i disse
procedurer, herunder gennem regelmaessig ivaerksettelse af nye udbudsrunder.

3. Medlemsstaterne traeffer alle ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at udgvelsen af
overflyvningslufttrafiktjenester adskilles med hensyn til organisation fra udgvelsen af CNS-,
AIS-, ADS-, MET- og tarn- og indflyvningskontroltjenester, og at kravet om
regnskabsmaessig adskillelse som naevnt i artikel 25, stk. 3, overholdes.

4. En udgver af CNS-, AIS-, ADS-, MET- eller tarn- og indflyvningskontroltjenester ma kun
udveelges til at udgve tjenester i en medlemsstat, hvis:

(@ vedkommende er certificeret i henhold til artikel 6, stk. 1 og 2

(b) tjenesteudaverens hovedforretningsssted er beliggende pa en medlemsstats
omrade

() medlemsstater eller statsborgere i medlemsstaterne ejer mere end 50 % af
tjenesteudgveren, og denne er underlagt deres effektive kontrol, enten direkte
eller indirekte gennem et eller flere andre foretagender, medmindre andet er
fastsat i en aftale, som Unionen er part i, med et tredjeland, og

(d) tjenesteudeveren opfylder de nationale sikkerheds- og forsvarsmaessige krav.

5. Artikel 14, 17 og 19-22 finder ikke anvendelse pa de tarn- og indflyvningskontroltjenester,
der udpeges efter en udbudsprocedure i overensstemmelse med stk. 1, andet og tredje afsnit.
Disse tarn- og indflyvningskontroltjenester leverer data om luftfartstjenesternes preaestation pa
de centrale prastationsomrader sikkerhed, miljg, kapacitet og omkostningseffektivitet til den
nationale tilsynsmyndighed og agenturet, der fungerer som preestationsvurderingsorgan, med
henblik pa overvagning.

6. De nationale tilsynsmyndigheder tilser, at lufttrafiktjenesteudgverne og
lufthavnsoperatgrerne, jf. stk. 1, opfylder kravene i stk. 2, og treffer om ngdvendigt
afhjelpende foranstaltninger. For tarn- og indflyvningskontroltjenesternes vedkommende er
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de ogsa ansvarlige for at godkende udbudsbetingelserne for tarn- og
indflyvningskontroltjenester, hvilket skal omfatte krav til servicekvaliteten. De nationale
tilsynsmyndigheder underlaegges den nationale konkurrencemyndighed, der er naevnt i artikel
11 i Radets forordning (EF) nr. 1/2003, i spergsmal vedrgrende anvendelsen af
konkurrencereglerne.

Artikel 9
Udpgvelse af feelles informationstjenester

1. Ved udgvelsen af felles informationstjenester skal de formidlede data have en tilstreekkelig
integritet og kvalitet til at muliggere en sikker udgvelse af tjenester til styring af trafik med
ubemandede luftfartgjer.

2. Felles informationstjenester prissattes ud fra de faste og variable omkostninger ved den
pageldende tjeneste og kan desuden omfatte et tilleeg, der afspejler en passende afvejning
mellem risiko og afkast.

De i forste afsnit omhandlede omkostninger opferes i et regnskab, der feres adskilt fra
regnskaberne for den pageldende operaters evrige aktiviteter, og de ggres offentligt
tilgaengelige.

3. Udeverne af feelles informationstjenester fastseetter prisen i overensstemmelse med stk. 2
med forbehold af den pagaeldende nationale tilsynsmyndigheds vurdering og godkendelse.

4. For sa vidt angar operationer i specifikke luftrumsudsnit, som medlemsstaterne har udpeget
til operationer med ubemandede luftfartgjer, stiller luftfartstjenesteudgverne relevante
operationelle data til radighed i realtid. Udgverne af falles informationstjenester ma kun
bruge disse data til operationelle formal i forbindelse med de tjenester, de udgver. Udgverne
af felles informationstjenester gives adgang til de relevante operationelle data pa et
ikkediskriminerende grundlag, medmindre sikkerheds- eller forsvarspolitiske interesser
bergres.

Priserne for adgang til disse data baseres pa marginalomkostningerne ved at stille dataene til
radighed.

WV 550/2004
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W 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(tilpasset)
= nyt

Artikel 1032
Praestationsordning

1. For at forbedre qutfartstjenesters og netfunktloners praestatloner I det feelles europaiske
luftrum : per = anvendes en
praestationsordning for qutfartstjenester og netfunktloner i henhold t|| denne artikel og artikel
11-18. < Ben-skal-emfatte:

2. Preestationsordningen gennemfgres over referenceperioder, som skal vare mindst to og
hgjst fem ar. Praestationsordningen omfatter:

a) FeeHesskabs DO EU XI-daekkende preestationsmal em X> inden for de <X1 centrale
praestationsomrader, herunder sikkeshed—miljg, kapacitet og omkostningseffektivitet
= for hver referenceperiode <

b) ratienale—planer [X> prastationsplaner Lt
fuftrumshblokke, herunder E>b|ndende praestatlonsmal- der—sikrer

al = for de i litra a)
naevnte centrale praestatlonsomrader for hver referenceperlode < eg

c) periodisk gennemgang, overvagnmg og benchmarking af lsftfaristjenesters—eg
netfunktioners—praestationer = pa de centrale preestationsomrader sikkerhed, miljg,

kapacitet og omkostningseffektivitet <=.

Kommissionen kan tilfgje yderligere centrale preestationsomrader med henblik pa opstilling
eller overvégning af preestationsmal, hvis dette er ngdvendigt for at forbedre prastationen.
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3.
a)

a)

indsamling, validering, undersggelse, evaluering og udbredelse af relevante data om
luftfartstjenesters og netfunktioners prestationer fra alle relevante parter, herunder
luftfartstjenesteudgvere, luftrumsbrugere, lufthavnsoperaterer, nationale
tilsynsmyndigheder, = nationale kompetente myndigheder, < medlemsstaterne,
= agenturet, netforvalteren < og Eurocontrol

4 nyt

centrale preaestationsindikatorer med henblik pa at fastsaette mal inden for de centrale
praestationsomrader miljg, kapacitet og omkostningseffektivitet

indikatorer for overvagning af preestationen pa de centrale preastationsomrader
sikkerhed, miljg, kapacitet og omkostningseffektivitet

en metode til at udarbejde praestationsplaner og preestationsmal for luftfartstjenester
og en metode til at udarbejde preastationsplanen og praestationsmalene for
netfunktionerne

en vurdering af udkastene til prastationsplaner og mal for luftfartstjenester og
netfunktioner
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f) overvagning af prastationsplaner, herunder passende varslingsmekanismer for
revision af prastationsplaner og -mal og for revision af EU-daekkende
preestationsmal i lgbet af en referenceperiode

9) benchmarking af luftfartstjenesteudgvere

h) incitamentsordninger, herunder for gkonomiske incitamenter med afskraekkende
virkning, der finder anvendelse, hvis en lufttrafiktjenesteudaver ikke overholder de
relevante bindende preestationsmal i referenceperioden, eller hvis den pagaldende
ikke har gennemfart de relevante felles projekter, der er nzvnt i artikel 35. Sadanne
gkonomiske incitamenter med afskreekkende virkning tager navnlig hensyn til det
forringede niveau for servicekvaliteten, som ma tilskrives den pageldende udgver,
idet vedkommende ikke overholder prastationsmalene eller ikke gennemfgrer de
feelles projekter, og indvirkningen heraf pa nettet

) risikodelingsmekanismer i forbindelse med trafik og omkostninger

) tidsplaner for fastsaettelse af mal, vurdering af preestationsplaner og -mal,
overvagning og benchmarking

k) en metode til at fordele de omkostninger, der er feelles for overflyvningstjenester og
tarn- og indflyvningskontroltjenester, pa de to kategorier af tjenester

) mekanismer til at handtere uforudsete og betydningsfulde begivenheder, der har
veesentlig indflydelse pa gennemfarelsen af prastations- og afgiftsordningerne.

Artikel 11

Fastsattelse af de EU-daekkende praestationsmal

1. Kommissionen vedtager de EU-daekkende praestationsmal for
overflyvningsluftfartstjenester og for tarn- og indflyvningskontroltjenester pa de centrale
praestationsomrader miljg, kapacitet og omkostningseffektivitet for hver referenceperiode
efter den radgivningsprocedure, der er nzvnt i artikel 37, stk. 2, og denne artikels stk. 2-3. |
forbindelse med de EU-daekkende preestationsmal kan Kommissionen fastleegge supplerende
referenceveerdier, veerdifordelinger eller benchmarkgrupper som grundlag for at vurdere og
godkende udkast til preaestationsplaner i overensstemmelse med de Kriterier, der er navnt i
artikel 13, stk. 3.

2. De EU-dxkkende praestationsmal, der er naevnt i stk. 1, fastsattes pa grundlag af falgende
vaesentlige kriterier:

a) De skal drive gradvise, lgbende forbedringer med hensyn til luftfartstjenesters operationelle
0g gkonomiske preestationer.

b) De skal vere realistiske og kunne nas i lgbet af den pageldende referenceperiode og
samtidig fremme en mere langsigtet strukturel og teknologisk udvikling, der abner mulighed
for en effektiv, baeredygtig og modstandsdygtig udgvelse af luftfartstjenester.

3. Kommissionen indsamler alle ngdvendige input fra interessenterne med henblik pa at
forberede sine afgerelser om EU-dakkende prastationsmal. Efter anmodning fra
Kommissionen yder agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, Kommissionen
bistand med henblik pa analyse og forberedelse af disse afgarelser i form af en udtalelse.
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Artikel 12
Klassifikation af overflyvningstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester

1. Inden hver referenceperiode pabegyndes, meddeler hver medlemsstat Kommissionen de
luftfartstjenester, som i perioden skal udeves i luftrummet under medlemsstatens
ansvarsomrade, og som den har til hensigt at klassificere som overflyvningsluftfartstjenester
henholdsvis som tarn- og indflyvningskontroltjenester. Samtidig underretter hver medlemsstat
Kommissionen om de lufttrafiktjenesteudgvere, der er udpeget til at varetage de pagaldende
tjenester.

2. 1 god tid for pabegyndelsen af den relevante referenceperiode vedtager Kommissionen
gennemfarelsesafgarelser rettet til hver medlemsstat om, hvorvidt den patenkte klassifikation
af de pageeldende tjenester er i overensstemmelse med kriterierne i artikel 2, nr. 28) og 55).
Efter anmodning fra Kommissionen yder agenturet, der fungerer som
praestationsvurderingsorgan, Kommissionen bistand med henblik pa analyse og forberedelse
af disse afgarelser i form af en udtalelse.

3. Fremgar det af en afgerelse, der er vedtaget i henhold til stk. 2, at den patenkte
klassifikation ikke opfylder kriterierne i artikel 2, nr. 28) og 55), foreleegger den pagaldende
medlemsstat under hensyntagen til denne afgerelse en ny meddelelse, hvis indhold opfylder
disse kriterier. Kommissionen treeffer afgerelse om denne meddelelse i henhold til stk. 2.

4. De pagzldende udpegede lufttrafiktjenesteudevere skal basere deres udkast til
praestationsplaner for overflyvningstjenester samt tarn- og indflyvningskontroltjenester pa de
Klassificeringer, som ifalge Kommissionen er i overensstemmelse med kriterierne i artikel 2,
nr. 28) og 55). Agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, baserer sig pa de
samme klassificeringer ved vurderingen af fordelingen af omkostninger mellem
overflyvningstjenester samt tarn- og indflyvningskontroltjenester i henhold til artikel 13, stk.
3.

Artikel 13
Praestationsplaner og prastationsmal for udpegede lufttrafiktjenesteudgveres

overflyvningsluftfartstjenester

1. De udpegede lufttrafiktjenesteudevere, der varetager overflyvningsluftfartstjenester,
vedtager for hver referenceperiode udkast til preestationsplaner for alle de
overflyvningsluftfartstjenester, som de udgver, og som er udbudsindkgbt fra andre udevere,
hvis dette er relevant.

Udkastet til preestationsplaner vedtages, efter at der er fastsat EU-deaekkende praestationsmal,
men inden den pagaldende referenceperiode pabegyndes. Det skal indeholde prastationsmal
for overflyvningsluftfartstjenester inden for de centrale prastationsomrader miljg, kapacitet
og omkostningseffektivitet i overensstemmelse med de EU-dekkende preastationsmal. Disse
udkast til preestationsplaner skal tage den europziske ATM-masterplan i betragtning.
Udkastet til praestationsplaner skal gares offentligt tilgeengeligt.

2. Udkastet til preestationsplaner for overflyvningsluftfartstjenester, jf. stk. 1, skal indeholde
relevante oplysninger fra netforvalteren. Far vedtagelsen af disse udkast til planer hgrer de
udpegede lufttrafiktjenestebrugere repraesentanter for luftrumsbrugerne og, hvis det er
relevant, de militeere myndigheder, lufthavnsoperatgrerne og lufthavnskoordinatorerne. De
udpegede lufttrafiktjenesteudgvere foreleegger endvidere disse planer for den nationale
kompetente myndighed, som er ansvarlig for deres certificering, og som skal kontrollere
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overholdelsen af forordning (EU) 2018/1139 o0g de delegerede retsakter og
gennemfarelsesretsakter, der er vedtaget pa grundlag heraf.

3. Udkast til preestationsplaner for overflyvningsluftfartstjenester skal indeholde
praestationsmal for overflyvningsluftfartstjenester, som er i overensstemmelse med de
respektive EU-daekkende praestationsmal inden for alle centrale praestationsomrader, og som
opfylder de supplerende betingelser, der er fastsat i tredje afsnit.

Overensstemmelsen af preestationsmalene for overflyvningsluftfartstjenester med de EU-
daekkende preestationsmal godtgares efter falgende kriterier:

a) Hvis verdifordelinger er fastsat i sammenhang med de EU-dekkende preastationsmal,
sammenholdes preestationsmalene i udkastet til preestationsplan med disse veerdifordelinger.

b) Prestationsforbedringer evalueres pa sigt for den referenceperiode, der er omfattet af
praestationsplanen, og desuden for den samlede periode, der omfatter bade den foregaende
referenceperiode og den referenceperiode, der er omfattet af praestationsplanen.

c) Den pageldende lufttrafiktjenesteudgvers planlagte praestationsniveau sammenholdes med
de gvrige lufttrafiktjenesteudgveres i samme benchmarkgruppe.

Desuden skal udkastet til preestationsplan opfylde falgende betingelser:

a) De vigtigste antagelser, der leegges til grund for fastsattelse af mal og foranstaltninger med
henblik pa at nd malene i referenceperioden, herunder anvendte referenceveerdier,
trafikprognoser og w@konomiske antagelser, skal veere ngjagtige, tilstreekkelige og
sammenhangende.

b) Udkastet til praestationsplan skal veere fyldestggrende med hensyn til data og
stattemateriale.

¢) Omkostningsgrundlaget for afgifterne skal veere i overensstemmelse med artikel 20.

4. Agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, vurderer fordelingen af
omkostninger mellem overflyvningstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester pa
grundlag af den metode, der er naevnt i artikel 10, stk. 3, litra k), og klassificeringen af de
forskellige tjenester ifglge Kommissionens vurdering i medfar af artikel 12.

5. Det i stk. 1 navnte udkast til preestationsplaner for overflyvningsluftfartstjenester og
herunder, hvis det er relevant, fordelingen af omkostninger  mellem
overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester, foreleegges for
agenturet, der fungerer som preestationsvurderingsorgan, med henblik pa vurdering og
godkendelse.

6. Udaver en udpeget lufttrafiktjenesteudgver bade overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og
indflyvningskontroltjenester, skal agenturet, der fungerer som preastationsvurderingsorgan,
farst vurdere fordelingen af omkostningerne mellem de respektive tjenester i henhold til stk.
4.

Konstaterer agenturet, der fungerer som prestationsvurderingsorgan, at fordelingen af
omkostninger ikke er i overensstemmelse med metoden eller med den i stk. 4 omhandlede
klassifikation, foreleegger den pageeldende udpegede lufttrafiktjenesteudgver et nyt udkast til
praestationsplan, der er i overensstemmelse med denne metode og denne Kklassifikation.

Konstaterer agenturet, der fungerer som prestationsvurderingsorgan, at fordelingen af
omkostninger er i overensstemmelse med denne metode og med denne Klassifikation, traeffer
det afgarelse herom og underretter den udpegede lufttrafiktjenesteudever og den nationale
tilsynsmyndighed herom. Den nationale tilsynsmyndighed er bundet af denne afggrelses
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konklusion med hensyn til fordelingen af omkostninger med henblik pa vurderingen af
udkastet til praestationsplan for tarn- og indflyvningskontroltjenester, der er navnt i artikel 14.

7. Agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, vurderer prastationsmalene for
overflyvningsluftfartstjenesterne og praestationsplanerne efter de kriterier og betingelser, der
er fastsat i stk. 3. Finder stk. 6 anvendelse, foretages denne vurdering, efter at der er truffet
afgarelse om fordelingen af omkostningerne i overensstemmelse med stk. 6, fjerde afsnit.

Konstaterer agenturet, der fungerer som prestationsvurderingsorgan, at udkastet til
praestationsplan opfylder disse kriterier og betingelser, godkender det udkastet.

Konstaterer agenturet, der fungerer som prestationsvurderingsorgan, at et eller flere
praestationsmal for overflyvningsluftfartstjenester ikke heenger sammen med de EU-dakkende
preestationsmal, eller at preaestationsplanen ikke opfylder de supplerende betingelser, der er
fastsat i stk. 3, skal det afvise at godkende udkastet.

8. Hvis agenturet, der fungerer som preaestationsvurderingsorgan, har afvist at godkende et
udkast til preestationsplan i henhold til stk. 7, foreleegger den udpegede
lufttrafiktjenesteudever et revideret udkast til preestationsplan, herunder om ngdvendigt med
reviderede mal.

9. Agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, vurderer i overensstemmelse med
de kriterier og betingelser, der er naevnt i stk. 3, det reviderede udkast til praestationsplan, der
er fastsat i stk. 8. Opfylder det reviderede udkast til preestationsplan disse kriterier og
betingelser, skal agenturet, der fungerer som preestationsvurderingsorgan, godkende det.

Opfylder et revideret udkast til preestationsplan ikke disse kriterier og betingelser, afviser
agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, at godkende udkastet og palegger
den udpegede lufttrafiktjenesteudgver at foreleegge et endeligt udkast til praestationsplan.

Afvises det reviderede udkast til praestationsplan, der er forelagt i overensstemmelse med stk.
8, fordi det indeholder preestationsmal for overflyvningsluftfartstjenester, der ikke hanger
sammen med de EU-dekkende prastationsmal, skal agenturet, der fungerer som
preestationsvurderingsorgan, fastsaette preestationsmal, der henger sammen med de EU-
dekkende praestationsmal, for den pageldende udpegede lufttrafiktjenesteudever, idet
anmerkningerne i den i stk. 7 naevnte afgerelse tages i betragtning. Det endelige udkast til
preestationsplan, som den udpegede lufttrafiktjenesteudgver skal foreleegge, skal indeholde de
preestationsmal, der saledes er fastsat af agenturet, der fungerer som
praestationsvurderingsorgan, tillige med de foranstaltninger, der treeffes for at na disse mal.

Afvises godkendelsen af det reviderede udkast til preestationsplan, der er forelagt i
overensstemmelse med stk. 8, alene med den begrundelse, at det ikke opfylder betingelserne i
stk. 3, tredje afsnit, skal det endelige udkast til prestationsplan, som den udpegede
lufttrafiktjenesteudever skal foreleegge, indeholde de prastationsmal, som findes i udkastet til
preestationsplan, og som anses for at vere i overensstemmelse med de EU-daekkende
praestationsmal af agenturet, der fungerer som preestationsvurderingsorgan, og det skal
indeholde de andringer, der ma foretages i lyset af de betingelser, som ikke er opfyldt ifglge
agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan.

Afvises godkendelsen af det reviderede udkast til preestationsplan, der er forelagt i
overensstemmelse med stk. 8, med den begrundelse, at det indeholder preastationsmal for
overflyvningsluftfartstjenester, som ikke haenger sammen med de EU-dakkende
praestationsmal, og ej heller opfylder betingelserne i stk. 3, tredje afsnit, skal det endelige
udkast til preestationsplan, som den udpegede lufttrafiktjenesteudever skal forelaegge,
indeholde de prastationsmal, der er fastsat af agenturet, der fungerer som
praestationsvurderingsorgan, jf. tredje afsnit, tillige med de foranstaltninger, der traeffes for at
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na disse mal, og det skal indeholde de @&ndringer, der ma foretages i lyset af de betingelser,
som ikke er opfyldt ifglge agenturet, der fungerer som praestationsvurderingsorgan.

10. Udkast til preestationsplaner, der godkendes af agenturet, der fungerer som
preestationsvurderingsorgan, vedtages af de udpegede lufttrafiktjenesteudgvere som endelige
planer og gares offentligt tilgeengelige.

11. Agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, afleegger regelmassigt og inden
for de frister, der er fastsat i de gennemfarelsesretsakter, der skal vedtages i henhold til artikel
18, rapporter om tilsynet med udgvelsen af overflyvningsluftfartstjenesters og netfunktioners
preestationer, herunder regelmassige vurderinger af opfyldelsen af de EU-daekkende
praestationsmal 0g praestationsmal for overflyvningsluftfartstjenester for
luftfartstjenesteudgvere, og det ger resultaterne af disse vurderinger offentligt tilgeengelige.

Den udpegede lufttrafiktjenesteudgver skal foreleegge de oplysninger og data, der er
ngdvendige for at overvage luftfartstjenesternes preestationer. Dette omfatter oplysninger og
data vedrgrende faktiske omkostninger og indtegter. Hvis preestationsmalene ikke nas, eller
preestationsplanen ikke gennemfagres Kkorrekt, treeffer agenturet, der fungerer som
praestationsvurderingsorgan, afggrelser, hvorved der paleegges afhjelpende foranstaltninger,
som lufttrafiktjenesteudgverne skal gennemfgre. Disse afhjelpende foranstaltninger kan, hvis
dette er objektivt ngdvendigt, omfatte et krav om, at en lufttrafiktjenesteudgver skal overdrage
udgvelsen af de relevante tjenester til en anden lufttrafiktjenesteudgver. Opfyldes
praestationsmalene fortsat ikke, anvendes preastationsplanen fortsat ikke korrekt, eller
anvendes de afhjeelpende foranstaltninger ikke korrekt, foretager agenturet, der fungerer som
preestationsvurderingsorgan, en undersggelse og afgiver en udtalelse til Kommissionen i
henhold til artikel 24, stk. 2. Kommissionen kan treeffe foranstaltninger i henhold til artikel
24, stk. 3.

Artikel 14
Praestationsplaner og prastationsmal for udpegede lufttrafiktjenesteudgveres tarn- og
indflyvningskontroltjenester

1. De udpegede lufttrafiktjenesteudavere, der varetager tarn- og indflyvningskontroltjenester,
vedtager for hver referenceperiode udkast til praestationsplaner for alle de tarn- og
indflyvningskontroltjenester, som de udgver, og som er udbudsindkebt fra andre udgvere,
hvis dette er relevant.

Udkastet til preestationsplaner vedtages, efter at der er fastsat EU-deekkende preestationsmal,
men inden den pagaldende referenceperiode pabegyndes. Det skal indeholde praestationsmal
for tarn- og indflyvningskontroltjenester inden for de centrale praestationsomrader miljg,
kapacitet og omkostningseffektivitet i overensstemmelse med de EU-dekkende
preestationsmal. Disse udkast til praestationsplaner skal tage den europaiske ATM-masterplan
i betragtning. Udkastet til preestationsplaner skal gares offentligt tilgeengeligt.

2. Udkastet til praestationsplaner for tarn- og indflyvningskontroltjenester, jf. stk. 1, skal
indeholde relevante oplysninger fra netforvalteren. Far vedtagelsen af disse udkast til planer
hagrer de udpegede lufttrafiktjenestebrugere repraesentanter for luftrumsbrugerne og, hvis det
er relevant, de militeere myndigheder, lufthavnsoperatarerne og lufthavnskoordinatorerne. De
udpegede lufttrafiktjenesteudavere foreleegger endvidere disse planer for den nationale
kompetente myndighed, som er ansvarlig for deres certificering, og som skal kontrollere
overholdelsen af forordning (EU) 2018/1139 o0g de delegerede retsakter og
gennemfarelsesretsakter, der er vedtaget pa grundlag heraf.
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3. Udkast til preestationsplaner for tarn- og indflyvningskontroltjenester skal indeholde
praestationsmal for tarn- og indflyvningskontroltjenester, som er i overensstemmelse med de
respektive EU-daekkende praestationsmal inden for alle centrale praestationsomrader, og som
opfylder de supplerende betingelser, der er fastsat i tredje afsnit.

Overensstemmelsen af prastationsmalene for tarn- og indflyvningskontroltjenester med de
EU-dakkende preestationsmal godtgares efter falgende kriterier:

a) Hvis verdifordelinger er fastsat i sammenhang med de EU-dekkende preastationsmal,
sammenholdes preestationsmalene i udkastet til preestationsplan med disse veerdifordelinger.

b) Prestationsforbedringer evalueres pa sigt for den referenceperiode, der er omfattet af
praestationsplanen, og desuden for den samlede periode, der omfatter bade den foregaende
referenceperiode og den referenceperiode, der er omfattet af praestationsplanen.

c) Den pageldende lufttrafiktjenesteudgvers planlagte praestationsniveau sammenholdes med
de gvrige lufttrafiktjenesteudgveres i samme benchmarkgruppe.

Desuden skal udkastet til preestationsplan opfylde falgende betingelser:

a) De vigtigste antagelser, der leegges til grund for fastsattelse af mal og foranstaltninger med
henblik pa at nd malene i referenceperioden, herunder anvendte referenceveerdier,
trafikprognoser og w@konomiske antagelser, skal veere ngjagtige, tilstreekkelige og
sammenhangende.

b) Udkastet til praestationsplan skal veere fyldestggrende med hensyn til data og
stattemateriale.

¢) Omkostningsgrundlaget for afgifterne skal veere i overensstemmelse med artikel 20.

4. Udkastet til praestationsplaner for tarn- og indflyvningskontroltjenester, jf. stk. 1, skal
foreleegges den nationale tilsynsmyndighed med henblik pa vurdering og godkendelse.

5. Udgver en udpeget lufttrafiktjenesteudgver bade overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og
indflyvningskontroltjenester, skal det udkast til preestationsplan for tarn- og
indflyvningskontroltjenester, der foreleegges den nationale tilsynsmyndighed, veere den plan,
for hvilken agenturet, der fungerer som praestationsvurderingsorgan, har truffet en positiv
afgerelse angaende omkostningsfordelingen, jf. artikel 13, stk. 6, tredje afsnit.

6. Agenturet, der fungerer som tilsynsorgan, vurderer prastationsmalene for tarn- og
indflyvningskontroltjenesterne og praestationsplanerne efter de kriterier og betingelser, der er
fastsat i stk. 3. Finder stk. 5 anvendelse, baserer den nationale tilsynsmyndighed sin vurdering
pa konklusionen i den afgarelse, der er truffet af agenturet, der fungerer som
praestationsvurderingsorgan, for sa vidt angar fordelingen af omkostninger.

Konstaterer den nationale tilsynsmyndighed, at udkastet til preestationsplan opfylder disse
kriterier og betingelser, godkender den udkastet.

Konstaterer den nationale tilsynsmyndighed, at et eller flere praestationsmal for tarn- og
indflyvningskontroltjenester ikke heenger sammen med de EU-dakkende preestationsmal,
eller at preaestationsplanen ikke opfylder de supplerende betingelser, der er fastsat i stk. 3, skal
den afvise at godkende udkastet.

7. Huvis tilsynsmyndigheden har afvist at godkende et udkast til praestationsplan i henhold til
stk. 6, forelegger den udpegede lufttrafiktjenesteudever et revideret udkast til
praestationsplan, herunder om ngdvendigt med reviderede mal.

8. Den nationale tilsynsmyndighed vurderer i overensstemmelse med de Kriterier og
betingelser, der er navnt i stk. 3, det reviderede udkast til praestationsplan, der er fastsat i stk.
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7. Opfylder det reviderede udkast til praestationsplan disse kriterier og betingelser, skal den
nationale tilsynsmyndighed godkende det.

Opfylder et revideret udkast til praestationsplan ikke disse kriterier og betingelser, afviser den
nationale tilsynsmyndighed at godkende udkastet og palegger den udpegede
lufttrafiktjenesteudever at foreleegge et endeligt udkast til praestationsplan.

Afvises det reviderede udkast til praestationsplan, der er forelagt i overensstemmelse med stk.
7, fordi det indeholder prestationsmal for tarn- og indflyvningskontroltjenester, der ikke
haenger sammen med de EU-dakkende praestationsmal, skal den nationale tilsynsmyndighed
fastsatte praestationsmal, der haenger sammen med de EU-deekkende praestationsmal, for den
pageeldende udpegede lufttrafiktjenesteudgver, idet anmarkningerne i den i stk. 6 navnte
afgarelse tages i betragtning. Det endelige udkast til praestationsplan, som den udpegede
lufttrafiktjenesteudever skal forelegge, skal indeholde de praestationsmal, der saledes er
fastsat af den nationale tilsynsmyndighed, tillige med de foranstaltninger, der treeffes for at na
disse mal.

Afvises godkendelsen af det reviderede udkast til preestationsplan, der er forelagt i
overensstemmelse med stk. 7, alene med den begrundelse, at det ikke opfylder betingelserne i
stk. 3, tredje afsnit, skal det endelige udkast til preestationsplan, som den udpegede
lufttrafiktjenesteudaver skal foreleegge, indeholde de praestationsmal, som findes i udkastet til
preestationsplan, og som af den nationale tilsynsmyndighed anses for at veere i
overensstemmelse med de EU-dakkende preestationsmal, og det skal indeholde de a&ndringer,
der ma foretages i lyset af de betingelser, som ifglge den nationale tilsynsmyndighed ikke er

opfyldt.

Afvises godkendelsen af det reviderede udkast til preestationsplan, der er forelagt i
overensstemmelse med stk. 7, med den begrundelse, at det indeholder preestationsmal for tarn-
og indflyvningskontroltjenester, som ikke hanger sammen med de EU-dakkende
praestationsmal, og ej heller opfylder betingelserne i stk. 3, tredje afsnit, skal det endelige
udkast til preestationsplan, som den udpegede lufttrafiktjenesteudever skal forelaegge,
indeholde de praestationsmal, der er fastsat af den nationale tilsynsmyndighed, jf. tredje afsnit,
tillige med de foranstaltninger, der treeffes for at nd disse mal, og det skal indeholde de
@ndringer, der ma foretages i lyset af de betingelser, som ifglge den nationale
tilsynsmyndighed ikke er opfyldt.

9. Udkast til praestationsplaner, der godkendes af den nationale tilsynsmyndighed, vedtages af
de udpegede lufttrafiktjenesteudgvere som endelige planer og geres offentligt tilgeengelige.

10. Den pageldende nationale tilsynsmyndighed afleegger regelmassigt rapporter om
overvagningen af tarn- og indflyvningskontroltjenesters preastationer, herunder regelmassige
vurderinger af opfyldelsen af praestationsmalene for tarn- og indflyvningskontroltjenester for
lufttrafiktjenesteudgverne, og resultaterne af disse vurderinger gares offentligt tilgaengelige.

Den udpegede lufttrafiktjenesteudgver skal forelegge de oplysninger og data, der er
ngdvendige for at overvage luftfartstjenesternes preestationer. Dette omfatter oplysninger og
data vedrgrende faktiske omkostninger og indtegter.

Hvis preestationsmalene ikke nas, eller preastationsplanen ikke gennemfares korrekt, treeffer
den nationale tilsynsmyndighed afgerelser, hvorved der palegges afhjelpende
foranstaltninger, som lufttrafiktjenesteudgverne skal gennemfgre. Disse afhjelpende
foranstaltninger kan, hvis dette er objektivt ngdvendigt, omfatte et krav om, at en
lufttrafiktjenesteudever skal overdrage udgvelsen af de relevante tjenester til en anden
lufttrafiktjenesteudaver. Opfyldes prastationsmalene fortsat ikke, anvendes preestationsplanen
fortsat ikke korrekt, eller anvendes de afhjeelpende foranstaltninger ikke korrekt, anmoder den
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nationale tilsynsmyndighed agenturet, der fungerer som praestationsvurderingsorgan, om at
foretage en undersggelse i henhold til artikel 24, stk. 2, og Kommissionen kan traffe
foranstaltninger i henhold til artikel 24, stk. 3.

11. Medlemsstaterne tilser, at der sikres mulighed for retslig prevelse af afgerelser, som den
nationale tilsynsmyndighed treeffer i henhold til denne artikel.

12. Hvis agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, udferer en national
tilsynsmyndigheds opgaver i henhold til artikel 3, stk. 8, skal udkastet til praestationsplaner for
tarn- og indflyvningskontroltjenester ~ forelegges agenturet, der fungerer som
praestationsvurderingsorgan, sammen med udkastet til  preestationsplaner  for
overflyvningsluftfartstjenester.  Hvis  agenturet har truffet afgerelse angaende
omkostningsfordelingen som navnt i artikel 13, stk. 6, tredje afsnit, er denne afgerelse
bindende for agenturet med henblik pd vurderingen af udkastet til praestationsplanerne for
tarn- og indflyvningskontroltjenester.

Artikel 15

Agenturets rolle, nar det fungerer som praestationsvurderingsorgan, for s vidt angar
overvagningen af EU-dekkende prestationsmal for tarn- og
indflyvningskontroltjenester

1. Agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, opstiller regelmaessigt en EU-
deekkende oversigt over tarn- og indflyvningskontroltjenesters praestationer, og hvordan disse
haenger sammen med de EU-daekkende praestationsmal.

2. Med henblik pa udarbejdelsen af den oversigt, der er nevnt i stk. 1, underretter de nationale
tilsynsmyndigheder agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan, om de i artikel
14, stk. 10, navnte rapporter og foreleegger alle gvrige oplysninger, som agenturet, der
fungerer som praestationsvurderingsorgan, kan anmode om til disse formal.

Artikel 16

Netprastationsplan

1. Netforvalteren udarbejder for hver referenceperiode et udkast til netpraestationsplan for alle
de netfunktioner, den tilvejebringer.

Udkastet til netpreestationsplaner udarbejdes, efter at der er fastsat EU-daekkende
praestationsmal, men inden den pageldende referenceperiode pabegyndes. Det skal indeholde
preestationsmal inden for de centrale praestationsomrader miljg, kapacitet og
omkostningseffektivitet

2. Udkastet til netprestationsplan foreleegges agenturet, der fungerer som
praestationsvurderingsorgan, og Kommissionen.

Agenturet, der fungerer som preestationsvurderingsorgan, afgiver efter anmodning fra
Kommissionen en udtalelse til Kommissionen om udkastet til netprastationsplan ud fra
felgende veesentlige kriterier:

a) Praestationsforbedringer betragtes pa sigt for den referenceperiode, der er omfattet af
preestationsplanen, og desuden for den tidsramme, der omfatter bade den foregaende
referenceperiode og den referenceperiode, der er omfattet af preestationsplanen.
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b) Udkastet til netprastationsplan skal veare fyldestggrende for sa vidt angar data og
stettemateriale.

Finder Kommissionen, at udkastet til netpreestationsplan er fyldestgerende og tegner en
tilfredsstillende forbedring af preestationerne, vedtager den udkastet til netpraestationsplan
som en endelig plan. I modsat fald kan Kommissionen anmode netforvalteren om at
forelaegge et revideret udkast til netpraestationsplan.

Artikel 17
Revision af prastationsmal og praestationsplaner i lgbet af en referenceperiode

1. Er de EU-dkkende prastationsmal i en referenceperiode ikke lengere tilstraekkelige, fordi
omstendighederne har &ndret sig veesentligt, og er en revision af malene pakraevet og
forholdsmaessig, reviderer Kommissionen disse EU-dekkende preestationsmal. Artikel 11
finder anvendelse pa en sadan afgerelse. Efter en sadan revision vedtager de udpegede
lufttrafiktjenesteudevere nye udkast til preestationsplaner, og artikel 13 og 14 finder
anvendelse pa disse. Netforvalteren udarbejder et nyt udkast til netpraestationsplan, og artikel
16 finder anvendelse pa dette.

2. Afggrelsen om de reviderede EU-daekkende preestationsmal, der er naevnt i stk. 1, skal
omfatte overgangsbestemmelser for perioden, indtil de endelige prestationsplaner, der
vedtages i henhold til artikel 13, stk. 6, og artikel 14, stk. 6, finder anvendelse.

3. Udpegede lufttrafiktjenesteudgvere kan anmode om tilladelse fra agenturet, der fungerer
som preestationsvurderingsorgan for sa vidt angar overflyvningsluftfartstjenester, henholdsvis
den bergrte  nationale tilsynsmyndighed for sa vidt angar tarn- og
indflyvningskontroltjenester, til at revidere et eller flere prastationsmal i lgbet af en
referenceperiode. En sadan anmodning kan fremszattes, hvis varslingstaerskelvardierne nas,
eller hvis de udpegede lufttrafiktjenesteudgvere godtger, at de indledende data, antagelser og
begrundelser, der 14 til grund for preestationsmalene, i vaesentlig og varig grad ikke leengere er
ngjagtige som falge af omstendigheder, som ikke kunne forudses ved vedtagelsen af
preestationsplanen.

4. Agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan for sa vidt angar
overflyvningsluftfartstjenester, henholdsvis den bergrte nationale tilsynsmyndighed for sa vidt
angar tarn- og indflyvningskontroltjenester, bemyndiger kun den udpegede
lufttrafiktjenesteudgver til at foretage den patenkte revision, hvis den er pakrevet og
forholdsmaessig, og hvis det med de reviderede preestationsmal sikres, at overensstemmelsen
med de EU-dzkkende prastationsmal opretholdes. Godkendes revisionen, vedtager de
udpegede lufttrafiktjenesteudgvere nye udkast til praestationsplaner efter procedurerne i artikel
13 og 14.

Artikel 18

Praestationsordningens gennemfgrelse

Med henblik pa gennemfgrelsen af prestationsordningen vedtager Kommissionen
gennemfgrelsesbestemmelser og -procedurer med hensyn til artikel 10, stk. 3, og artikel 11,
12, 13, 14, 15, 16 og 17, navnlig for sa vidt angar udarbejdelsen af udkast til
preestationsplaner, fastsaettelse af preestationsmal, kriterier og betingelser for vurderingen
heraf, metoden til fordeling af omkostninger mellem overflyvningstjenester og tarn- og
indflyvningskontroltjenester, overvagningen af prastationer og paleggelsen af afhjaelpende
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W 1070/2009 Artikel 1
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W 1070/2009 Artikel 1, stk. 5

WV 550/2004 (tilpasset)

WV 1070/2009 Artikel 2, stk. 8

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 9
(tilpasset)

Artikel 1945
Principper X> for afgiftsordningen <Xl

4 nyt

1. Med forbehold af medlemsstaternes mulighed for ved hjelp af offentlige midler at
finansiere udgvelsen af de lufttrafiktjenester, der er omfattet af denne artikel, skal afgifterne
for luftfartstjenester fastleegges, paleegges og handhzaves over for luftrumsbrugere.

2. Afgifterne baseres pa luftfartstjenesteudgvernes omkostninger ved de tjenester og
funktioner, der udaves til gavn for luftrumsbrugerne, i faste referenceperioder som fastlagt i
artikel 10, stk. 2. Disse omkostninger kan omfatte en rimelig forrentning af aktiverne for at
bidrage til de ngdvendige kapitalforbedringer.
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3. Afgifterne skal fremme en sikker, effektiv, virkningsfuld og beredygtig udgvelse af
luftfartstjenester med sigte pa at opna et hgijt sikkerhedsniveau samt omkostningseffektivitet;
de skal desuden opfylde preastationsmalene og stimulere en integreret udgvelse af tjenester,
samtidig med at de skal mindske luftfartens miljgvirkninger.

4. Indtegterne fra de afgifter, der paleegges luftrumsbrugerne, kan udmante sig i finansielle
overskud eller tab for luftfartstjenesteudavere som falge af anvendelsen af de i artikel 10, stk.
3, litra h), naevnte incitamentsordninger og de risikodelingsmekanismer, der er naevnt i artikel
10, stk. 3, litra i).

5. Indteegterne fra de afgifter, der paleegges luftrumsbrugere i henhold til denne artikel, ma
ikke anvendes til at finansiere tjenester, der udgves pa markedsvilkar i henhold til artikel 8.

6. Finansielle data om fastlagte omkostninger, faktiske omkostninger og udpegede
lufttrafiktjenesteudeveres indteegter indberettes til de nationale tilsynsmyndigheder og
agenturet, der fungerer som praestationsvurderingsorgan, og de gares offentligt tilgeengelige.

Artikel 20
Omkostningsgrundlag for afgifter

1. Omkostningsgrundlaget for afgifter for overflyvningsluftfartstjenester og afgifter for tarn-
og indflyvningskontroltjenester skal besta af de fastlagte omkostninger i forbindelse med
udgvelsen af disse tjenester i den pagaeldende overflyvningsafgiftszone henholdsvis tarn- og
indflyvningskontrolafgiftszone, som er fastsat i de praestationsplaner, der er vedtaget i
henhold til artikel 13 og 14.

2. De fastlagte omkostninger, der er navnt i stk. 1, skal omfatte omkostningerne til de
relevante faciliteter og tjenester, passende belgb til forrentning af kapitalinvesteringer og
afskrivning af aktiver samt omkostningerne til vedligeholdelse, drift, forvaltning og
administration.

3. De fastlagte omkostninger, der er navnt i stk. 1, skal ogsa omfatte falgende omkostninger:

a) de omkostninger, som lufttrafiktjenesteudgvere afholder i form af gebyrer og afgifter, som
betales til agenturet, der fungerer som prastationsvurderingsorgan

b) omkostninger eller dele heraf, som afholdes af lufttrafiktjenesteudgvere i forbindelse med
de nationale tilsynsmyndigheders tilsyn og certificering, medmindre medlemsstaterne
anvender andre finansielle midler til at deekke sadanne omkostninger

¢) omkostninger afholdt af lufttrafiktjenesteudgvere i forbindelse med udgvelse af
luftfartstjenester og netfunktioner, herunder de opgaver, der er overdraget til netforvalteren,
medmindre medlemsstaterne anvender andre finansielle midler til at dakke sadanne
omkostninger.

4. De fastlagte omkostninger ma ikke omfatte omkostningerne til de i artikel 42 omhandlede
sanktioner, som medlemsstaterne har palagt, ej heller omkostningerne til de afhjelpende
foranstaltninger, der er naevnt i artikel 13, stk. 11, og artikel 14, stk. 10.

5. Krydssubsidiering mellem  overflyvningsluftfartstjenester ~og  tarn-  og
indflyvningskontroltjenester ~ tillades  ikke.  Omkostninger, der  vedrgrer  bade
overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester, fordeles proportionalt
mellem overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester pa grundlag af
en gennemskuelig metode. Krydssubsidiering mellem forskellige luftfartstjenester inden for
hver af disse kategorier er kun tilladt, nar det er objektivt begrundet, og forudsat at det
angives pa en gennemskuelig made i overensstemmelse med artikel 25, stk. 3.
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6. Udpegede lufttrafiktjenesteudgvere skal forelegge oplysninger om  deres
omkostningsgrundlag for agenturet, der fungerer som prestationsvurderingsorgan, de
nationale tilsynsmyndigheder og Kommissionen. Til dette formal opdeles omkostningerne i
overensstemmelse med den i artikel 25, stk. 3, omhandlede regnskabsmaessige adskillelse, og
ved at der skelnes mellem personaleomkostninger, andre driftsomkostninger end
personaleomkostninger, afskrivningsomkostninger, kapitalomkostninger, omkostninger til
gebyrer og afgifter, der betales til agenturet, der fungerer som prestationsvurderingsorgan, og
ekstraordinare omkostninger.

Artikel 21

Fastseettelse af enhedsrater

1. Enhedsrater fastsettes for hvert kalenderar og for hver afgiftszone pa grundlag af de
fastlagte omkostninger og de trafikprognoser, der er fastsat i praestationsplanerne, samt
geeldende reguleringer hidrgrende fra de foregaende ar og andre indteegter.

2. Enhedsraterne fastseettes af de nationale tilsynsmyndigheder, efter at agenturet, der
fungerer som praestationsvurderingsorgan, har konstateret, at de overholder artikel 19, artikel
20 og denne artikel. Konstaterer agenturet, der fungerer som praestationsvurderingsorgan, at
en enhedsrate ikke overholder disse krav, reviderer den pagaldende nationale
tilsynsmyndighed enhedsraten i overensstemmelse hermed. Hvis en enhedsrate fortsat ikke
overholder disse krav, foretager agenturet, der fungerer som praestationsvurderingsorgan, en
undersggelse og afgiver en udtalelse til Kommissionen i henhold til artikel 24, stk. 2, og
Kommissionen kan traeffe foranstaltninger i henhold til artikel 24, stk. 3.

Med henblik pa opkraevning, og nar overbelastning af luftrummet skaber betydelige
netproblemer, herunder forringelse af miljgpraestationerne, kan Kommissionen ved en
gennemfarelsesforordning, der vedtages efter den undersggelsesprocedure, der er navnt i
artikel 37, stk. 3, fastleegge en feelles enhedsrate for overflyvningsluftfartstjenester i hele det
feelles europziske luftrum samt gennemfarelsesbestemmelser og -procedurer for anvendelsen
heraf. Den i forste afsnit nevnte felles enhedsrate beregnes pa grundlag af et vegtet
gennemsnit af de forskellige enhedsrater for de pageldende luftfartstjenesteudgvere.
Indteegterne fra den falles enhedsrate omfordeles pa en sadan made, at de bergrte
luftfartstjenesteudgvere opnar neutralitet med hensyn til indtagter.

Artikel 22
Fastsattelse af afgifter

1. Der opkreves afgifter af luftrumsbrugerne for udgvelsen af luftfartstjenester pa
ikkediskriminerende vilkar under hensyntagen til de forskellige involverede typer af
luftfartgjers relative produktionskapacitet. Der ma, nar forskellige grupper af luftrumsbrugere
palegges afgifter for brug af samme tjeneste, ikke foretages nogen forskelsbehandling i
henseende til nationalitet eller brugerkategori.

2. Afgiften for overflyvningsluftfartstjenester for en given flyvning i en given
overflyvningsafgiftszone beregnes pa grundlag af den enhedsrate, der er fastsat for
overflyvningsafgiftszonen og overflyvningstjenesteenhederne for den pagaldende flyvning.
Afgiften bestar af en eller flere variable komponenter, der hver iszr er baseret pa objektive
faktorer.
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3. Afgiften for tarn- og indflyvningskontroltjenester for en given flyvning i en given tarn- og
indflyvningskontrolafgiftszone beregnes pa grundlag af den enhedsrate, der er fastsat for tarn-
og indflyvningskontrolafgiftszonen og tarn- og indflyvningskontroltjenesteenhederne for den
pageldende flyvning. Med henblik pa at beregne afgiften for tarn- og
indflyvningskontroltjenester betragtes en flyvnings indflyvning og afgang som en enkelt
flyvning. Afgiften bestar af en eller flere variable komponenter, der hver isar er baseret pa
objektive faktorer.

4. Visse luftrumsbrugere, navnlig operatgrer af lette luftfartgjer og statsluftfartgjer, kan
fritages for betaling af luftfartsafgifter, forudsat at omkostningerne ved en sadan fritagelse
daekkes med andre midler og ikke overfares pa andre luftrumsbrugere.

5. Afgifterne gradueres for at tilskynde luftfartstjenesteudgverne, lufthavnene og
luftrumsbrugerne til at medvirke til at forbedre miljgpraestationerne eller servicekvaliteten,
f.eks. ved gget anvendelse af beeredygtige alternative breaendstoffer, gget kapacitet, feerre
forsinkelser og beeredygtig udvikling, samtidig med at et optimalt sikkerhedsniveau
opretholdes, navnlig i forbindelse med gennemfarelsen af den europaiske ATM-masterplan.
Gradueringen skal besta af gkonomiske fordele eller ulemper og skal veere indtaegtsneutral for
lufttrafiktjenesteudaverne.

Artikel 23
Afgiftsordningens gennemfagrelse

Med henblik pa gennemferelsen af afgiftsordningen vedtager ~Kommissionen
gennemfarelsesbestemmelser og -procedurer med hensyn til artikel 19, 20, 21 og 22, navnlig
for sd vidt angdr omkostningsgrundlagene og de fastlagte omkostninger, fastsattelsen af
enhedsrater, incitamentsordningerne og risikodelingsmekanismerne samt gradueringen af
afgifterne. Disse krav og procedurer fastsettes i en gennemfgrelsesretsakt, der vedtages efter
radgivningsproceduren i artikel 37, stk. 2.

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 9
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Artikel 24
Vurdering af overholdelsen af praestations- og afgiftsordningerne

1. Alt efter omstandighederne vurderer Kommissionen regelmaessigt
lufttrafiktjenesteudevernes og medlemsstaternes overholdelse af artikel 10-17 og 19-22 samt
de i artikel 18 og 23 navnte gennemfarelsesretsakter. Kommissionen handler i samrad med
agenturet, der fungerer som prestationsvurderingsorgan, og med de nationale
tilsynsmyndigheder.

2. Efter anmodning fra en eller flere medlemsstater, en national tilsynsmyndighed eller
Kommissionen undersgger agenturet, der fungerer som preestationsvurderingsorgan, enhver
pastand om manglende overholdelse, jf. stk. 1. Hvis agenturet har beleg for en sadan
manglende overholdelse, kan agenturet, der fungerer som praestationsvurderingsorgan, indlede
en undersggelse pa eget initiativ. Det afslutter undersggelsen senest fire maneder efter
modtagelsen af anmodningen efter at have hgrt medlemsstaten, den bergrte nationale
tilsynsmyndighed og den pageldende udpegede lufttrafiktjenesteudever. Med forbehold af
artikel 41, stk. 1, videregiver agenturet, der fungerer som praestationsvurderingsorgan,
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undersggelsens resultater til de beragrte medlemsstater, de bergrte lufttrafiktjenesteudavere og
Kommissionen.

3. Kommissionen kan afgive udtalelse om, hvorvidt medlemsstaterne og/eller
lufttrafiktjenesteudgverne  har  overholdt artikel 10-17 og 19-22 samt de
gennemfarelsesretsakter, der er omhandlet i artikel 18 og 23, og den meddeler sin udtalelse til
den eller de bergrte medlemsstater og den bergrte lufttrafiktjenesteudgver.

WV 550/2004 (tilpasset)
= nyt

Artikel 25

Gennemskuelighed i > luftfartstjenesteudgvernes <X] regnskaberregaskaberne

1. Luftfartstjenesteudgvere udarbejder, ganrset=[X> uafhaengigt af <X1 ejerforhold og rethg
form® retligt regelsaet X1, = hvert ar < regnskaber, der rewvideres—eg offentliggares.
Regnskaberne skal vere i overensstemmelse med de internationale regnskabsstandarder
(IAS), som FeHesskabet X> Unionen <] har vedtaget. Hvor fuld overensstemmelse med de
internationale regnskabsstandarder pa grund af B> luftfarts @tjenesteudﬂverens retlige status
ikke er mulig, bestrseber opnar udeveren sig—pa—atepna sa hgj en overensstemmelse som
muligt.2—=Luftfartstjenesteudgverne offentligger i—aHe—tikfelde—en arsberetning, og de
underkastes regelmessigt en uafhangig revision X> af de regnskaber, der er navnt i dette
stykke <XI.

4 nyt

2. De nationale tilsynsmyndigheder og  agenturet, der  fungerer  som
praestationsvurderingsorgan, har ret til at fa adgang til de regnskaber, som
luftfartstjenesteudgverne under deres tilsyn farer. Medlemsstaterne kan beslutte at give andre
tilsynsmyndigheder adgang til disse regnskaber.

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 7
(tilpasset)
= nyt

3. NéLluftfartstjenesteudgvere = skal i deres interne regnskabsfﬂrlng fare saerskllte
regnskaber over hver qutfartstjeneste E e cifis

saledes som de V|IIe veere forpllgtede til, hVIS é%@ dlsse @&%@ tjenester bIev
wdavet DO udfert Xlaf adskilte  virksomheder==>, med henblik pa at undga
forskelsbehandling, krydssubsidiering og konkurrenceforvridning. En luftfartstjenesteudgver
skal ogsa fare sarskilte regnskaber for hver aktivitet, hvor vedkommende: <
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a) udgver luftfartstjenester, der udbudsindkebes i overensstemmelse med artikel 8, stk.
1, og luftfartstjenester, der ikke er omfattet af denne bestemmelse

b) udever luftfartstjenester og udfgrer andre aktiviteter uanset arten heraf, herunder
feelles informationstjenester

c) udever luftfartstjenester i Unionen og i tredjelande.

De fastlagte omkostninger, de faktiske omkostninger og indtegterne fra luftfartstjenester
opdeles i personaleomkostninger, andre driftsomkostninger end personaleomkostninger,
afskrivningsomkostninger, kapitalomkostninger, omkostninger til gebyrer og afgifter, der
betales til agenturet, der fungerer som praestationsvurderingsorgan, og ekstraordinere
omkostninger, og de geres offentligt tilgengelige, jf. dog beskyttelsen af fortrolige
oplysninger.

4. De finansielle data om omkostninger og indteegter, der indberettes i henhold til artikel 19,
stk. 6, og andre oplysninger af relevans for beregningen af enhedsrater revideres eller
kontrolleres af den nationale tilsynsmyndighed eller en enhed, som er uafhaengig af den
pageeldende luftfartstjenesteudgver, og som den nationale tilsynsmyndighed har godkendt.
Konklusionen af denne revision offentliggeres.

WV 550/2004
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KAPITEL IV
> FORVALTNING AF NETTET I

Artikel 266

X> Netfunktioner <X]

1. Funktionerne af nettet til lufttrafikstyring &AM skal g@
beftrummetoptimalt = sikre en baredygtig 09 effektiv udnyttelse af qutrummet <:- => og de
begraensede ressourcer. < eg-> De skal ogsa <X sikre, at luftrumsbrugerne kan operere pa
deres—foretrukne = miljgmaessigt optimale <= flyveveje, samtidig med at der gives starst
mulig adgang til luftrums- og luftfartstjenester. Disse netfunktioner = , der er angivet i stk. 2
0og 3, < = understatter opfyldelsen af de EU- daekkende praestatlonsmal 0g er baseret pa
operatlonelle krav<: R 3l atu sta : &—pations £oaH -

Jéemﬁm%ﬁeﬁ% De %é%@ net <Zlfunkt|0ner IZ> der er naevnt i stk 1 omfatter
folgende <X] yefgres:

a) udformning = og forvaltning < Bet—europsiske—rutenet = af de europziske
luftrumsstrukturer < ugfermes

= b) lufttrafikregulering <

cb) Be koordinering af de begraensede ressourcer koerdineres inden for
luftfartsfrekvensband, som anvendes i den almeneakmindehige lufttrafik; dette gaelder
bl.a. radiofrekvenser tillige med koordinationen af transponderkoder til radar.

4 nyt

3. De netfunktioner, der er nevnt i stk. 1, omfatter ogsa falgende:

a) optimering af luftrummets udformning med henblik pa nettet og lettere delegering
af udgvelsen af lufttrafiktjenester gennem samarbejde med lufttrafiktjenesteudgvere
og medlemsstaternes myndigheder

b) forvaltning af levering af lufttrafikkontrolkapaciteten i nettet som fastsat i den
bindende netoperationsplan (NOP)

c) koordinerings- og stettefunktion i tilfeelde af en netkrise
d) lufttrafikregulering og kapacitetsforvaltning

e) forvaltning af planlegningen, overvagningen og koordineringen af
gennemfarelsen af aktiviteter med henblik pa implementeringen af infrastruktur i det
europziske ATM-net i overensstemmelse med den europeiske ATM-masterplan,
idet der tages hensyn til de operationelle behov og de dertil knyttede operationelle
procedurer

f) overvagning af den europziske ATM-netinfrastrukturs virkemade.
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W 1070/2009 Artikel 3, stk. 6

4. De funktioner, der er omhandlet i fgrste—afsnait stk. 2 og 3, indeberer ikke, at der skal
vedtages blndende generelle foranstaltnlnger eIIer at der skal foretages polltlske vurdermger

- De udfrares i koordlnatlon med mllltaere myndlgheder i
overensstemmelse med vedtagne procedurer vedrgrende fleksibel brug af luftrummet.

4 nyt

5. Kommissionen tillegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 36 med henblik pa at @ndre denne forordning for at tilfgje funktioner til dem, der
er anfart i stk. 2 og 3, samt for nettets funktion og praestation, hvis det er ngdvendigt.

W 1070/2009 Artikel 3, stk. 6
(tilpasset)

Artikel 27
X> Netforvalteren <xI

4 nyt

1. For at na de mal, der er omhandlet i artikel 26, sikrer Kommissionen, med bistand fra
agenturet hvis dette er relevant, at netforvalteren bidrager til udfgrelsen af de netfunktioner,
der er fastsat i artikel 26, ved at udfgre de opgaver, der er navnt i stk. 4.

W 1070/2009 Artikel 3, stk. 6

(tilpasset)
= nyt

g } ; ag IZ>udpege<ZI

Et#eeenﬁe#eﬂe&et &%e’&upartlsk 0g kompetent organ = t|| at udfﬂre <::| de opgaver, der er

; ’ = palagt

netforvalteren <. T|I dette formal vedtager Kommlssmnen gennemfﬂrelsesretsakter efter den

undersggelsesprocedure, der er nevnt i artikel 37, stk. 3. Denne afggrelse om udpegelse skal
indeholde kravene til udpegelsen, herunder finansiering af netforvalteren.

3. = Netforvalteren udfarer sine opgaver < Sadars
upartisk og omkostningseffektiv made
parter. OpgaverneDe er underlagt passende styrlng, der eeeﬂeeeeeﬁ IZ> skal anerkende <]
separat regnskabspligt for ydelseudgvelse af tjenester og regulering, = hvis det kompetente
organ, der er udpeget som netforvalter, ogsa har reguleringsmaessige
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funktioner. <<= Netforvalteren skal ved udfgrelsen af sine opgaver tage < uarde=hensyn til
det samlede ATM-nets behov og #meed—fHe—= fuldt ud inddrage < #addragelse—af
luftrumsbrugerne, eg-luftfartstjenesteudgverne = , flyvepladsoperatgrerne og militeret. <

U nyt

4. Netforvalteren bidrager til netfunktionernes gennemferelse med statteforanstaltninger, der
er malrettet en sikker og effektiv planlegning og operation af nettet under normale forhold og
I Krisesituationer, og med foranstaltninger til labende forbedring af netoperationer i det felles
europziske luftrum o0g nettets praestationer generelt, navnlig med hensyn til
praestationsordningens gennemfgrelse. De foranstaltninger, som netforvalteren traeffer, skal
tage behovet for fuldt ud at integrere lufthavnene i nettet i betragtning.

5.  Netforvalteren  samarbejder tet med agenturet, der  fungerer  som
praestationsvurderingsorgan, om at sikre, at de preestationsmal, der er naevnt i artikel 10,
afspejles i tilstreekkelig grad i den kapacitet, som de individuelle luftfartstjenesteudgvere skal
levere, og som netforvalteren og luftfartstjenesteudgverne har aftalt i netoperationsplanen.

6. Netforvalteren:

a) treeffer afgarelse om individuelle foranstaltninger til gennemfarelse af netfunktionerne og
til stette for en effektiv gennemfarelse af den bindende netoperationsplan og
virkeliggarelse af de bindende preastationsmal

b) radgiver Kommissionen og stiller relevante oplysninger til radighed for agenturet, der
fungerer som praestationsvurderingsorgan, om implementeringen af ATM-
netinfrastrukturen i overensstemmelse med den europaziske ATM-masterplan,
navnlig for at udpege de ngdvendige investeringer i nettet.

7. Netforvalteren treeffer afgerelser gennem en felles beslutningstagningsproces. Parterne i
den felles beslutningstagning arbejder derfor i videst muligt omfang pa at forbedre nettets

funktion og preestation. Den falles beslutningstagning skal fremme nettets interesser.

W 1070/2009 Artikel 3, stk. 6
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4 nyt

8. Ved gennemfarelsesretsakter vedtaget efter den undersggelsesprocedure, der er naevnt i
artikel 37, stk. 3, fastseetter Kommissionen gennemfarelsesbestemmelser for udferelsen af
netfunktionerne, netforvalterens opgaver, forvaltningsordninger, herunder
beslutningsprocesser, og krisestyring.

W 1070/2009 Artikel 3, stk. 6

4 nyt

9. Andre aspekter af udformningen af luftrumsstrukturer end dem, der er omhandlet i artikel
26, stk. 2 og 3, behandles af medlemsstaterne. | den forbindelse tager medlemsstaterne hensyn
til lufttrafikbehov samt lufttrafikkens og praestationsplanernes seesonudsving og kompleksitet.
Far de treeffer afgarelse om disse aspekter, skal de hgre de bergrte luftrumsbrugere eller
grupper, der repraesenterer sadanne luftrumsbrugere, og de militeere myndigheder, hvis det er
relevant.
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W 1070/2009 Artikel 3, stk. 6

Artikel 28
Gennemsigtighed i netforvalterens regnskaber

1. Netforvalteren udarbejder, forelegger og offentligger sine regnskaber. Disse regnskaber
skal veere i overensstemmelse med de internationale regnskabsstandarder (IAS), som Unionen
har vedtaget. Hvis netforvalterens retlige status ger det umuligt at opna fuld
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overensstemmelse med de internationale regnskabsstandarder, skal netforvalteren opna starst
mulig overensstemmelse.

2. Netforvalteren offentligger en arsberetning og underkastes regelmaessigt en uafhaengig
revision.

WV 550/2004

4 nyt

Artikel 29
Forbindelserne med interessenter

Lufttrafiktjenesteudgverne opretter hgringsmekanismer med henblik pa at hare de relevante
luftrumsbrugere og flyvepladsoperatgrer om alle vigtige spgrgsmal vedrgrende de tjenester,
der udgves, herunder relevante endringer af luftrumskonfigurationerne eller strategiske
investeringer, som har en relevant indvirkning pa udevelsen af lufttrafikstyringen og
luftfartstjenesterne og/eller afgifterne. Luftrumsbrugerne skal ogsa inddrages i godkendelsen
af strategiske investeringsplaner. Kommissionen vedtager foranstaltninger, der narmere
beskriver fremgangsmaden for hgringen og for inddragelsen af luftrumsbrugere i
godkendelsen af investeringsplaner. Disse gennemfarelsesretsakter vedtages efter den
undersggelsesprocedure, der er nevnt i artikel 37, stk. 3.
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W 1070/2009 Artikel 2, stk. 6
(tilpasset)
= nyt

Artikel 3042
Forbindelserne til de militeere myndigheder

Medlemsstaterne #reeffersikrer som led i den felles transportpolitik de—ngdvendige

foranstaltpingertilatsikee—indgaelsen eller fornyelsen af skriftlige aftaler eller tilsvarende
retlige ordninger mellem de kompetente civile og militeere myndigheder om styringen af

specifikke luftrumsblokke = , og de underretter Kommissionen herom <.

WV 550/2004

4 nyt

Artikel 31
Tilgengelighed af og adgang til operationelle data for almen lufttrafik

1. Med hensyn til almen lufttrafik stilles relevante operationelle data til radighed i realtid uden
forskelsbehandling og med forbehold af sikkerheds- eller forsvarspolitiske interesser af alle
luftfartstjenesteudgvere, luftrumsbrugere, lufthavne og netforvalteren, herunder pa tveers af
landegreenser og pa EU-plan. Den navnte tilgengelighed skal veere til gavn for
lufttrafiktjenesteudgvere, der er certificeret eller har afgivet en erklering, enheder med en
dokumenteret interesse i at udgve luftfartstjenester, luftrumsbrugere og lufthavne samt
netforvalteren. Dataene ma kun anvendes til operationelle formal.

2. Priserne for den tjeneste, der er navnt i stk. 1, baseres pa marginalomkostningerne ved at
stille dataene til radighed.
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3. Der gives adgang til de i stk. 1 naevnte relevante operationelle data til de myndigheder, der
er ansvarlige for sikkerhedstilsynet, tilsynet med praestationerne og tilsynet med nettet,
herunder agenturet.

4. Kommissionen kan fastseette de nermere krav til tilgeengeliggerelse af og adgang til data i
henhold til stk. 1 og 3 og metoden til fastsettelse af priserne som navnt i stk. 2. Disse
gennemfarelsesretsakter vedtages efter den undersggelsesprocedure, der er naevnt i artikel 37,
stk. 3.

WV 551/2004 (tilpasset)

KAPITEL YV

LUFTRUMMETSSTRUKTUR X | INTEROPERABILITET OG
TEKNOLOGISK INNOVATION <Xl

W 1070/2009 Artikel 3, stk. 2

W 1070/2009 Artikel 3, stk. 3
= nyt

Artikel 323a
Elektronisk luftfartsinformation

Uden at dette bergrer medlemsstaternes offentligggrelse af luftfartsinformation og pa en
made, der er i overensstemmelse med denne offentliggarelse, sikrer—Kemmissionen—i
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=> opretter netforvalteren i samarbejde med Kommlssmnen en

EU daekkende Iuftfart3|nformatlonsstruktur for at fremme adgangen til elektronisk
luftfartsinformation af hgj kvalitet, som praesenteres pa en lettilgeengelig < made, og som
opfylder alle relevante brugeres behov i form af datakvalitet og rettidighed. = Den
luftfartsinformation, der saledes stilles til radighed, ma kun bestd af de oplysninger, der
opfylder de vesentlige krav, som er fastsat i punkt 2.1 i bilag VI til forordning (EU)
2018/1139. <

W 1070/2009 Artikel 3, stk. 4
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WV 551/2004 (tilpasset)

WV 551/2004 (tilpasset)
= nyt

Artikel 33%
Fleksibel udnyttelse af luftrummet

1. Medlemsstaterne sikrer under hensyntagen til organisationen af de militeere aspekter, der
hgrer ind under deres ansvarsomrade, en epsastet anvendelse i det faelles europaeiske luftrum
af konceptet fleksibel udnyttelse af luftrummet som beskrevet af ICAO og udviklet af
Eurocontrol med henblik pa at lette luftrumsstyringen og lufttrafikstyringen som led i den
feelles transportpolitik = og i overensstemmelse med den europziske ATM-masterplan <.

2. Medlemsstaterne afleegger hvert ar rapport til Kommissionen om anvendelsen som led i den
feelles transportpolitik af konceptet fleksibel udnyttelse af luftrummet for sa vidt angar det
luftrum, der hgrer ind under deres ansvarsomrade.

3. Pa de omrader, hvor det navnlig pa baggrund af rapporterne fra medlemsstaterne bliver
ngdvendigt at styrke og harmonisere anvendelsen af konceptet fleksibel udnyttelse af
qutrummet I det faelles europaelske luftrum, > vedtager Kommissionen foranstaltninger <XI

2 A som led i den felles transportpolitik. X> Disse
gennemf;arelsesretsakter vedtages <X] efter den [X> undersggelses XIprocedures X> , der er
nevnt <X1 i £arm artikel 8 37, stk. 3.

4 nyt

Artikel 34
Koordinering af SESAR

De enheder, der er ansvarlige for de opgaver, der er fastlagt i EU-retten med hensyn til
koordinering af  SESAR-definitionsfasen, = SESAR-udviklingsfasen og SESAR-
implementeringsfasen, alt efter hvad der er relevant, skal samarbejde om at sgrge for en
effektiv koordinering mellem disse tre faser med henblik pa at opna en gnidningslgs og
rettidig overgang mellem dem.

Alle relevante civile og militeere interessenter skal inddrages i videst muligt omfang.
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WV 1070/2009 Artikel 2, stk. 10

4 nyt

Artikel 35
Felles projekter

1. Kommissionen kan oprette felles projekter til gennemfarelse af de vasentlige operationelle
andringer, som er fastlagt i den europeaiske ATM-masterplan, og som har en indvirkning pa
hele nettet.

2. Kommissionen kan ogsa indfgre forvaltningsordninger for felles projekter og
gennemfarelsen heraf.

3. Felles projekter kan veere berettigede til EU-finansiering. Med dette for gje og uden at
dette bergrer medlemsstaternes kompetence til at afgere, hvordan deres gkonomiske midler
skal anvendes, gennemfgrer Kommissionen en uafhangig cost-benefit-analyse og passende
hegringer af medlemsstaterne og relevante akterer i overensstemmelse med artikel 10 og
undersgger alle relevante mader, hvorpa de falles projekters gennemfarelse kan finansieres.
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4. Kommissionen fastleegger de feelles projekter og forvaltningsordninger, der er naevnt i stk.
1 og 2, ved gennemfarelsesretsakter, som vedtages efter undersggelsesproceduren, der er
navnt i artikel 37, stk. 3.

WV 551/2004

KAPITEL &£ VI

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 11

4 nyt

Artikel 36
Udgvelse af de delegerede befgjelser

1. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tilleegges Kommissionen pa de i denne artikel
fastlagte betingelser.

2. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 6 og 26, tillegges Kommissionen
for en periode pa syv ar fra [denne forordnings offentliggerelse]. Delegationen af befgjelser

129

DA



DA

forleenges stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller
Radet modsatter sig en sadan forleengelse senest tre maneder inden udlgbet af hver periode.

3. Den i artikel 6 og 26 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af
Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de
befajelser, der er angivet i den pagaldende afgerelse, til opher. Den far virkning dagen efter
offentliggerelsen af afggrelsen i Den Europziske Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt,
der angives i afgarelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er
i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt hgrer Kommissionen eksperter, som er udpeget af
hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale
om bedre lovgivning af 13. april 2016. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt,
giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Radet meddelelse herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 6 og 26 treeder kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist paA 2 maneder fra
meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-
Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har underrettet Kommissionen om, at
de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlenges med to maneder pa Europa-Parlamentets
eller Radets initiativ.

WV 549/2004 (tilpasset)
= nyt

Artikel 375

Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af Udvalget for det Felles Luftrum, i det fglgende beneevnt
"udvalget", der bestar af to repreesentanter for hver medlemsstat, og som har Kommissionens
reprassentant som formand. Udvalget sikrer, at der tages passende hensyn til alle
brugerkategoriers interesser. = Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning (EU)
nr. 182/2011. <

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3-eg—# = 4 < i afgerelse1099/468/EF
= forordning (EU) nr. 182/2011 < -dennesartikel-8.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 eg—* i afgerelse—1999/468/EF
= forordnlng (EV) nr. 182/2011 < —f—dennes-artikel8.
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W 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(tilpasset)

Artikel 3848
X> Hering af interessenter <XI

U nyt

1. Medlemsstaterne, de nationale tilsynsmyndigheder, agenturet, uanset om det fungerer som
praestationsvurderingsorgan, og netforvalteren opretter hgringsmekanismer for pa passende
vis at hgre interessenterne med henblik pa udferelsen af deres opgaver i forbindelse med
gennemfarelsen af denne forordning.

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(tilpasset)
= nyt

2. Kommissionen opretter en hagsirgsmekanisme pa feeHesskabsplanX> EU-plan <X = med
henblik pa hgringer om spargsmal vedrgrende gennemfarelsen af denne forordning, hvis det
er relevant <. Det searlige sektordialogudvalg, der er nedsat i henhold il
@ Kommlssmnens <ZI afgﬂrelse 98/500/EF mddrages i hfarlngen 3=%mgea=a=f=

det eurgnamiske I ngsnet. |:> Med henbllk pa stk. 3 Iltra e) gaelder det at hvis der
er behov for hrarlng vedmrende militeere aspekter, skal Kommissionen foruden
medlemsstaterne hgre Det Europaiske Forsvarsagentur og andre kompetente militeere
eksperter udpeget af medlemsstaterne. <

3. Interessenterne kan omfatte:

a) luftfartstjenesteudgvere = eller relevante grupper, der repraesenterer dem <
4 nyt

b) netforvalteren

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(tilpasset)
= nyt

c) lufthavnsoperatarer = eller relevante grupper, der repraesenterer dem <=
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d) relevante luftrumsbrugere eller relevante grupper, der repraesenterer X> dem <XI

f) fabrikanter-eg
s)) faglige sammenslutninger

U nyt

h) relevante ikkestatslige organisationer.

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(tilpasset)

Artikel 394
Forbindelser med eurepaeiske tredjelande

WV 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(tilpasset)
= nyt

Esellesskabet—[X> Unionen <Xlog detsdens medlemsstater sigter mod og yder stgtte til at
udvide det feelles europaiske luftrum til stater, der ikke er medlemmer af Den Europaiske
Union. Med dette formal bestraeber de sig pa- mden for rammerne af aftaler med tilgreensende
tredjelande : af—afts A= at udvide
feelles europwlske qutrum <ZI sa dlsse Iande 0gsa bllver 0mfattet=> Desuden skaI de
bestreebe sig pa at samarbejde med disse lande enten i forbindelse med aftaler om
netfunktioner eller inden for rammerne af aftalen mellem Unionen og Eurocontrol om en
generel ramme for forbedret samarbejde, der styrker ATM's "paneuropaiske dimension”. <
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W 1070/2009 Artikel 1, stk. 5

4 nyt

Artikel 40
Stette fra andre organer

Kommissionen kan anmode andre organer om bistand med henblik pa at varetage sine
opgaver i henhold til denne forordning.

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 1
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WV 550/2004 (tilpasset)

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 11
(tilpasset)
= nyt

Artikel 4148
Fortrolighed

1. Hverken de nationale tilsynsmyndigheder, der handler i overensstemmelse med deres
nationale lovgivning, eHer Kommissionen =, agenturet, uanset om det fungerer som
preestationsvurderingsorgan, eller netforvalteren << ma videregive oplysninger af fortrolig
karakter; dette geelder navnlig oplysninger om [luftfartstjenesteudgvere, deres
forretningsforbindelser eller deres omkostningskomponenter.

2. Stk.1 bergrer ikke de nationale tilsynsmyndigheders—eHer, Kommissionens = eller
agenturets, nar det fungerer som preastationsvurderingsorgan, <= ret til at videregive
oplysninger, nar dette er af afgerende betydning for opfyldelsen af deres pligter, idet
videregivelsen i sa fald skal veare forholdsmassigt afpasset og skal tage hensyn til
tjenesteudavernes, luftrumsbrugeres, lufthavnes eller andre relevante mteressenters
berettigede interesser med hensyn til at beskytte deres } PR
> forretningsmaessigt falsomme oplysninger <XI.

3. Oplysninger og data afgivet i henhold til afgiftsordningen = , jf. artikel 19-24, navnlig
hvad angar udpegede lufttrafiktjenesteudgveres fastlagte omkostninger, faktiske omkostninger
0g indtaegter < artikel 14 videregives offentligt.

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 5
(tilpasset)
= nyt

Artikel 429
Sanktioner

anktioner—som-medtemssts astleggerDO Medlemsstaterne fastsaetter bestemmelser
om  sanktioner X1  for iser luftrumsbrugeres= , lufthavnsoperatgrers <  og
luftfartstjenesteudgveres overtreedelse af denne forordning og af de W
emhandletiartikel3- o delegerede retsakter og gennemfarelsesretsakter, der vedtages pa
grundlag heraf <= = | og traeffer alle ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at de anvendes.
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Sanktionerne < skal vere effektive, sta i et rimeligt forhold til overtraedelsen og have

afskraekkende virkning.

WV 549/2004

Artikel 43
Evaluering
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1. Kommissionen foretager en evaluering for at vurdere anvendelsen af denne forordning
senest i 2030. Med henblik herpda kan Kommissionen, nar det er begrundet, anmode
medlemsstaterne om oplysninger, der er relevante for denne forordnings anvendelse.

2. Kommissionen fremsender resultaterne heraf til Europa-Parlamentet og til Rédet.
Resultaterne af evalueringen offentliggares.

W 1070/2009 Artikel 2, stk. 12
(tilpasset)

WV 549/2004

Artikel 4443
Beskyttelsesklausul
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Denne forordning er ikke til hinder for, at medlemsstaterne kan traeffe foranstaltninger, for sa
vidt disse er ngdvendige for at beskytte vitale sikkerheds- eller forsvarspolitiske interesser.
Det drejer sig iseer om foranstaltninger, der er tvingende ngdvendige:

(@)

(b)
(©)
(d)

€)

med henblik pa overvagning af Iluftrummet under medlemsstaternes
ansvarsomrade i overensstemmelse med ICAQO's regionale luftfartsaftaler,
herunder muligheden for at opdage, identificere og vurdere alle luftfartgjer, der
benytter et sadant luftrum, for at sikre flyvesikkerheden og treffe
foranstaltninger, der tilgodeser sikkerheds- og forsvarsbehov

i tilfelde af alvorlige interne uroligheder, der pavirker opretholdelsen af lov og
orden

i tilfeelde af krig eller af alvorlige internationale spaendinger, der udger en fare
for krig

for opfyldelsen af en medlemsstats internationale forpligtelser, for sa vidt angar
opretholdelse af fred og international sikkerhed

for at gennemfare militeere operationer og militer treeningsflyvning, herunder
ngdvendige gvelsesmuligheder.

W 1070/2009 Artikel 1, stk. 7

Artikel 45
Ophavelse

Forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004 og (EF) nr. 551/2004 ophaves.

Henvisninger til de ophaevede forordninger geelder som henvisninger til narveerende
forordning og laeses efter ssmmenligningstabellen i bilag I11.

B EUTL 79a£1032008 o 1
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WV 550/2004 (tilpasset)

Artikel 46

Ikrafttraeden X> og anvendelse <XI

1. Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europaiske
Unions Tidende.

4 nyt

2. Artikel 3, stk. 3, anvendes fra den [Publikationskontoret: Indsat datoen 48 maneder efter
denne forordnings ikrafttreeden].

Artikel 10-24 geaelder fra den 1. juli 2023. Artikel 11 i forordning (EF) nr. 549/2004 og artikel
15 i forordning (EF) nr. 550/2004 samt de gennemfarelsesretsakter, der vedtages pa grundlag
heraf, finder dog fortsat anvendelse med henblik pa gennemfarelsen af prastations- og
afgiftsordningen for den tredje referenceperiode.

Artikel 26, stk. 3, og artikel 32 finder anvendelse pa netforvalteren fra den dato, hvorfra en
afgarelse om udpegelse, som vedtages i henhold til artikel 27, stk. 2, efter denne forordnings
ikrafttreeden, og som omfatter disse bestemmelser, finder anvendelse.

WV 550/2004

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfeerdiget i Bruxelles, den [...].
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