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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Yhtenéista eurooppalaista ilmatilaa (SES) koskevan aloitteen tavoitteena on parantaa
eurooppalaisen ilmatilan organisoinnin ja hallinnan yleistd tehokkuutta uudistamalla
lennonvarmistuspalveluja tarjoavaa toimialaa. Yhtendista eurooppalaista ilmatilaa on kehitetty
kahdella kattavalla lainsaadantopaketilla, SES I ja SES I, ja siita on annettu nelja asetusta’.

SES | -paketista vuoden 2004 jéalkeen ja SES Il -paketista vuoden 2009 jéalkeen saadut
kokemukset osoittavat, ettd SES-aloitteen periaatteet ja yleinen suunta ovat perusteltuja, ja ne
olisi séilytettdva. Lainsaddantokokonaisuudesta huolimatta ilmaliikenteen hallinnan
kustannukset ovat kuitenkin edelleen korkeat ja ympadriston kannalta haitallisia viivastyksia
tapahtuu edelleen. Tdma johtuu rajallisesta kapasiteetista sekd tehottomasta ilmaliikenteen
hallinnasta, josta aiheutuu ruuhkautumista myos tavanomaisissa olosuhteissa. On selvéa, etta
kaikkia niita tavoitteita, jotka asetettiin yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan perustamisen
yhteydessé ei ole saavutettu alkuperaisessa aikataulussa.

Talla muutetulla ehdotuksella pyritddn sen vuoksi paitsi poistamaan ilmaliikenteen hallinnan
nykyinen tehottomuus, josta aiheutuu myods ympdriston kannalta haitallisia vaikutuksia, myos
vahvistamaan muita ilmaliikenteen hallintaan liittyvia hyodyllisia né&kokohtia, kuten
joustavampia tietopalveluja ja kannustimia, joilla voidaan aktiivisesti saada aikaan
parannuksia ja pienentad ilmailun ymparistojalanjalkeé.

Komissio hyvéksyi 11. kesakuuta 2013 alkuperdisen ehdotuksen Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisesta
(uudelleenlaadittu). Tastd kaytetddn lyhennettd SES2+. Sen tarkoituksena oli nopeuttaa
lennonvarmistuspalvelujen uudistamista sailyttden kuitenkin uudistamisen alkuperéiset
tavoitteet ja periaatteet.

IImailualan tekninen kehitys ja liikennemaarien yleinen kasvu ovat jatkuneet ehdotuksen
hyvaksymisen jalkeen ja yleisesti viime vuosikymmenen aikana vuoden 2020 alkuun saakka.
Covid-19-pandemia on merkittdvasti vahentanyt liikennettd, ja tdm& on osoittanut, ettd
yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan hairiénsietokyky on rakenteellisesti heikko, koska
palvelujen tarjontaa ei ole mahdollista merkittavasti mukauttaa liikenteen kehitykseen. Myos
poliittinen tilanne on muuttunut. Pariisin sopimus on hyvaksytty, ja sen mukaan ilmailualan
on osallistuttava hiilidioksidipdastdjen véhentdmiseen (alan paastot ovat tdhan asti olleet

! Puiteasetus (asetus (EY) N:o 549/2004) yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen puitteista;

palveluntarjonta-asetus (asetus (EY) N:o 550/2004) lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta yhtendisessa eurooppalaisessa
ilmatilassa; ilmatila-asetus (asetus (EY) N:o 551/2004) yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan organisoinnista ja kaytosta;
yhteentoimivuusasetus (asetus (EY) N:o 552/2004) eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon yhteentoimivuudesta.

Néiden asetusten alkuperdiset versiot muodostavat SES | -paketin. Kaikkia neljaé asetusta muutettiin asetuksella (EY) N:o
1070/2009, joka tunnetaan nimella SES 1.

Asetus (EY) N:o 552/2004 on sittemmin kumottu yhteisista siviili-ilmailua koskevista saanndistd ja Euroopan unionin
lentoturvallisuusviraston perustamisesta annetulla asetuksella (EU) 2018/1139 siten, ettd tietyissd sen saannoksissa
noudatetaan siirtymaaikaa.
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jatkuvasti nopeassa kasvussa). Komissio antoi joulukuussa 2019 tiedonannon Euroopan
vihredn kehityksen ohjelmasta, jonka tavoitteena on saavuttaa hiilineutraalius vuoteen 2050
mennessé ja vahentad liikenteen p&ast6jd 90 prosenttia. SES2+-lainsdédantdehdotus olisi
saatettava ajan tasalle ndiden muutosten huomioon ottamiseksi.

Jotta alan taloudellista potentiaalia voitaisiin hyddyntaa tehokkaammin, ja tehdd samalla alan
toiminnasta  kestdvampédd, on tarpeen saatdad tarkistuksesta, jolla varmistetaan
lennonvarmistuspalvelujen nykyista joustavampi tarjonta, joka soveltuu sekéd nykyiseen ettéd
tulevaan toimintaymparistéon. Ehdotetuilla sdannoilla voitaisiin  tehdd mahdolliseksi
kapasiteetin nopea ja tehokas mukauttaminen kysynnéan vahentymiseen tai lisddntymiseen ja
erilaisiin maantieteellisiin tarpeisiin. Taméa edistaisi myds Euroopan vihredn kehityksen
ohjelman tavoitteiden saavuttamista ja konkreettisemmin ilmailualan hiilidioksidipaastojen
vahentdmistd, mik& on olennaisen tdrkedd. Paastdjen vahentdminen vaaditulle tasolle
edellyttdd useiden erilaisten toimenpiteiden kayttéd, ja niistd monien hyodyt tulevat esiin
vasta pitkédlla aikavalilla. Hiilidioksidipaastdjen ensimmaiset konkreettiset véhennykset
voidaan kuitenkin saavuttaa jo vuoden 2025 alusta, mikéli yhtendista eurooppalaista ilmatilaa
koskevaa jarjestelmaa tarkistetaan ja uusia saantoja sovelletaan oikea-aikaisesti.

Sen lisaksi, ettd SES2+-ehdotukseen on tehtdva yleisia tarkistuksia, sitd olisi muutettava
erityisesti seuraavista syista:

o Tekstid on yksinkertaistettava, ja se on yhdenmukaistettava asiaa koskevan unionin
lainsdddanndn kanssa, joka on tullut voimaan sen jalkeen, kun neuvottelut
alkuperaisesta vuoden 2013 SES2+-ehdotuksesta eivat edenneet?;

o Joitakin maaritelmia ja séantdja on mukautettava siten, ettd niissd otetaan huomioon
sidosryhmien kannanotot ja saadut kokemukset seka dskettain laadittujen raporttien
ja tutkimusten asiaankuuluvat paatelmat®;

o Vaikuttaa aiheelliselta ottaa huomioon yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
tulevaisuutta kasittelevan korkean tason viisaiden ryhman suositukset®;

o Vaikuttaa aiheelliselta ottaa huomioon myds eurooppalaisen ilmatilan uutta
arkkitehtuuria koskevassa Euroopan parlamentin pilottinankkeessa ja Euroopan
tilintarkastustuomioistuimen kertomuksissa esitetyt suositukset.

o On myos tarkead ottaa huomioon ilmailualan viimeaikainen teknologinen kehitys ja
Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa esitetyt sitoumukset liikennealan hiilesta
irtautumisesta.

Vaikka alkuperdiseen ehdotukseen on tehty useita muutoksia, talla muutetulla ehdotuksella
pyritddn samoihin tavoitteisiin kuin vuoden 2013 SES2+-ehdotuksella, vaikkakin joissakin
tapauksissa eri keinoin. Vuoden 2013 vaikutustenarvioinnissa parhaiksi arvioituja
vaihtoehtoja vastaavat ratkaisut on joissakin tapauksissa séilytetty, mutta jotkin ratkaisut on
ajantasaistettu alalla tapahtuneiden muutosten huomioon ottamiseksi. Muutokset kuvataan

Paaasiassa komission asetus (EU) N:o 2018/1139.

Katso tdhén asiakirjaan liittyvan komission valmisteluasiakirjan liite I11.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future- _ of-the-
single-european-sky.pdf
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yksityiskohtaisesti tahén asiakirjaan liittyvén komission valmisteluasiakirjan 4 jaksossa, jossa
niiden tueksi esitetddn myos nayttoa.

Koska vaikutustenarvioinnissa esitetyt paatavoitteet ja parhaiksi arvioidut vaihtoehdot
séilyvat olennaisilta osiltaan muuttumattomina, on epatodennédkoista, ettd tdssé ehdotetuilla
sdannoilla olisi alkuperdisestd SES2+-ehdotuksesta merkittvasti eroavia taloudellisia,
ymparistoon liittyvia tai sosiaalisia vaikutuksia. Sen vuoksi tastd muutetusta ehdotuksesta ei
ole tarpeen tehdd uutta vaikutustenarviointia edelld mainitussa komission yksikdiden
valmisteluasiakirjassa esitetyn analyysin liséksi.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sdanngdsten kanssa

Komission vuonna 2015 laatimassa Euroopan ilmailustrategiassa® kehotettiin lainsaatajia
hyvaksyméaéan nopealla aikataululla SES2+-ehdotuksessa esitetty asetus. Ehdotukseen nyt
tehtdvd muutos on tdysin komission tata politiikan alaa koskevan kokonaisstrategian
mukainen, minka pitaisi erityisesti helpottaa edistymista taman lainsaadantdasian késittelyssa.

Yhtendista eurooppalaista ilmatilaa koskeva lainsadadanto liittyy laheisesti lentoturvallisuutta
koskevaan unionin lainsd&déntéon ja Euroopan unionin lentoturvallisuusvirastolle, jaljempana
virasto’, annettuihin tehtaviin®. Ehdotuksen tarkoituksena on muun muassa yksinkertaistaa
lainsdddantda poistamalla tiettyja paallekkaisyyksid voimassa olevien sééantdjen vélilla ja
yhdenmukaistaa yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskeva lainsdéddanté EASA-
perusasetuksen kanssa.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevien sdantdjen parantaminen on madritelty
Euroopan vihredn kehityksen ohjelmasta annetussa komission tiedonannossa toimenpiteeksi,
jolla voidaan edistdd hiilidioksidipaéstojen véhentdmistd ilmailualalla. S&antdjen
parantaminen véhentaisi erityisesti ruuhkia ja mahdollistaisi siten yleisemman suorien reittien
kayton. Ehdotus siséltdd myods merkittdvia muutoksia, joilla pyritddn vahvistamaan
digitalisaatiota ja sisamarkkinoita, jotka ovat kaksi muuta komission painopistealaa.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Ehdotetun muutoksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
100 artiklan 2 kohta.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 100 artiklan 2 kohdassa annetaan unionille
oikeus toimia talla jaettuun toimivaltaan kuuluvalla alalla.

https://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy_en
Asetus (EU) N:o 2018/11309.
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Erityisesti ilmaliikenteen hallintaan on vuodesta 2004 lahtien sovellettu unionin
lainsd&ddannon sadnnoksia, joita jasenvaltiot eivat voi muuttaa itsendisesti. Asiasisaltonsé ja
luonteensa vuoksi ilmaliikenteen hallinta vaikuttaa koko Euroopan unionin ilmatilaan, ja
henkilOiden, tavaroiden, palvelujen ja paaoman rajat ylittdva litkkuvuus on olennainen osa
ilmailualaa, joten sité on tehokkaampaa kasitelld unionin tasolla.

Unionin tason toimet ovat tarpeen Euroopan ilmatilan eheyttamiseksi ja mahdollistavat
tehokkaamman hallinnan, jolla voidaan yleisesti puuttua kapasiteetin puutteeseen ja siten
torjua viivastyksia ja niista aiheutuvia lisapaastoja.

. Suhteellisuusperiaate

Ehdotus ei mene pidemmalle kuin on tarpeen sen tavoitteiden saavuttamiseksi. Siina
keskitytaan tekijoihin, joita tdhan asiakirjaan liittyvan komission valmisteluasiakirjan
liitteessa 111 luetellut eri kannanotot tukevat.

. Toimintatavan valinta

Alkuperéisen ehdotuksen tarkoituksena oli muuttaa voimassa olevia asetuksia ja laatia ne
selkeyden vuoksi uudelleen yhdeksi asetukseksi. Tama lahestymistapa on edelleen perusteltu,
ja kaytettavan toimintatavan olisi oltava uudelleenlaadittu asetus edellyttéen, ettd asiasisaltéon
tehddén tarvittavat muutokset.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

Uutta vaikutustenarviointia, alkuperdisen ehdotuksen taustalla vuonna 2013 olleen [SWD

(2013) 206 final] liséksi, pidetadn tarpeettomana, koska ehdotuksen péaasialliset tavoitteet ja

parhaiksi arvioidut vaihtoehdot eivat ole muuttuneet merkittévasti, ja koska ehdotetun tekstin

taloudelliset, ymparistoon liittyvat ja sosiaaliset vaikutukset eivat todenndkoisesti poikkea

merkittavasti alkuperédisen SES2+-ehdotuksen odotetuista vaikutuksista.

Tahan muutettuun ehdotukseen liittyvasséd komission valmisteluasiakirjassa [lisataan viite]
esitetddn kuitenkin lisatodisteita ja -analyyseja koskien erityisesti paivityksid, jotka on tehty
vuonna 2013 parhaiksi arvioitujen ratkaisujen toteuttamiseen. Naissd paivityksissa otetaan
huomioon alalla tapahtuneet muutokset sekd asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi tarjolla
olevat muut uudet tai muutetut keinot. Lisatekijat perustuvat eri kannanottoihin, jotka on
keratty viime vuosien aikana. Euroopan tilintarkastustuomioistuin antoi vuonna 2017
yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevan erityiskertomuksen, joka sisélsi suosituksia
komissiolle. Tdmén kertomuksen tueksi Euroopan tilintarkastustuomioistuin antoi vuonna
2019 toisen erityiskertomuksen ilmaliikenteen hallinnan nykyaikaistamisen sdantelysté
EU:ssa. Kertomuksessa annetaan komissiolle suosituksia, jotka on joko otettu suoraan
huomioon tdssd muutetussa ehdotuksessa tai jotka voidaan ottaa huomioon voimassa oleviin
tai ehdotettuihin valtuutuksiin perustuvissa komission saadoksissa.

Vuonna 2019 perustettiin viidestatoista alan asiantuntijasta koostuva viisaiden ryhmé
arvioimaan ilmaliikenteen hallinnan nykyaikaistamista ja tulevia tarpeita EU:ssa. Ryhma
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kuuli useiden kuukausien aikana kaikkia asiaankuuluvia operatiivisia sidosryhmia ja antoi
huhtikuussa 2019 yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan tulevaisuutta kasittelevan korkean
tason viisaiden ryhman kertomuksen’, jossa esitetdan ryhman yhteinen nakemys ja annetaan
kymmenen suositusta. Euroopan parlamentti k&ynnisti samanaikaisesti Euroopan ilmatilan
uutta arkkitehtuuria koskevan pilottihankkeen, jonka tuloksena se esitti mietinndn
maaliskuussa 2019. Euroopan unionin neuvosto jarjesti Suomen puheenjohtajakaudella
syyskuussa 2019 korkean tason konferenssin yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
tulevaisuudesta. Konferenssin tuloksena allekirjoitettiin sidosryhmien yhteinen julkilausuma,
jossa EU:n toimielimid kehotettiin yksinkertaistamaan eurooppalaisen ilmaliikenteen
hallinnan s&antelykehystd ja institutionaalista rakennetta nykyisiin ja tuleviin tarpeisiin
vastaamiseksi ja jotta siitd tulisi tarkoituksenmukainen.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
Ehdotuksella ei ole vaikutuksia unionin talousarvioon.

5. LISATIEDOT
. Muutettuun ehdotukseen sisaltyvien saanndsten yksityiskohtaiset selitykset

Kuten aiemminkin, olemassa olevat yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevat asetukset
ehdotetaan yhdistettdvan yhdeksi asetukseksi, mik& on edellyttdnyt useita muutoksia. Uusi
s&ados on jaettu kuuteen lukuun:

- | luku: Yleiset séannokset

- Il luku: Kansalliset valvontaviranomaiset

- 111 luku: Palvelujen tarjoaminen

- IV luku: Verkon hallinta

-V luku: llmatilan rakenne, yhteentoimivuus ja teknologinen innovointi
- VI luku: Loppusaannokset

Tassa yhteydessd ehdotetaan, ettd poistetaan osat, jotka ovat paallekkaisia asetuksen (EU)
2018/1139 kanssa. Samanaikaisesti muutetaan myos tiettyja asetuksessa (EU) 2018/1139
olevia  yksityiskohtia, jotta varmistetaan ndiden kahden asetuksen virheetdn
yhdenmukaistaminen. Asetus (EY) N:o 552/2004 on kumottu asetuksella (EU) 2018/1139,
eikd sitd ndin ollen endé oteta huomioon téssd muutetussa ehdotuksessa. Tavoite yhtendisen
eurooppalaisen ilmatilan yhteentoimivuudesta on kuitenkin sailytetty.

Kansalliset valvontaviranomaiset (3, 4 ja 5 artiklat luettuna yhdessa asetuksen (EU)
2018/1139 uuden 114 i artiklan kanssa, joka esitetddn samaan aikaan erillisessa
ehdotuksessa®)

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future- _ of-the-
single-european-sky.pdf
8 COM(2020) 577.
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Vaikutustenarvioinnissa  kansallisten  valvontaviranomaisten  riippumattomuuden  ja
asiantuntemuksen sekd resurssien vahvistaminen todettiin yhdeksi tarkeimmistd tarvittavista
toimista. T&std syysta 3 artiklassa kuvataan se riippumattomuuden taso, joka vaaditaan nailta
viranomaisilta suhteessa palveluntarjoajiin, joita niiden on maara valvoa, ja miltd tahansa
muilta julkisilta tai yksityisiltd tahoilta. Ehdotetun jarjestelman soveltaminen edellyttada
joissakin jasenvaltioissa hallinnollista uudelleenjarjestelyd, minka vuoksi ehdotetaan myds 48
kuukauden siirtyméajan asettamista téltd osin (ehdotettu 46 artiklan 2 kohta). Lisaksi
asetetaan tasmallisempia vaatimuksia, jotka koskevat palkatun henkiloston patevyyttd ja
rilppumattomuutta, erityisesti strategisista paatoksistda vastaavien henkildiden osalta.
Vastaavasti maksujen kustannusperusteita koskevassa ehdotetussa 20 artiklassa mainitaan
nimenomaisesti yhtend hyvaksyttdvand kustannusperusteena sellaiset kustannukset, joita
ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuu kansallisten valvontaviranomaisten suorittamasta
valvonnasta ja sertifioinnista. Tama s&antd mahdollistaa kansallisten toimivaltaisten
viranomaisten asianmukaisen rahoituksen vastaavilla maksuilla.

Jotta muun muassa viranomaisten valistd yhteistyotd voitaisiin parantaa ja edistdd néin
asiantuntemuksen ja parhaiden kéytantojen jakamista, ehdotetaan, ettd kansallisille
valvontaviranomaisille perustetaan asianmukainen foorumi, joka tassd tapauksessa olisi
suorituskyvyn tarkastusta késitteleva neuvoa-antava lautakunta (vrt. asetuksen (EU)
2018/1139 ehdotetut uudet 114 a ja 114 i artiklat).

Yhtendiseen eurooppalaiseen ilmatilaan liittyvissa asioissa toimivaltaisten kansallisten
valvontaviranomaisten tehtdvat ja asetuksen (EU) 2018/1139 soveltamisalaan kuuluvien
lentoturvallisuuden alalla toimivaltaisten kansallisten viranomaisten tehtdvédt ehdotetaan
erotettavan  selkedsti toisistaan. Ensin mainittujen viranomaisten olisi vastattava
lennonvarmistuspalvelujen tarjoamiseksi vaadittaviin taloudellisiin  ehtoihin liittyvista
taloudellisista  todistuksista, lennonvarmistuspalvelujen hankinnan seurannasta seka
suorituskyky- ja maksujarjestelmien soveltamisesta. Viimeksi mainittujen viranomaisten
vastuulla ovat edelleen turvallisuustodistukset ja turvallisuuden valvonta sekd muut
asetuksessa (EU) 2018/1139 kuvatut tehtavat.

Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien taloudelliset todistukset ja ilmaliikennepalvelujen
tarjoajien nimeaminen (6 ja 7 artikla)

Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien turvallisuuteen liittyvét todistukset ja turvallisuuden
valvonta kuuluvat asetuksen (EY) N:o 2018/1139 soveltamisalaan.
Lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisen ehtona olisi oltava mainitussa asetuksessa vaadittujen
todistusten liséksi, ettd lennonvarmistuspalvelujen tarjoaja tayttaa tietyt taloudellista vakautta,
vastuuvelvollisuutta ja vakuutusturvaa koskevat vaatimukset. T&td varten ehdotetaan, ettd
séadetddn kansallisten valvontaviranomaisten antamasta taloudellisesta todistuksesta.

Muutetussa ehdotuksessa sdadetddn myos, ettd ilmaliikennepalvelujen tarjoajat nimetddn
enintddn 10 vuodeksi. Taméan tarkoituksena on varmistaa, ettd nimeamistd arvioidaan
saanndllisesti uudelleen.

CNS-, AIS-, ADS- ja MET-palvelut seka lahi- ja lahestymisalueen ilmaliikennepalvelut (8
artikla)
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liImaliikennepalveluja tukevilla palveluilla voidaan parantaa kustannustehokkuutta, lisdta
joustavuutta ja edistdd innovointia. Mahdolliset parannukset voidaan saada aikaan
jarjestamalld palelujen tarjonta markkinaehtoisesti, mihin ndma palvelut luonteensa vuoksi
soveltuvat. Sen vuoksi ehdotetaan, ettd asetuksen (EY) N:o 550/2004 9 artikla korvataan
s&annolla, joka koskee CNS-, AlS-, ADS- ja MET-palvelujen seka lahi- ja l&hestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tarjoamista markkinaehtoisesti.

liImaliikennepalveluissa, joita pidetdan luonnollisina monopoleina, vaatimuksena on edelleen
lahtdkohtaisesti se, ettd asiasta vastaavat viranomaiset nimeévat tietyn palveluntarjoajan.
liImaliikennepalvelujen tarjoajien olisi kuitenkin voitava paattada, hankkivatko ne CNS-, AlS-,
ADS- tai MET-palveluita. L&hi- ja lahestymisalueen ilmaliikennepalvelujen osalta
lentoaseman pitéjien olisi voitava paattaa, hankkivatko ne palveluja l&hilennonjohtoa varten,
jos se parantaisi kustannustehokkuutta ilmatilan kayttajien eduksi. Jasenvaltiot voivat samoin
edellytyksin sallia palvelujen hankinnan l&hestymislennonjohtoa varten.

Jotta varmistetaan tasapuoliset toimintaedellytykset ja véltetddn syrjintd, ristikkaistuki ja
Kilpailun vaaristyminen, reitinaikaiset palvelut olisi erotettava organisatorisesti muista
lennonvarmistuspalveluista.

Yhteiset tietopalvelut (9 artikla)

Muutetun ehdotuksen 9 artikla sisaltad sadnnoksid yhteisista tietopalveluista, jotka ovat
valttamattomid, jotta ilmaliikenteen hallinta miehittaméattomilla ilma-aluksilla harjoitettavan
toiminnan osalta (droneliikenne) olisi turvallista. Artikla on mukautettu miehittdmattomien
ilma-alusten kayttod koskevan saantelyn viimeaikaiseen kehitykseen. Tallaisten palvelujen
hinnoittelua ehdotetaan saanneltavaksi, jotta voidaan hallita miehittamattéomiin ilma-aluksiin
liittyvén ilmaliikenteen hallinnan kustannuksia.

Suorituskyvyn kehittdmisjarjestelméa ja maksujarjestelma seka suorituskyvyn tarkastuselin
(10-25 artikla)

Taloudellista séantelya olisi vahvistettava ja tehostettava. Tatd varten ehdotetaan, ettd
nimetyille ilmaliikennepalvelujen tarjoajille annetaan tehtévéksi laatia
suorituskykysuunnitelmat ja toimittaa ne toimivaltaisen viranomaisen hyvaksyttavaksi.
Kyseinen viranomainen voi tapauksen mukaan olla suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva
virasto tai kansallinen valvontaviranomainen.

Suorituskyvyn tarkastuselimen tehtévd, jota varten asetuksen (EU) 2018/1139 muuttamista
koskevassa ehdotuksessa esitetddn erityiset hallinnointia koskevat sdannét, on suunniteltu
siten, ettd olennaiset paatokset voidaan tehdd riippumattomasti ja tarvittavaan
asiantuntemukseen perustuen. Ehdotetuilla rahoitussaannoilla on tarkoitus varmistaa, etta
virastolla on kéytdssdén tarvittavat resurssit. Menettelyjen pitdmiseksi mahdollisimman
helppoina ehdotetaan, ettd muutosta suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston
tekemiin paatoksiin haetaan menettelylld, joka on avoin kaikille asianosaisille.

Tassd muutetussa ehdotuksessa vahvistetaan suorituskyvyn tarkastuselimena toimivan
viraston  ja kansallisten valvontaviranomaisten vastuualueet suorituskyvyn
kehittdmisjarjestelman  ja  maksujarjestelméan  téytantdonpanossa. Suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiva virasto vastaa erityisesti kustannusten jaosta reitinaikaisten ja l&hi-
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ja ldhestymisalueella  tarjottavien palvelujen valilla  seké& reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen  suorituskykysuunnitelmien arvioinnista ja hyvéksymisesta.
Kansalliset valvontaviranomaiset vastaavat lahi- ja l&hestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmien arvioinnista ja hyvéksymisestd. Tasté4
syystd nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien, jotka tarjoavat seka reitinaikaisia ettd
ldhi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluja on toimitettava erillinen suunnitelma
molempia palvelutyyppeja varten.

Ehdotetun maksujdrjestelman ehdot ovat tdmén uuden ldhestymistavan mukaiset. Lisaksi
ehdotetaan, ettd perustetaan mekanismi maksujen mukauttamiseksi unionin laajuisesti, jotta
voidaan tukea erityisesti ympéristonsuojelun tason tai palvelujen laadun parantamista.

Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien kirjanpidon avoimuutta koskeviin  sdantdihin
ehdotetaan vield lisattdvan tiettyja vaatimuksia (25 artikla). Tdman tarkoituksena on auttaa
ehkdiseméan ristikkaistuki ja siité johtuvat vaaristyméat. Saannolla helpotetaan erityisesti 8 ja
9 artiklan soveltamista.

Toiminnalliset ilmatilan lohkot

Muutettuun ehdotukseen ei enda sisélly toiminnallisia ilmatilan lohkoja koskevia sdannoksia.
Néiden sdantdjen puuttuminen ei estd jasenvaltioita yllapitdmasta tai perustamasta
toiminnallisia ilmatilan lohkoja, jos se katsotaan hyodylliseksi. Asiaa koskevien s&éntojen
puuttuminen ei myoskaan estd lennonvarmistuspalvelujen tarjoajia kayttdméstd joustavia
yhteistydmuotoja.

Verkon hallinnoija (26, 27 ja 28 artikla)

Muutetun ehdotuksen 26 artiklassa luetellaan verkkotoiminnot ja maaritelladn niiden
tavoitteet. Muutetun ehdotuksen 27 artiklassa sdadetdan verkon hallinnoijan roolista, joka on
edistdad verkkotoimintojen toteuttamista, ja vahvistetaan verkon hallinnoijan nimittamista,
tehtdvia ja sen soveltamia paatoksentekoprosesseja koskevat saannokset.

Verkkotoimintoihin ehdotetaan sovellettavan suorituskykysuunnitelman erityisia saantéja (16
artikla).

Verkon hallinnoijan on asetuksen 28 artiklan mukaisesti julkaistava tilinpaatoksensa ja sille
on teetettéva riippumaton tarkastus.

Tietojen saatavuus ja kayttooikeus (31 artikla)

Tietojen saatavuutta ja kayttooikeutta koskevia sdantdja muutetaan tassa ehdotuksessa (myos
alkuperéiseen ehdotukseen verrattuna), jotta helpotetaan ilmaliikenteen tietopalvelujen
tarjoamista rajat ylittavilld ja unionin laajuisilla markkinoilla. Lisaksi ehdotetussa 31
artiklassa olevilla ehdoilla varmistetaan, ettd datamarkkinoille tulevilla uusilla toimijoilla on
asiaankuuluvien operatiivisten tietojen kayttéoikeus jo ennen kuin ne sertifioidaan.
Ristikkaistuen ja kaksinkertaisen hinnoittelun estdmiseksi ehdotetaan asianmukaisten
hinnoitteluperiaatteiden vahvistamista.

IImatilan joustava kaytt6 (33 artikla)
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Muutetun ehdotuksen 33 artikla vastaa suurelta osin asetuksen (EY) N:o 551/2004 7 artiklaa
ja siind sdadetéan, ettd jasenvaltioiden on edelleen varmistettava ilmatilan joustavan kayton
kéasitteen soveltaminen. Tassa artiklassa edellytetdan kuitenkin myds, ettd ilmatilan joustavan
kayton kasitettd sovelletaan yhdenmukaisesti ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman
kanssa. Muutetun ehdotuksen 33 artikla tdydentdd asetuksessa (EU) 2018/1139 vahvistettua
keskeista vaatimusta, jonka mukaan ilmatilan joustavan kayton yhdenmukaista soveltamista
on tuettava ilmatilan hallinnalla.

SESARIn koordinointi (34 artikla)

Muutetun ehdotuksen 34 artiklassa edellytetdén, ettd asiaankuuluvat tahot tekevét yhteistyota
varmistaakseen tehokkaan koordinoinnin SESARIn eri vaiheiden vélilla.

. Muutokset 1 kohdassa tarkoitettuun alkuperéiseen ehdotukseen

Edella 1 kohdassa tarkoitettuun ehdotukseen on téssa muutetussa ehdotuksessa tehty
seuraavat muutokset:

Johdanto-osan kappaleet

1) Johdanto-osan 1 kappaletta yksinkertaistetaan seuraavasti:

“Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 549/2004°, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusta (EY) N:0 550/2004%° ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY)
N:o 551/2004''on muutettu huomattavilta osin. Koska niihin on maard tehdd uusia
muutoksia, mainitut asetukset olisi selkeyden vuoksi uudelleenlaadittava.”.

2) Johdanto-osan 2 kappale poistetaan.

3) Johdanto-osan 3 kappale numeroidaan johdanto-osan 2 kappaleeksi ja siihen tehdaan
seuraavat muutokset:

(@) lisdtdan viittauksen “asetuksella (EY) N:o 552/2004” eteen ilmaisu ”Euroopan

parlamentin ja neuvoston'?”;

(b) johdanto-osan 3 kappaleen jélkeisestd numeroimattomasta johdanto-osan
kappaleesta tulee johdanto-osan 2 kappaleen toinen virke, ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

“Toisen paketin eli Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1070/2009%
hyvaksyminen viel& vahvisti yhtendista eurooppalaista ilmatilaa koskevaa aloitetta, kun siind
saadettiin suorituskyvyn kehittdmisjarjestelmasta ja verkon hallinnoijan toimintaperiaatteista
eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon suorituskyvyn parantamiseksi entisestaan.”;

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 549/2004, annettu 10 péivand maaliskuuta 2004,
yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen puitteista (puiteasetus) (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 1).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 550/2004, annettu 10 pdivdnd maaliskuuta 2004,
lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa (palveluntarjonta-asetus)
(EUVL L 96, 31.3.2004, s. 10).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 551/2004, annettu 10 pdivdnd maaliskuuta 2004, yhtendisen
eurooppalaisen ilmatilan organisoinnista ja kaytosta (ilmatila-asetus) (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 20).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 552/2004, annettu 10 péivand maaliskuuta 2004,
eurooppalaisen  ilmaliikenteen  hallintaverkon  yhteentoimivuudesta  (yhteentoimivuusasetus)
(EUVL L 96, 31.3.2004, s. 26).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1070/2009, annettu 21 paivana lokakuuta 2009 , asetusten
(EY) N:o 549/2004, (EY) N:o 550/2004, (EY) N:o 551/2004 ja (EY) N:o 552/2004 muuttamisesta Euroopan
ilmailujarjestelmén suorituskyvyn ja kestavyyden parantamiseksi (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 34).
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(c) johdanto-osaan lisataan uusi kolmas virke seuraavasti:

”Asetus (EY) No 552/2004 on kumottu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU)
2018/1139, silla ilmaliikenteen hallinnan jarjestelmien, rakenneosien ja menettelyjen
yhteentoimivuuden kannalta tarvittavat saéannét on sisallytetty kyseiseen asetukseen.”.

4) Johdanto-osaan lis&taan uusi 3 kappale seuraavasti:

”Asetukseen (EU) 2018/1139 tehtyjen muutosten huomioon ottamiseksi on tarpeen
yhdenmukaistaa taméan asetuksen sisalto asetuksen (EU) N:0 2018/1139 sisallon kanssa.”.

5) Johdanto-osan 6 kappale muotoillaan uudestaan seuraavasti:

“Jotta tavoitteet ilmaliikenteen turvallisuusnormien parantamisesta sekd i1lmaliikenteen
hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen yleisen suorituskyvyn tehostamisesta Euroopan
yleisessa ilmaliikenteessa olisi mahdollista saavuttaa samanaikaisesti, inhimilliset tekijat on
otettava huomioon. Jasenvaltioiden olisi siksi noudatettava luottamuksen ja
oikeudenmukaisuuden ilmapiirin ("just culture”) periaatteita. Yhtendisen eurooppalaisen
ilmatilan inhimillista ulottuvuutta kasittelevan asiantuntijaryhman lausunnot ja suositukset™

2

olisi otettava huomioon ja harkittaviksi.”.
6) Johdanto-osaan lisétaan uusi 7 kappale seuraavasti:

”lImaliikenteen hallinnan suorituskyvyn parantaminen ympériston kannalta edistad myos
suoraan Pariisin sopimuksen ja komission Euroopan vihrean kehityksen ohjelman
tavoitteiden saavuttamista, erityisesti ilmailun paastéjen vahentymisen kautta.”.

7) Johdanto-osan 7 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 8 kappaleeksi ja
muutetaan seuraavasti:

“Jdsenvaltiot hyvdiksyivit vuonna 2004 yhteisen julkilausuman yhtendistd eurooppalaista
ilmatilaa  koskevista sotilaallisista nakokohdista. Taman julkilausuman mukaan
jasenvaltioiden olisi erityisesti tehostettava siviili- ja sotilasalan yhteisty6ta, ja jos ja siina
maarin kuin kaikki asianomaiset jasenvaltiot pitavat sitd tarpeellisena, helpotettava
asevoimiensa vdlistd yhteistyotd kaikissa ilmaliikenteen hallintaan liittyvissd asioissa.”.

8) Johdanto-osan 8 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 9 kappaleeksi ja
johdanto-osan 9 kappale poistetaan.

9) Johdanto-osan 10 kappaleen viimeinen virke korvataan seuraavasti:

”Tama ei saisi estad kansallista valvontaviranomaista olemasta osa sdantelyviranomaista,
joka on toimivaltainen useilla sdannellyilla aloilla, jos kyseinen sdantelyviranomainen tayttaa
rilppumattomuuden  vaatimukset, tai  yhdistymd&n organisatorisesti  kansalliseen
kilpailuviranomaiseen.”.

10) Johdanto-osaan lisatdan uusi 11 kappale seuraavasti:

”Kansallisten valvontaviranomaisten rahoituksen olisi taattava niiden riippumattomuus ja
annettava niille mahdollisuus toimia oikeudenmukaisuuden, avoimuuden, syrjimattémyyden
ja suhteellisuuden periaatteiden mukaisesti. Henkiloston nimittamistd  koskevilla
asianmukaisilla  menettelyilla olisi  edistettdvda kansallisten  valvontaviranomaisten
riippumattomuuden takaamista ja varmistettava erityisesti, ettd strategisista paatoksista
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vastaavat henkil6t nimittd& viranomainen, joka ei suoraan kaytd omistusoikeuksia
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajissa.”.

11) Johdanto-osan 11 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 12 kappaleeksi ja
muutetaan seuraavasti:

Kansallisilla valvontaviranomaisilla on keskeinen asema yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
toteuttamisessa, ja niiden olisi siksi tehtédva keskenaan yhteisty6ta, joka mahdollistaa tietojen
vaihtamisen niiden tyGskentely- ja paatoksentekoperiaatteista, parhaista kaytannoista ja
menettelyistéa seka taman asetuksen soveltamisesta yhteisen lahestymistavan kehittamiseksi,
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alueellisen tason tiiviimpi yhteistyé mukaan luettuna.”.

12) Johdanto-osan 12 kappale numeroidaan uudestaan niin, etta siita tulee johdanto-osan
43 kappale.

13) Johdanto-osan 13 kappale poistetaan.
14) Seuraavat uudet johdanto-osan 13 ja 14 kappaleet lisataan:

”13) llmaliikennepalvelujen tarjoajien valinen yhteistydé on tarkea valine eurooppalaisen
ilmaliikenteen  hallintajarjestelmén suorituskyvyn parantamiseksi, ja siihen olisi
kannustettava. Jasenvaltioiden olisi voitava perustaa yhteistydomekanismeja, jotka eivat
rajoitu ennalta maariteltyihin yhteistydmuotoihin eikd maantieteellisiin alueisiin.

14) Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien turvallisuussertifiointia ja -valvontaa suorittavat
kansalliset toimivaltaiset viranomaiset tai Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto,
jaljempana ‘’virasto’, asetuksessa (EU) 2018/1139 sdadettyjen vaatimusten ja menettelyjen
mukaisesti. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoaminen edellyttdd vakavaraisuuteen seka vastuu-
ja vahinkovakuutuksiin liittyvia lisavaatimuksia, ja niista olisi vaadittava taloudellinen
todistus. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan pitéisi saada tarjota palveluja unionissa vain,
jos silla on seka turvallisuustodistus etta taloudellinen todistus.”.

15) Johdanto-osan 14 kappale numeroidaan uudestaan niin, etta siitd tulee johdanto-osan
15 kappale.

16) Seuraavat uudet johdanto-osan 16-33 kappaleet lisataan:

”16) Yksinoikeudella tarjottavissa ilmaliikennepalveluissa olisi oltava kdytdssa nimedminen
ja yleista etua koskevat vahimmaisvaatimukset.

17) llmaliikennepalvelujen tarjoajilla tai lentoasemien pitdjilla olisi oltava mahdollisuus
hankkia viestintd-, suunnistus- ja valvontapalveluja (CNS), ilmailutiedotuspalveluja (AlS),
ilmaliikenteen tietopalveluja (ADS), saapalveluja (MET) tai lahi- ja lahestymisalueen
ilmaliikennepalveluja markkinaehdoin, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
turvallisuusvaatimusten soveltamista, jos ne katsovat, ettd tallainen hankinta mahdollistaa
kustannustehokkuuden lisddmisen. Mahdollisuuden turvautua tallaisiin hankintoihin
odotetaan lisddvan joustoa ja edistavan innovointia palveluissa ottaen kuitenkin huomioon
sotilastoiminnan erityistarpeet, jotka koskevat luottamuksellisuutta, yhteentoimivuutta,
jarjestelman hairionsietokykya, datan saatavuutta ja ilmaliikenteen hallinnan turvallisuutta.
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18) Hankittuihin 1&hi- ja lahestymisalueen ilmaliikennepalveluihin ei pitéisi soveltaa téssa
asetuksessa saadettyd maksujarjestelmaa eik&a Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2009/12/EY™ 1 artiklan 4 kohtaa, joka liittyy maksujarjestelman sovellettavuuteen.

19) Reitinaikaisten ilmaliikennepalvelujen tarjoaminen olisi erotettava organisatorisesti
CNS-, AIS-, ADS- ja MET-palvelujen sek& lahi- ja lahestymisalueen ilmaliikennepalvelujen
tarjoamisesta, myos kirjanpidon eriyttdmiselld, jotta voidaan varmistaa avoimuus ja valttaa
syrjinta, ristikkaistuet ja kilpailun vaaristyminen.

20) Lennonvarmistuspalvelujen hankinnassa olisi soveltuvin osin noudatettava Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivia 2014/24/EU* ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivia 2014/25/EUY". Kansallisten valvontaviranomaisten olisi varmistettava, etta
lennonvarmistuspalvelujen hankintavaatimuksia noudatetaan.

21) Miehittamattomien ilma-alusten liikenteen hallinta edellyttda yhteisten tietopalvelujen
saatavuutta. Taman liikenteenhallinnan kustannusten hillitsemiseksi yhteisen tietopalvelun
hintojen olisi perustuttava kustannuksiin ja kohtuulliseen voittolisédn, ja kansallisten
valvontaviranomaisten olisi hyvéksyttavd ne. Palvelun tarjoamisen mahdollistamiseksi
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien olisi asetettava saataville tarvittavat tiedot.

22) Suorituskyky- ja maksujarjestelmien tarkoituksena on tehdd muilla kuin
markkinaehdoilla tarjottavista lennonvarmistuspalveluista kustannustehokkaampia ja
parantaa palvelun laatua. Tata varten niihin olisi siséallyttavé aiheellisia ja asianmukaisia
kannustimia. Tama tavoite huomioon ottaen suorituskyvyn kehittdmisjarjestelmat ja
maksujarjestelmét eivat saisi kattaa markkinaehdoin tarjottavia palveluja.

23) Jotta suorituskyvyn kehittamisjarjestelmien ja maksujarjestelmien tarpeellinen valvonta
olisi mahdollisimman tehokasta, se olisi kohdennettava nimettyihin ilmaliikennepalvelujen
tarjoajiin.

24) Suorituskyvyn kehittdmisjarjestelmien ja maksujarjestelmien valvontaan liittyvat vastuut
olisi jaettava asianmukaisesti.

25) Kun otetaan huomioon reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoamiseen liittyvat
rajatylittavat elementit ja verkkoelementit ja se, ettd tamén seurauksena suorituskykya on
arvioitava erityisesti unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden perusteella, reitinaikaisista
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmista ja suorituskykytavoitteiden
arvioinnista ja hyvaksymisesta olisi oltava vastuussa unionin elimen, jonka paatoksiin voi
hakea muutosta muutoksenhakuelimeltd tai viime k&dessa unionin tuomioistuimelta. Sen
varmistamiseksi, etté tehtévéat suoritetaan korkeatasoisella asiantuntemuksella ja tarvittavalla
riippumattomuudella, kyseisen unionin elimen olisi oltava suorituskyvyn tarkastuselimena
toimiva virasto, joka toimii asetuksessa (EU) 2018/1139 vahvistettujen ja erityisesti
hallinnointia koskevien saantdjen mukaisesti. Koska kansalliset valvontaviranomaiset
tuntevat paikalliset olosuhteet, jotka ovat tarpeen l&hi- ja l&hestymisalueen

1 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/12/EY, annettu 11 paivana maaliskuuta 2009

lentoasemamaksuista (EUVL L 70, 14.3.2009, s. 11).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/24/EU, annettu 26 péivand helmikuuta 2014, julkisista
hankinnoista ja direktiivin 2004/18/EY kumoamisesta (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 65).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/25/EU, annettu 26 paivana helmikuuta 2014, vesi-
ja energiahuollon seka liikenteen ja postipalvelujen alalla toimivien yksikdiden hankinnoista ja
direktiivin 2004/17/EY kumoamisesta (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 243).
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lennonvarmistuspalvelujen arvioimiseksi, niiden olisi vastattava lahi- ja l&éhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmien ja -tavoitteiden arvioinnista ja
hyvéaksymisestd. Kustannusten jakaminen reitinaikaisten ja lahi- ja l&hestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen kesken muodostaa yhden toiminnon, joka koskee molempia
palvelutyyppeja, ja sen vuoksi sen olisi kuuluttava suorituskyvyn tarkastuselimen& toimivan
viraston valvonnan piiriin.

26) Reitinaikaisia ja l&hi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluja koskevien
suorituskykysuunnitelmaluonnosten olisi oltava yhdenmukaisia vastaavien unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa ja niissa olisi noudatettava tiettyja laadullisia perusteita,
jotta voidaan mahdollisimman hyvin varmistaa asetettujen tavoitteiden tehokas
saavuttaminen. Arviointimenettelylla olisi varmistettava, ettd puutteet korjataan nopeasti.

27) Verkkotoimintojen suorituskykyyn olisi naiden toimintojen erityisluonne huomioon ottaen
sovellettava  niille  ominaisia  kriteereitd. ~ Verkkotoiminnoille  olisi  asetettava
suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta keskeisilla ympariston, kapasiteetin ja
kustannustehokkuuden osa-alueilla.

28) Maksujarjestelméan olisi perustuttava periaatteeseen, jonka mukaan ilmatilan kayttgjien
olisi maksettava vastaanottamiensa palvelujen tarjoamisesta aiheutuneet kustannukset, mutta
huomioon olisi otettava ainoastaan téllaisesta palvelusta aiheutuvat kustannukset, joita ei
kateta muulla tavoin. Verkon hallinnoijaan liittyvat kustannukset olisi siséllytettava
maaritettyihin kustannuksiin, jotka voidaan veloittaa ilmatilan kayttajiltd. Maksujen olisi
edistettava turvallisten, tehokkaiden, toimivien ja kestavien lennonvarmistuspalvelujen
tarjoamista siten, etta tavoitteena on korkean turvallisuustason ja kustannustehokkuuden seka
suorituskykytavoitteiden saavuttaminen. Lisdksi niiden avulla olisi edistettdvd yhdennettya
palvelujen tarjoamista ja vahennettdva samalla ilmailun ymparistovaikutuksia.

29) Mekanismeja maksujen mukauttamiseksi ymparistdnsuojelun tason ja palvelun laadun
parantamiseksi, erityisesti lisdamalla kestavien vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttoa,
lisadmalla kapasiteettia ja vahentdmalla viivastyksid, samalla kun sailytetddn optimaalinen
turvallisuustaso, olisi otettava kayttddén unionin laajuisesti, ottaen huomioon ilmailun
rajatylittdavd luonne. Kansallisilla valvontaviranomaisilla olisi my6s oltava mahdollisuus
ottaa kayttoon paikallistason mekanismeja lahi- ja lahestymisalueen palveluja varten.

30) Jotta ilmatilan kayttajid kannustettaisiin lentamaan lyhyinta reittia erityisesti ruuhka-
aikoina, olisi oltava mahdollista vahvistaa yhteinen yksikkohinta reitinaikaisille palveluille
yhtendisessa eurooppalaisessa ilmatilassa. Tallaisen yhteisen yksikkéhinnan vahvistamisen ei
pitaisi vaikuttaa ilmaliikennepalvelujen tarjoajien tuloihin.

31) Olisi sdadettava lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien kirjanpidon avoimuudesta yhtend
keinona estaa ristikkaistuet ja niista aiheutuvat vaaristymat.

32)  llmaliikenteen  hallinnan  verkkotoiminnoilla  olisi  osaltaan  edistettava
lentoliikennejarjestelman  kestdvdd  kehitystda ja  tuettava  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden saavuttamista. Niilla olisi varmistettava ilmatilan ja niukkojen
resurssien kestava, tehokas ja ympariston kannalta optimaalinen kaytto, otettava huomioon
operatiiviset tarpeet eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon infrastruktuurin
kayttoonotossa ja niilla olisi voitava tarjota tukea verkkokriiseissa. Verkon hallinnoijan olisi
hoidettava eréat ndiden toimintojen toteuttamiseen liittyvat tehtavat, ja sen toimintaan olisi
otettava mukaan kaikki asiaankuuluvat operatiiviset sidosryhmat.
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33) Verkon hallinnoijan paatoksenteossa kaytettavassa yhteistydhén perustuvassa
paatoksenteossa verkon edun olisi oltava etusijalla. Yhteistyéhon perustuvan paatéksenteon
prosessin osapuolten on mahdollisuuksien mukaan pyrittdva parantamaan verkon toimivuutta
ja suorituskykya. Yhteistybhon perustuvan paatoksenteon menettelyilla olisi edistettava
verkon etua ja niiden pitaisi olla sellaisia, ettd ongelmat saadaan ratkaistua ja
yhteisymmarrys saavutettua, jos se vain on mahdollista.”.

17) Johdanto-osan 15 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 39 kappaleeksi ja
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Yhteisten hankkeiden avulla olisi pyrittdva siihen, ettd Euroopan ilmaliikenteen hallinnan
yleissuunnitelmassa yksildidyt olennaiset operatiiviset muutokset, joilla on koko verkon
lagjuisia vaikutuksia, toteutetaan oikea-aikaisesti, koordinoidusti ja synkronoidusti.
Komissiolle olisi annettava tehtévaksi toteuttaa rahoituksen kustannus-hyotyanalyysi SESAR-
hankkeen kayttdonoton nopeuttamiseksi.”.

18) Johdanto-osan 16 kappale poistetaan.

19) Johdanto-osan 17 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 37 kappaleeksi ja
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”lImatilan turvallinen ja tehokas kayttd voidaan saavuttaa ainoastaan ilmatilan siviili- ja
sotilaskayttajien valisella tiiviilla yhteistyolla, joka kaytanndssd perustuu paaasiassa
ilmatilan joustavan kayton kasitteeseen ja tehokkaaseen siviili- ja sotilastoiminnan
koordinointiin ICAO:n vahvistamalla tavalla. Olisi vahvistettava saannét, joilla varmistetaan
tdman kasitteen soveltaminen, ja komissiolle olisi annettava valtuudet saataa toimenpiteista,
joilla varmistetaan laajempi yhdenmukaistaminen.”.

20) Johdanto-osan 18 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 35 kappaleeksi ja
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Asiaankuuluvien operatiivisten tietojen saatavuus on olennaisen tarkead, jotta ilmaliikenteen
tietopalveluja voidaan tarjota joustavasti rajojen yli ja unionin laajuisesti. Sen vuoksi
tallaiset tiedot olisi asetettava asiaankuuluvien sidosryhmien, myds mahdollisten uusien
ilmaliikenteen tietopalvelujen tarjoajien, saataville. Tietojen paikkansapitavyydelld — myds
ilmatilan tilanteen ja erityisten ilmaliikennetilanteiden osalta — ja néiden tietojen oikea-
aikaisella jakamisella siviili- ja sotilaslennonjohtajille on suora vaikutus toiminnan
turvallisuuteen ja tehokkuuteen. limatilan tilannetta koskevien ajantasaisten tietojen oikea-
aikainen saatavuus on tarkead kaikille osapuolille, jotka haluavat paastda hyotymaan
saatavilla olevista ilmatilan rakenteista, kun ne toimittavat lentosuunnitelmansa tai muuttavat
sita.”.

21) Johdanto-osan 19 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 36 kappaleeksi ja

muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Taysin toimivalla, korkealaatuisella ja ajantasaisella ilmailutiedotuksella on merkittava
vaikutus turvallisuuteen ja mahdollisuuksiin helpottaa unionin ilmatilaan paasya ja
lilkkumista siind. Paasya naihin tietoihin  olisi  helpotettava asianmukaisen
tietoinfrastruktuurin avulla.”.

22) Johdanto-osan 20-25 kappaleet poistetaan.

23) Johdanto-osan 26 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 34 kappaleeksi ja
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Jotta voidaan parantaa ilmaliikennepalvelujen tarjoajien asiakaskeskeisyyttd ja lisata
ilmatilan kayttajien mahdollisuuksia vaikuttaa heitd koskeviin paatoksiin, olisi tehostettava
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sidosryhmien  kuulemista ilmaliikennepalvelujen tarjoajien tarkeista operatiivisista
paatoksista ja osallistumista niihin.”.

24) Johdanto-osaan lisatéan uusi 38 kappale seuraavasti:

”SESAR-hankkeen tavoitteena on mahdollistaa lentoliikenteen turvallinen, tehokas ja
ympariston kannalta kestava kehitys nykyaikaistamalla eurooppalaista ja maailmanlaajuista
ilmaliikenteen hallintajarjestelmaa. Jotta hankkeen vaikuttavuus olisi paras mahdollinen,
olisi varmistettava asianmukainen koordinointi hankkeen eri vaiheiden valilla. Euroopan
ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman olisi perustuttava SESARin méaarittelyvaiheeseen,
ja silla olisi edistettéava unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden saavuttamista.”.

25) Johdanto-osaan lisétaan uusi 40 kappale seuraavasti:

”Asetuksessa (EU) 2018/1139 vahvistettujen ilmaliikenteen hallinnan jarjestelmia ja
rakenneosia koskevien vaatimusten noudattamisella olisi varmistettava naiden
jarjestelmien ja rakenneosien yhteentoimivuus yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
hyvéksi.”.

26) Johdanto-osan 27 kappale poistetaan.

27) Johdanto-osan 28 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 41 kappaleeksi ja
muutetaan seuraavasti:

(@ Ensimmaisestda  virkkeestd poistetaan ilmaisu ” ja  suorituskyvyn
kehittamisjarjestelmaa”;

(b) Kolmas ja neljas virke korvataan seuraavasti:

”0On erityisen tarkedda, ettd komissio hyvaksyessdan saadosvallan siirron nojalla annettavia
delegoituja sadadoksia taman asetuksen mukaisesti toteuttaa valmisteluvaiheessa
asiaankuuluvat kuulemiset, myods asiantuntijatasolla, ja ettd nama kuulemiset toteutetaan
paremmasta lainsaddannosta 13 paivana huhtikuuta 2016 tehdyssa toimielinten sopimuksessa
vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen
osallistuminen delegoitujen saadosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle
toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jasenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jarjestelméllisesti oikeus osallistua komission
asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja saadoksia.”.

28) Johdanto-osan 29 kappale poistetaan.

29) Johdanto-osan 30 kappale numeroidaan uudestaan johdanto-osan 42 kappaleeksi ja
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Komissiolle olisi siirrettava taytantdonpanovaltaa, jotta voidaan varmistaa taméan asetuksen
yhdenmukainen taytantdonpano erityisesti seuraavien osalta: kansallisten
valvontaviranomaisten palvelukseenotto- ja valintamenettelyjd koskevat yksityiskohtaiset
saannot, lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien taloudellista sertifiointia koskevat sdannot,
suorituskyky- ja maksujarjestelmien taytantdonpanoa koskevat sdanndét ja erityisesti unionin
laajuisten suorituskykytavoitteiden maarittamisté koskevat sadnnot, reitinaikaisten ja lahi- ja
lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen luokittelu, lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
ja verkon hallinnoijan suorituskykysuunnitelmaluonnosten ja suorituskykytavoitteiden
arvioinnin Kkriteerit ja menettelyt, suorituskyvyn seuranta, kustannuksista ja maksuista
tiedottamista koskevat sadnnot, maksujen kustannusperustan sisaltdé ja vahvistaminen seka
lennonvarmistuspalvelujen yksikkohintojen maarittaminen, kannustin- ja
riskinjakomekanismit, verkon hallinnoijan nimittdminen ja tallaisen nimittdmisen ehdot ja
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edellytykset, verkon hallinnoijan tehtdvat ja sen soveltamat hallinnointimenettelyt,
verkkotoimintojen suorittamista koskevat saannot, yksityiskohtaiset saannét sidosryhmien
kuulemisesta ilmaliikennepalvelujen tarjoajien tekemista tarkeista operatiivisista paatoksista,
vaatimukset operatiivisten tietojen saatavuudesta, kayttdoikeuden edellytyksistd ja
kayttooikeudesta perittavien hintojen maarittamisestd, ilmatilan joustavan kayton kasitteen
soveltaminen sekd yhteisten hankkeiden perustaminen ja niihin  sovellettavat
hallintomekanismit. Tata valtaa olisi kaytettavd Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 182/2011*® mukaisesti.”.

30) Johdanto-osan 31 ja 32 kappaleet poistetaan.

31) Johdanto-osan 33 kappale numeroidaan uudestaan niin, etta siita tulee johdanto-osan
44 kappale.

32) Johdanto-osan 34 kappale poistetaan.

33) Johdanto-osan 35 ja 36 kappale korvataan uudella johdanto-osan 45 kappaleella
seuraavasti:

”Ottaen huomioon Espanjan kuningaskunnan oikeudellinen asema sen alueen suvereniteetin
ja lainkayttévallan suhteen, jolla Gibraltarin lentoasema sijaitsee, tata asetusta ei pitaisi
soveltaa Gibraltarin lentoasemaan.”.

34) Johdanto-osan 37 kappale numeroidaan uudestaan niin, etta siita tulee johdanto-osan
46 kappale. Ensimmaéinen virke muotoillaan uudestaan seuraavasti:

Koska taman asetuksen tavoitetta, joka on yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
taytantéonpano, ei voida riittavalla tavalla saavuttaa jasenvaltioiden toimin, vaan se voidaan
toiminnan ylikansallisen luonteen vuoksi toteuttaa paremmin unionin tasolla, unioni voi
toteuttaa toimenpiteita perustamissopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.”.

| luku: Yleiset sdannokset

35) Asetuksen 1 artiklaan (Kohde ja soveltamisala) tehd&an seuraavat muutokset:
(@ Artiklan 1 kohta muotoillaan uudestaan seuraavasti:

"Tdssd asetuksessa annetaan sddnnot, jotka koskevat yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
perustamista ja tehokasta toimintaa, jotta voidaan parantaa ilmaliikenteen nykyisia
turvallisuusstandardeja, edistdd lentoliikennejarjestelmén kestavaa kehitysta ja parantaa
ilmaliikenteen hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen jarjestelman suorituskykyd Euroopan
yleisesséa ilmaliikenteessa siten, ettd voidaan tayttdad kaikkien ilmatilan kayttajien
vaatimukset. Yhtendiseen eurooppalaiseen ilmatilaan sisaltyvat yhteinen yleiseurooppalainen
verkko, asteittain  integroidumpi  ilmatila, verkon hallinta ja ilmaliikenteen
hallintajarjestelmat, jotka perustuvat turvallisuuteen, tehokkuuteen, yhteentoimivuuteen ja
teknologiseen nykyaikaistamiseen kaikkien ilmatilan kayttajien, kansalaisten ja ympariston
hyvéksi.”;

(b) Artiklan 2 kohdassa korvataan viittaus 38 artiklaan viittauksella 44 artiklaan;

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 péivanad helmikuuta 2011,
yleisistd sdanndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission
taytdntdonpanovallan kayttéd (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(c) Artiklan 3 kohdan toinen virke muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Tahan liittyen talla asetuksella pyritddn avustamaan jasenvaltioita asetuksen
soveltamisalalla tayttamaan Chicagon yleissopimuksesta johtuvat velvoitteensa tarjoamalla
perusta sen maardysten yhteiselle tulkinnalle ja yhdenmukaiselle téaytantoonpanolle ja
varmistamalla, ettd ndma maaraykset otetaan asianmukaisesti huomioon tassa asetuksessa ja
sen taytantéonpanosaanndissa.”;

(d) Artiklan 4 kohta muotoillaan uudestaan seuraavasti:

"Tdtd asetusta sovelletaan ilmatilaan ICAO:n EUR-alueella, jonka ilmaliikennepalvelujen
tarjoamisesta jasenvaltiot vastaavat. Jasenvaltiot voivat my6s soveltaa tat4 asetusta
vastuullaan olevaan ilmatilaan muilla ICAO:n alueilla edellyttden, ettéd ne ilmoittavat siité
komissiolle ja muille jasenvaltioille.”;

(e) Artiklan 5 kohta korvataan seuraavasti:

”[Jos asetus annetaan ennen siirtymdakauden paattymista: tatd asetusta ei sovelleta
Gibraltarin lentoasemaan.]”;

(f)  Artiklaan lisatdan 6 kohta seuraavasti:

”Jollei toisin mainita, viittauksen Euroopan unionin lentoturvallisuusvirastoon,
jaljempand ‘virasto’, katsotaan koskevan virastoa turvallisuusviranomaisena eika
suorituskyvyn tarkastusviranomaisena.”.

36) Asetuksen 2 artiklan (Méaéaritelméat) 1-22 kohdan osalta tehddén seuraavat muutokset
ja lisdykset:

(@ Numeroidaan 1 kohta uudestaan 5 kohdaksi ja sen a alakohta muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

a) ilma-alusten
i) valisten tormaysten valttamiseksi,
i) esteisiin torm&amisen valttamiseksi lentopaikan litkennealueella;”;

(b) Artiklan 2 kohta numeroidaan uudestaan 1 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”’ldhilennonjohtopalveluilla’ ldhiliikenteelle tarjottavia lennonjohtopalveluja,”;

(c) Artiklan 3 kohta numeroidaan uudestaan 2 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

992

ilmailutiedotuspalveluilla’ mdidritellylle alueelle sijoittautuneita palveluja, jotka vastaavat
lennonvarmistuksen turvallisuuden, saannéllisyyden ja tehokkuuden mahdollistavien
ilmailutietojen tarjoamisesta;”;

(d) Artiklan 4 kohta muotoillaan uudestaan seuraavasti:

?’lennonvarmistuspalveluilla’  (ANS) ilmaliikennepalveluja; viestintd-, suunnistus- ja
valvontapalveluja (CNS); saapalveluja (MET); ilmailutiedotuspalveluja (AIS) seka
ilmaliikenteen tietopalveluja (ADS);”;

(e) Artiklan 5 kohta numeroidaan uudestaan 3 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

99

lennonvarmistuspalvelujen tarjoajalla’ julkista tai yksityistd organisaatiota, joka tarjoaa
yhta tai useampaa yleisen ilmaliikenteen lennonvarmistuspalvelua;”;
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(f) Artiklan 6 ja 7 kohta numeroidaan uudestaan 11 ja 12 kohdaksi. Artiklan
12 kohta muotoillaan uudestaan seuraavasti:

?’ilmatilan hallinnalla’ suunnittelutoimintoa, jonka pddtavoite on hyddyntdd kdytettdvissd
olevaa ilmatilaa mahdollisimman tehokkaasti jakamalla aikoja dynaamisesti ja erottelemalla
joissakin tapauksissa eri ilmatilan kayttajaluokille osoitettava ilmatila lyhytaikaisten
tarpeiden perusteella;”;

(g) Artiklaan lisatadan 6 ja 7 kohta seuraavasti:

”6. 'ilmaliikenteen tietopalveluilla’ palveluja, jotka koostuvat valvontapalvelujen tarjoajilta,
MET- ja AlS-palvelujen ja verkkotoimintojen tarjoajilta ja muilta asiaankuuluvilta tahoilta
saatavien operatiivisten tietojen kerddmisesta, yhdistamisesta ja integroinnista tai kasiteltyjen
tietojen toimittamisesta lennonjohtoa ja ilmaliikenteen hallintaa varten;

7. ilmaliikennevirtojen saatelylla ja kapasiteetin hallinnalla’ (ATFCM) palvelua, jonka
tarkoituksena on suojata lennonjohtoa ruuhkautumiselta ja optimoida kaytettavissa olevan
kapasiteetin kaytto;”;

(h) Artiklan 8 kohta numeroidaan uudestaan 14 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

99

ilmatilan kéyttdjilld’ yleisen ilmaliikenteen sddntdjen mukaisesti kéytettivien ilma-alusten

kayttajia;”;

(i) Artiklan 9 kohta numeroidaan uudestaan 8 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”’ilmaliikennevirtojen sddtelylld’ (ATFM) toimintoa tai palvelua, joka on perustettu
edistamaan koko lentoradan kattavaa ilmaliikennevirtojen turvallisuutta, tasmallisyytta ja
sujuvuutta varmistamalla, ettd lennonjohtokapasiteettia kaytetddn mahdollisimman
tehokkaasti ja etta liikkenteen maara on sopusoinnussa asianomaisten ilmaliikennepalvelujen
tarjoajien ilmoittamien kapasiteettien kanssa;”;

(j) Artiklan 10 kohta numeroidaan uudestaan 9 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

?’ilmaliikenteen  hallinnalla’  ilmassa tai maassa suoritettavien toimintojen  tai
palvelujen (ilmaliikennepalvelun, ilmatilan hallinnan ja ilmaliikennevirtojen saatelyn)
yhdistelmaa, jolla varmistetaan ilma-alusten turvallinen ja tehokas liikkuminen toiminnan
kaikissa vaiheissa;”;

(k) Artiklan 11 kohta numeroidaan uudestaan 10 kohdaksi;

()  Artiklan 12 kohta numeroidaan uudestaan 17 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”’aluelennonjohtopalveluilla’ johdettujen lentojen lennonjohtopalveluja
lennonjohtoalueilla;”;

(m) Artiklan 13 kohta numeroidaan uudestaan 16 kohdaksi;

(n) Artiklaan lisatdan 13 kohta seuraavasti:
”’ilmatilan rakenteella’ tietynlaajuista ilmatilaa, joka on suunniteltu ilma-alusten turvallisen
ja optimaalisen toiminnan varmistamiseksi;”;

(0) Artiklan 14 kohta numeroidaan uudestaan 33 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:
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”’Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelmalla’ suunnitelmaa, joka on hyvaksytty
neuvoston paatoksella 2009/320/EY*® neuvoston asetuksen (EY) N:o 219/2007%° 1 artiklan 2
kohdan mukaisesti, sellaisena kuin se on myéhemmin muutettuna;”;

(p) Artiklan 15 ja 16 kohta poistetaan.

() Artiklan 17 kohta numeroidaan uudestaan 21 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”’hyviksyntdtodistuksella’ viraston, kansallisen toimivaltaisen viranomaisen tai kansallisen
valvontaviranomaisen kansallisen lainsaadannén mukaisessa muodossa myontamaa
asiakirjaa, jolla vahvistetaan, ettd ilmaliikenteen hallinta- ja lennonvarmistuspalvelujen
tarjoaja tayttaa tietyn palvelun tarjoamisen edellytykset;”;

(r)  Artiklan 18 kohta numeroidaan uudestaan 23 kohdaksi;
(s) Artiklan 18 kohta lisétédén seuraavasti:

”’perusarvolla’ arvoa, joka maaritellaan suorituskykytavoitteiden asettamista varten ja joka
koskee asianomaisen viiteajanjakson alkua edeltdvan vuoden maaritettyja kustannuksia tai
yksikkokustannuksia;”;

(t)  Artiklan 19 kohta numeroidaan uudestaan 24 kohdaksi;
(u) Artiklan 19 kohta lis&t&dé&n seuraavasti:

?vertailuryhmdlld’ ilmaliikennepalvelujen tarjoajien ryhmaa, jolla on samanlainen
toiminnallinen ja taloudellinen ymparisto;”;

(v) Artiklan 20 kohta numeroidaan uudestaan 28 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

?’ilmoituksella’ ilmaliikenteen hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen osalta asetuksen
(EU) 2018/1139 3 artiklan 10 alakohdassa méaariteltya ilmoitusta;”;

(w) Artiklan 20 kohta lisétédén seuraavasti:

?’jaotteluarvolla’ arvoa, joka saadaan kullekin ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle
jakamalla unionin laajuinen suorituskykytavoite kunkin ilmaliikennepalvelujen tarjoajan
tasolle ja jota kaytetddn viitearvona arvioitaessa suorituskykysuunnitelmaluonnoksessa
asetetun suorituskykytavoitteen yhdenmukaisuutta unionin laajuisen
suorituskykytavoitteen kanssa;”;

(x) Artiklan 21 kohta numeroidaan uudestaan 34 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

” “ilmatilan joustavalla kdytolla’ ilmatilan hallinnan kasitettd, jonka perusperiaate on se,
ettd ilmatilaa ei tulisi maaritella puhtaasti siviili- tai sotilasilmatilaksi, vaan sita olisi
pidettava jatkumona, jossa kaikki kayttajien tarpeet otetaan huomioon mahdollisimman

hyvin;”;

" Neuvoston paatds, tehty 30pdivdnd maaliskuuta 2009, eurooppalaisen ilmaliikenteen  hallinnan

nykyaikaistamishankkeeseen  (SESAR-hanke) liittyvan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman (ATM-
yleissuunnitelma) vahvistamisesta (EUVL L 95, 9.4.2009, s. 41).

Neuvoston asetus (EY) N:o 219/2007, annettu 27 pédivand helmikuuta 2007, yhteisyrityksen perustamisesta uuden
sukupolven eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintajarjestelman (SESAR) kehittdmiseksi (EUVL L 64, 2.3.2007, s. 1).
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(y) Artiklan 22 kohta numeroidaan uudestaan 35 kohdaksi;
(z) Artiklan 22 kohta lisétédén seuraavasti:

?yhteiselld tietopalvelulla’ (CIS) palvelua, joka koostuu staattisen ja dynaamisen datan
keraamisesta ja jakamisesta, jotta voidaan tarjota palveluja miehittaméattémien ilma-
alusten liikenteen hallintaan;”.

37) Ehdotuksen 2 artiklan (Méaritelmat) 23-38 kohtaan tehdadan seuraavat muutokset ja
lisdykset:

(@ Artiklan 23 kohta numeroidaan uudestaan 15 kohdaksi;
(b) Artiklan 24 kohta poistetaan;

(c) Artiklan 25 kohta numeroidaan uudestaan 36 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

?yleiselld ilmaliikenteelld’ siviili-ilma-alusten ja valtion ilma-alusten (kuten sotilas-, tulli- ja
poliisikdytdssa olevien ilma-alusten) toimintaa, kun kyseinen toiminta toteutetaan
kansainvalisen siviili-ilmailun vuoden 1944 Chicagon yleissopimuksella perustetun
Kansainvalisen siviili-ilmailujarjeston (ICAO) menettelyjen mukaisesti;”;

(d) Artiklan 26 kohta numeroidaan uudestaan 37 kohdaksi; Kohdan toinen virke
poistetaan;

(e) Artiklaan lisdtaén 25 ja 26 kohta seuraavasti:

”25.  ’lennonjohtoalueella’ valvottua ilmatilaa maanpinnan ylépuolella olevasta
maarakorkeudesta ylospain;

”26. ‘yhteistyohon perustuvalla pddtoksenteolla’ prosessia, jossa paadtokset tehdaan
vuorovaikutuksessa jasenvaltioiden, operatiivisten sidosryhmien ja tarvittaessa muiden
toimijoiden kanssa ja naita kuullen;”;

(f)  Artiklan 27 kohta numeroidaan uudestaan 38 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

?’sddpalveluilla’ jarjestelyjd ja palveluja, joilla ilma-aluksille toimitetaan sddennusteita, -
varoituksia, -katsauksia ja -havaintoja lennonvarmistustarkoituksiin seka muita valtion
ilmailua varten tuottamia saatietoja;”;

(g) Artiklan 28 kohta numeroidaan uudestaan 41 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

? suunnistuspalveluilla’ jdrjestelyjd ja palveluja, jotka tarjoavat ilma-alukselle paikantamis-
ja ajoitustietoja;”;
(h) Artiklan 29 kohta numeroidaan uudestaan 44 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

?operatiivisilla  tiedoilla’ lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, ilmatilan kdyttdjien,
lentoasemien pitdjien ja muiden asiaankuuluvien toimijoiden operatiivisiin tarkoituksiin
tarvitsemia tietoja kaikista lennon vaiheista;”;

(i) Artiklan 30 kohta numeroidaan uudestaan 46 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”’kdyttéonotolla’  ensimmdistd  operatiivista kdyttod jdarjestelmdn alkuasennuksen tai
parantamisen jalkeen;”;
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()  Artiklan 31 kohta numeroidaan uudestaan 47 kohdaksi;

(k) Artiklan 32 kohta numeroidaan uudestaan 53 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

?valvontapalveluilla’ jirjestelyjd ja palveluja, joita kdytetddn kunkin ilma-aluksen aseman
maarittamiseen turvallisen porrastuksen mahdollistamiseksi;”;

(D Artiklaan lisatdan 29-32 kohta seuraavasti:

?29. ‘reitinaikaisilla lennonvarmistuspalveluilla’ ilmaliikennepalveluja, jotka liittyvat ilma-
aluksen johtamiseen lentoonlahdén ja alkunousun lopusta lahestymis- ja laskuvaiheen
alkamiseen, seka lennonvarmistuspalveluja, joita  tarvitaan reitinaikaisten
ilmaliikennepalvelujen tarjoamiseen;

30. ’lentoreittimaksuvyohykkeelld’ maasta ylailmatilaan ulottuvaa ilmatilan osaa, jossa
tarjotaan reitinaikaisia lennonvarmistuspalveluja ja jolle vahvistetaan yksi kustannusperusta;

31. ’Eurocontrol’ on lennonvarmistusalan yhteistyosta 13 paivana joulukuuta 1960 tehdyll&
kansainvalisella yleissopimuksella perustettu Euroopan lennonvarmistusjarjesto;

32.  eurooppalaisella ilmaliikenteen  hallintaverkolla’ asetuksen (EU) 2018/1139
liitteessa VIII olevassa 3.1 kohdassa lueteltujen jarjestelmien kokonaisuutta, joka
mahdollistaa lennonvarmistuspalveluiden tarjoamisen unionissa, mukaan lukien unionin ja
kolmansien maiden valiset rajakohdat;”;

(m) Artiklan 33 kohta numeroidaan uudestaan 54 kohdaksi;

(n)  Artiklan 34 kohta numeroidaan uudestaan 57 kohdaksi;

(0) Artiklan 35 kohta numeroidaan uudestaan 27 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

?rajat ylittavilla palveluilla’ lennonvarmistuspalveluja, joita jossakin jasenvaltiossa tarjoaa
lennonvarmistuspalvelujen tarjoaja, jonka paatoimipaikka on toisessa jasenvaltiossa.”;

(p) Artiklan 36 kohta numeroidaan uudestaan 40 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”’kansallisella valvontaviranomaisella’ yhta tai useampaa kansallista elintd, jolle jasenvaltio
on antanut tdman asetuksen mukaisia tehtavia, lukuun ottamatta kansallisen toimivaltaisen
viranomaisen vastuulle kuuluvia tehtavia;”;

(q) Poistetaan 37 ja 38 kohta;

(r)  Artiklaan lisatddn 39 kohta seuraavasti:
”’kansallisella toimivaltaisella viranomaisella’ asetuksen (EU) 2018/1139 3 artiklan 34
alakohdassa madariteltyja yksikkoja;”;

(s) Artiklaan lisatédan 42 ja 43 kohta seuraavasti:

”42. 'verkkokriisilld’ tilannetta, jossa ilmaliikenteen hallinta- ja lennonvarmistuspalveluja ei
kyetd tarjoamaan vaaditulla tasolla, mikd johtaa verkon kapasiteetin merkittdvaan
alenemiseen tai merkittdvaan epatasapainoon verkon kapasiteetin ja kysynnan valilla, taikka
yhdessd tai useammassa verkon osassa esiintyviin vakaviin tiedonkulkuongelmiin
epatavallisen ja ennakoimattoman tilanteen seurauksena;
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43. 'verkon hallinnoijalla’ tahoa, jolle on 27 artiklan mukaisesti osoitettu tehtavat, jotka ovat
tarpeen 26 artiklassa tarkoitettujen verkkotoimintojen toteuttamisen edistamiseksi;”;

() Artiklaan lisatédén 45 kohta seuraavasti:

?suorituskykysuunnitelmalla’ suunnitelmaa, jonka ilmaliikennepalvelujen tarjoajat ja verkon
hallinnoija ovat tapauksen mukaan laatineet tai hyvéksyneet ja jonka tarkoituksena on
parantaa lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskykya;”;

38) Ehdotuksen 2 artiklaan (Maéritelmat) tehdaén seuraavat lisaykset:
(@ Artiklaan 48-52 lisdtaén kohdat seuraavasti:

”48. 'SESARin mddrittelyvaiheella’ vaihetta, joka koostuu SESAR-hankkeen pitkan aikavalin
vision laatimisesta ja paivittamisestd, parannukset lennon kaikissa vaiheissa mahdollistavasta
hankkeen toimintaperiaatteesta, eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon edellyttamista
olennaisista operatiivisista muutoksista seka tarvittavista kehittdmisen ja kayttéonoton
painopisteista;

49. 'SESARin kdiyttoonottovaiheella’ teollistamisen ja toteuttamisen perakkaisia vaiheita,
joiden aikana toteutetaan seuraavia toimia: SESAR-ratkaisujen toteuttamiseksi tarvittavien
maassa ja ilma-aluksissa olevien laitteiden ja prosessien standardointi, tuotanto ja sertifiointi
(teollistaminen); sek& SESAR-ratkaisuihin perustuvien laitteiden ja jarjestelmien hankinta,
asentaminen ja kayttoonotto, mukaan lukien niihin liittyvat toimintamenettelyt (toteutus);

50. 'SESARin kehittimisvaiheella’ vaihetta, jonka aikana toteutetaan tutkimus-, kehittamis- ja
validointitoimia, joiden tarkoituksena on tuottaa valmiita SESAR-ratkaisuja;

51. 'SESAR-hankkeella’ Euroopan ilmaliikenteen hallinnan nykyaikaistamishanketta, jonka
tarkoituksena on tarjota unionille erittdin suorituskykyinen, standardoitu ja yhteentoimiva
ilmaliikenteen hallinnan infrastruktuuri ja joka koostuu innovaatiosyklistd, johon siséltyy
SESARin méaarittelyvaihe, SESARIn kehittdmisvaihe ja SESARin kayttdonottovaihe;

52. 'SESAR-ratkaisulla’ SESARIn kehittdmisvaiheen hyédynnettavissa olevaa tuotosta, jolla
otetaan kayttdon uusia tai parannettuja standardoituja ja yhteentoimivia toimintamenetelmia
tai teknologioita;”;

(b) Artiklaan lisatédéan 55 ja 56 kohta seuraavasti:

”55. ’ldhi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluilla’ lahilennonjohtopalveluja tai
lentopaikan lentotiedotuspalveluja, joihin sisdltyvat ilmaliikenteen neuvontapalvelut ja
halytyspalvelut, seka tietylla etéisyydella lentoasemasta annettavat ilmaliikennepalvelut, jotka
liittyvat ilma-alusten lahestymiseen ja 1&hto6n ja ovat tarpeen operatiivisten vaatimusten
tayttamiseksi, seka niihin tarvittavia lennonvarmistuspalveluja;

56. ’lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeelld’ jasenvaltion alueella sijaitsevaa
lentoasemaa tai lentoasemien ryhmaa, jolla tarjotaan l&hi- ja l&hestymisalueen
lennonvarmistuspalveluja ja jolle vahvistetaan yksi kustannusperusta;”;

Il luku: Kansalliset viranomaiset

39) Ehdotuksen ] luvun  otsikko  korvataan  seuraavasti:  “’Kansalliset
valvontaviranomaiset”.
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40) Ehdotuksen 3 artiklan  otsikko  korvataan  seuraavasti:  ’Kansallisten
valvontaviranomaisten nimedminen, perustaminen ja niité koskevat vaatimukset”.

41) Ehdotuksen 3 artikla muutetaan seuraavasti:
(@ Artiklan 1 kappale muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Jasenvaltioiden on yhdessa tai yksittain joko nimettdva tai perustettava elin tai elimia
kansalliseksi  valvontaviranomaisekseen huolehtimaan talla asetuksella kyseiselle
viranomaiselle annetuista tehtavista.”;

(b) Artiklan 2 kohta numeroidaan uudestaan 3 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

“Kansallisten  valvontaviranomaisten on oltava organisaatioltaan, toiminnaltaan,
oikeudelliselta rakenteeltaan ja paatoksenteoltaan oikeudellisesti erillisi& ja riippumattomia
kaikista muista julkisista tai yksityisista yksikoistd, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 1
kohdan soveltamista.

Kansallisten valvontaviranomaisten on myos oltava organisaatioltaan, rahoituspaatoksiltaan,
oikeudelliselta  rakenteeltaan  ja  pé&atoksenteoltaan riippumattomia  kaikista
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajista. ”;

(c) Artiklan 3 kohta numeroidaan uudestaan 4 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”Jasenvaltiot voivat perustaa kansallisia valvontaviranomaisia, jotka ovat toimivaltaisia
useilla saannellyilla aloilla, jos tallaiset yhdistetyt saantelyviranomaiset tayttavat tassa
artiklassa saadetyt riippumattomuusvaatimukset. Kansallinen valvontaviranomainen voidaan
organisaatiorakenteensa osalta myds yhdistad neuvoston asetuksen (EY) N:o 1/2003 11
artiklassa tarkoitettuun kansalliseen kilpailuviranomaiseen, jos tallainen yhdistetty yksikko
tayttaa tassa artiklassa saadetyt riippumattomuusvaatimukset.”;

(d) Artiklan 4 kohta poistetaan.

(e) Artiklan 5 kohta numeroidaan uudestaan 2 kohdaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

”Kansalliset  valvontaviranomaiset ~ kayttdvat  toimivaltuuksiaan  puolueettomasti,
riippumattomasti ja avoimesti, ja ne on organisoitava ja varustettava henkilostolla ja niitéa on
johdettava ja rahoitettava tdman edellyttdmalla tavalla.";

)] Artiklan 6 kohta korvataan 5 ja 6 kohdilla seuraavasti:
5. Kansallisten valvontaviranomaisten henkildston on taytettava seuraavat vaatimukset:

a) henkiloston palvelukseenottoprosessit ovat selkeitd ja avoimia ja niilla varmistetaan
henkiléston riippumattomuus;

b) henkilostd valitaan erityisosaamisen perusteella, mukaan lukien asianmukainen
patevyys ja merkityksellinen kokemus, tai sille annetaan asianmukainen koulutus.

Kansallisten valvontaviranomaisten henkildstén on toimittava riippumattomasti,
erityisesti valttdmalla eturistiriitoja lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisen ja tehtaviensa
suorittamisen valilla.

6. Edelld 5 kohdassa s&adettyjen vaatimusten liséksi strategisista paatoksista vastaavat
henkil6t nimittavalla asianomaisen jasenvaltion yksikolla ei saa olla suoria omistusoikeuksia
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lennonvarmistuspalvelujen tarjoajiin. Jasenvaltioiden on paatettdva, nimitetddnk0 nama
henkilot maaraajaksi, joka voidaan uusia, vai pysyvaksi toimikaudeksi, joka sallii
irtisanomisen ainoastaan syista, jotka eivat liity heidédn paatoksentekoonsa. Strategisista
paatoksista vastaavat henkil6t eivat saa pyytaa tai ottaa vastaan ohjeita miltaén hallitukselta
tai muulta julkiselta tai yksityiseltd yksikoltd kansallisen valvontaviranomaisen tehtavia
suorittaessaan, ja heilla on oltava taydet valtuudet henkilostonsa palvelukseenottamisessa ja
hallinnoinnissa.

Heidan on pidattaydyttdva mahdollisista suorista tai epasuorista etunékdkohdista, joiden
voidaan katsoa haittaavan heidan riippumattomuuttaan ja jotka saattavat vaikuttaa heidan
tehtaviensa suorittamiseen. Tatd varten heiddn on annettava sidonnaisuuksistaan ja
etunakokohdistaan vuosittain ilmoitukset, joista kayvat ilmi mahdolliset suorat tai epasuorat
etunakokohdat.

Henkil6illa, jotka vastaavat strategisista paatoksistd, tarkastuksista tai muista toiminnoista,
jotka liittyvat suoraan suorituskykytavoitteisiin tai lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
valvontaan, ei saa olla ammatillista asemaa tai vastuuta missdan lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajassa vahintadn kahden vuoden aikana sen jalkeen, kun heidan toimikautensa
kansallisessa valvontaviranomaisessa on paattynyt.”;

(g) Artiklan 7 kappale muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisilla valvontaviranomaisilla on riittavat
taloudelliset resurssit ja valmiudet suorittaa niille tamén asetuksen nojalla annetut tehtavat
tehokkaasti ja oikea-aikaisesti.  Kansallisten valvontaviranomaisten on hallinnoitava
henkilostoaan omilla maararahoillaan, jotka vahvistetaan suhteessa niihin tehtaviin, jotka
viranomaisen on 4 artiklan mukaisesti toteutettava.

(h)  Artiklan 8 kohta numeroidaan uudestaan 9 kohdaksi;
(i) Artiklaan lisatdan 8 kohta seuraavasti:

”Jasenvaltio voi pyytaa suorituskyvyn tarkastuselimena toimivaa virastoa hoitamaan ne 14,
17, 19, 20, 21, 22 ja 25 artiklassa seka 18 ja 23 artiklassa tarkoitetuissa
taytantoonpanosaadoksissa saadettyjen suorituskyky- ja maksujarjestelmien
taytantéonpanoon  liittyvat  tehtévat, joista  kyseisen  jasenvaltion  kansallinen
valvontaviranomainen on vastuussa taman asetuksen ja sen perusteella hyvaksyttyjen
delegoitujen saadosten ja taytantéonpanosaadosten nojalla.

Kun suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto hyvaksyy tallaisen pyynnon, siité tulee
pyyntoon sisaltyvista tehtdvista vastaava valvontaviranomainen, ja pyynnon esittdneen
jasenvaltion kansallinen valvontaviranomainen vapautetaan ndistd tehtdvistd. Naiden
tehtavien suorittamiseen, mukaan lukien maksujen periminen, sovelletaan asetuksen (EU)
2018/1139 saantoja, jotka koskevat suorituskyvyn tarkastuselimena toimivaa virastoa.”;

() Artiklan 9 kohta numeroidaan uudestaan 10 kohdaksi ja se muutetaan
seuraavasti:

- ilmaisu 76 kohdan a ja b alakohdassa” korvataan ilmaisulla ”5 kohdan a ja b
alakohdassa”;

- ilmaisu 27 artiklan 3 kohdassa” korvataan ilmaisulla ’37 artiklan 3 kohdassa”.
42) Ehdotuksen 4 artikla korvataan seuraavasti:

(@ Artiklan 1 kohta korvataan seuraavasti:
”Edelld 3 artiklassa tarkoitettujen kansallisten valvontaviranomaisten on
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a) toteutettava tarvittavat toimet 6 artiklassa tarkoitettujen taloudellisten todistusten
myontamiseksi, mukaan lukien kyseisten taloudellisten todistusten haltijoiden valvonta;

b) valvottava 8 artiklan 6 kohdan mukaisesti hankintavaatimusten asianmukaista
soveltamista;

c) sovellettava 10-17 ja 19-22 artiklassa seka 18 ja 23 artiklassa tarkoitetuissa
taytantoonpanosaadoksissa  sdadettyja  suorituskyvyn  kehittamisjarjestelmia  ja
maksujarjestelmia mainituissa artikloissa ja s&adoksissa maariteltyjen tehtéviensa
rajoissa sekda valvottava 25 artiklan mukaisesti asetuksen soveltamista nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien tilien avoimuuden osalta.”;

(b) Artiklan 2 kohta numeroidaan uudestaan 3 kohdaksi ja muotoillaan uudestaan
seuraavasti:

”Kunkin kansallisen valvontaviranomaisen on toteutettava tarvittavat tarkastukset,
auditoinnit ja muut seurantatoimet, joilla voidaan havaita niiden valvontavastuulla tdman
asetuksen mukaisesti olevien yksikkéjen mahdolliset téssa asetuksessa ja sen perusteella
annetuissa delegoiduissa saadoksissa ja taytantoonpanosdadoksissa vahvistettujen
vaatimusten vastaisuudet.

Sen on toteutettava kaikki tarvittavat taytantoonpanotoimenpiteet, joihin voi tarvittaessa
kuulua sen 6 artiklan mukaisesti antamien taloudellisten todistusten muuttaminen,
rajoittaminen tai niiden voimassaolon keskeyttdminen tai peruuttaminen.

Asianomaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, lentoasemien pitdjien ja yhteisen
tietopalvelun tarjoajien on noudatettava kansallisten valvontaviranomaisten tassa
tarkoituksessa toteuttamia toimenpiteita.”;

(c) Artiklaan lisatdan 2 kohta seuraavasti:

”Kansallisten valvontaviranomaisten vastuulla on arvioida ja hyvaksya yhteisen tietopalvelun
tarjoamisen hinnoittelu 9 artiklan mukaisesti.”;

43) Ehdotuksen 5 artikla korvataan seuraavasti:
(@ Artiklan 1 kohta korvataan seuraavasti:

”Kansallisten valvontaviranomaisten on vaihdettava tietoja ja toimittava verkossa yhteisesti
asetuksen (EU) 2018/1139 114 a artiklassa tarkoitetun suorituskyvyn tarkastusta kasittelevan
neuvoa-antavan lautakunnan puitteissa.”;

(b)  Artiklan 2 kohta muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Kansallisten valvontaviranomaisten on tehtdva yhteistyotd, tarvittaessa tyojarjestelyjen
avulla, jotta ne voivat avustaa toisiaan seuranta- ja valvontatehtdvissaan seka tutkintojen ja
selvitysten kasittelyssa.”;

(c) Artiklan 3 kohta korvataan seuraavasti:

”Kansallisten valvontaviranomaisten on helpotettava lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien yli
valtioiden rajojen tapahtuvaa palvelujen tarjontaa verkon suorituskyvyn parantamiseksi. Jos
lennonvarmistuspalveluja tarjotaan kahden tai useamman jasenvaltion vastuulla olevassa
ilmatilassa, kyseisten jasenvaltioiden on tehtdva kesken&an sopimus tdman asetuksen
mukaisesta valvonnasta niiden lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien osalta, joita asia koskee.
Asianomaiset kansalliset valvontaviranomaiset voivat laatia suunnitelman, jossa maaritetaan
niiden yhteistyd sopimuksen voimaansaattamiseksi."”;

(d) Artiklan 4 kohta poistetaan.
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(e) Artiklan 5 kohta numeroidaan uudestaan 4 kohdaksi ja muotoillaan uudestaan
seuraavasti:

”Kun lennonvarmistuspalveluja tarjotaan toisen jasenvaltion vastuulla olevassa ilmatilassa, 3
kohdassa tarkoitetuissa sopimuksissa on maarattava, ettd kunkin viranomaisen on
vastavuoroisesti tunnustettava tassa asetuksessa saadettyjen valvontatehtévien suorittaminen
ja naiden tehtavien suorittamisen tulokset. Niiden on myds tdsmennettdva, mika kansallinen
valvontaviranomainen vastaa 6 artiklassa tarkoitetun taloudellisen  todistuksen
myontamisesta.”;

(F)  Artiklan 6 kohta numeroidaan uudestaan 5 kohdaksi ja muutetaan seuraavasti:

”Kansalliset valvontaviranomaiset voivat kansallisen lainsaadannon sallimissa rajoissa ja
alueellisen yhteistyon edistamiseksi tehda myds sopimuksia valvontatehtévid koskevien
vastuiden jakamisesta. Niiden on ilmoitettava tallaisista sopimuksista komissiolle.”;

44) Ehdotuksen 6 artikla poistetaan.

111 luku: Palvelujen tarjoaminen

45) Ehdotuksen 7 artikla yhdessd 28 artiklan kanssa korvataan 38 artiklalla, jonka
otsikko on ”’Sidosryhmien kuuleminen” ja sen sanamuoto on seuraava:

”1. Jasenvaltioiden, kansallisten valvontaviranomaisten, viraston — niin suorituskyvyn
tarkastuselimena toimiessaan kuin muutoinkin — ja verkon hallinnoijan on tdman asetuksen
taytantéonpanoon liittyvia tehtdviadn hoitaessaan otettava kayttdoén kuulemismenettelyt
sidosryhmien asianmukaista kuulemista varten.

2. Komissio perustaa tallaisen menettelyn unionin tasolla, jotta voidaan tarvittaessa toteuttaa
kuulemisia tamén asetuksen taytantéonpanoon liittyvistéa asioista . Komission paatoksella
98/500/EY perustettu alakohtainen neuvottelukomitea osallistuu kuulemismenettelyyn.

3. Sidosryhmia voivat olla:

a) lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat tai ndita edustavat asianomaiset ryhmat;
b) verkon hallinnoija;

c) lentoasemien pitdjat tai naité edustavat asianomaiset ryhmat;

d) ilmatilan kayttajat tai naita edustavat asianomaiset ryhmat;

e) sotilasvoimat;

f) laitteiden ja jarjestelmien valmistajat;

g) henkilokuntaa edustavat ammatilliset jarjestot;

h) asiaankuuluvat valtiosta riippumattomat jarjestot.”.

46) Ehdotuksen 8 artikla numeroidaan uudestaan 6 artiklaksi. Artiklan otsikko korvataan
seuraavasti: ”’Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien taloudelliset todistukset ja
sovellettavat vaatimukset”, ja korvataan artiklan teksti seuraavasti:

1. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajilla on niiden todistusten liséksi, jotka niilta vaaditaan
asetuksen (EU) 2018/1139 41 artiklan nojalla, oltava taloudellinen todistus. Taloudellinen
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todistus annetaan hakemuksesta, kun hakija on osoittanut riittdvan vakavaraisuutensa ja
saanut asianmukaisen vastuu- ja vahinkovakuutusturvan.

Tassa kohdassa tarkoitettua taloudellista todistusta voidaan rajoittaa tai sen voimassaolo
voidaan keskeyttda tai peruuttaa, jos haltija ei enda taytd todistuksen mydntamista ja
voimassa pitamista koskevia vaatimuksia.

2. Yksikolla, jolla on 1 kohdassa tarkoitettu taloudellinen todistus ja asetuksen (EU)
2018/1139 41 artiklassa tarkoitettu todistus, on oikeus tarjota ilmatilan kayttajille unionissa
lennonvarmistuspalveluja syrjimattémin ehdoin, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 7 artiklan
2 kohdan soveltamista.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuun taloudelliseen todistukseen ja asetuksen (EU) 2018/1139
41 artiklassa tarkoitettuun todistukseen voidaan soveltaa yhta tai useampaa liitteessa |
esitetyistd ehdoista. Naiden ehtojen on oltava objektiivisesti perusteltuja, syrjimattomia,
oikeasuhteisia ja avoimia Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja saadoksia 36 artiklan
mukaisesti liitteessa | olevan luettelon muuttamiseksi, jotta voidaan turvata tasapuoliset
taloudelliset toimintaedellytykset ja palveluntarjonnan hairiénsietokyky.

4. Sen jasenvaltion kansalliset valvontaviranomaiset, jossa taloudellista todistusta hakevalla
luonnollisella henkil6lla tai oikeushenkilolla on paatoimipaikka tai, jos kyseisella henkil6lla
ei ole paatoimipaikkaa, jossa silla on asuinpaikka tai sijoittautumispaikka, vastaavat tassa
artiklassa ~ saaddetyista  taloudellisiin  todistuksiin liittyvista ~ tehtdvistd.  Jos
lennonvarmistuspalveluja tarjotaan kahden tai useamman jasenvaltion vastuulla olevassa
ilmatilassa, vastuullisia kansallisia valvontaviranomaisia ovat 5 artiklan 4 kohdan mukaisesti
maaritellyt viranomaiset.

5. Edelld olevan 1 kohdan soveltamiseksi kansallisten valvontaviranomaisten tehtava on

a) ottaa vastaan ja arvioida niille tehdyt hakemukset ja tarvittaessa antaa tai uusia
taloudelliset todistukset;

b) valvoa taloudellisten todistusten haltijoita.

6. Komissio hyvéksyy 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyé noudattaen
taytantoonpanosaanndt, jotka koskevat yksityiskohtaisia vaatimuksia vakavaraisuudesta,
erityisesti talouden vahvuuden ja sietokyvyn osalta, sekd vastuu- ja vahinkovakuutusturvaa.
Jotta voidaan varmistaa tdman artiklan 1, 4 ja 5 kohdan yhdenmukainen taytantéénpano ja
noudattaminen, komissio hyvaksyy 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya
noudattaen taytantdonpanosdadoksid, joissa vahvistetaan yksityiskohtaiset saannodkset
sdanndista ja menettelyistd, jotka koskevat todistusten antamista ja sellaisten tutkintojen,
tarkastusten, auditointien ja muiden seurantatoimien suorittamista, jotka ovat tarpeen sen
varmistamiseksi, ettd kansallinen valvontaviranomainen voi valvoa tehokkaasti tdman
asetuksen soveltamisalaan kuuluvia yksikkoja.”.

47) Ehdotuksen 9 artikla numeroidaan uudestaan 7 artiklaksi ja muutetaan seuraavasti:

(@ Artiklan 1, 2 ja 3 kohdat muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”1. Jasenvaltioiden on huolehdittava siitd, ettd niiden vastuulla olevassa ilmatilassa
ilmaliikennepalveluja tarjotaan yksinoikeudella tietyisséa ilmatilan lohkoissa. T&ata varten
jasenvaltioiden on yksittéin tai yhteisesti nimettava yksi tai useampi ilmaliikennepalvelujen
tarjoaja. limaliikennepalvelujen tarjoajien on taytettava seuraavat edellytykset:
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a) niilld on voimassa oleva todistus tai asetuksen (EU) 2018/1139 41 artiklassa tarkoitettu
voimassa oleva ilmoitus seka 6 artiklan 1 kohdan mukainen taloudellinen todistus;

b) ne tayttavat kansalliset turvallisuus- ja puolustusvaatimukset.

Paatos ilmaliikennepalvelujen tarjoajan nimedmisestd on voimassa enintddan kymmenen
vuotta. Jasenvaltiot voivat tehda paatoksen ilmaliikennepalvelujen tarjoajan nimeamisen
uusimisesta.

2. llmaliikennepalvelujen tarjoajan nimeamiselle ei saa asettaa ehtoja, joiden mukaan niilta
vaaditaan seuraavia:

a) niiden on oltava suoraan tai osake-enemmiston kautta nimeévén jasenvaltion tai sen
kansalaisten omistuksessa;

b) niilla on oltava p&&asiallinen toimipaikka tai kotipaikka nimedvan jasenvaltion
alueella;

c) niiden on kaytettava ainoastaan nimeavassa jasenvaltiossa olevia laitteita.

3. Jasenvaltioiden on madriteltava yksittain tai yhteisesti nimettyjen ilmaliikennepalvelujen
tarjoajien oikeudet ja velvollisuudet. Naihin velvollisuuksiin on sisallyttava ehtoja, jotka
koskevat asiaankuuluvan datan asettamista saataville kaikkien ilma-alusten toiminnan
tunnistamiseksi jasenvaltioiden vastuulla olevassa ilmatilassa.”;

(b) Artiklan 4 ja 5 kohta poistetaan.
(c) Artiklan 6 kohta numeroidaan uudestaan 4 kohdaksi.
48) Ehdotuksen 10 artikla poistetaan.

49) Ehdotukseen lisdtd&n uusi 8 artikla, jonka otsikko on ”CNS-, AIS-, ADS- ja MET-
palvelujen sekd lahi- ja lahestymisalueen ilmaliikennepalvelujen tarjoamista
koskevat edellytykset”, seuraavasti:

”1. llmaliikennepalvelujen tarjoajat voivat paattda hankkia CNS-, AIS-, ADS- tai MET-
palveluja markkinaehdoin, jos se mahdollistaa kustannustehokkuuden parantamisen ilmatilan
kayttajien eduksi.

Jasenvaltioiden on sallittava se, etta lentoasemien pitajat hankkivat 1&hi- ja lahestymisalueen
ilmaliikennepalveluja lahilennonjohtoa varten markkinaehdoin, jos se mahdollistaa
kustannustehokkuuden lisdamisen ilmatilan kayttajien eduksi.

Lisaksi jasenvaltiot voivat sallia sen, ettd lentoasemien pitgjat tai asianomainen kansallinen
valvontaviranomainen  hankkivat lahi- ja lahestymisalueen ilmaliikennepalveluja
lahestymislennonjohtoa varten markkinaehdoin, jos se mahdollistaa kustannustehokkuuden
lisadmisen ilmatilan kayttajien eduksi.

2. Markkinaehdoin tehtavien palveluhankintojen on perustuttava unionin oikeuden mukaisiin
tasapuolisiin, syrjimattémiin ja avoimiin ehtoihin, perussopimuksen kilpailusdannét mukaan
luettuina. Kyseisten palvelujen hankintaa koskevat tarjouskilpailut on suunniteltava siten, etta
kilpailevat palveluntarjoajat voivat tosiasiallisesti osallistua ndihin menettelyihin muun
muassa siten, etta kilpailu avataan sdannéllisesti uudelleen.

3. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, etta

reitinaikaisten ilmaliikennepalvelujen tarjoaminen on organisatorisesti erotettu CNS-, AlS-,
ADS- ja MET-palvelujen seka lahi- ja lahestymisalueen ilmaliikennepalvelujen tarjoamisesta
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ja ettd 25 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua erillistd kirjanpitoa koskevaa vaatimusta
noudatetaan.

4. CNS-, AlS-, ADS- tai MET-palvelujen tai lahi- ja lahestymisalueen ilmaliikennepalvelujen
tarjoaja voidaan valita tarjoamaan palveluja jasenvaltiossa ainoastaan, jos

a) se on sertifioitu 6 artiklan 1 kohdan ja 2 kohdan mukaisesti;
b) sen paatoimipaikka sijaitsee jonkin jasenvaltion alueella;

c) jasenvaltiot tai jasenvaltioiden kansalaiset omistavat yli 50 prosenttia palveluntarjoajasta
ja se on tosiasiallisesti niiden maaradysvallassa joko suoraan tai yhden tai useamman muun
yrityksen kautta, lukuun ottamatta tapauksia, joista maaratddn kolmannen maan kanssa
tehdyssa sopimuksessa, jossa unioni on osapuolena; ja

d) palveluntarjoaja tayttaa kansalliset turvallisuus- ja puolustusvaatimukset.

5. Edella olevaa 14, 17 ja 19-22 artiklaa ei sovelleta lahi- ja lahestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajiin, jotka on 1 kohdan toisen ja kolmannen alakohdan
mukaisesti ~ nimetty  hankintamenettelylla.  Naiden lahi- ja  lahestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on annettava kansalliselle valvontaviranomaiselle ja
suorituskyvyn  tarkastuselimend toimivalle virastolle seurantaa varten tiedot
lennonvarmistuspalvelujen suorituskyvysta keskeisilla suorituskyvyn osa-alueilla, joita ovat
turvallisuus, ymparisto, kapasiteetti ja kustannustehokkuus.

6. Kansallisten valvontaviranomaisten on varmistettava, ettd 1 kohdassa tarkoitetut
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien ja lentoasemien pitdjien suorittamat hankinnat ovat 2
kohdan mukaisia, ja toteutettava tarvittaessa korjaavia toimenpiteitd. Lahi- ja
lahestymisalueen ilmaliikennepalvelujen tapauksessa niiden vastuulla on hyvaksya lahi- ja
lahestymisalueen ilmaliikennepalveluja koskevat tarjouseritelmét, joihin on sisallyttava
palvelun laatua koskevia vaatimuksia. Kansallisten valvontaviranomaisten on saatettava
neuvoston asetuksen (EY) N:o 1/2003 11 artiklassa tarkoitetun kansallisen
kilpailuviranomaisen kasiteltavaksi asiat, jotka liittyvat kilpailusdantdjen soveltamiseen.”.

50) Uusi 9 artikla, jonka otsikko on “Yhteisen tietopalvelun tarjoaminen”, lisataan, ja se
muotoillaan seuraavasti:

”1. Kun tarjotaan yhteisté tietopalvelua, jaettavan datan on oltava riittdvdn eheda ja
laadukasta, jotta miehittAmattomien ilma-alusten liikenteen hallintaan liittyvid palveluja
voidaan tarjota turvallisesti.

2. Yhteisen tietopalvelun hinnan on perustuttava palvelun tarjoamisesta aiheutuviin kiinteisiin
ja muuttuviin kustannuksiin, ja se voi lisaksi siséltda korotuksen, joka vastaa asianmukaista
riskin ja tuoton suhdetta.

Ensimmaisessa alakohdassa tarkoitetut kustannukset on esitettava erilladn asianomaisen
toimijan muiden toimintojen kirjanpidosta, ja tiedot niistd on asetettava julkisesti saataville.

3. Yhteisen tietopalvelun tarjoajan on vahvistettava hinta 2 kohdan mukaisesti edellyttéen,
etta asianomainen kansallinen valvontaviranomainen arvioi ja hyvaksyy sen.

4. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on asetettava reaaliaikaisesti saataville
asiaankuuluvat operatiiviset tiedot, jotka koskevat toimintaa tietyissa ilmatilan osissa, jotka
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jasenvaltiot ovat nimenneet miehittamattomien ilma-alusten kaytt6a varten. Yhteisen
tietopalvelun tarjoajat saavat kayttad naitd tietoja ainoastaan tarjoamiensa palvelujen
operatiivisiin tarkoituksiin. Yhteisen tietopalvelun tarjoajille on myonnettava kayttooikeus
asiaankuuluviin  operatiivisiin tietoihin syrjimattomalla tavalla, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta turvallisuus- tai puolustuspoliittisia etuja.

Tallaisten tietojen kayttdoikeudesta perittavien hintojen on perustuttava tietojen saataville
asettamisesta aiheutuviin marginaalikustannuksiin.”.

51) Ehdotuksen 11 artikla numeroidaan uudestaan 10 artiklaksi ja se muutetaan
seuraavasti:

(@) Artiklan 1 kohta muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskyvyn parantamiseksi yhtendisessa
eurooppalaisessa ilmatilassa on taman artiklan ja 11-18 artiklan mukaisesti sovellettava
lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskyvyn kehittamisjarjestelmaa.”;

(b) Artiklan 2 kohta korvataan seuraavasti:

”Suorituskyvyn kehittamisjarjestelmé on toteutettava viiteajanjaksoina, joiden kesto on
vahintaan kaksi ja enintdan viisi vuotta. Suorituskyvyn kehittamisjarjestelméssa on oltava
seuraavat osat:

a) kunkin viiteajanjakson osalta unionin laajuiset suorituskykytavoitteet suorituskyvyn
kannalta keskeisilla osa-alueilla, jotka ovat ymparistd, kapasiteetti ja
kustannustehokkuus;

b) suorituskykysuunnitelmat, mukaan luettuina sitovat suorituskykytavoitteet a
alakohdassa mainituilla suorituskyvyn kannalta keskeisilla osa-alueilla kunkin
viiteajanjakson osalta

¢) suorituskyvyn saannéllinen tarkastelu, seuranta ja vertailu suorituskyvyn kannalta
keskeisilla osa-alueilla, jotka ovat ymparisto, kapasiteetti ja kustannustehokkuus.

Komissio  voi  lisatd  muita  suorituskyvyn  kannalta  keskeisia  osa-alueita
suorituskykytavoitteiden asettamista tai seurantaa varten, jos se on tarpeen suorituskyvyn
parantamiseksi.”;

(c) Artiklan 3, 6 ja 8 kohta poistetaan;

(d) Artiklan 7 kohta numeroidaan uudestaan 3 kohdaksi ja se muutetaan
seuraavasti:

”Edella olevan 2 kohdan a, b ja ¢ alakohta perustuvat seuraaviin:

a) kaikilta asiaankuuluvilta osapuolilta, mukaan luettuina lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajat, ilmatilan kayttajat, lentoasemien pitgjat, kansalliset valvontaviranomaiset,
kansalliset toimivaltaiset viranomaiset, jasenvaltiot, virasto, verkon hallinnoija ja
Eurocontrol, saatavilla olevien, lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen
suorituskykya koskevien aiheellisten tietojen keraaminen, validoiminen, tutkiminen,
arvioiminen ja levittdminen;

b) keskeiset suorituskykyindikaattorit tavoitteiden asettamista varten suorituskyvyn
kannalta keskeisilla ympariston, kapasiteetin ja kustannustenokkuuden osa-alueilla;

¢) suorituskyvyn seurantaindikaattorit suorituskyvyn kannalta keskeisilla ympariston,
kapasiteetin ja kustannustehokkuuden osa-alueilla;
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d) menetelmat suorituskykysuunnitelmien ja suorituskykytavoitteiden laatimiseksi
lennonvarmistuspalveluja varten sekd menetelmat suorituskykysuunnitelman ja
suorituskykytavoitteiden laatimiseksi verkkotoimintoja varten;

e) lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskykysuunnitelmien ja -
tavoitteiden luonnosten arviointi;

f) suorituskykysuunnitelmien seuranta, mukaan lukien asianmukaiset varoitusmekanismit
suorituskykysuunnitelmien ja -tavoitteiden tarkistamista sekd unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden tarkistamista varten viiteajanjakson aikana;

g) lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien vertailuanalyysi;

h) kannustinjarjestelmat, mukaan lukien taloudelliset pidakkeet, joita sovelletaan, jos
ilmaliikennepalvelujen tarjoaja ei noudata asiaankuuluvia sitovia
suorituskykytavoitteita viiteajanjakson aikana tai jos se ei ole toteuttanut 35 artiklassa
tarkoitettuja asiaankuuluvia yhteisia hankkeita. Taloudellisissa pidakkeissa on
otettava erityisesti huomioon kyseisen palveluntarjoajan tarjoaman palvelun laadun
heikkeneminen, joka johtuu suorituskykytavoitteiden noudattamatta jattdmisesta tai
yhteisten hankkeiden toteuttamatta jattamisestd, sekd tdman vaikutus verkkoon;

) litkenteen ja kustannusten riskinjakomekanismit;

J) tavoitteiden asettamisen aikataulut, suorituskykysuunnitelmien ja -tavoitteiden arviointi,
seuranta ja vertailuanalyysi;

k) menetelma, jolla reitinaikaisille ja lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluille
yhteiset kustannukset jaetaan ndiden kahden palveluluokan kesken;

I) mekanismit, joilla puututaan ennalta arvaamattomiin ja merkittaviin tapahtumiin, joilla
on olennainen vaikutus suorituskyky- ja maksujarjestelmien taytanténpanoon.”.

52) Ehdotukseen lisdatdan uusi 11 artikla, jonka otsikko on Unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden asettaminen”, seuraavasti:

”1. Komissio hyvaksyy 37 artiklan 2 kohdassa ja tdman artiklan 2-3 kohdassa tarkoitettua
neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen kullekin viiteajanjaksolle unionin laajuiset
suorituskykytavoitteet  reitinaikaisille  lennonvarmistuspalveluille  sek& lahi- ja
lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluille suorituskyvyn kannalta keskeisilla osa-alueilla,
jotka ovat ymparistd, kapasiteetti ja kustannustehokkuus. Komissio voi unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden yhteydessa maaritellda téydentévid perusarvoja, jaotteluarvoja tai
vertailuryhmid, jotta suorituskykysuunnitelmaluonnokset voidaan 13 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettujen perusteiden mukaisesti arvioida ja hyvaksya.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitetut unionin laajuiset suorituskykytavoitteet maaritellaan
seuraavien keskeisten kriteerien perusteella:

a) niiden on edistettdva lennonvarmistuspalvelujen toiminnallisen ja taloudellisen
suorituskyvyn asteittaista ja jatkuvaa parantamista;

b) niiden on oltava realistisia ja toteutettavissa kyseisen viiteajanjakson aikana ja samalla
autettava edistamaan pitkan aikavalin rakenteellista ja teknologista kehitystd, joka
mahdollistaa lennonvarmistuspalvelujen tehokkaan, kestdvan ja hairionsietokykyisen
tarjoamisen.

3. Valmistellessaan paatoksidan unionin laajuisista suorituskykytavoitteista komissio keraé
sidosryhmilta tarvittavat tiedot. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto avustaa
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komission pyynnosta komissiota naiden paatésten analysoinnissa ja valmistelussa antamalla
lausunnon.”.

53) Ehdotuksen 12 artikla poistetaan.

54) Ehdotuksen 13 artikla numeroidaan uudestaan 19 artiklaksi ja se muutetaan
seuraavasti:

”1. Lennonvarmistuspalvelujen maksut on madritettdvd, pantava taytantdon ja perittava
ilmatilan  kayttgjilt4d, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jasenvaltioiden mahdollisuutta
rahoittaa taméan artiklan soveltamisalaan kuuluvien ilmaliikennepalvelujen tarjoaminen
julkisista varoista.

2. Maksujen on perustuttava kustannuksiin, joita ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuu
niistd palveluista ja toiminnoista, joita ilmatilan kayttajille tarjotaan vahvistettuina
viiteajanjaksoina, jotka maaritellaan 10 artiklan 2 kohdassa. Naihin kustannuksiin voi
sisaltyd kohtuullinen kokonaispddoman tuotto, jolla edistetddn tarvittavaa paaoman
karttumista.

3. Maksujen on edistettdva turvallisten, tehokkaiden, toimivien ja kestévien
lennonvarmistuspalvelujen tarjoamista siten, etta tavoitteena on korkean turvallisuustason ja
kustannustehokkuuden  sekd& suorituskykytavoitteiden saavuttaminen, seka tuettava
yhdennettya palvelujen tarjoamista ja vahennettava samalla ilmailun ymparistdvaikutuksia.

4. llmatilan kayttgjilta perittavistda maksuista voi olla tuloksena ilmaliikennepalvelujen
tarjoajille taloudellisia ylijadmia tai tappioita, jotka johtuvat 10 artiklan 3 kohdan h
alakohdassa tarkoitettujen kannustinjarjestelmien ja 10 artiklan 3 kohdan i alakohdassa
tarkoitettujen riskinjakomekanismien soveltamisesta.

5. llmatilan kayttajilta taman artiklan mukaisesti perittavista maksuista saatavia tuloja ei saa
kayttaa sellaisten palvelujen rahoittamiseen, joita tarjotaan 8 artiklan mukaisesti
markkinaehdoin.

6. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien maaritettyja kustannuksia, toteutuneita
kustannuksia ja tuloja koskevat taloudelliset tiedot on ilmoitettava kansallisille
valvontaviranomaisille ja suorituskyvyn tarkastuselimena toimivalle virastolle, ja ne on
asetettava julkisesti saataville.”.

55) Ehdotuksen 14 artikla numeroidaan uudestaan 24 artiklaksi. Sen otsikko korvataan
seuraavasti: ’Suorituskyky- ja maksujarjestelmien noudattamisen tarkastelu” ja teksti
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”1. Komissio tarkastelee saannéllisesti, noudattavatko ilmaliikennepalvelujen tarjoajat ja
jasenvaltiot tapauksen mukaan 10-17 ja 19-22 artiklaa seka 18 ja 23 artiklassa tarkoitettuja
taytantéonpanosaadoksia. Komissio toimii suorituskyvyn tarkastuselimena toimivaa virastoa
ja kansallisia valvontaviranomaisia kuullen.

2. Suorituskyvyn tarkastuselimen& toimiva virasto tutkii yhden tai useamman jasenvaltion,
kansallisen valvontaviranomaisen tai komission pyynnosta kaikki vaitetyt 1 kohdassa
tarkoitetut vaatimustenvastaisuudet. Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto saa
viitteitd tallaisista vaatimustenvastaisuuksista, se voi kaynnistdd tutkinnan omasta
aloitteestaan. Sen on saatettava tutkinta paatokseen neljan kuukauden kuluessa pyynnon
vastaanottamisesta kuultuaan jasenvaltiota, asianomaista kansallista valvontaviranomaista ja
asianomaista nimettya ilmaliikennepalvelujen tarjoajaa. Suorituskyvyn tarkastuselimena
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toimiva virasto jakaa tutkinnan tulokset asianomaisten jasenvaltioiden, asianomaisten
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien ja komission kanssa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 41
artiklan 1 kohdan soveltamista.

3. Komissio voi antaa lausunnon siitd, ovatko jasenvaltiot ja/tai ilmaliikennepalvelujen
tarjoajat noudattaneet 10-17 ja 19-22 artiklaa ja 18 ja 23 artiklassa tarkoitettuja
taytantoonpanosaadoksia, sekd antaa lausuntonsa tiedoksi sille jasenvaltiolle tai niille
jasenvaltioille ja sille ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle, joita asia koskee.”.

56) Ehdotuksen 15 artikla (muutetun ehdotuksen V luvussa) numeroidaan uudestaan 35
artiklaksi ja se muutetaan seuraavasti:

”1. Komissio voi perustaa yhteisid hankkeita, joilla toteutetaan olennaisia toiminnallisia
muutoksia, joilla on Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelmassa maaritelty olevan
koko verkon laajuinen vaikutus.

2. Komissio voi myds perustaa hallintomekanismeja yhteisia hankkeita ja niiden
taytantoonpanoa varten.

3. Yhteisiin hankkeisiin voi saada unionin rahoitusta. Tata varten komissio toteuttaa
10 artiklan mukaisesti riippumattoman kustannus-hyétyanalyysin ja kuulee asianmukaisesti
jasenvaltioita ja asianomaisia sidosryhmia seka selvittad kaikki aiheelliset keinot hankkeiden
toteutuksen rahoittamiseksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jasenvaltioiden toimivaltaa
paattaa taloudellisten resurssiensa kaytosta.

4. Komissio vahvistaa 1 ja 2 kohdassa tarkoitetut yhteiset hankkeet ja hallintomekanismit
taytantoonpanosaadoksilla, jotka hyvaksytdan 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettely& noudattaen.”.

57) Ehdotuksen 16 artikla poistetaan.

58) Ehdotuksen 17 artikla korvataan 26 ja 27 artikloilla (muutetun ehdotuksen IV
luvussa), joiden sisalté on seuraava:

26 artikla
Verkkotoiminnot

1. llmaliikenteen hallintaverkon toiminnoilla on varmistettava ilmatilan ja niukkojen
resurssien kestdva ja tehokas kaytté. Niilla on myos varmistettava, ettd ilmatilan kayttajat
voivat valita ympéariston kannalta optimaalisen lentoradan siten, ettd ilmatila ja
lennonvarmistuspalvelut ovat mahdollisimman tehokkaasti kaytettavissa. Jaljempéana 2 ja 3
kohdassa  luetelluilla  verkkotoiminnoilla ~ on  edistettdva  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden saavuttamista, ja niiden on perustuttava operatiivisiin vaatimuksiin.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuihin verkkotoimintoihin sisaltyvat seuraavat:
a) Euroopan ilmatilan rakenteiden suunnittelu ja hallinta;
b) ilmaliikennevirtojen saately;

c) yleisen ilmaliikenteen kayttamien taajuuskaistojen niukkojen resurssien, erityisesti
radiotaajuuksien, koordinointi seka toisiotutkakoodien koordinointi.

3. Edella 1 kohdassa tarkoitettuihin verkkotoimintoihin sisaltyvat myos seuraavat:
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a) ilmatilan suunnittelun optimointi verkkoa varten ja ilmaliikennepalvelujen tarjoamisen
delegoinnin  helpottaminen  yhteistydssa ilmaliikennepalvelujen tarjoajien ja
jasenvaltioiden viranomaisten kanssa;

b) verkon lennonjohtokapasiteetin kayton hallinta sitovan verkon operaatiosuunnitelman
mukaisesti;

¢) koordinointi ja tuki verkkokriisin tapauksessa;
d) ilmaliikennevirtojen saéately ja kapasiteetin hallinta;

e) Euroopan ilmaliikenteen hallintaverkon infrastruktuurin kayttdonoton
taytantéonpanotoimien  suunnittelun, seurannan ja koordinoinnin hallinnointi
Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman mukaisesti ottaen huomioon
operatiiviset tarpeet ja niihin liittyvat toimintamenetelmat;

f) Euroopan ilmaliikenteen hallintaverkon infrastruktuurin toimivuuden seuranta.

4. Edella 2 ja 3 kohdassa lueteltuihin toimintoihin ei liity laajakantoisista sitovista
toimenpiteista paattamista tai poliittisen harkintavallan kayttéd. Ne on suoritettava
yhteisymmarryksessa sotilasviranomaisten kanssa ilmatilan joustavaa kayttod koskevien
sovittujen menettelyjen mukaisesti.

5. Siirretdan komissiolle valta antaa delegoituja saadoksia 36 artiklan mukaisesti tdméan
asetuksen muuttamiseksi siten, ettd siihen lisatdan muita kuin 2 ja 3 kohdassa lueteltuja
toimintoja, jos se on tarpeen verkon toiminnan ja suorituskyvyn kannalta.

27 artikla
Verkon hallinnoija

1. Edella 26 artiklassa tarkoitettujen tavoitteiden saavuttamiseksi komissio varmistaa,
tarvittaessa viraston tuella, etta verkon hallinnoija my6tavaikuttaa 26 artiklassa saadettyjen
verkkotoimintojen toteuttamiseen suorittamalla 4 kohdassa tarkoitetut tehtavat.

2. Komissio voi nimittdd jonkin puolueettoman ja toimivaltaisen elimen suorittamaan verkon
hallinnoijan tehtavat. Tata varten komissio hyvaksyy taytantdénpanosaddoksen 37 artiklan
3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyéd noudattaen. Tallaiseen nimityspaatokseen on
sisallyttava nimityksen ehdot ja edellytykset, myds verkon hallinnoijan rahoituksen osalta.

3. Verkon hallinnoijan tehtavat on suoritettava riippumattomasti, puolueettomasti ja
kustannustehokkaasti. Niihin on sovellettava asianmukaista hallintotapaa, jossa on
tunnustettava palveluntarjonnan ja saantelytehtavien erilliset vastuualueet, jos verkon
hallinnoijaksi nimetylla toimivaltaisella elimellda on myds saantelytehtavia. Verkon
hallinnoijan on tehtdviddn suorittaessaan otettava huomioon koko ilmaliikenteen
hallintaverkon tarpeet ja varmistettava ilmatilan kayttajien, lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajien, lentoasemien pitdjien ja sotilasvoimien taysimittainen osallistuminen.

4. Verkon hallinnoijan on edistettava verkkotoimintojen toteuttamista tukitoimenpiteilld, joilla
pyritdan verkon turvalliseen ja tehokkaaseen suunnitteluun ja toimintaan tavanomaisissa ja
kriisiolosuhteissa, sekd toimenpiteilld, joilla pyritédn jatkuvasti parantamaan verkon
toimintaa yhtendisessa eurooppalaisessa ilmatilassa ja verkon yleista suorituskykya erityisesti
suorituskyvyn  kehittdmisjarjestelman taytantoonpanon osalta. Verkon hallinnoijan
toteuttamissa toimissa on otettava huomioon tarve integroida lentoasemat kaikilta osin
verkkoon.
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5. Verkon hallinnoijan on teht&va tiivista yhteistyota suorituskyvyn tarkastuselimena toimivan
viraston kanssa sen varmistamiseksi, ettd 10 artiklassa tarkoitetut suorituskykytavoitteet
otetaan asianmukaisesti huomioon yksittaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
suorituskapasiteetissa  ja  niistda  sovitaan  verkon  hallinnoijan  ja  ndiden
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien valilla verkon operaatiosuunnitelmassa.

6. Verkon hallinnoijan on

a) paatettdva yksittaisistd toimenpiteistd verkkotoimintojen toteuttamiseksi sekd sitovan
verkon operaatiosuunnitelman tehokkaan taytantéonpanon ja sitovien
suorituskykytavoitteiden saavuttamisen tukemiseksi;

b) annettava komissiolle neuvontaa ja suorituskyvyn tarkastuselimena toimivalle virastolle
asiaankuuluvaa tietoa ilmaliikenteen hallinnan  verkkoinfrastruktuurin  Euroopan
ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman mukaisesta kayttéonotosta erityisesti verkkoon
tarvittavien investointien maarittamiseksi.

7. Verkon hallinnoijan on kaytettdva paatoksenteossaan yhteistybhon perustuvaa
paatoksenteon prosessia. Yhteistyohon perustuvan paatoksenteon prosessin osapuolten on
mahdollisuuksien mukaan pyrittdva parantamaan verkon toimivuutta ja suorituskykya.
Yhteisty6hon perustuvan paatoksenteon prosessilla on edistettava verkon etua.

8. Komissio vahvistaa 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen
hyvaksytyilla taytantdonpanosaddoksilla  yksityiskohtaiset s&annodt verkkotoimintojen
toteuttamisesta, verkon hallinnoijan tehtavista ja hallintotapamekanismeista, mukaan lukien
paatoksentekoprosessit, seka kriisinhallinnasta.

9. Muista kuin 26 artiklan 2 ja 3 kohdassa tarkoitetuista ilmatilan rakenteiden suunnitteluun
liittyvista nakokohdista vastaavat jasenvaltiot. Tassa yhteydessa jasenvaltioiden on otettava
huomioon  ilmaliikenteen  kysyntd,  kausiluonteisuus  sekd ilmaliikenteen ja
suorituskykysuunnitelmien vaativuus. Naista nakokohdista on ennen paatdksentekoa kuultava
asianomaisia ilmatilan kayttajia tai tapauksen mukaan ryhmid, jotka edustavat ilmatilan
kayttajia ja sotilasviranomaisia.”.

59) Ehdotuksen 18 artikla poistetaan.

60) Ehdotuksen 19 artikla numeroidaan uudestaan 29 artiklaksi (muutetun ehdotuksen IV
luvussa). Ensimmainen virke korvataan seuraavasti:

IImaliikennepalvelujen tarjoajien on otettava kdyttoon kuulemismenettelyt niiden ilmatilan
kayttajien ja lentoasemien pitdjien, joita asia koskee, kuulemiseksi kaikista merkittavista
kysymyksistd, jotka liittyvat tarjottuihin palveluihin, mukaan lukien merkitykselliset
muutokset ilmatilan rakenteisiin, tai strategisista investoinneista, joilla on merkittdvaa
vaikutusta ilmaliikenteen hallintaan ja lennonvarmistuspalvelujen tarjoamiseen ja/tai
maksuihin.”;

Neljannessé virkkeessa oleva viittaus 27 artiklan 3 kohdassa” korvataan viittauksella 37
artiklan 3 kohdassa”.

61) Ehdotuksen 20 artikla numeroidaan uudestaan 30 artiklaksi (muutetun ehdotuksen IV
luvussa) ja se muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Jasenvaltioiden on yhteisen liikennepolitiikan yhteydessa varmistettava, etta toimivaltaisten
siviili- ja sotilasviranomaisten valilla laaditaan tai uusitaan Kkirjalliset sopimukset tali
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vastaavat oikeudelliset jarjestelyt maariteltyjen ilmatilan lohkojen hallinnasta, seka
ilmoitettava niistéa komissiolle.”.

62) Ehdotuksen 21 artikla numeroidaan uudestaan 25 artiklaksi, sen otsikko korvataan
seuraavasti: ”Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien kirjanpidon avoimuus” ja se
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”1. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on omistusjarjestelyistdan tai oikeudellisista
rakenteistaan riippumatta laadittava ja julkaistava vuosittain tilinpaatoksensa.
Tilinpaatosten on oltava unionin kayttdon ottamien kansainvélisten tilinpaatdsstandardien
(IAS) mukaisia. Jos taydellinen vastaavuus kansainvalisten tilinpaatosstandardien kanssa ei
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan oikeudellisen aseman vuoksi ole mahdollista, palvelujen
tarjoajan on saavutettava mahdollisimman suuri vastaavuus. Lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajien on julkaistava vuosikertomus ja niiden tassd kohdassa tarkoitettu tilinpaétés on
tarkastettava saannollisesti.

2. Kansallisilla valvontaviranomaisilla ja suorituskyvyn tarkastuselimena toimivalla
virastolla on oikeus tutustua niiden valvonnassa olevien lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
kirjanpitoon. Jasenvaltiot voivat paattaa myontda muille valvontaviranomaisille oikeuden
tutustua tahan kirjanpitoon.

3. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on sisdisessa Kkirjanpidossaan pidettava erikseen
kirjaa kustakin lennonvarmistuspalvelusta samalla tavalla kuin jos naita palveluja
suorittaisivat erilliset yritykset, jotta voidaan valttaa syrjinta, ristikkaistuki ja Kkilpailun
vaaristyminen. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan on myos pidettava erillista kirjanpitoa
kaikista toiminnoista, jos

a) se tarjoaa 8 artiklan 1 kohdan mukaisesti hankittuja lennonvarmistuspalveluja ja
lennonvarmistuspalveluja, jotka eivat kuulu mainitun sédnndksen soveltamisalaan;

b) se tarjoaa lennonvarmistuspalveluja ja harjoittaa mitd tahansa muuta toimintaa, yhteinen
tietopalvelu mukaan luettuina;

C) se tarjoaa lennonvarmistuspalveluja unionissa ja kolmansissa maissa.

Lennonvarmistuspalvelujen  maaritetyt  kustannukset,  todelliset  kustannukset ja
lennonvarmistuspalveluista saatavat tulot on eriteltdva henkilostokustannuksiin, muihin
toimintakustannuksiin kuin henkilostokustannuksiin, poistokustannuksiin,
paaomakustannuksiin, suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle suoritetuista
maksuista aiheutuneisiin kustannuksiin sekéa poikkeuksellisiin kustannuksiin, ja ndma tiedot
on asetettava julkisesti saataville, jollei luottamuksellisten tietojen suojasta muuta johdu.

4. Kansallisen valvontaviranomaisen tai asianomaisesta lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajasta riippumattoman tahon on tarkastettava tai todennettava 19 artiklan 6 kohdan
mukaisesti ilmoitetut kustannuksia ja tuloja koskevat taloudelliset tiedot ja muut
yksikkohintojen laskemisen kannalta merkitykselliset tiedot, ja niille on saatava kansallisen
valvontaviranomaisen hyvaksyntd. Tilintarkastuksen paatelmédt on asetettava julkisesti
saataville.”.

63) Ehdotuksen 22 artikla numeroidaan uudestaan 31 artiklaksi (muutetun ehdotuksen IV
luvussa). Sen otsikko korvataan seuraavasti: “Yleistéa ilmaliikennettd koskevien
operatiivisten tietojen saatavuus ja kayttdoikeus” ja se muotoillaan uudestaan
seuraavasti:
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”1. Kaikkien lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, ilmatilan kayttgjien, lentoasemien ja
verkon hallinnoijan on yleisen ilmaliikenteen osalta asetettava asiaankuuluvat operatiiviset
tiedot reaaliaikaisesti saataville, syrjimattomasti ja turvallisuus- tai puolustuspoliittisia etuja
vaarantamatta, myos rajat ylittdvasti ja unionin laajuisesti. Naiden tietojen on oltava
sertifioitujen tai ilmoitettujen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien, lennonvarmistuspalvelujen
tarjoamisesta todistetusti kiinnostuneiden tahojen, ilmatilan kayttajien ja lentoasemien seka
verkon hallinnoijan kaytettavissa. Tietoja saa kayttaa ainoastaan operatiivisiin tarkoituksiin.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetusta palvelusta perittdvien hintojen on perustuttava tietojen
saataville asettamisesta aiheutuviin marginaalikustannuksiin.

3. Edellda 1 kohdassa tarkoitettujen asiaankuuluvien operatiivisten tietojen kayttéoikeus on
myonnettava turvallisuusvalvonnasta, suorituskyvyn valvonnasta ja verkon valvonnasta
vastaaville viranomaisille, virasto mukaan luettuna.

4. Komissio voi vahvistaa yksityiskohtaiset vaatimukset, jotka koskevat tietojen asettamista
saataville ja niiden 1 ja 3 kohdan mukaista saatavuutta, sekd menetelmat 2 kohdassa
tarkoitettujen hintojen vahvistamiseksi. Nama taytantoonpanosaadokset hyvaksytaan 37
artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya noudattaen.”.

64) Ehdotukseen lisatdan uusi 12 artikla, jonka otsikko on ”Reitinaikaisten ja lahi- ja
lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen luokittelu”, seuraavasti:

1. Kunkin jasenvaltion on ennen kunkin viiteajanjakson alkua ilmoitettava komissiolle, mitk&
kyseisena ajanjaksona sen vastuulla olevassa ilmatilassa tarjottavat lennonvarmistuspalvelut
se aikoo luokitella reitinaikaisiksi lennonvarmistuspalveluiksi ja mitka l&hi- ja
lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluksi. Kunkin jasenvaltion on samalla annettava
komissiolle tiedoksi naihin palveluihin nimetyt ilmaliikennepalvelujen tarjoajat.

2. Komissio hyvaksyy hyvissa ajoin ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua kullekin
jasenvaltiolle osoitetut taytantdonpanopadtokset siitd, tayttadko kyseisten palvelujen
suunniteltu luokittelu 2 artiklan 28 ja 55 alakohdassa vahvistetut perusteet. Suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiva virasto avustaa komission pyynnosta komissiota naiden paatosten
analysoinnissa ja valmistelussa antamalla lausunnon.

3. Jos 2 kohdan mukaisessa paatoksessa todetaan, ettei aiottu luokitus ole 2 artiklan 28 ja 55
alakohdassa vahvistettujen perusteiden mukainen, asianomaisen jasenvaltion on kyseinen
paatds huomioon ottaen annettava uusi tiedoksianto, jossa ehdot ovat mainittujen perusteiden
mukaiset. Komissio tekee 2 kohdan mukaisesti paatoksen tasta tiedonannosta.

4. Asianomaisten nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on perustettava reitinaikaisten
ja lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnoksensa
luokitteluihin, joiden komissio on todennut tayttdvan 2 artiklan 28 ja 55 alakohdassa
vahvistetut perusteet. Suorituskyvyn tarkastuselimena toimivan viraston on kaytettava naita
samoja luokituksia arvioidessaan kustannusten jakamista 13 artiklan 3 kohdan mukaisten
reitinaikaisten ja lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kesken.”.

65) Ehdotukseen lisatddan uusi 13 artikla, jonka otsikko on ”Nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen  tarjoajien  reitinaikaisten  lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmat ja -tavoitteet”, seuraavasti:

”1. llmaliikennepalvelujen tarjoajien, jotka on nimetty tarjoamaan reitinaikaisia
ilmaliikennepalveluja, on kunkin viiteajanjakson osalta laadittava
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suorituskykysuunnitelmaluonnokset ~ kaikista tarjoamistaan ja mahdollisesti muilta
palveluntarjoajilta hankkimistaan reitinaikaisista lennonvarmistuspalveluista.

Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on hyvéksyttava unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden asettamisen jalkeen ja ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua.
Niissa on esitettdvad reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta
keskeisilla ~ ympariston, kapasiteetin  ja kustannustehokkuuden osa-alueilla.
Suorituskykysuunnitelmaluonnoksissa on otettava huomioon Euroopan ilmaliikenteen
hallinnan yleissuunnitelma. Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on asetettava julkisesti
saataville.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitettujen reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnosten on sisallettdvd verkon hallinnoijan toimittamat
asiaankuuluvat  tiedot.  Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen  tarjoajien on ennen
suunnitelmaluonnosten hyvaksymistéa kuultava ilmatilan kayttdjien edustajia ja tarvittaessa
sotilasviranomaisia, lentoasemien pitdjid ja lentoasemien koordinaattoreita. Nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on toimitettava suunnitelmat myds niiden sertifioinnista
vastaavalle kansalliselle toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka on tarkistettava asetuksen
(EU) 2018/1139 ja sen perusteella hyvaksyttyjen delegoitujen saadosten ja
taytantoonpanosaadosten noudattaminen.

3. Reitinaikaisten  lennonvarmistuspalvelujen  suorituskykysuunnitelmaluonnosten on
sisallettava reitinaikaisia lennonvarmistuspalveluja koskevat suorituskykytavoitteet, jotka
ovat yhdenmukaisia vastaavien unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa kaikilla
suorituskyvyn kannalta keskeisilla aloilla ja tayttdvat kolmannessa alakohdassa saadetyt
lisaedellytykset.

Reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteiden yhdenmukaisuus unionin
laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa on vahvistettava seuraavien perusteiden
mukaisesti:

a) jos unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden yhteydessd on vahvistettu jaotteluarvot,
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen siséltyvien suorituskykytavoitteiden vertaaminen ndihin
jaotteluarvoihin;

b) suorituskyvyn ajan mittaan tapahtuneen parantumisen arviointi suorituskykysuunnitelman
kattaman viiteajanjakson osalta ja lisdksi koko edellisen viiteajanjakson ja
suorituskykysuunnitelman kattaman viiteajanjakson osalta;

c¢) asianomaisen ilmaliikennepalvelujen tarjoajan suunnitellun suorituskykytason vertaaminen
muihin samaan vertailuryhmaan kuuluviin ilmaliikennepalvelujen tarjoajiin.

Suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on lisaksi taytettava seuraavat edellytykset:

a) keskeisten oletusten, joita kaytetddn perustana tavoitteiden asettamisessa ja toimenpiteissa,
joilla tavoitteet pyritddn saavuttamaan viiteajanjakson aikana, mukaan lukien kaytetyt
perusarvot, liikenne-ennusteet ja taloudelliset oletukset, on oltava tarkkoja, riittavia ja
johdonmukaisia;

b) suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on oltava taydellinen seka tietojen ettéd tausta-
aineiston osalta;
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¢) maksujen kustannusperusteiden on oltava 20 artiklan mukaisia.

4. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto arvioi kustannusten jakamisen
reitinaikaisten ja lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kesken 10 artiklan 3
kohdan k alakohdassa tarkoitetun menetelman ja komission 12 artiklan nojalla tekeméan eri
palvelujen luokittelun arvioinnin perusteella.

5. Edella 1 kohdassa tarkoitetut reitinaikaisten  lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnokset, mukaan lukien tarvittaessa kustannusten jakaminen
reitinaikaisten ja lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kesken, on toimitettava
suorituskyvyn tarkastuselimena toimivan viraston arvioitavaksi ja hyvaksyttavaksi.

6. Jos nimetty ilmaliikennepalvelujen tarjoaja tarjoaa sekd reitinaikaisia
lennonvarmistuspalveluja ettda 1ahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluja,
suorituskyvyn tarkastuselimena toimivan viraston on ensin 4 kohdan mukaisesti arvioitava
kustannusten jakaminen asianomaisten palvelujen kesken.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto toteaa, ettéa kustannusten jakaminen ei ole
4 kohdassa tarkoitetun menettelyn tai luokituksen mukaista, asianomaisen nimetyn
ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on esitettava uusi suorituskykysuunnitelmaaluonnos, joka on
mainitun menettelyn ja luokituksen mukainen.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto toteaa, ettd kustannusten jakaminen on
mainitun menettelyn ja luokittelun mukaista, se tekee asiasta paatoksen ja ilmoittaa siité
nimetylle ilmaliikennepalvelujen  tarjoajalle  ja  asianomaiselle kansalliselle
valvontaviranomaiselle. Paatoksen paatelmat sitovat kansallista valvontaviranomaista silté
osin kuin on kyse kustannusten jakamisesta 14 artiklassa tarkoitetun lahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnoksen arviointia varten.

7. Suorituskyvyn  tarkastuselimena  toimiva  virasto  arvioi reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteet ja -suunnitelmat 3 kohdassa vahvistettujen
perusteiden ja edellytysten mukaisesti. Jos 6 kohtaa sovelletaan, arviointi on tehtava sen
jalkeen, kun 6 kohdan neljannen alakohdan mukainen p&atés kustannusten jakamisesta on
tehty.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimen& toimiva virasto toteaa, etta
suorituskykysuunnitelmaluonnos tayttda nama perusteet ja edellytykset, sen on hyvaksyttava
suunnitelma.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto toteaa, ettd yksi tai useampi
reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoite ei ole yhdenmukainen unionin
laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa tai suorituskykysuunnitelma ei taytd 3 kohdassa
vahvistettuja lisdehtoja, sen on evattava hyvaksynta.

8. Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto on 7 kohdan mukaisesti evannyt
suorituskykysuunnitelmaluonnoksen hyvéksynnan, asianomaisen nimetyn
ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on esitettdva tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos,
joka sisaltaa tarvittaessa tarkistetut tavoitteet.

9. Suorituskyvyn tarkastuselimena toimivan viraston on arvioitava 8 kohdassa tarkoitettu
tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos 3 kohdassa vahvistettujen perusteiden ja
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edellytysten mukaisesti. Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos tayttdd nama
perusteet ja edellytykset, suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto hyvaksyy sen.

Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos ei taytd naita perusteita ja edellytyksié,
suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on evattava sen hyvaksynta ja vaadittava
nimettya ilmaliikennepalvelujen tarjoajaa esittamaan lopullinen
suorituskykysuunnitelmaluonnos.

Jos 8 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyvaksyta, koska se sisdltaa reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteita,
jotka eivat ole yhdenmukaisia unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa,
suorituskyvyn  tarkastuselimend toimiva virasto vahvistaa kyseiselle  nimetylle
ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa
yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet ottaen huomioon 7 kohdassa tarkoitetussa paatoksessa
esitetyt havainnot. Asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan esittam&an
lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisallyttéava suorituskykytavoitteet, jotka
virasto on suorituskyvyn tarkastuselimen& vahvistanut, sekd toimenpiteet ndiden tavoitteiden
saavuttamiseksi.

Jos 8 kohdan mukaisesti toimitetun tarkistetun suorituskykysuunnitelmaluonnoksen
hyvaksynta evataan ainoastaan sen vuoksi, ettd se ei taytd 3 kohdan kolmannessa
alakohdassa vahvistettuja edellytyksia, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan
esittdmaan lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisallytettava
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen siséltyvat suorituskykytavoitteet, joiden suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiva virasto on todennut olevan yhdenmukaisia unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, ja siihen on sisdllytettava tarvittavat muutokset niiden
edellytysten osalta, joiden suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto ei ole katsonut
tayttyneen.

Jos 8 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyvaksyta, koska se sisaltaa reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteita,
jotka eivat ole yhdenmukaisia unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa, ja koska se
ei myoskdan taytd 3 kohdan kolmannessa alakohdassa vahvistettuja edellytyksia,
asianomaisen  nimetyn ilmaliikennepalvelun  tarjoajan  esittdmaan  lopulliseen
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisallytettdva suorituskykytavoitteet, jotka virasto on
suorituskyvyn tarkastuselimend kolmannen alakohdan mukaisesti vahvistanut ja toimenpiteet
nadiden tavoitteiden saavuttamiseksi seka tarvittavat muutokset niiden edellytysten osalta,
joiden suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto ei ole katsonut tayttyneen.

10. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on hyvaksyttdvd suorituskyvyn
tarkastuselimenda toimivan viraston hyvaksymat suorituskykysuunnitelmaluonnokset
lopullisina suunnitelmina, ja ne on asetettava julkisesti saataville.

11. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto antaa 18 artiklan mukaisesti
hyvaksyttavissa taytantoonpanosaadoksissa tarkoitetuissa madrdajoissa  saannéllisia
kertomuksia reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskyvyn
seurannasta, mukaan lukien saanndlliset arvioinnit reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden ja reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykytavoitteiden saavuttamisesta ilmaliikennepalvelujen tarjoajien osalta seka asettaa
naiden arviointien tulokset julkisesti saataville.
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Nimetyn ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on annettava kayttoon lennonvarmistuspalvelujen
suorituskyvyn seurannassa tarvittavat tiedot ja data. Naihin on sisallyttava tiedot ja data
tosiasiallisista kustannuksista ja tuloista. Jos suorituskykytavoitteita ei saavuteta tai
suorituskykysuunnitelmaa ei  panna  asianmukaisesti  taytantdon,  suorituskyvyn
tarkastuselimen& toimiva virasto tekee paatokset, joissa vaaditaan ilmaliikennepalvelujen
tarjoajia toteuttamaan korjaavia toimenpiteitda. Naihin korjaaviin toimenpiteisiin voi sisaltya
vaatimus, jonka mukaan ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on siirrettdva kyseisten palvelujen
tarjoaminen toiselle ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle, jos se on objektiivisesti katsoen
tarpeen. Jos suorituskykytavoitteita ei vielakdan saavuteta tai jos suorituskykysuunnitelmaa
toteutetaan edelleen virheellisesti tai jos maarattyja korjaavia toimenpiteita ei toteuteta tai ei
toteuteta asianmukaisesti, suorituskyvyn tarkastuselimen& toimiva virasto suorittaa asiasta
tutkinnan ja antaa 24 artiklan 2 kohdan mukaisesti komissiolle lausunnon. Komissio voi
toteuttaa toimia 24 artiklan 3 kohdan mukaisesti.”.

66) Ehdotukseen lisatd&n uusi 14 artikla, jonka otsikko on “Nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien 1&hi- ja l&hestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmat ja -tavoitteet”, seuraavasti:

1. llmaliikennepalvelujen tarjoajien, jotka on nimetty tarjoamaan lahi- ja lahestymisalueen
ilmaliikennepalveluja, on kunkin viiteajanjakson osalta laadittava
suorituskykysuunnitelmaluonnokset ~ kaikista tarjoamistaan ja mahdollisesti muilta
palveluntarjoajilta hankkimistaan lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluista.

Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on hyvaksyttava unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden asettamisen jalkeen ja ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua.
Niissa on esitettava lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta
keskeisilla ~ ympariston, kapasiteetin  ja kustannustehokkuuden osa-alueilla.
Suorituskykysuunnitelmaluonnoksissa on otettava huomioon Euroopan ilmaliikenteen
hallinnan yleissuunnitelma. Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on asetettava julkisesti
saataville.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen l&hi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnosten on sisallettdvd verkon hallinnoijan toimittamat
asiaankuuluvat  tiedot.  Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on ennen
suunnitelmaluonnosten hyvaksymista kuultava ilmatilan kayttdjien edustajia ja tarvittaessa
sotilasviranomaisia, lentoasemien pitdjid ja lentoasemien koordinaattoreita. Nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on toimitettava suunnitelmat myos niiden sertifioinnista
vastaavalle kansalliselle toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka on tarkistettava asetuksen
(EU) 2018/1139 ja sen perusteella hyvaksyttyjen delegoitujen sdadosten ja
taytantéonpanosaadosten noudattaminen.

3. Lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnosten
on siséllettavd 1ahi- ja  l&hestymisalueen  lennonvarmistuspalveluja  koskevat
suorituskykytavoitteet, jotka ovat yhdenmukaisia vastaavien unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa kaikilla suorituskyvyn kannalta keskeisilla aloilla ja tayttavat
kolmannessa alakohdassa vahvistetut liséedellytykset.

Lahi- ja Iahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteiden

yhdenmukaisuus unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa on vahvistettava
seuraavien perusteiden mukaisesti:
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a) jos unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden yhteydessd on vahvistettu jaotteluarvot,
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen siséltyvien suorituskykytavoitteiden vertaaminen ndihin
jaotteluarvoihin;

b) suorituskyvyn ajan mittaan tapahtuneen parantumisen arviointi suorituskykysuunnitelman
kattaman viiteajanjakson osalta ja lisdksi koko edellisen viiteajanjakson ja
suorituskykysuunnitelman kattaman viiteajanjakson osalta;

c¢) asianomaisen ilmaliikennepalvelujen tarjoajan suunnitellun suorituskykytason vertaaminen
muihin samaan vertailuryhmaan kuuluviin ilmaliikennepalvelujen tarjoajiin.

Suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on liséksi taytettava seuraavat edellytykset:

a) keskeisten oletusten, joita kaytetddn perustana tavoitteiden asettamisessa ja toimenpiteissa,
joilla tavoitteet pyritddn saavuttamaan viiteajanjakson aikana, mukaan lukien kaytetyt
perusarvot, liikenne-ennusteet ja taloudelliset oletukset, on oltava tarkkoja, riittdvia ja
johdonmukaisia;

b) suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on oltava taydellinen seka tietojen ettéd tausta-
aineiston osalta;

¢) maksujen kustannusperusteiden on oltava 20 artiklan mukaisia.

4. Edella 1 kohdassa tarkoitetut lahi- ja l&hestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnokset on toimitettava kansalliselle valvontaviranomaiselle
arvioitaviksi ja hyvaksyttaviksi.

5. Kun Kkyseessa on sekd reitinaikaisia lennonvarmistuspalveluja ettd lahi- ja
lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluja tarjoava nimetty ilmaliikennepalvelujen tarjoaja,
kansalliselle  valvontaviranomaiselle  toimitettavan  lahi- ja  lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on oltava se suunnitelma,
josta suorituskyvyn tarkastuselimena toimivan viraston 13 artiklan 6 kohdan kolmannen
alakohdan mukaisesti edellytetddn antavan myoénteisen paatoksen kustannusten jakamisen
osalta.

6. Kansallinen valvontaviranomainen arvioi lahi-  ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteet ja -suunnitelmat 3 kohdassa vahvistettujen
perusteiden ja edellytysten mukaisesti. Jos 5 kohtaa sovelletaan, kansallisen
valvontaviranomaisen on perustettava arvionsa suorituskyvyn tarkastuselimena toimivan
viraston kustannusten jakamisesta tekemén paatoksen paatelmiin.

Jos kansallinen valvontaviranomainen toteaa, ettd suorituskykysuunnitelmaluonnos tayttaa
nama perusteet ja edellytykset, sen on hyvaksyttava suunnitelma.

Jos kansallinen valvontaviranomainen toteaa, ettéa yksi tai useampi lahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoite ei ole yhdenmukainen unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa tai suorituskykysuunnitelma ei tayta 3 kohdassa vahvistettuja
liséehtoja, sen on evattava hyvaksynta.

7. Jos kansallinen valvontaviranomainen on evannyt suorituskykysuunnitelmaluonnoksen
hyvaksynnan 6 kohdan mukaisesti, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on
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esitettava tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos, joka sisdltaa tarvittaessa tarkistetut
tavoitteet.

8. Kansallisen valvontaviranomaisen on arvioitava 7 kohdassa tarkoitettu tarkistettu
suorituskykysuunnitelmaluonnos 3 kohdassa vahvistettujen perusteiden ja edellytysten
mukaisesti. Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos tayttdd na&ma perusteet ja
edellytykset, kansallinen valvontaviranomainen hyvaksyy sen.

Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos ei tayta naita perusteita ja edellytyksié,
kansallisen valvontaviranomaisen on evattava sen hyvaksyntda ja vaadittava nimettya
ilmaliikennepalvelujen tarjoajaa esittdmaan lopullinen suorituskykysuunnitelmaluonnos.

Jos 7 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyvéaksytd, koska se sisaltdd lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykytavoitteita,  jotka  eivat ole  yhdenmukaisia  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, kansallinen valvontaviranomainen vahvistaa kyseiselle
nimetylle ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden
kanssa yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet ottaen huomioon 6 kohdassa tarkoitetussa
paatoksessa esitetyt havainnot. Asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan
esittdmaan lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisallyttava
suorituskykytavoitteet, jotka kansallinen valvontaviranomainen on vahvistanut, seka
toimenpiteet ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

Jos 7 kohdan mukaisesti toimitetun tarkistetun suorituskykysuunnitelmaluonnoksen
hyvaksynta evatdan ainoastaan sen vuoksi, ettd se ei taytd 3 kohdan kolmannessa
alakohdassa vahvistettuja edellytyksid, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan
esittdmaan lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisallytettava
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisaltyvat suorituskykytavoitteet, joiden kansallinen
valvontaviranomainen on todennut olevan yhdenmukaisia  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, ja siihen on sisdllytettava tarvittavat muutokset niiden
edellytysten osalta, joiden kansallinen valvontaviranomainen ei ole katsonut tayttyneen.

Jos 7 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyvéaksytd, koska se sisaltdd lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykytavoitteita,  jotka  eivat ole  yhdenmukaisia  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, ja koska se ei myodskaan taytda 3 kohdan kolmannessa
alakohdassa vahvistettuja edellytyksid, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan
esittdmaan lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisallytettava
suorituskykytavoitteet, jotka kansallinen valvontaviranomainen on kolmannen alakohdan
mukaisesti vahvistanut, ja toimenpiteet ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi seka tarvittavat
muutokset niiden edellytysten osalta, joiden kansallinen valvontaviranomainen ei ole katsonut
tayttyneen.

9. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen  tarjoajien on  hyvaksyttdva kansallisen
valvontaviranomaisen hyvéaksymat suorituskykysuunnitelmaluonnokset lopullisina
suunnitelmina, ja ne on asetettava julkisesti saataville.

10. Asianomaisen kansallisen valvontaviranomaisen on raportoitava saanndllisesti lahi- ja

lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskyvyn seurannasta, mukaan lukien
saannodlliset  arvioinnit  1&ahi-  ja  lahestymisalueen  lennonvarmistuspalvelujen

43

F



I

suorituskykytavoitteiden saavuttamisesta, sekd asetettava arviointien tulokset julkisesti
saataville.

Nimetyn ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on annettava kayttoon lennonvarmistuspalvelujen
suorituskyvyn seurannassa tarvittavat tiedot ja data. Naihin on sisallyttava tiedot ja data
tosiasiallisista kustannuksista ja tuloista.

Jos suorituskykytavoitteita ei saavuteta tai suorituskykysuunnitelmaa ei panna
asianmukaisesti taytantoon, kansallinen valvontaviranomainen tekee paatokset, joissa
vaaditaan ilmaliikennepalvelujen tarjoajia toteuttamaan korjaavia toimenpiteitd. Naihin
korjaaviin toimenpiteisiin voi sisdltyd vaatimus, jonka mukaan ilmaliikennepalvelujen
tarjoajan on siirrettdva kyseisten palvelujen tarjoaminen toiselle ilmaliikennepalvelujen
tarjoajalle, jos se on objektiivisesti katsoen tarpeen. Jos suorituskykytavoitteita ei
edelleenkdan saavuteta tai jos suorituskykysuunnitelmaa toteutetaan edelleen virheellisesti tai
jos maarattyja korjaavia toimenpiteitd ei toteuteta tai ei toteuteta asianmukaisesti,
kansallisen valvontaviranomaisen on pyydettdvd 24 artiklan 2 kohdan mukaisesti
suorituskyvyn tarkastuselimend toimivaa virastoa suorittamaan tutkinta, ja komissio voi 24
artiklan 3 kohdan mukaisesti toteuttaa toimia.

11. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisen valvontaviranomaisen taman artiklan
nojalla tekemat paatokset voidaan saattaa tuomioistuimen tutkittaviksi.

12. Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto suorittaa 3 artiklan 8 kohdan
mukaisesti  kansallisen valvontaviranomaisen tehtdvia, lahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnokset on toimitettava suorituskyvyn
tarkastuselimend toimivalle virastolle yhdessd reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmialuonnosten kanssa. Jos virasto on tehnyt 13 artiklan 6 kohdan
kolmannen alakohdassa tarkoitetun paatoksen kustannusten jakamisesta, tama paatos sitoo
sitd lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnosten
arvioinnissa.”.

67) Ehdotukseen lisdtddn uusi 15 artikla, jonka otsikko on ”Suorituskyvyn
tarkastuselimend toimivan viraston tehtava lahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden seurannassa”
seuraavasti:

1. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto laatii saannollisesti unionin laajuisen
yleiskatsauksen lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskyvysta ja sen
suhteesta unionin laajuisiin suorituskykytavoitteisiin.

2. Edellda 1 kohdassa tarkoitetun vyleiskatsauksen laatimista varten kansallisten
valvontaviranomaisten on annettava 14 artiklan 10 kohdassa tarkoitetut raporttinsa tiedoksi
suorituskyvyn tarkastuselimena toimivalle virastolle ja toimitettava kaikki muut tiedot, joita
suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto mahdollisesti pyytdd naitad tarkoituksia
varten.”.

68) Ehdotukseen  lisatddn uusi 16 artikla, jonka otsikko on ”Verkon
suorituskykysuunnitelma” seuraavasti:

”1. Verkon hallinnoijan on laadittava kullekin viiteajanjaksolle kaikki sen hoitamat
verkkotoiminnot kattava verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos.
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Verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos on laadittava unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden asettamisen jalkeen ja ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua.
Siihen on siséllyttdva keskeiset suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta keskeisilla
ympariston, kapasiteetin ja kustannustehokkuuden osa-alueilla.

2. Verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos on toimitettava suorituskyvyn tarkastuselimena
toimivalle virastolle ja komissiolle.

Suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on komission pyynndsta annettava
komissiolle verkon suorituskykysuunnitelmaluonnoksesta lausunto, jossa olennaisia
kriteereita ovat seuraavat:

a) suorituskyvyn ajan mittaan tapahtuneen parantumisen tarkastelu suorituskykysuunnitelman
kattaman viiteajanjakson osalta ja liséksi ajalta, joka kattaa seka edellisen viiteajanjakson
etta suorituskykysuunnitelman viiteajanjakson;

b) verkon suorituskykysuunnitelmaluonnoksen taydellisyys tietojen ja lisédaineiston osalta.

Jos komissio toteaa, ettéd verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos on taydellinen ja osoittaa

suorituskyvyn parantuneen riittavasti, se hyvaksyy verkon
suorituskykysuunnitelmaluonnoksen lopullisena suunnitelmana. Muussa tapauksessa komissio
VoI pyytaa verkon hallinnoijaa toimittamaan tarkistetun verkon

suorituskykysuunnitelmaluonnoksen.”.

69) Ehdotukseen lisatd&n uusi 17 artikla, jonka otsikko on ”’Suorituskykytavoitteiden ja -
suunnitelmien tarkistaminen viiteajanjakson aikana” seuraavasti:

1. Jos unionin laajuiset suorituskykytavoitteet eivéat viiteajanjakson aikana enaa ole riittavat
merkittavasti muuttuneiden olosuhteiden vuoksi ja jos tavoitteiden tarkistaminen on tarpeen
ja oikeasuhteista, komissio tarkistaa unionin laajuisia suorituskykytavoitteita. Tallaiseen
paatokseen sovelletaan 11 artiklaa. Tallaisen tarkistuksen jalkeen nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on hyvéksyttava uudet suorituskykysuunnitelmaluonnokset,
joihin sovelletaan 13 ja 14 artiklaa. Verkon hallinnoijan on laadittava uusi verkon
suorituskykysuunnitelmaluonnos, johon sovelletaan 16 artiklaa.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitettuun tarkistettuja unionin laajuisia suorituskykytavoitteita
koskevaan paatokseen on sisallyttava siirtymasaannoksia, joita sovelletaan siihen asti, kun 13
artiklan 6 kohdan ja 14 artiklan 6 kohdan mukaisesti hyvaksyttyjen lopullisten
suorituskykysuunnitelmien soveltaminen alkaa.

3. Nimetyt  ilmaliikennepalvelujen  tarjoajat  voivat  pyytda  reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen osalta suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalta virastolta tai
lahi- ja l&hestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen osalta asianomaiselta kansalliselta
valvontaviranomaiselta lupaa tarkistaa yht4d tai useampaa suorituskykytavoitetta
viiteajanjakson aikana. Tallainen pyyntd voidaan esittad, jos varoituskynnykset saavutetaan
tai jos nimetyt ilmaliikennepalvelujen tarjoajat osoittavat, ettd suorituskykytavoitteiden
perustana olevat alkuperaiset tiedot, oletukset ja perustelut eivat ole endd merkittavassa ja
pysyvassa maarin  tarkkoja  sellaisten  olosuhteiden  vuoksi, joita el  voitu
suorituskykysuunnitelman hyvaksymisajankohtana ennakoida.

4. Reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen osalta suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva
virasto tai lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen osalta asianomainen
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kansallinen valvontaviranomainen saa antaa asianomaiselle nimetylle ilmaliikennepalvelujen
tarjoajalle luvan toteuttaa aiottu tarkistus ainoastaan, jos se on valttdmatonta ja
oikeasuhteista ja jos tarkistetuilla suorituskykytavoitteilla varmistetaan yhdenmukaisuus
unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa. Jos tarkistukseen on saatu lupa,
nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on hyvaksyttava uudet
suorituskykysuunnitelmaluonnokset 13 ja 14 artiklassa saadettyjen menettelyjen mukaisesti.”.

70) Ehdotukseen lisdtddn uusi 18 artikla, jonka otsikko on ”Suorituskyvyn
kehittamisjarjestelméan taytantdonpano” seuraavasti:

Suorituskyvyn  kehittamisjarjestelman  taytantéonpanoa varten  komissio  hyvaksyy
yksityiskohtaiset vaatimukset ja menettelyt, jotka koskevat 10 artiklan 3 kohtaa seka 11, 12,
13, 14, 15, 16 ja 17 artiklaa ja erityisesti suorituskykysuunnitelmaluonnosten laatimista,
suorituskykytavoitteiden asettamista, niiden arviointiperusteita ja -edellytyksida, menettelyja
kustannusten jakamiseksi reitinaikaisten ja 1ahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen kesken, suorituskyvyn seurantaa ja korjaavien toimenpiteiden
toteuttamista seka kaikkia menettelyja koskevia aikatauluja. Namé vaatimukset ja menettelyt
vahvistetaan taytantdonpanosaadoksellda, joka hyvaksytaan 37 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelya noudattaen.”.

71) Ehdotukseen lisataan uusi 20 artikla, jonka otsikko on ”Maksujen kustannusperustat”
seuraavasti:

”1. Reitinaikaisista lennonvarmistuspalveluista perittdvien maksujen ja lahi- ja
lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluista perittavien maksujen kustannusperustan on
koostuttava maaritetyistd kustannuksista, jotka liittyvat ndiden palvelujen tarjoamiseen
lentoreittimaksuvyohykkeelld ja lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeelld, sellaisina
kuin ndma kustannukset on vahvistettu 13 ja 14 artiklan mukaisesti hyvaksytyissa
suorituskykysuunnitelmissa.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitettuihin maaritettyihin kustannuksiin on sisallyttava
asiaankuuluvien jarjestelyjen ja palvelujen kustannukset, asianmukaiset paaomainvestointien
korkoja ja omaisuuden poistoja koskevat maarat seka yllapito-, toiminta- ja
hallintokustannukset.

3. Edella 1 kohdassa tarkoitettuihin maaritettyihin kustannuksiin on sisallyttdva myos
seuraavat kustannukset:

a) kustannukset, joita ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuu suorituskyvyn
tarkastuselimena toimivalle virastolle suoritetuista maksuista;

b) ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuvat kustannukset, jotka liittyvat kansallisten
valvontaviranomaisten suorittamaan néiden palveluntarjoajien valvontaan ja sertifiointiin,
elleivat jasenvaltiot kayta muita taloudellisia resursseja tallaisten kustannusten kattamiseen;

c¢) kustannukset, joita ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuu lennonvarmistuspalvelujen
ja verkkotoimintojen tarjoamisesta, verkon hallinnoijalle annetut tehtdvat mukaan luettuina,
elleivat jasenvaltiot kayta muita taloudellisia resursseja tallaisten kustannusten kattamiseen.

4. Madritettyihin kustannuksiin eivat sisally kustannukset 42 artiklassa tarkoitettujen
jasenvaltioiden maaraamista seuraamuksista eivatka kustannukset 13 artiklan 11 kohdassa ja
14 artiklan 10 kohdassa tarkoitetuista korjaavista toimenpiteista.
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5.  Reitinaikaisten  lennonvarmistuspalvelujen  ja  lahi- ja  l&hestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen valinen ristikkaistuki ei ole sallittua. Kustannukset, jotka liittyvat
sekd reitinaikaisiin  lennonvarmistuspalveluihin ~ ettd l&hi- ja  l&hestymisalueen
lennonvarmistuspalveluihin, on jaettava oikeasuhteisesti ja lapindkyvalla menettelylla
reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen ja 1ahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen valilla. Ristikkaistuki on sallittua eri lennonvarmistuspalvelujen
valilla jommassakummassa naista palvelutyypeista vain, jos se on objektiivisista syista
perusteltua ja edellyttden ettd ne ovat 25 artiklan 3 kohdan mukaisesti lapindkyvasti
eriteltyja.

6. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on annettava yksityiskohtaiset tiedot
kustannusperustastaan suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle, kansallisille
valvontaviranomaisille ja komissiolle. Tatd varten kustannukset jaotellaan 25 artiklan 3
kohdassa tarkoitetun kirjanpidon eriyttdmisen mukaisesti siten, ettd erotetaan toisistaan
henkilostokustannukset, ~ muut  toimintakustannukset ~ kuin  henkildstokustannukset,
poistokustannukset, paaomakustannukset, suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle
virastolle suoritetuista maksuista aiheutuvat kustannukset sekd poikkeukselliset
kustannukset.”.

72) Ehdotukseen lisatddn uusi 21 artikla, jonka otsikko on ”Yksikkohintojen
vahvistaminen” seuraavasti:

”1. Yksikkéhinnat on vahvistettava kalenterivuosittain ja kullekin maksuvyohykkeelle
suorituskykysuunnitelmissa madaritettyjen kustannusten ja liikenne-ennusteiden sek&
edellisista vuosista ja muista tuloista johtuvien sovellettavien mukautusten perusteella.

2. Kansalliset valvontaviranomaiset vahvistavat yksikkohinnat sen jalkeen, kun suorituskyvyn
tarkastuselimena toimiva virasto on varmistanut, ettd ne ovat 19 artiklan, 20 artiklan ja
tdman artiklan mukaisia. Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto toteaa, ettei
yksikkdhinta tayta naitd vaatimuksia, asianomaisen kansallisen valvontaviranomaisen on
tarkasteltava yksikkohintaa uudelleen. Jos yksikkohinta ei edelleenkdan tayta naita
vaatimuksia, suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto suorittaa 24 artiklan 2 kohdan
mukaisesti tutkinnan ja antaa komissiolle lausunnon, ja komissio voi 24 artiklan 3 kohdan
mukaisesti toteuttaa toimia.

Maksujen perimista varten ja kun ruuhkautuminen aiheuttaa verkossa merkittéavia ongelmia,
kuten ymparistonsuojelun tason heikkenemistd, komissio voi madaritella 37 artiklan 3
kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya noudattaen annettavalla
taytantdonpanoasetuksella reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen yhteisen yksikkdhinnan
kaikkialla yhtendisessa eurooppalaisessa ilmatilassa sekda sen soveltamista koskevat
yksityiskohtaiset sdannot ja menettelyt. Ensimmaisesséa alakohdassa tarkoitettu yhteinen
yksikkohinta  lasketaan  asianomaisten  lennonvarmistuspalvelujen  tarjoajien  eri
yksikkohintojen painotetun keskiarvon perusteella. Yhteisen yksikk6hinnan tuotto on
kohdennettava uudelleen, jotta voidaan saavuttaa tulotason neutraalius kyseisten
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien valilla.”.

73) Ehdotukseen lisatddn uusi 22 artikla, jonka otsikko on ”Maksujen vahvistaminen”
seuraavasti:

”1. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta on perittdvd maksut ilmatilan kayttajilta
syrjimattomin ehdoin, joissa otetaan huomioon eri ilma-alustyyppien suhteellinen
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tuottokapasiteetti. Jos eri ilmatilan kayttajilta veloitetaan maksuja samasta palvelusta, ei saa
tehda eroa ilmatilan kayttajan kansallisuuden tai kayttajaryhman perusteella.

2. Tietystd lennosta tietylld lentoreittimaksuvyohykkeella perittavat reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen  maksut lasketaan  kyseiselle lentoreittimaksuvyéhykkeelle
vahvistetun yksikkohinnan ja kyseisen lennon lentoreittimaksuvyohykkeen palveluyksikkojen
perusteella. Maksu koostuu yhdesta tai useammasta muuttuvasta osasta, joista kunkin on
perustuttava objektiivisiin tekijoihin.

3. Tietysta lennosta tietylla lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeella perittavat lahi-
ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen maksut lasketaan kyseiselle lentoaseman
lennonvarmistusmaksuvyohykkeelle — vahvistetun  yksikkdhinnan ja  kyseisen  lennon
lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeen palveluyksikkojen perusteella. Lentoaseman
lennonvarmistuspalveluista perittdvad maksua laskettaessa lennon léhestyminen ja lahto
lasketaan yhdeksi lennoksi. Maksu koostuu yhdesta tai useammasta muuttuvasta osasta, joista
kunkin on perustuttava objektiivisiin tekijoihin.

4. Tietyt ilmatilan kayttgjat, erityisesti kevyiden ilma-alusten ja valtion ilma-alusten kayttgjét,
on mahdollista vapauttaa lennonvarmistusmaksuista edellyttden, ettd tallaisesta
vapautuksesta koituvat kustannukset katetaan muista lahteistd eikd niitd siirretd muiden
ilmatilan kayttajien maksettaviksi.

5. Maksuja on mukautettava siten, ettd ne kannustavat lennonvarmistuspalvelujen tarjoajia,
lentoasemia ja ilmatilan kayttajia tukemaan ymparistonsuojelun tason parantamista tai
palvelujen laadun parantamista, kuten kestévien vaihtoehtoisten polttoaineiden kayton
lisadmista, kapasiteetin lisadmistd, viivastysten vahentamista ja kestdvaa kehitysta siten, etta
samalla voidaan pitdd ylla optimaalista turvallisuustasoa erityisesti eurooppalaisen
ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman taytantéon panemiseksi. Mukauttamisen on
koostuttava taloudellisista eduista tai heikennyksista, eikd se saa vaikuttaa
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien tuloihin.”.

74) Ehdotukseen lisatddn uusi 23 artikla, jonka otsikko on “Maksujérjestelman
taytantéonpano” seuraavasti:

Maksujarjestelman taytantdon panemiseksi komissio hyvaksyy 19, 20, 21 ja 22 artiklan osalta
yksityiskohtaiset vaatimukset ja menettelyt, jotka koskevat erityisesti kustannusperusteita ja
madritettyja  kustannuksia, yksikkohintojen vahvistamista, kannustinjarjestelmida ja
riskinjakomekanismeja sek& maksujen mukauttamista. N&m& vaatimukset ja menettelyt
vahvistetaan taytantéonpanosadadokselld, joka hyvaksytaan 37 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelya noudattaen.”.

Uusi luku 1V: Verkon hallinta

75) Ehdotukseen lisatadn uusi luku 1V, jonka otsikko on Verkon hallinta”.
76) Luku koostuu 26-31 artiklasta.
77) Artiklojen 26, 27 ja 29-31 osalta viitataan edelld esitettyihin 60, 58, 61 ja 63 kohtiin.

78) Ehdotukseen lisatddn uusi 28 artikla, jonka otsikko on ”Verkon hallinnoijan
kirjanpidon avoimuus”, seuraavasti:

”1. Verkon hallinnoijan on laadittava, toimitettava ja julkaistava tilinpa&atoksensa.
Tilinpaatosten on oltava unionin hyvaksymien kansainvalisten tilinpaatosstandardien
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mukaisia. Jos taydellinen vastaavuus kansainvalisten tilinpaatosstandardien kanssa ei verkon
hallinnoijan oikeudellisen aseman vuoksi ole mahdollista, verkon hallinnoijan on
saavutettava mahdollisimman suuri vastaavuus.

2. Verkon hallinnoijan on julkaistava vuosikertomus, ja verkon hallinnoijasta on tehtava
saannollisesti riippumaton tarkastus.”.

V luku: llmatila, yhteentoimivuus ja teknologinen innovointi

79) Ehdotuksen IV luku numeroidaan uudestaan V luvuksi ja sen otsikko muutetaan
muotoon ”llmatila, yhteentoimivuus ja teknologinen innovointi”.

80) Ehdotuksen 23 artikla numeroidaan uudestaan 32 artiklaksi ja se muutetaan
seuraavasti:

”Verkon hallinnoija varmistaa yhteistydssa komission kanssa, rajoittamatta jasenvaltioiden
ilmailutietojen julkaisemista ja tallaisen julkaisemisen kanssa yhdenmukaisella tavalla, etta
saatavilla on yhtendisesti esitettyja korkealaatuisia elektronisia ilmailutietoja, joiden laatu ja
ajanmukaisuus vastaavat kaikkien niitd tarvitsevien kayttajien tarpeita. Nain saataville
asetettavia ilmailutietoja ovat ainoastaan tiedot, jotka tayttavat asetuksen (EU) 2018/1139
liitteessa V11 olevassa 2.1 kohdassa vahvistetut keskeiset vaatimukset.”.

81) Ehdotuksen 24 artikla poistetaan.

82) Ehdotukseen lisatdén uusi 33 artikla, jonka otsikko on ”llmatilan joustava kayttd”
seuraavasti:

”1. Jasenvaltioiden on niiden vastuulle kuuluvien sotilaallisten nakdkohtien jarjestaminen
huomioon ottaen huolehdittava ICAO:n méaaritteleman ja Eurocontrolin kehittdman ilmatilan
joustavan kayton periaatteen soveltamisesta yhtendisessa eurooppalaisessa ilmatilassa
ilmatilan hallinnan ja ilmaliikennevirtojen saatelyn helpottamiseksi osana yhteista
liikennepolitiikkaa ja yhdenmukaisesti Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman
kanssa.

2. Jasenvaltioiden on esitettava komissiolle vuosittain kertomus ilmatilan joustavan kayton
periaatteen soveltamisesta osana yhteista litkennepolitiikkaa niiden vastuulla olevan ilmatilan
osalta.

3. Jos ilmatilan joustavaa kayttéd koskevan periaatteen soveltamisen vahvistaminen ja
yhdenmukaistaminen yhtendaisessa eurooppalaisessa ilmatilassa on erityisesti jasenvaltioiden
toimittamien kertomusten johdosta tarpeen, komissio hyvaksyy toimenpiteitd yhteisen
liikennepolitiikan puitteissa. Nama taytantdonpanosaddokset hyvaksytdan 37 artiklan 3
kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettely& noudattaen.”.

83) Ehdotukseen lisatddn uusi 34 artikla, jonka otsikko on “SESARIn koordinointi”
seuraavasti:

Yksikoiden, jotka vastaavat unionin lainsdddanndssd vahvistetuista tehtdvistd SESARIn
madrittelyvaiheen, SESARin  kehittdmisvaiheen ja  SESARin  kayttoonottovaiheen
koordinoinnissa, on tehtdva yhteistyotd varmistaakseen tehokkaan koordinoinnin naiden
kolmen vaiheen valillg, jotta siirtyminen niiden valilla olisi saumatonta ja oikea-aikaista.

Kaikki asiaankuuluvat siviili- ja sotilasalan sidosryhmét on otettava mahdollisimman laajasti
mukaan.”.
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VI LUKU: Loppusdidnnokset

84) Ehdotuksen V luku numeroidaan uudestaan V1 luvuksi.

85) Ehdotuksen 25 artikla poistetaan.

86) Ehdotuksen 26 artikla numeroidaan uudestaan 36 artiklaksi ja se muutetaan
seuraavasti:

(@) Artiklan 2 kohta muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Siirretadn komissiolle [tdman asetuksen julkaisupéivasta] seitseman vuoden ajaksi 6 ja 26
artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja saadoksia. Saadosvallan siirtoa jatketaan ilman
eri toimenpiteita samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta
tallaista jatkamista viimeistaan kolme kuukautta ennen kunkin kauden paattymista.”;

(b) Artiklan 3 kohdassa korvataan ilmaisu 11 artiklan 7 kohdassa, 17 artiklan 3
kohdassa ja 25 artiklassa” ilmaisulla 6 ja 26 artiklassa”;

(c) Artiklan 4 kohdan alkuun lis&taan virke seuraavasti:

Ennen kuin komissio hyvaksyy delegoidun saadoksen, se kuulee kunkin jasenvaltion nimeamia
asiantuntijoita paremmasta lainsdadannosta 13 paivand huhtikuuta 2016 tehdyssa
toimielinten valisessa sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.”;

(d) Artiklan 5 kohdassa korvataan ilmaisu 11 artiklan 7 kohdan, 17 artiklan 3
kohdan ja 25 artiklan” ilmaisulla 6 ja 26 artiklan”;

87) Ehdotuksen 27 artikla numeroidaan uudestaan 37 artiklaksi. Artiklan 1 kohdan
ensimmainen virke korvataan seuraavasti:

Komissiota avustaa komitea, jdiljempdnd “yhtendisen ilmatilan komitea”, joka muodostuu
kahdesta kunkin jasenvaltion edustajasta ja jonka puheenjohtajana on komissio. Komitean on
varmistettava, etta kaikkien kayttajaryhmien edut otetaan tasapainoisesti huomioon.”.

88) Asetuksen 28 artiklan osalta viitataan edella olevaan 45 kohtaan.

89) Ehdotuksen 29 artikla poistetaan.

90) Ehdotuksen 30 artikla numeroidaan uudestaan 39 artiklaksi ja se muutetaan
seuraavasti:

“Unionin ja sen jdsenvaltioiden tavoitteena on yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
ulottaminen Euroopan unioniin kuulumattomiin maihin ja sen tukeminen. T&ta varten ne
pyrkivat ulottamaan yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan koskemaan Euroopan unioniin
kuulumattomia naapurimaita, kyseisten maiden kanssa tehtdvien sopimusten puitteissa.
Lisdksi ne pyrkivat tekemadn yhteisty0td naiden maiden kanssa joko verkkotoimintoja
koskevien sopimusten puitteissa tai unionin ja Eurocontrolin valilla ilmaliikenteen hallinnan
yleiseurooppalaisen ulottuvuuden lujittamiseksi tehdyn tehostetun yhteistyon yleistéa kehysta
koskevan sopimuksen puitteissa.”.

91) Ehdotuksen 31 artikla numeroidaan uudestaan 40 artiklaksi. Otsikko korvataan
seuraavasti: ”Muiden elinten tuki”, ja artikla muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Komissio voi tamén asetuksen mukaisten tehtéviensd hoitamiseksi pyytda tukea muilta

elimilta.”.

92) Ehdotuksen 32 artikla numeroidaan uudestaan 41 artiklaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:
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”1. Kansallisen lainsdadantonsa mukaisesti toimivat kansalliset valvontaviranomaiset,
komissio, virasto — niin suorituskyvyn tarkastuselimena toimiessaan kuin muutoinkin — ja
verkon hallinnoija eivat saa ilmaista luonteeltaan luottamuksellisia tietoja, erityisesti
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajia, niiden liikesuhteita tai niiden Kkustannusperustan
osatekijoita koskevia tietoja.

2. Edelld olevan 1 kohdan soveltaminen ei rajoita kansallisten valvontaviranomaisten,
komission tai suorituskyvyn tarkastuselimena toimivan viraston oikeutta ilmaista tietoja, jos
niiden ilmaiseminen on olennaisen tarkeaa kyseisten viranomaisten tehtévien suorittamiselle,
mutta tietojen ilmaisemisen on talldin oltava oikeasuhteista ja siind on otettava huomioon
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, ilmatilan kayttdjien, lentoasemien tai muiden
asianomaisten sidosryhmien oikeutetut edut kaupallisesti arkaluonteisten tietojen
suojaamisessa.

3. Edella 19-24 artiklassa tarkoitetun maksujarjestelman mukaisesti toimitetut tiedot,
erityisesti nimettyjen lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien madaritettyjen kustannusten,
toteutuneiden kustannusten ja tulojen osalta, on julkistettava.”.

93) Ehdotuksen 33 artikla numeroidaan uudestaan 42 artiklaksi. Ensimmaéinen virke
muutetaan seuraavasti:

”Jasenvaltioiden on saadettava sadnnoista, jotka koskevat taman asetuksen ja sen perusteella
annettujen delegoitujen saadosten ja taytantoonpanosdadosten sdannosten rikkomisesta
asetettavia seuraamuksia erityisesti ilmatilan kayttgjille, lentoasemien pitgjille ja
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajille, seka toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet niiden
taytantéonpanon varmistamiseksi.”.

94) Ehdotuksen 34 artikla numeroidaan uudestaan 43 artiklaksi ja se muotoillaan
uudestaan seuraavasti:

1. Komissio tekee arvioinnin taméan asetuksen soveltamisesta vuoteen 2030 mennessa. Jos se
on tata varten perusteltua, komissio voi pyytaa jasenvaltioilta tamén asetuksen soveltamiseen
liittyvia tietoja.

2. Komissio toimittaa arvioinnin tulokset Euroopan parlamentille ja neuvostolle. Arvioinnin
tulokset asetetaan julkisesti saataville.”.

95) Ehdotuksen 35 artikla numeroidaan uudestaan 44 artiklaksi. Valimerkitys muutetaan
seuraavasti:

”Tama asetus ei esta jasenvaltiota soveltamasta toimenpiteitd, jos ne ovat tarpeen keskeisten
turvallisuus- tai puolustusetujen suojaamiseksi. Tallaisia toimenpiteitd ovat erityisesti ne,
jotka ovat valttamattomia:

(@) jasenvaltion vastuulla olevan ilmatilan valvomiseksi ICAQO:n alueellisten
lennonvarmistussopimusten mukaisesti, mukaan lukien kyky havaita, tunnistaa
ja arvioida kaikki Kkyseistd ilmatilaa kayttavat ilma-alukset, lentojen
turvallisuuden varmistamiseksi sek& turvallisuuteen ja puolustukseen
tarvittavien toimenpiteiden toteuttamiseksi,

(b) yleisen jarjestyksen yll&pitdmiseen vaikuttavissa vakavissa Siséisissd
levottomuuksissa,

(c) sodassa tai sodan uhan muodostavassa Vvakavassa kansainvélisessé
jannitystilanteessa,
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(d) sellaisten kansainvélisten velvoitteiden tdyttamiseksi, joihin jasenvaltio on
sitoutunut rauhan ja kansainvélisen turvallisuuden yllapitamiseksi,

(e) sotilaallisten operaatioiden ja sotilaallisen koulutuksen toteuttamiseksi, mukaan
lukien tarvittavat harjoitusmahdollisuudet.”.

96) Ehdotuksen 36 artikla poistetaan.

97) Ehdotuksen 37 artikla numeroidaan uudestaan 45 artiklaksi ja viittaus asetukseen
(EY) 552/2004 poistetaan.
98) Ehdotuksen 38 artikla numeroidaan uudestaan 46 artiklaksi. Artiklan alkuperéisessa

ehdotuksessa ollut teksti numeroidaan 1 kohdaksi ja lisatddn 2 kohta seuraavasti:

”2. Sen 3 artiklan 3 kohtaa sovelletaan [...] paivasta [...Jkuuta [...] [Julkaisutoimisto:
lisataan paivamaara — 48 kuukautta taman asetuksen voimaantulosta].

Sen 10 ja 24 artiklaa sovelletaan 1 paivasta heinakuuta 2023. Asetuksen (EY) N:o 549/2004
11 artiklaa ja asetuksen (EY) N:o 550/2004 15 artiklaa sek& niiden perusteella hyvaksyttyja
taytantoonpanosaadoksia sovelletaan kuitenkin edelleen kolmatta viitejaksoa koskevien
suorituskyvyn kehittamisjarjestelmien ja maksujarjestelmien taytantéonpanoon.

Taman asetuksen 26 artiklan 3 kohtaa ja 32 artiklaa sovelletaan verkon hallinnoijaan alkaen
paivasta, jona kyseiset sdannokset sisaltdvan, taman asetuksen voimaantulon jalkeen 27
artiklan 2 kohdan mukaisesti hyvaksytyn nimityspaatoksen soveltaminen alkaa.”.

Liitteet

99) Liite | poistetaan.

100)  Liite Il numeroidaan uudestaan liitteeksi 1. Sen otsikko korvataan seuraavasti:
”Ehdot, joita voidaan liittdd 6 artiklassa tarkoitettuihin todistuksiin”. Sen teksti
muotoillaan uudestaan seuraavasti:

”Todistukseen liittyvat lisdehdot voivat tarvittaessa koskea:

a) sellaisen palvelutoiminnan harjoittamisen erillaan pitdmista tai rajoittamista, joka
ei liity lennonvarmistuspalvelujen tarjoamiseen;

b) palvelujen tarjoajan ja kolmannen osapuolen valisia sopimuksia tai muita
jarjestelyja, jotka koskevat palveluja;

c) sellaisten tietojen toimittamista, joita voidaan kohtuudella vaatia sen
tarkastamiseksi, ettd 6 artiklan 1 kohdan vaatimukset tayttyvat;

d) muita oikeudellisia seikkoja, jotka eivat liity erityisesti
lennonvarmistuspalveluihin, kuten todistuksen keskeyttamiseen tai peruuttamiseen
liittyvdt ehdot.”

101)  Ehdotukseen lisataan uusi liite I, jonka otsikko on ”Kumotut asetukset ja niiden
muutos”, ja jonka sisaltd on seuraava:

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus
(EY) N:0 549/2004,

(EUVL L 96, 31.3.2004, s. 1)
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus
(EY) N:o 550/2004,

(EUVL L 96, 31.3.2004, s. 10)

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus
(EY) N:0 551/2004,

(EUVL L 96, 31.3.2004, s. 20)

Euroopan parlamentin ja neuvoston | Ainoastaan 1, 2 ja 3 artikla
asetus (EY) N:o 1070/2009,

(EUVL L 300, 14.11.2009, s. 34)

2

102)  Liite 11l mukautetaan vastaamaan tdman muutetun ehdotuksen sisaltoa.

Lukemisen ja tarkastelun helpottamiseksi muutetun kodifiointiehdotuksen koko teksti
esitetddn taman asiakirjan liitteend.
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WV 549/2004 (mukautettu)

2013/0186 (COD)
Muutettu ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisesta

(uudelleenlaadittu)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomloon x> Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen <X] Eureepan

, Ja erityisesti sen 80—artiklan—2Xkehdan X> 100 artiklan 2

kohdan <ZI,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsadtamisjarjestyksessa hyvaksyttavaksi sdadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsaatamisjarjestysta,

seké katsovat seuraavaa:

@)

4 uusi

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 549/2004%°, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 550/2004%* ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusta (EY) N:o 551/2004%°on muutettu huomattavilta osin. Koska niihin

21
22
23

24

25

BEAAC 241 7102002 524 EUVLC[...].[...],s. [...].

BEAAC 27814412002 s 13 EUVLC[...], [...],s. [...].

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 549/2004, annettu 10 pdivénd maaliskuuta 2004,
yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen puitteista (puiteasetus) (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 1).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 550/2004, annettu 10 péivand maaliskuuta 2004,
lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta yhtendisessa eurooppalaisessa ilmatilassa (palveluntarjonta-
asetus) (EUVL L 96, 31.3.2004, s. 10).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 551/2004, annettu 10 péivand maaliskuuta 2004,
yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan organisoinnista ja kaytostda (ilmatila-asetus) (EUVL L 96,
31.3.2004, s. 20).
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on maara tehda uusia muutoksia, mainitut asetukset olisi selkeyden vuoksi
uudelleenlaadittava.

549/2004 johdanto-osan 1
kappale (mukautettu)

549/2004 johdanto-osan 2
kappale (mukautettu)

\1070/2009 johdanto-osan 2
kappale (mukautettu)

= Uusi

2 Euroopan parlamentin ja neuvoston yhtenalsesta eurooppalalsesta ilmatilasta
antamalla en3|mma|sella saadospaketllla eI| e ' ;

: asetuksella (EY) No 552/2004

; vankka oikeusperusta saumattomalle,
yhteent0|m|valle ja varmalle ilmaliikenteen hallintajarjestelmélle. = Toisen paketin
eli Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1070/2009%

% Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 552/2004, annettu 10 pdivind maaliskuuta 2004,

eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon yhteentoimivuudesta (yhteentoimivuusasetus) (EUVL L 96,
31.3.2004, s. 26).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1070/2009, annettu 21 paivana lokakuuta 2009 ,
asetusten (EY) N:o 549/2004, (EY) N:o 550/2004, (EY) N:o 551/2004 ja (EY) N:o 552/2004
muuttamisesta Euroopan ilmailujérjestelmén suorituskyvyn ja kestdvyyden parantamiseksi (EUVL L
300, 14.11.2009, s. 34).

27
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hyvaksyminen vield vahvisti yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevaa aloitetta,
kun siind séadettiin suorituskyvyn kehittamisjarjestelmasta ja verkon hallinnoijan
toimintaperiaatteista eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon suorituskyvyn
parantamiseksi entisestdan. Asetus (EY) N:0552/2004 on kumottu Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2018/1139%, silla ilmaliikenteen hallinnan
jarjestelmien, rakenneosien ja menettelyjen yhteentoimivuuden kannalta tarvittavat
s&annot on siséllytetty kyseiseen asetukseen. <

3)

4 uusi

Asetukseen (EU) 2018/1139 tehtyjen muutosten huomioon ottamiseksi on tarpeen
yhdenmukaistaa tdman asetuksen sisaltd asetuksen (EU) N:o 2018/1139 siséllon
kanssa.

W550/2004 johdanto-osan 3
kappale (mukautettu)

W551/2004 johdanto-osan 4
kappale (mukautettu)

(4)

W551/2004 johdanto-osan 5
kappale (mukautettu)

Kansainvalisen siviili-ilmailun vuoden 1944 Chicagon yleissopimuksen 1 artiklan
mukaan sopimusvaltiot tunnustavat, ettd “jokaisella valtiolla on tiydellinen ja
yksinomainen herruus oman alueensa yldpuolella olevaan ilmatilaan”. Taméin
suvereniteetin mukaisesti yhteiséda B> unionin <XI  j&senvaltiot kayttavat julkisen

28

29
30

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 pdivané heindkuuta 2018, yhteisista
siviili-ilmailua koskevista sddnnodistd ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o
996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY)

ta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1).
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viranomaisen toimivaltuuksia lentoliikennettd valvoessaan, ottaen kuitenkin huomioon
sovellettavien kansainvélisten yleissopimusten maaraykset.

(5)

W1070/2009 johdanto-osan 1
kappale

Yhteisen liikennepolitiikan toteuttaminen edellyttaa toimintakykyista
lentoliikennejérjestelm&&, joka mahdollistaa lentoliikennepalvelujen  varman,
sédannollisen ja kestavdn toiminnan, optimoi kapasiteetin ja helpottaa tavaroiden,
henkildiden ja palvelujen vapaata liikkuvuutta.

(6)

\1070/2009 johdanto-osan 37
kappale

= Uusi

Jotta tavoitteet ilmaliikenteen turvallisuusnormien parantamisesta seké ilmaliikenteen
hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen yleisen suorituskyvyn tehostamisesta
Euroopan yleisessa ilmaliikenteessa olisi mahdollista saavuttaa samanaikaisesti,
inhimilliset tekijat on otettava huomioon. Jasenvaltioiden olisi siksi baekittava =
noudatettava < luottamuksen ja oikeudenmukaisuuden ilmapiirin (’just culture”)
periaatteitaden—kayttéénottoa. = Yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan inhimillista
ulottuvuutta kasittelevan asiantuntijaryhman lausunnot ja suositukset™ olisi otettava
huomioon ja harkittaviksi. <

(7)

4 uusi

liImaliikenteen hallinnan suorituskyvyn parantaminen ympériston kannalta edistda
my0s suoraan Pariisin sopimuksen ja komission Euroopan vihredn kehityksen
ohjelman tavoitteiden saavuttamista, erityisesti ilmailun péastéjen vahentymisen
kautta.

W549/2004 johdanto-osan 6
kappale (mukautettu)

Ly——Jasenvaltiot ewvat—hwwiksyneet hyvédksyivat [X> vuonna 2004 <X yhteisen

julkilausuman yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa koskevista sotilaallisista
nakokohdista®®. Taman julkilausuman mukaan jasenvaltioiden olisi erityisesti
tehostettava siviili- ja sotilasalan yhteisty6td, ja jos ja siind madrin kuin kaikKki
asianomaiset jasenvaltiot pitavat sita tarpeellisena, helpotettava asevoimiensa valista
yhteisty6té kaikissa ilmaliikenteen hallintaan liittyvissé asioissa.

31
32

C(2017) 7518 final
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/549/2004 johdanto-osan 3
kappale

W549/2004 johdanto-osan 4
kappale

V549/2004 johdanto-osan 5
kappale (mukautettu)

9) Sotilaallisten operaatioiden ja sotilaskoulutuksen S|saltoon Iaajuuteen tai niiden
toteuttamiseen liittyvat padtokset eivat kuulu y M as [X> unionin
toimivaltaan Euroopan unionin toiminnasta tehdyn soplmuksen 100 artlklan 2 kohdan
mukaisesti <xI.

W549/2004 johdanto-osan 23
kappale (mukautettu)

W550/2004 johdanto-osan 1
kappale
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W550/2004 johdanto-osan 4
kappale

WV551/2004 johdanto-osan 1
kappale

W551/2004 johdanto-osan 2
kappale (mukautettu)

W551/2004 johdanto-osan 3
kappale (mukautettu)

WV551/2004 johdanto-osan 6
kappale
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WV551/2004 johdanto-osan 7
kappale

kappale

kappale

W549/2004 johdanto-osan 9
kappale
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V549/2004 johdanto-osan 11
kappale

(10)

\1070/2009 johdanto-osan 9
kappale (mukautettu)

= Uusi

Jotta palvelujen tarjonnan valvonta olisi yhtendistd ja hyvatasoista kaikkialla
Euroopassa,  kansallisille  valvontaviranomaisille ~ olisi  annettava  riittdva
rilppumattomuus ja riittdvat resurssit. X> Tama <X1 Rippumatiomuus ei saisi estad
padtd—viranomalsia O kansallista valvontaviranomaista <XI = olemasta 0sa
séantelyviranomaista, joka on toimivaltainen useilla sdannellyilla aloilla, jos kyseinen
séantelyviranomainen tayttaa riippumattomuuden vaatlmukset tai yhdlstymasta
organlsatorlsestl kansalllseen kilpailuviranomaiseen. < ama

(11)

4 uusi

Kansallisten valvontaviranomaisten rahoituksen olisi taattava niiden riippumattomuus

ja annettava niille mahdollisuus toimia oikeudenmukaisuuden, avoimuuden,
syrjimattomyyden ja suhteellisuuden periaatteiden mukaisesti.  Henkildston
nimittamistd koskevilla asianmukaisilla menettelyilld olisi edistettdva kansallisten
valvontaviranomaisten riippumattomuuden takaamista ja varmistettava erityisesti, etta
strategisista péaatoksista vastaavat henkil6t nimittdd viranomainen, joka ei suoraan
kayta omistusoikeuksia lennonvarmistuspalvelujen tarjoajissa.

(12)

\1070/2009 johdanto-osan 10
kappale (mukautettu)
= Uusi

Kansallisilla valvontaviranomaisilla on keskeinen asema yhtenalsen eurooppalalsen
ilmatilan toteuttamisessa, ja keraissier = niiden < oI|5| siksi Ay ;

= tehtdva keskenddn <yhteistyota 2
mahdetistamiseksida- =, joka mahdollistaa tletOJen valhtamlsen nuden tyoskentely-
ja paatoksentekoperlaattelsta parhaista kaytdnnoistd ja menettelyista sekd tdman
asetuksen soveltamisesta<= yhteisen l&hestymistavan kehittdmiseksi, alueellisen tason
tiiviimpi yhteistyd mukaan luettuna. Yhteistyon olisi oltava saannollisté.

61

I



F

W550/2004 johdanto-osan 6
kappale

W550/2004 johdanto-osan 7
kappale

V549/2004 johdanto-osan 17
kappale (mukautettu)

(13)

(14)

(15)

4 uusi

IImaliikennepalvelujen tarjoajien valinen yhteistyd on tarke& véline eurooppalaisen
ilmaliikenteen hallintajarjestelman suorituskyvyn parantamiseksi, ja siihen olisi
kannustettava. Jasenvaltioiden olisi voitava perustaa yhteistydmekanismeja, jotka eivat
rajoitu ennalta madriteltyihin yhteistydmuotoihin eik& maantieteellisiin alueisiin.

Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien turvallisuussertifiointia ja -valvontaa suorittavat
kansalliset toimivaltaiset viranomaiset tai Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto,
jaljempédnd ’virasto’, asetuksessa (EU) 2018/1139 sdddettyjen vaatimusten ja
menettelyjen  mukaisesti.  Lennonvarmistuspalvelujen  tarjoaminen  edellyttda
vakavaraisuuteen sekd vastuu- ja vahinkovakuutuksiin liittyvia lisdvaatimuksia, ja
niista olisi vaadittava taloudellinen todistus. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan
pitéisi saada tarjota palveluja unionissa vain, jos silla on seka turvallisuustodistus etta
taloudellinen todistus.

liImatilan  kéyttajida ei saisi syrjid samantasoisten lennonvarmistuspalvelujen
tarjonnassa.

34
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(16)

17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

Yksinoikeudella tarjottavissa ilmaliikennepalveluissa olisi oltava k&ytdssa
nimedminen ja yleistd etua koskevat vahimmaisvaatimukset.

IImaliikennepalvelujen tarjoajilla tai lentoasemien pitdjilla olisi oltava mahdollisuus
hankkia viestintd-, suunnistus- ja valvontapalveluja (CNS), ilmailutiedotuspalveluja
(AIS), ilmaliikenteen tietopalveluja (ADS), sadpalveluja (MET) tai l&hi- ja
ldhestymisalueen ilmaliikennepalveluja  markkinaehdoin, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta turvallisuusvaatimusten soveltamista, jos ne katsovat, ettd téllainen
hankinta mahdollistaa kustannustehokkuuden lisdédmisen. Mahdollisuuden turvautua
tallaisiin hankintoihin odotetaan lisdavén joustoa ja edistavén innovointia palveluissa
ottaen kuitenkin huomioon sotilastoiminnan erityistarpeet, jotka koskevat
luottamuksellisuutta, yhteentoimivuutta, jarjestelmén hairionsietokykyd, datan
saatavuutta ja ilmaliikenteen hallinnan turvallisuutta.

Hankittuihin 1ahi- ja lahestymisalueen ilmaliikennepalveluihin ei pitéisi soveltaa tassa
asetuksessa saddettya maksujarjestelméaéd eikd Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin  2009/12/EY®* 1 artiklan 4 kohtaa, joka liittyy maksujérjestelmén
sovellettavuuteen.

Reitinaikaisten ilmaliikennepalvelujen tarjoaminen olisi erotettava organisatorisesti
CNS-, AIS-, ADS- ja MET-palvelujen sekd lahi- ja lahestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tarjoamisesta, myods Kirjanpidon eriyttdmiselld, jotta voidaan
varmistaa avoimuus ja vélttaa syrjinta, ristikkaistuet ja Kilpailun vaaristyminen.

Lennonvarmistuspalvelujen hankinnassa olisi soveltuvin osin noudatettava Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivia 2014/24/EU*® ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivia 2014/25/EU%. Kansallisten valvontaviranomaisten  olisi
varmistettava, ettd lennonvarmistuspalvelujen hankintavaatimuksia noudatetaan.

Miehittdmattomien ilma-alusten liikenteen hallinta edellyttda yhteisten tietopalvelujen
saatavuutta. Taméan liikenteenhallinnan kustannusten hillitsemiseksi  yhteisen
tietopalvelun hintojen olisi perustuttava kustannuksiin ja kohtuulliseen voittolisaan, ja
kansallisten valvontaviranomaisten olisi hyvaksyttdvd ne. Palvelun tarjoamisen
mahdollistamiseksi lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien olisi asetettava saataville
tarvittavat tiedot.

Suorituskyky- ja maksujarjestelmien tarkoituksena on tehdd muilla kuin
markkinaehdoilla tarjottavista lennonvarmistuspalveluista kustannustehokkaampia ja
parantaa palvelun laatua. T&atad varten niihin olisi siséllyttavd aiheellisia ja
asianmukaisia  kannustimia. T&ma tavoite huomioon ottaen suorituskyvyn
kehittdmisjarjestelmat ja maksujarjestelmat eivat saisi kattaa markkinaehdoin
tarjottavia palveluja.

Jotta suorituskyvyn kehittdmisjarjestelmien ja maksujérjestelmien tarpeellinen
valvonta olisi mahdollisimman tehokasta, se olisi kohdennettava nimettyihin
ilmaliikennepalvelujen tarjoajiin.

35

36

37

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/12/EY, annettu 11 péivand maaliskuuta 2009 |,
lentoasemamaksuista (EUVL L 70, 14.3.2009, s. 11).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/24/EU, annettu 26 paivand helmikuuta 2014, julkisista hankinnoista ja direktiivin 2004/18/EY
kumoamisesta (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 65).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/25/EU, annettu 26 paivana helmikuuta 2014, vesi- ja energiahuollon seké liikenteen ja postipalvelujen alalla
toimivien yksikoéiden hankinnoista ja direktiivin 2004/17/EY kumoamisesta. (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 243)
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(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

Suorituskyvyn kehittdmisjarjestelmien ja maksujdrjestelmien valvontaan liittyvat
vastuut olisi jaettava asianmukaisesti.

Kun otetaan huomioon reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoamiseen liittyvét
rajatylittavat elementit ja verkkoelementit ja se, ettd tdmén seurauksena suorituskykya
on arvioitava erityisesti unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden perusteella,
reitinaikaisista lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmista ja
suorituskykytavoitteiden arvioinnista ja hyvaksymisesté olisi oltava vastuussa unionin
elimen, jonka paatoksiin voi hakea muutosta muutoksenhakuelimelté tai viime kadessé
unionin  tuomioistuimelta. Sen varmistamiseksi, ettd tehtdvat suoritetaan
korkeatasoisella asiantuntemuksella ja tarvittavalla riippumattomuudella, kyseisen
unionin elimen olisi oltava suorituskyvyn tarkastuselimené toimiva virasto, joka toimii
asetuksessa (EU) 2018/1139 vahvistettujen ja erityisesti hallinnointia koskevien
sédantdjen mukaisesti. Koska kansalliset valvontaviranomaiset tuntevat paikalliset
olosuhteet, jotka ovat tarpeen lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
arvioimiseksi, niiden olisi vastattava lahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmien ja -tavoitteiden arvioinnista ja
hyvaksymisestd. Kustannusten jakaminen reitinaikaisten ja lahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen kesken muodostaa yhden toiminnon, joka koskee
molempia palvelutyyppejd, ja sen vuoksi sen olisi kuuluttava suorituskyvyn
tarkastuselimena toimivan viraston valvonnan piiriin.

Reitinaikaisia ja l&hi- ja l&hestymisalueen lennonvarmistuspalveluja koskevien
suorituskykysuunnitelmaluonnosten olisi oltava yhdenmukaisia vastaavien unionin
lagjuisten suorituskykytavoitteiden kanssa ja niissa olisi noudatettava tiettyja
laadullisia perusteita, jotta voidaan mahdollisimman hyvin varmistaa asetettujen
tavoitteiden tehokas saavuttaminen. Arviointimenettelylla olisi varmistettava, ettd
puutteet korjataan nopeasti.

Verkkotoimintojen suorituskykyyn olisi ndiden toimintojen erityisluonne huomioon
ottaen sovellettava niille ominaisia kriteereitd. Verkkotoiminnoille olisi asetettava
suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta keskeisilla ympariston, kapasiteetin ja
kustannustehokkuuden osa-alueilla.

Maksujérjestelméan olisi perustuttava periaatteeseen, jonka mukaan ilmatilan kayttajien
olisi maksettava vastaanottamiensa palvelujen tarjoamisesta aiheutuneet kustannukset,
mutta huomioon olisi otettava ainoastaan téllaisesta palvelusta aiheutuvat
kustannukset, joita ei kateta muulla tavoin. Verkon hallinnoijaan liittyvat kustannukset
olisi siséllytettdva madritettyihin kustannuksiin, jotka voidaan veloittaa ilmatilan
kayttajilta. Maksujen olisi edistettava turvallisten, tehokkaiden, toimivien ja kestavien
lennonvarmistuspalvelujen  tarjoamista siten, ettd tavoitteena on korkean
turvallisuustason  ja  kustannustehokkuuden  sekd  suorituskykytavoitteiden
saavuttaminen. Lis&ksi niiden avulla olisi edistettdvd yhdennettyd palvelujen
tarjoamista ja vahennettava samalla ilmailun ymparistévaikutuksia.

Mekanismeja maksujen mukauttamiseksi ymparisténsuojelun tason ja palvelun laadun
parantamiseksi, erityisesti lisadmaélla kestdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden kaytto4,
lisadmalla kapasiteettia ja vahentdmalld viivastyksid, samalla kun sdilytetadan
optimaalinen turvallisuustaso, olisi otettava kayttéon unionin laajuisesti, ottaen
huomioon ilmailun rajatylittdvd luonne. Kansallisilla valvontaviranomaisilla olisi
my6s oltava mahdollisuus ottaa kéyttoon paikallistason mekanismeja lahi- ja
ldhestymisalueen palveluja varten.
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(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

Jotta ilmatilan k&ytt4jid kannustettaisiin lentdmaén lyhyinté reittia erityisesti ruuhka-
aikoina, olisi oltava mahdollista vahvistaa yhteinen yksikkohinta reitinaikaisille
palveluille  yhtendisessd  eurooppalaisessa  ilmatilassa.  Téallaisen  yhteisen
yksikkohinnan vahvistamisen ei pitéisi vaikuttaa ilmaliikennepalvelujen tarjoajien
tuloihin.

Olisi saadettavd lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien kirjanpidon avoimuudesta
yhten& keinona estéa ristikkaistuet ja niisté aiheutuvat vaaristymat.

lImaliikenteen  hallinnan  verkkotoiminnoilla  olisi ~ osaltaan  edistettdva
lentoliikennejérjestelmén  kestdvaa kehitystd ja tuettava unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden saavuttamista. Niilld olisi varmistettava ilmatilan ja
niukkojen resurssien kestévd, tehokas ja ympadriston kannalta optimaalinen kéytto,
otettava huomioon operatiiviset tarpeet eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon
infrastruktuurin k&yttéonotossa ja niilla olisi voitava tarjota tukea verkkokriiseissa.
Verkon hallinnoijan olisi hoidettava erdat ndiden toimintojen toteuttamiseen liittyvat
tehtévat, ja sen toimintaan olisi otettava mukaan kaikki asiaankuuluvat operatiiviset
sidosryhmiait.

Verkon hallinnoijan pé&&toksenteossa kaytettdvassd yhteistyéhén perustuvassa
paatoksenteossa verkon edun olisi oltava etusijalla. Yhteistydhon perustuvan
paatoksenteon prosessin  osapuolten on mahdollisuuksien mukaan pyrittdva
parantamaan verkon toimivuutta ja suorituskykyd. Yhteistydbhon perustuvan
paatoksenteon menettelyilld olisi edistettdva verkon etua ja niiden pitéisi olla sellaisia,
ettd ongelmat saadaan ratkaistua ja yhteisymmarrys saavutettua, jos se vain on
mahdollista.

Jotta voidaan parantaa ilmaliikennepalvelujen tarjoajien asiakaskeskeisyytta ja lisata
ilmatilan kayttdjien mahdollisuuksia vaikuttaa heitda koskeviin paatoksiin, olisi
tehostettava sidosryhmien kuulemista ilmaliikennepalvelujen tarjoajien térkeistéa
operatiivisista paatoksista ja osallistumista niihin.

\1070/2009 johdanto-osan 11
kappale (mukautettu)

W550/2004 johdanto-osan 2
kappale (mukautettu)
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WV550/2004 johdanto-osan 10
kappale

W550/2004 johdanto-osan 12
kappale

W550/2004 johdanto-osan 14
kappale

W550/2004 johdanto-osan 5
kappale

W550/2004 johdanto-osan 13
kappale
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WV550/2004 johdanto-osan 15
kappale

W550/2004 johdanto-osan 19
kappale

WV550/2004 johdanto-osan 20
kappale

W550/2004 johdanto-osan 21
kappale

W550/2004 johdanto-osan 22
kappale

WV550/2004 johdanto-osan 23
kappale
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W550/2004 johdanto-osan 24
kappale

WV550/2004 johdanto-osan 25
kappale

W550/2004 johdanto-osan 26
kappale

WV550/2004 johdanto-osan 27

kappale

W551/2004 johdanto-osan 8
kappale
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W551/2004 johdanto-osan 13
kappale

4 uusi

(35) Asiaankuuluvien operatiivisten tietojen saatavuus on olennaisen tarkedd, jotta
ilmaliikenteen tietopalveluja voidaan tarjota joustavasti rajojen yli ja unionin
laajuisesti. Sen vuoksi téllaiset tiedot olisi asetettava asiaankuuluvien sidosryhmien,
my0ds mahdollisten uusien ilmaliikenteen tietopalvelujen tarjoajien, saataville. Tietojen
paikkansapitavyydellda — myds ilmatilan tilanteen ja erityisten ilmaliikennetilanteiden
osalta — ja ndiden tietojen oikea-aikaisella jakamisella siviili- ja sotilaslennonjohtajille
on suora Vvaikutus toiminnan turvallisuuteen ja tehokkuuteen. limatilan tilannetta
koskevien ajantasaisten tietojen oikea-aikainen saatavuus on térkeda kaikille
osapuolille, jotka haluavat paastd hyétymaan saatavilla olevista ilmatilan rakenteista,
kun ne toimittavat lentosuunnitelmansa tai muuttavat sita.

W550/2004 johdanto-osan 16
kappale

W550/2004 johdanto-osan 17
kappale

W550/2004 johdanto-osan 18

kappale
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W551/2004 johdanto-osan 9
kappale

W551/2004 johdanto-osan 10
kappale

(36)

\1070/2009 johdanto-osan 30
kappale (mukautettu)

= Uusi

MNydasallaisella.  Ttdysin - toimivalla,  korkealaatuisella  ja  ajantasaisella
ilmailutiedotuksella on merkittdva vaikutus turvallisuuteen ja mahdollisuuksiin
helpottaa yh%eﬁeﬁ IZ> unionin <ZI |Imat|Iaan paasyaja I||kkum|sta suna H%#K%H%&H

: 2 : j .:> Paasya nalhm t|et0|h|n
0|ISI helpotettava a5|anmuka|sen tletomfrastruktuurln avulla. <.

(37)

(38)

4 uusi

IImatilan turvallinen ja tehokas kaytto voidaan saavuttaa ainoastaan ilmatilan siviili- ja
sotilaskayttdjien véliselld tiiviilla yhteisty6lld, joka kdytdnndssa perustuu padasiassa
ilmatilan joustavan kayton kasitteeseen ja tehokkaaseen siviili- ja sotilastoiminnan
koordinointiin ICAO:n vahvistamalla tavalla. Olisi vahvistettava saannot, joilla
varmistetaan tdméan kasitteen soveltaminen, ja komissiolle olisi annettava valtuudet
s&atad toimenpiteistd, joilla varmistetaan laajempi yhdenmukaistaminen.

SESAR-hankkeen tavoitteena on mahdollistaa lentoliikenteen turvallinen, tehokas ja
ympdriston  kannalta kestdvd kehitys nykyaikaistamalla eurooppalaista ja
maailmanlaajuista ilmaliikenteen hallintajarjestelmaa. Jotta hankkeen vaikuttavuus
olisi paras mahdollinen, olisi varmistettava asianmukainen koordinointi hankkeen eri
vaiheiden valilla. Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman olisi
perustuttava SESARIn madrittelyvaiheeseen, ja silla olisi edistettavé unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden saavuttamista.
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(39)

(40)

Yhteisten hankkeiden avulla olisi pyrittdva siihen, ettd Euroopan ilmaliikenteen
hallinnan yleissuunnitelmassa yksildidyt olennaiset operatiiviset muutokset, joilla on
koko verkon laajuisia vaikutuksia, toteutetaan oikea-aikaisesti, koordinoidusti ja
synkronoidusti. Komissiolle olisi annettava tehtévéksi toteuttaa rahoituksen kustannus-
hyotyanalyysi SESAR-hankkeen kayttdonoton nopeuttamiseksi.

Asetuksessa (EU) 2018/1139 vahvistettujen ilmaliikenteen hallinnan jérjestelmia ja
rakenneosia koskevien vaatimusten noudattamisella olisi varmistettava néiden
jarjestelmien ja rakenneosien yhteentoimivuus yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
hyvaksi.

W551/2004 johdanto-osan 11
kappale

kappale

WV551/2004 johdanto-osan 14
kappale

W551/2004 johdanto-osan 15
kappale
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W551/2004 johdanto-osan 16
kappale

W551/2004 johdanto-osan 17
kappale

W551/2004 johdanto-osan 18
kappale

\549/2004 johdanto-osan 7
kappale

kappale

38 ENAA L 184 1771999 ¢ 23
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549/2004 johdanto-osan 26
kappale (mukautettu)

W549/2004 johdanto-osan 18
kappale

V549/2004 johdanto-osan 12
kappale

W549/2004 johdanto-osan 13
kappale

549/2004 johdanto-osan 14
kappale

39 EVA\/A £33 622001 5 3
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V549/2004 johdanto-osan 15
kappale (mukautettu)

W549/2004 johdanto-osan 16
kappale

W550/2004 johdanto-osan 8
kappale

W550/2004 johdanto-osan 9
kappale

W550/2004 johdanto-osan 28
kappale
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WV 549/2004 johdanto-osan 19
kappale

kappale

W551/2004 johdanto-osan 19
kappale

W549/2004 johdanto-osan 22
kappale

(41)

4 uusi

Komissiolle olisi siirrettdvd valta hyvaksya Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdaddsvallan siirron nojalla annettavia delegoituja
sédadoksia teknisen tai operatiivisen kehityksen ottamiseksi huomioon erityisesti
muuttamalla liitteitd tai tdydentamalla verkon hallintaa koskevia sdannoksia. Kunkin
sédadosvallan siirron sisaltd ja soveltamisala esitetddn yksityiskohtaisesti asiaa
koskevissa artikloissa. On erityisen tarkeaa, ettd komissio hyvéaksyessaan saaddsvallan
siirron nojalla annettavia delegoituja séadoksia tdman asetuksen mukaisesti toteuttaa
valmisteluvaiheessa asiaankuuluvat kuulemiset, my6s asiantuntijatasolla, ja ettd nama
kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsaddanndstd 13 péivana huhtikuuta 2016
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(42)

tehdyssa toimielinten sopimuksessa®® vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta
voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen s&addsten
valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat
samaan aikaan kuin jasenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asiantuntijoilla on jarjestelmallisesti oikeus osallistua komission
asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja saadoksié.

Komissiolle olisi siirrettdva taytdntoonpanovaltaa, jotta voidaan varmistaa tdman
asetuksen yhdenmukainen taytantdonpano erityisesti seuraavien osalta: kansallisten
valvontaviranomaisten  palvelukseenotto-  ja  valintamenettelyja  koskevat
yksityiskohtaiset ~ s&&nndt, lennonvarmistuspalvelujen  tarjoajien  taloudellista
sertifiointia koskevat s&&nnot, suorituskyky- ja maksujarjestelmien taytantoonpanoa
koskevat saanndt ja erityisesti unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden
madrittdmistd koskevat sddnnot, reitinaikaisten ja lahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen luokittelu, lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien ja verkon
hallinnoijan  suorituskykysuunnitelmaluonnosten  ja  suorituskykytavoitteiden
arvioinnin Kriteerit ja menettelyt, suorituskyvyn seuranta, kustannuksista ja maksuista
tiedottamista koskevat sdéanndt, maksujen kustannusperustan siséltd ja vahvistaminen
sekd lennonvarmistuspalvelujen yksikkohintojen maarittdminen, kannustin- ja
riskinjakomekanismit, verkon hallinnoijan nimittdminen ja tallaisen nimittdmisen
ehdot ja edellytykset, verkon hallinnoijan tehtdvdat ja sen soveltamat
hallinnointimenettelyt,  verkkotoimintojen  suorittamista  koskevat  sdinndt,
yksityiskohtaiset saannoét sidosryhmien kuulemisesta ilmaliikennepalvelujen tarjoajien
tekemistd téarkeista operatiivisista péatoksista, vaatimukset operatiivisten tietojen
saatavuudesta, kayttdoikeuden edellytyksista ja kdyttooikeudesta perittavien hintojen
maadrittdmisestd, ilmatilan joustavan kayton kasitteen soveltaminen sek& yhteisten
hankkeiden perustaminen ja niihin sovellettavat hallintomekanismit. Tata valtaa olisi
kaytettdva Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011*
mukaisesti.

(43)

\1070/2009 johdanto-osan 11
kappale (mukautettu)

Tydmarkkinaosapuolille olisi tiedotettava paremmin kaikista sellaisista toimenpiteista,
joilla on huomattavia vaikutuksia tyomarkkinoihin, ja niitd olisi kuultava néista
toimenpiteista. Myds  komission  paatdksella  98/500/EY**  perustettua
tyoémarkkinaosapuolten vuoropuhelua edistavdd neuvottelukomiteaa olisi kuultava
yhtelséa X> unionin <XI tasolla.

0 EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.

41

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 paivana helmikuuta 2011,

yleisista saannoista ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission taytantdonpanovallan
kayttoa (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).

42

EYVL L 225,12.8.1998, s. 27.
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549/2004 johdanto-osan 20
kappale (mukautettu)

(44) Téman asetuksen s d 2 r  rikkomisesta
séadettdvien seuraamusten 0|ISI oltava tehokkalta 0|keasuhte|5|a ja varoittavia eivatka
ne saa heikent&a turvallisuutta.

4 uusi

(45) Ottaen huomioon Espanjan kuningaskunnan oikeudellinen asema sen alueen
suvereniteetin ja lainkayttovallan suhteen, jolla Gibraltarin lentoasema sijaitsee, taté4
asetusta ei pitéisi soveltaa Gibraltarin lentoasemaan.

V549/2004 johdanto-osan 24
kappale (mukautettu)

(46) Koska X> tamén <X] asetuksen tavoitetta, joka on yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
toteuttaminen [ taytantdonpano <XI, ei voida riittavalla tavalla saavuttaa
jasenvaltioiden toimin, vaan se voidaan toiminnan ylikansallisen luonteen vuoksi
toteuttaa paremmin ymeﬁeﬁ IZ> unionin <] tasolla, samalla—kun

RS yh%else IZ> unioni I voi toteuttaa t0|menp|te|ta
perustamlssoplmuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassé asetuksessa
ei ylitetd sitd, mika on tdman tavoitteen saavuttamiseksi tarpeen,

WV 550/2004 (mukautettu)

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:
| LUKU

YLEISET > SAANNOKSET X

W 1070/2009 1 artiklan 1 kohta
(mukautettu)

= UUSI

1 artikla
Kohde ja soveltamisala
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1. = Tassa asetuksessa annetaan saannot jotka koskevat < ¥yhtendisenta eurooppalaisenta
ilmatilana keskevan-aloitteen-tarkeiuksen: pa-er = perustamista ja tehokasta toimintaa, < X>
jotta voidaan <ZI parantaa |ImaI||kenteen nykyisia turvallisuusstandardeja, edistéa
lentoliikennejérjestelmén kestdvdd kehitystd ja parantaa ilmaliikenteen hallinnan ja
lennonvarmistuspalvelujen jarjestelméan suorituskykya Euroopan yleisessa ilmaliikenteessa
siten, ettd voidaan tayttdd kaikkien ilmatilan kéyttdjien vaatimukset. Yhtendiseen
eurooppalaiseen ilmatilaan sisaltyvat yhteinen yleiseurooppalainen geittiverkko, = asteittain
integroidumpi ilmatila, < verkon hallinta ja ilmaliikenteen hallintajarjestelmat, jotka

perustuvat  pelkdstddn  turvallisuuteen, tehokkuuteen,—fa——teknisHa—nikékohtin

= yhteentoimivuuteen ja teknologiseen nykyaikaistamiseen <kaikkien ilmatilan kayttéjien,

W1070/2009 1 artiklan 2 kohta

(mukautettu)

2. Taman asetuksen ja soveltaminen ei vaikuta
jasenvaltioiden omaa |Imat|Iaansa koskevaan suverenlteettun eika 4443 artiklassa esitettyihin
jasenvaltioiden tarpeisiin, jotka I||ttyvat ylelseen Jarjestykseen ylelseen turvalllsuuteen ja
puolustuskysymyksiin. Tama asetus ja=3-a 2553 eivét koske
sotilasoperaatioita tai -koulutusta.

W1070/2009 1 artiklan 3 kohta

(mukautettu)

3. Taméan asetuksen ja soveltaminen ei vaikuta
kansainvélisen siviili- |Ima|Iun vuoden 1944 Chlcagon yleissopimuksesta, jaljempéana
’Chicagon yleissopimus’, johtuviin jisenvaltioiden oikeuksiin ja velvoitteisiin. Tédhin luttyen
talla asetuksella pyritddn sy8s avustamaan jésenvaltioita 4 :
tayttaméadn [X> asetuksen soveltamisalalla <] = Chicagon yleissopimuksesta johtuvat
velvoitteensa tarjoamalla perusta sen méardysten yhteiselle tulkinnalle ja yhdenmukaiselle
taytantdonpanolle ja varmistamalla, ettd ndma maaraykset otetaan asianmukaisesti huomioon
tassd asetuksessa ja sen taytdntdonpanosdannaoissa.

¥550/2004
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V551/2004

W 551/2004 (mukautettu)

= Uusi

43. Tat4 asetusta sovelletaan ilmatilaan ICAO:n EUR- %aluewlla jo@n@
|ImaI||kennepaIveIUJen tarjoamlsesta Jasenvaltlot vastaavat palveld etuksen
myos soveltaa tata asetusta eHai } 3 j 3
{1CAOr-EUR—ciki-AFl-alueisin DO vastuullaan olevaan |Imat|Iaan munla ICAO n aluellla
<XI] edellyttéen, ettd ne ilmoittavat siitd komissiolle ja muille jasenvaltioille.

V551/2004
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W 1070/2009 1 artiklan 1 kohta

4 uusi

5. [Jos asetus annetaan ennen siirtymakauden paattymista: titd asetusta ei sovelleta
Gibraltarin lentoasemaan.]

6.  Jollei toisin mainita, viittauksen Euroopan unionin lentoturvallisuusvirastoon,
jéljempidnd ’virasto’, katsotaan tarkoittavan virastoa turvallisuusviranomaisena eikd
suorituskyvyn tarkastusviranomaisena.

WV 549/2004 (mukautettu)

2 artikla
Maaritelmat

Tasséa asetuksessa ia

tarkoitetaan:

W 549/2004 (mukautettu)

= Uusi

12 ’14hilennonjohtopalveluilla’ 14hiliikenteelle tarjottavia lennonjohtopalveluja;

23’ilmailutiedotuspalveluilla’ tarkoietaan madritellylle alueelle sijoittautuneita

palveluja, jotka vastaavat lennonvarmistuksen turvallisuuden, saannéllisyyden ja
tehokkuuden mahdollistavien ilmailutietojen tarjoamisesta;

35’lennonvarmistuspalvelujen tarjoajalla’ julkista tai yksityistd organisaatiota, joka
tarjoaa X> yhtd tai useampaa <XI yleisen ilmaliikenteen lennonvarmistuspalveluja;

44, ’lennonvarmistuspalveluilla’ X> (ANS) <Xl |ImaI||kennepaIveIu1a V|est|nta-
suunnistus- ja valvontapalveluja B> (CNS) <XI;

sddpalveluja > (MET) <Xl; seké |Ima|Iut|edotuspaIveIu1a x> (AIS) @ => seka
ilmaliikenteen tietopalveluja (ADS); <

52. ’lennonjohtopalveluilla’ palveluja, joita tarjotaan:
a) ilma-alusten

1) vdlisten tormaysten vélttdmiseksi,
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i)  esteisiin tormé&amisen valttamiseksi lentopaikan liikennealueella; {2
b) ilmaliikennevirtojen sujuvuuden edistdmiseksi ja yll&pitdmiseksi;

4 uusi

6. ’ilmaliikenteen tietopalveluilla’ palveluja, jotka koostuvat valvontapalvelujen tarjoajilta,

MET- ja AlS-palvelujen seka verkkotoimintojen tarjoajilta ja muilta asiaankuuluvilta
tahoilta saatavien operatiivisten tietojen kerdamisestd, yhdistdmisestd ja
integroinnista tai kasiteltyjen tietojen toimittamisesta lennonjohtoa ja ilmaliikenteen
hallintaa varten;

7. ’ilmaliikennevirtojen sédtelylld ja kapasiteetin hallinnalla> (ATFCM) palvelua,
jonka tarkoituksena on suojata lennonjohtoa ruuhkautumiselta ja optimoida
kéytettavissé olevan kapasiteetin kaytto;

W 549/2004 (mukautettu)

= Uusi

89. ’ilmaliikennevirtojen saatelylla’ B> (ATFM) <X] toimintoa = tai palvelua < |,
joka on perustettu edistamaan = koko lentoradan kattavaa < ilmaliikennevirtojen
turvallisuutta, tasmallisyytta ja sujuvuutta varmistamalla, etta
lennonjohtokapasiteettia kdytetddn mahdollisimman tehokkaasti ja ettd liikenteen
m&ard on sopusoinnussa asianomaisten ilmaliikennepalvelujen  tarjoajien
ilmoittamien kapasiteettien kanssa;

W1070/2009 1 artiklan 2 kohdan b
alakohta

= Uusi

9448, ’ilmaliikenteen hallinnalla’ ilmassa tai maassa suoritettavien toimintojen = tai
palvelujen < (ilmaliikennepalvelun, ilmatilan hallinnan ja ilmaliikennevirtojen
saatelyn) yhdistelmdd, jolla varmistetaan ilma-alusten turvallinen ja tehokas
liilkkuminen toiminnan kaikissa vaiheissa;

W549/2004

1041 ’ilmaliikennepalveluilla’ lentotiedotuspalveluja, hilytyspalveluja,
ilmaliikenteen  neuvontapalveluja ja lennonjohtopalveluja (aluelennonjohto-,
ldhestymislennonjohto- ja l&hilennonjohtopalvelut);

116. ’ilmatilan lohkolla’ ulottuvuudeltaan paikallisesti ja ajallisesti médriteltya
ilmatilaa, jossa tarjotaan lennonvarmistuspalveluja;

12+%. ’ilmatilan hallinnalla’ suunnittelutoimintoa, jonka péétavoite on hyddyntda
kéytettavissd olevaa ilmatilaa mahdollisimman tehokkaasti jakamalla aikoja
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dynaamisesti ja erottelemalla joissakin tapauksissa eri ilmatilan kayttajaluokille
osoitettava ilmatila lyhytaikaisten tarpeiden perusteella;

4 uusi

13. ’ilmatilan rakenteella’ tietynlaajuista ilmatilaa, joka on suunniteltu ilma-alusten
turvallisen ja optimaalisen lentotoiminnan varmistamiseksi;

W1070/2009 1 artiklan 2 kohdan a

alakohta (mukautettu)

148. ’ilmatilan kayttdjilla’ yleisenssé ilmaliikenteensséd X> sdént6jen mukaisesti <X
kaytettavien ilma-alusten kayttajia;

\1070/2009 1 artiklan 2 kohdan g

alakohta

1523-b. *hilytyspalveluilla’ palvelua, jonka tarkoituksena on ilmoittaa asianomaisille
organisaatioille etsintd- ja pelastustarpeessa olevista ilma-aluksista ja auttaa naita
organisaatioita tarpeen mukaan;

V549/2004

= Uusi

1643. ’lahestymislennonjohtopalveluilla’ saapuville ja ldhteville johdetuille lennoille
tarjottavia lennonjohtopalveluja;

1742. ’aluelennonjohtopalveluilla’ johdettujen lentojen lennonjohtopalveluja
= lennonjohtoalueilla < HeratHdanlehkeissa;

4 uusi

18. ’perusarvolla’ arvoa, joka madritellddn suorituskykytavoitteiden asettamista
varten ja joka koskee asianomaisen viiteajanjakson alkua edeltdvdn vuoden
maéadritettyja kustannuksia tai yksikkékustannuksia;

19. ’vertailuryhmaélld’ ilmaliikennepalvelujen tarjoajien ryhmai, jolla on samanlainen
toiminnallinen ja taloudellinen ymparisto;

20. ’jaotteluarvolla’ arvoa, joka saadaan kullekin ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle
jakamalla unionin laajuinen suorituskykytavoite kunkin ilmaliikennepalvelujen
tarjoajan tasolle ja jota kéytetaan viitearvona arvioitaessa
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suorituskykysuunnitelmaluonnoksessa asetetun suorituskykytavoitteen
yhdenmukaisuutta unionin laajuisen suorituskykytavoitteen kanssa;

V549/2004

W1070/2009 1 artiklan 2 kohdan d
alakohta (mukautettu)

= Uusi

2145 *lavalla > hyvéksyntétodistuksella <XI = viraston,< kansallisen valventa =
toimivaltaisen < viranomaisen [X> tai kansallisen valvontaviranomaisen <Xl
kansallisen lainsaadanndn mukaisessa muodossa myontdmad asiakirjaa, jolla
vahvistetaan, ettd = ilmaliikenteen hallinta- ja <lennonvarmistuspalvelujen tarjoaja
tayttaa tietyn palvelun tarjoamisen edellytykset;

4 uusi

22. ’yhteisella tietopalvelulla’ (CIS) palvelua, joka koostuu staattisen ja dynaamisen
datan keradmisesté ja jakamisesta, jotta voidaan tarjota palveluja miehittaméattomien
ilma-alusten liikenteen hallintaan;

W549/2004

2346 ’viestintdpalveluilla’ kiintedn tai liikkkuvan verkon ilmailuviestintipalveluja,
jotka mahdollistavat maa-asemien valisen, ilma-aluksen ja maa-aseman valisen seké
ilma-alusten vélisen viestinnén lennonjohtotarkoituksessa;

2448 ’rakenneosilla’ aineellisia hyodykkeitd, kuten laitteistoja, ja aineettomia
hyddykkeitd, kuten ohjelmistoja, joista eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon
(EATMN) yhteentoimivuus riippuu;

4 uusi

25. ’lennonjohtoalueella’ valvottua ilmatilaa maanpinnan yl&puolella olevasta
maéarakorkeudesta ylospdin;

26. ’yhteistyohon perustuvalla pditoksenteolla’ prosessia, jossa pédédtdkset tehdddn
vuorovaikutuksessa jasenvaltioiden, operatiivisten sidosryhmien ja tarvittaessa
muiden toimijoiden kanssa ja naité kuullen;
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\1070/2009 1 artiklan 2 kohdan j
alakohta

= Uusi

274%.  ’rajat yhttavﬂla palveluilla’ Ak

Larmistusnalyely -:> IennonvarmlstuspalveIUJa JOIta jOSS&kIn jasenvaltlossa<:I
tarjoaa anut lennonvarmistuspalvelujen tarjoaja = ,
jonka paat0|m|pa|kka on t0|sessa Jasenvaltlossa =

4 uusi

28. ’ilmoituksella’ ilmaliikenteen hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen osalta
asetuksen (EU) 2018/1139 3 artiklan 10 alakohdassa maariteltya ilmoitusta;

29. ’reitinaikaisilla lennonvarmistuspalveluilla’ ilmaliikennepalveluja, jotka liittyvét
ilma-aluksen johtamiseen lentoonlahdén ja alkunousun lopusta l&hestymis- ja
laskuvaiheen alkamiseen, seka lennonvarmistuspalveluja, joita tarvitaan
reitinaikaisten ilmaliikennepalvelujen tarjoamiseen;

30. ’lentoreittimaksuvyohykkeelld’ maasta yldilmatilaan ulottuvaa ilmatilan osaa,
jossa tarjotaan reitinaikaisia lennonvarmistuspalveluja ja jolle vahvistetaan yksi
kustannusperusta;

WV 549/2004 (mukautettu)

3128. "Eurocontrol’ on lennonvarmistusalan yhtelstyosta 13 péivana joulukuuta 1960
tehdylla kansainvalisella yleissopimuksella® perustettu Euroopan
lennonvarmistusjarjesto;

323+, eurooppalalsella ilmaliikenteen  hallintaverkolla’  eureeppalaisen

setuksen (EU) 2018/113945 I||tteessa4 VIII olevassa 3 1

kohdassa Iueteltulen jarjestelmien  kokonaisuutta, = joka  mahdollistaa
lennonvarmistuspalveluiden tarjoamisen yhteisésséd X> unionissa <XI, mukaan lukien
yhteisén X> unionin <XI ja kolmansien maiden valiset rajakohdat;

44

45
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W1070/2009 1 artiklan 2 kohdan ¢

alakohta (mukautettu)

3343a.”[X> Euroopan <X1 ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelmalla’ suunnitelmaa,
joka on hyvaksytty neuvoston paatoksella 2009/320/EY46 w

(EY)N0219/200747 1art|klan 2kohdan mukalsestl sellaisena kuin se on
my6hemmin muutettuna;

W1070/2009 1 artiklan 2 kohdan f
alakohta

= Uusi

3422. ’ilmatilan joustavalla kdytolla’ & 2

sevelettavaa ilmatilan =hallinnan kasitettd, jonka perusperlaate on se, etta |Imat|Iaa
ei tulisi méaaritella puhtaasti siviili- tai sotilasilmatilaksi, vaan sita olisi pidettdva
jatkumona Jossa kalkkl kayttajlen tarpeet otetaan huomloon mahdoII|S|mman

W1070/2009 1 artiklan 2 kohdan g

alakohta

3523=a.’lentotiedotuspalvelulla’ palvelua, jonka tarkoituksena on antaa lentojen
turvallista ja tehokasta suorittamista varten hyodyllisia neuvoja ja tietoja;

46
47

EUVL L 95, 9.4.2009, s. 41.

Neuvoston asetus (EY) N:o 219/2007, annettu 27 paivand helmikuuta 2007, yhteisyrityksen
perustamisesta uuden sukupolven eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintajarjestelmén (SESAR)
kehittdmiseksi (EUVL L 64, 2.3.2007, s. 1).
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V549/2004

W1070/2009 1 artiklan 2 kohdan h

alakohta

WV 549/2004 (mukautettu)

= Uusi

3626.’yleiselld ilmaliikenteelld’ siviili-ilma-alusten ja valtion ilma-alusten (kuten
sotilas-, tulli- ja poliisikdytdssa olevien ilma-alusten) toimintaa, kun kyseinen
toiminta toteutetaan > kansainvalisen siviili-ilmailun vuoden 1944 Chicagon
yleissopimuksella perustetun Kansainvélisen siviili-ilmailujéarjeston (ICAO) <Xl
{SAO menettelyjen mukaisesti;

32 A 1152

3728.”yhteentoimivuudella’ eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon
jarjestelmilta ja rakenneosilta sekd sen toiminnassa tarvittavilta menetelmilta
vaadittavaa toiminnallisten, teknisten ja operatiivisten ominaisuuksien kokonaisuutta,

joka mahdollistaa sen turvallisen, saumattoman ja tehokkaan toiminnans

3829. ’sadpalveluilla’ aHta jarjestelyja ja palveluja, joilla HeratHulle X ilma-aluksille
<] toimitetaan sddennusteita, = -varoituksia, < -katsauksia ja -havaintoja =
lennonvarmistustarkoituksiin < sekd muita valtion ilmailua varten tuottamia
saéatietoja;

4 uusi

39. ’kansallisella toimivaltaisella viranomaisella’ asetuksen (EU) 2018/1139 3 artiklan 34

alakohdassa madriteltyja yksikkoja;
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40. ’kansallisella valvontaviranomaisella’ yhtd tai useampaa kansallista elintd, jolle
jasenvaltio on antanut tamén asetuksen mukaisia tehtdvia, lukuun ottamatta
kansallisen toimivaltaisen viranomaisen vastuulle kuuluvia tehtévié;

WV 549/2004
4139. ’suunnistuspalveluilla’ jarjestelyja ja palveluja, jotka tarjoavat ilma-alukselle

paikantamis- ja ajoitustietoja;

4 uusi

42. ’verkkokriisilla’ tilannetta, jossa ilmaliikenteen hallinta- ja lennonvarmistuspalveluja ei

kyetd tarjoamaan vaaditulla tasolla, mika johtaa verkon kapasiteetin merkittavaan
alenemiseen tai merkittavaan epatasapainoon verkon kapasiteetin ja kysynnan valilla,
taikka yhdessd tai useammassa verkon o0sassa  esiintyviin  vakaviin
tiedonkulkuongelmiin epétavallisen ja ennakoimattoman tilanteen seurauksena;

43. *verkon hallinnoijalla’ tahoa, jolle on 27 artiklan mukaisesti osoitettu tehtivit,
jotka ovat tarpeen 26 artiklassa tarkoitettujen verkkotoimintojen toteuttamisen
edistamiseksi;

WV 549/2004 (mukautettu)

= Uusi

443L. operatiivisilla t1ed01lla lennonvarrmstuspalvelujen tarjoajien, ilmatilan
kayttajien, IZ> Ientoasemlen pltajlen Xl ja
muiden aS|aankquUV|en t0|m|10|den
operatiivisiin tarkoituksiin <= tarvitsemia tletOJa kalklsta Iennon vaiheista;

4 uusi

45. ’suorituskykysuunnitelmalla’ suunnitelmaa, jonka ilmaliikennepalvelujen
tarjoajat ja verkon hallinnoija ovat tapauksen mukaan laatineet tai hyvaksyneet ja
jonka tarkoituksena on parantaa lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen
suorituskykyé;
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V549/2004

4633. ’kiayttoonotolla’  ensimmdistd  operatiivista  kdyttod  jdrjestelmén
alkuasennuksen tai parantamisen jalkeen;

4734, ‘reittiverkolla’ maddritettyjen reittien muodostamaa verkkoa, jossa yleisen
ilmaliikenteen virrat ohjataan lennonjohtopalvelujen tarjoamisen edellyttamalla
tavalla;

4 uusi

48. ’SESARin madrittelyvaiheella’ vaihetta, joka koostuu SESAR-hankkeen pitkén
aikavalin vision laatimisesta ja paivittdmisestd, parannukset lennon kaikissa vaiheissa
mahdollistavasta hankkeen toimintaperiaatteesta, eurooppalaisen ilmaliikenteen
hallintaverkon edellyttdmistd olennaisista operatiivisista muutoksista sekéa
tarvittavista kehittdmisen ja kayttdonoton painopisteista;

49. *SESARin kayttoonottovaiheella’ teollistamisen ja toteuttamisen perdkkaisid
vaiheita, joiden aikana toteutetaan seuraavia toimia: SESAR-ratkaisujen
toteuttamiseksi tarvittavien maassa ja ilma-aluksissa olevien laitteiden ja prosessien
standardointi, tuotanto ja sertifiointi (teollistaminen); sekd SESAR-ratkaisuihin
perustuvien laitteiden ja jarjestelmien hankinta, asentaminen ja kéyttéonotto, mukaan
lukien niihin liittyvat toimintamenetelmat (toteutus);

50. 'SESARin kehittimisvaiheella’ vaihetta, jonka aikana toteutetaan tutkimus-,
kehittdmis- ja validointitoimia, joiden tarkoituksena on tuottaa valmiita SESAR-
ratkaisuja;

51. ’SESAR-hankkeella’ Euroopan ilmaliikenteen hallinnan
nykyaikaistamishanketta, jonka tarkoituksena on tarjota unionille erittain
suorituskykyinen, standardoitu ja yhteentoimiva ilmaliikenteen hallinnan
infrastruktuuri ja joka koostuu innovaatiosyklistd, johon siséltyy SESARIn
madrittelyvaihe, SESARIn kehittdmisvaihe ja SESARin kdyttéonottovaihe;

52. ’SESAR-ratkaisulla’ SESARin kehittdimisvaiheen hyddynnettidvissd olevaa
tuotosta, jolla otetaan kéayttéon uusia tai parannettuja standardoituja ja
yhteentoimivia toimintamenetelmia tai teknologioita;

WV 549/2004

5328 ’valvontapalveluilla’ jarjestelyjd ja palveluja, joita kdytetddn kunkin ilma-
aluksen aseman madrittdmiseen turvallisen porrastuksen mahdollistamiseksi;
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5438 °jarjestelmadlld’ ilmassa ja maassa toimivia rakenneosien yhdistelmid sekd
avaruudessa toimivia laitteistoja, jotka tukevat lennonvarmistuspalveluja kaikissa
lennon vaiheissa;

4 uusi

55. ’léhi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluilla’ ldhilennonjohtopalveluja
tai  lentopaikan lentotiedotuspalveluja, joihin  sisaltyvat ilmaliikenteen
neuvontapalvelut ja halytyspalvelut, sek& tietylla etdisyydella lentoasemasta
annettavat ilmaliikennepalvelut, jotka liittyvat ilma-alusten l&hestymiseen ja lahtoon
ja ovat tarpeen operatiivisten vaatimusten tayttamiseksi, sek& niihin tarvittavia
lennonvarmistuspalveluja;

56. ’lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeelld’ jdsenvaltion alueella
sijaitsevaa lentoasemaa tai lentoasemien ryhméaa, jolla tarjotaan l&hi- ja
lahestymisalueen  lennonvarmistuspalveluja  ja  jolle  vahvistetaan  yksi
kustannusperusta;

¥549/2004

5748. ’parantamisella’ muutostoitd, joilla muutetaan jirjestelmédn toiminnallisia
ominaisuuksia;

V549/2004

89

I



F

W1070/2009 1 artiklan 3 kohta
(mukautettu)

= Uusi

I LUKU

B> KANSALLISET VALVONTAVIRANOMAISET X1

34 artikla

paisetKansallisten valvontaviranomaisten X> nimeaminen,
perustamlnen ja niita koskevat vaatimukset <X

1. Jasenvaltioiden on jeke yhdessé tai yksittain joko nimettava tai perustettava elin tai elimia
kansalllsek3| valvontawranomalsekseen huolehtimaan X> talla asetuksella <XI {a-3-artilassa
2 g : : i kyseiselle viranomaiselle annetuista tehtéavista.

W1070/2009 1 artiklan 3 kohta

= Uusi

32. Kansalliset valvontawranomalset kéyttévét toimivaltuuksiaan puolueettomastl
rilppumattomasti ja avoimesti,: Fa#a ASHAA
valventajarestehdtd = ja ne on orgamsmtava ja varustettava henkllostolla Ja nnta on
johdettava ja rahmtettava taman edellyttamalla tavalla & = 4 : : &

4 uusi

3. Kansallisten valvontaviranomaisten on oltava organisaatioltaan, toiminnaltaan,
oikeudelliselta rakenteeltaan ja paatoksenteoltaan oikeudellisesti erillisid ja riippumattomia
kaikista muista julkisista tai yksityisista yksikoistd, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 1 kohdan
soveltamista.

Kansallisten valvontaviranomaisten on myos oltava organisaatioltaan, rahoituspaatoksiltaan,
oikeudelliselta rakenteeltaan ja paatoksenteoltaan riippumattomia kaikista
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajista.
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4. Jasenvaltiot voivat perustaa kansallisia valvontaviranomaisia, jotka ovat toimivaltaisia
useilla saannellyilla aloilla, jos téllaiset yhdistetyt sadntelyviranomaiset tayttavat tdssa
artiklassa sdadetyt riippumattomuusvaatimukset. Kansallinen valvontaviranomainen voidaan
organisaatiorakenteensa osalta myds yhdistad neuvoston asetuksen (EY) N:o 1/2003°* 11
artiklassa tarkoitettuun kansalliseen kilpailuviranomaiseen, jos tallainen yhdistetty yksikko
tayttaa tassé artiklassa saadetyt riippumattomuusvaatimukset.

5. Kansallisten valvontaviranomaisten henkiloston on taytettavé seuraavat vaatimukset:

a) henkil6ston palvelukseenottoprosessit ovat selkeitéd ja avoimia ja niill& varmistetaan
henkil6ston riippumattomuus;

b) henkilostd valitaan erityisosaamisen perusteella, mukaan lukien asianmukainen
patevyys ja merkityksellinen kokemus, tai sille annetaan asianmukainen koulutus.

Kansallisten valvontaviranomaisten henkil6ston on toimittava riippumattomasti, erityisesti
valttamalla eturistiriitoja lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisen ja tehtéviensa suorittamisen
valilla.

6. Edellda 5 kohdassa sdadettyjen vaatimusten lisaksi strategisista padtoksistd vastaavat
henkilét nimittavalla asianomaisen jasenvaltion yksikolla ei saa olla suoria
omistusoikeuksia  lennonvarmistuspalvelujen  tarjoajiin.  Jasenvaltioiden on
paatettava, nimitetddnkd nama henkil6t maardajaksi, joka voidaan uusia, vai
pysyvaksi toimikaudeksi, joka sallii irtisanomisen ainoastaan syistd, jotka eivat liity
heiddn paatoksentekoonsa. Strategisista paatoksista vastaavat henkildt eivat saa
pyytda tai ottaa vastaan ohjeita miltddn hallitukselta tai muulta julkiselta tai
yksityiseltd yksikolta kansallisen valvontaviranomaisen tehtavid suorittaessaan, ja
heilld on oltava téydet valtuudet henkilostonsa palvelukseenottamisessa ja
hallinnoinnissa.

Heidédn on pidattaydyttdvd mahdollisista suorista tai epésuorista etunakokohdista, joiden
voidaan katsoa haittaavan heidan riippumattomuuttaan ja jotka saattavat vaikuttaa
heidan  tehtiviensd suorittamiseen. T&ata varten heiddn on annettava
sidonnaisuuksistaan ja etunakokohdistaan vuosittain ilmoitukset, joista kayvat ilmi
mahdolliset suorat tai epasuorat etundktkohdat.

Henkil6illa, jotka vastaavat strategisista paatoksistd, tarkastuksista tai muista toiminnoista,
jotka liittyvat suoraan suorituskykytavoitteisiin tai lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajien valvontaan, ei saa olla ammatillista asemaa tai vastuuta missaéan
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajassa vahintddn kahden vuoden aikana sen jalkeen,
kun heidén toimikautensa kansallisessa valvontaviranomaisessa on paattynyt.

\1070/2009 1 artiklan 3 kohta
(mukautettu)

= UuSi

74. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisilla valvontaviranomaisilla on riittavét >
taloudelliset <XI resurssit ja valmiudet suorittaa niille tdmén asetuksen nojalla annetut tehtavat
tehokkaasti ja oikea-aikaisesti. = Kansallisten valvontaviranomaisten on hallinnoitava

[ Neuvoston asetus (EY) N:o 1/2003, annettu 16 paivana joulukuuta 2002, perustamissopimuksen 81 ja

82 artiklassa vahvistettujen kilpailusaintojen taytantédnpanosta (EUVL L 1, 4.1.2003, s. 1).
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henkilostodan omilla maararahoillaan, jotka vahvistetaan suhteessa niihin tehtéviin, jotka
viranomaisen on 4 artiklan mukaisesti toteutettava. <

4 uusi

8. Jasenvaltio voi pyytdé suorituskyvyn tarkastuselimend toimivaa virastoa hoitamaan ne 14,
17, 19, 20, 21, 22 ja 25 artiklassa sekd 18 ja 23 artiklassa tarkoitetuissa
taytantoonpanosaadoksissa sdadettyjen suorituskyky- ja maksujérjestelmien taytantéénpanoon
liittyvat tehtavét, joista kyseisen jasenvaltion kansallinen valvontaviranomainen on vastuussa
tdman asetuksen ja sen perusteella hyvaksyttyjen delegoitujen saadoésten ja
taytantoonpanosaadosten nojalla.

Kun suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto hyvéksyy tallaisen pyynnon, siitd tulee
pyyntoon sisaltyvistd tehtdvista vastaava valvontaviranomainen, ja pyynnon esittdneen
jasenvaltion kansallinen valvontaviranomainen vapautetaan néistd tehtévistd. Néiden
tehtdvien suorittamiseen, mukaan lukien maksujen periminen, sovelletaan asetuksen (EU)
2018/1139 sdantojé, jotka koskevat suorituskyvyn tarkastuselimend toimivaa virastoa.

W 1070/2009 1 artiklan 3 kohta

= Uusi

95. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle kansallisten valvontaviranomaisten nimet ja
osoitteet ja niiden muutokset seké toimenpiteet, jotka on toteutettu = tamaén artiklan< 223

ja=4-kehdan noudattamiseksi.

4 uusi

10. Komissio vahvistaa 5 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitettuja palvelukseenotto- ja
valintamenettelyja koskevat yksityiskohtaiset saannoét. Nama taytdntdonpanosdadokset
hyvaksytaan 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya noudattaen.

W1070/2009 2 artiklan 1 kohta

(mukautettu)

42artikla

Kansallisten valvontaviranomaisten tehtavat

1. Qwe%%w@%Edella 3 4 artiklassa tark0|tettu1en kansalllsten valvontawranomalsten on
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4 uusi

a) toteutettava tarvittavat toimet 6 artiklassa tarkoitettujen taloudellisten todistusten
myontdmiseksi, mukaan lukien kyseisten taloudellisten todistusten haltijoiden
valvonta;

b) valvottava 8 artiklan 6 kohdan mukaisesti hankintavaatimusten asianmukaista

soveltamista;

C) sovellettava 10-17 ja 19-22 artiklassa sek& 18 ja 23 artiklassa tarkoitetuissa
taytantoonpanosaadoksissd  saadettyja suorituskyvyn kehittdmisjarjestelmia ja
maksujérjestelmid mainituissa artikloissa ja saddoksissda madariteltyjen tehtdviensa
rajoissa seka valvottava 25 artiklan mukaisesti asetuksen soveltamista nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien tilien avoimuuden osalta.

2. Kansallisten valvontaviranomaisten vastuulla on arvioida ja hyvaksya yhteisen
tietopalvelun tarjoamisen hinnoittelu 9 artiklan mukaisesti.

W1070/2009 2 artiklan 1 kohta
(mukautettu)

= Uusi

32. Fatdvarten kKunkin kansallisen valvontaviranomaisen on j&g ava-asi jsi

toteutettava tarvittavat tarkastukset <X1 tarkastuksia—fa—sehvityksia = | audltomnlt Ja muut
seurantatoimet, < joilla = voidaan havaita niiden valvontavastuulla tdman asetuksen
mukaisesti olevien yksikkdjen mahdolliset tdssa asetuksessa ja sen perusteella annetuissa
delegoiduissa saadoksissa ja taytantoonpanosaadok3|ssa vahwstettu;en vaatimusten
vastalsuudet<::I : 3 A—taetiuin

Sen on toteutettava kaikki tarvittavat tdytantdonpanotoimenpiteet, joihin voi tarvittaessa
kuulua sen 6 artiklan mukaisesti antamien taloudellisten todistusten muuttaminen,
rajoittaminen tai niiden voimassaolon keskeyttdminen tai peruuttaminen.

Asianomaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, lentoasemien pitdjien ja Yyhteisen
tietopalvelun tarjoajien on noudatettava kansallisten valvontaviranomaisten tassa
tarkoituksessa toteuttamia toimenpiteité.

4 uusi

5 artikla

Kansallisten valvontaviranomaisten vélinen yhteistyo

1. Kansallisten valvontaviranomaisten on vaihdettava tietoja ja toimittava verkossa yhteisesti
asetuksen (EU) 2018/1139 114 a artiklassa tarkoitetun suorituskyvyn tarkastusta ké&sittelevan
neuvoa-antavan lautakunnan puitteissa.
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2. Kansallisten valvontaviranomaisten on tehtdva yhteistyotd, tarvittaessa tyojarjestelyjen
avulla, jotta ne voivat avustaa toisiaan seuranta- ja valvontatehtévissaan seka tutkintojen ja
selvitysten kasittelyssa.

W1070/2009 2 artiklan 1 kohta
(mukautettu)

= Uusi

- = Kansallisten
valvontawranomalsten on helpotettava Iennonvarm|stuspalvelu1en tarjoajien yli valtioiden
rajojen tapahtuvaa palvelujen tarjontaa verkon suorltuskyvyn parantamiseksi. Jos
lennonvarmistuspalveluja tarjotaan < J
keydhden X kahden tai useamman<x] Jasenvaltlon vastuulla e%%ﬂma%ﬂ%ﬁ IZ>oIevassa
ilmatilassa<X], kyseisten jasenvaltioiden on tehtavé keskenddn sopimus = tdméan asetuksen
mukaisesta < tissd—artiklassa—saddetysts valvonnasta nuden IennonvarmlstuspalveIUJen
tarjoajien osalta, X> joita asia koskee <Xljetka 2% ; ;
= Asianomaiset kansalliset vaIvontaV|ranoma|set v0|vat Iaatla suunnltelman jOSS&
maéaritetddn niiden yhteistyd sopimuksen voimaansaattamiseksi. <

W 1070/2009 2 artiklan 1 kohta

4 uusi

4. Kun lennonvarmistuspalveluja tarjotaan toisen jasenvaltion vastuulla olevassa ilmatilassa, 3
kohdassa tarkoitetuissa sopimuksissa on madrattavd, ettd kunkin viranomaisen on
vastavuoroisesti tunnustettava tssa asetuksessa saddettyjen valvontatehtdvien suorittaminen
ja ndiden tehtdvien suorittamisen tulokset. Niiden on my6s tdsmennettdva, miké kansallinen
valvontaviranomainen vastaa 6 artiklassa tarkoitetun taloudellisen todistuksen myontamisesta.
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W1070/2009 2 artiklan 1 kohta

= Uusi

65. Kansalliset valvontaviranomaiset voivat kansallisen lainsaadannén sallimissa rajoissa ja
alueellisen yhteistyon edistamiseksi tehdd myos sopimuksia valvontatehtdvid koskevien
vastuiden jakamisesta.= Niiden on ilmoitettava tallaisista sopimuksista komissiolle. <

W 1070/2009 2 artiklan 1 kohta

W 1070/2009 1 artiklan 5 kohta
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PALVELUJEN @ TARJOAM I NEN

W 550/2004 (mukautettu)

6% artikla

X> Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajlen <ZI taloudelllset todlstuksetIZ> Ja sovellettavat
vaatimukset <Xl 8 gspaly ;
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4 uusi

1. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajilla on niiden todistusten lisaksi, jotka niiltd vaaditaan
asetuksen (EU) 2018/1139 41 artiklan nojalla, oltava taloudellinen todistus. Taloudellinen
todistus annetaan hakemuksesta, kun hakija on osoittanut riittdvédn vakavaraisuutensa ja
saanut asianmukaisen vastuu- ja vahinkovakuutusturvan.

Tasséa kohdassa tarkoitettua taloudellista todistusta voidaan rajoittaa tai sen voimassaolo
voidaan keskeyttad tai peruuttaa, jos haltija ei endd tayta todistuksen myodntamistad ja voimassa
pitdmista koskevia vaatimuksia.

2. Yksikolla, jolla on 1 kohdassa tarkoitettu taloudellinen todistus ja asetuksen (EU)
2018/1139 41 artiklassa tarkoitettu todistus, on oikeus tarjota ilmatilan kayttajille unionissa
lennonvarmistuspalveluja syrjimattomin ehdoin, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 7 artiklan 2
kohdan soveltamista.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuun taloudelliseen todistukseen ja asetuksen (EU)
2018/1139 41 artiklassa tarkoitettuun todistukseen voidaan soveltaa yhta tai useampaa
liitteessa | esitetyistd ehdoista. Naiden ehtojen on oltava objektiivisesti perusteltuja,
syrjimattomia, oikeasuhteisia ja avoimia. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja
séadoksia 36 artiklan mukaisesti liitteessé | olevan luettelon muuttamiseksi, jotta voidaan
turvata tasapuoliset taloudelliset toimintaedellytykset ja palveluntarjonnan hairionsietokyky.

4. Sen jasenvaltion kansalliset valvontaviranomaiset, jossa taloudellista todistusta
hakevalla luonnollisella henkil6lla tai oikeushenkil6lld on paatoimipaikka tai, jos kyseisella
henkilolla ei ole paitoimipaikkaa, jossa silld on asuinpaikka tai sijoittautumispaikka,
vastaavat tassa artiklassa sdddetyistd taloudellisiin todistuksiin liittyvistd tehtévista. Jos
lennonvarmistuspalveluja tarjotaan kahden tai useamman jé&senvaltion vastuulla olevassa
ilmatilassa, vastuullisia kansallisia valvontaviranomaisia ovat 5 artiklan 4 kohdan mukaisesti
madritellyt viranomaiset.

5. Edella olevan 1 kohdan soveltamiseksi kansallisten valvontaviranomaisten tehtava on

a) ottaa vastaan ja arvioida niille tehdyt hakemukset ja tarvittaessa antaa tai uusia taloudelliset
todistukset;

b) valvoa taloudellisten todistusten haltijoita.

6. Komissio hyvéksyy 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya
noudattaen  taytantdonpanosaanndt, jotka koskevat  yksityiskohtaisia  vaatimuksia
vakavaraisuudesta, erityisesti talouden vahvuuden ja sietokyvyn osalta, sek& vastuu- ja
vahinkovakuutusturvaa. Jotta voidaan varmistaa tamén artiklan 1, 4 ja 5 kohdan
yhdenmukainen taytantéonpano ja noudattaminen, komissio hyvaksyy 37 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen taytantdonpanosaadoksid, joissa vahvistetaan
yksityiskohtaiset sddnnokset saannoista ja menettelyistd, jotka koskevat todistusten antamista
ja sellaisten tutkintojen, tarkastusten, auditointien ja muiden seurantatoimien suorittamista,
jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd kansallinen valvontaviranomainen voi valvoa
tehokkaasti tdiman asetuksen soveltamisalaan kuuluvia yksikkoja.
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W 1070/2009 2 artiklan 4 kohta

= Uusi

78 artikla
IImaliikennepalvelujen tarjoajien nimeaminen

1. Jasenvaltioiden on huolehdittava siitd, ettd niiden vastuulla olevassa ilmatilassa
|ImaI||kennepaIveIu1a tarjotaan yksmmkeudella tletylssa |Imat|Ian Iohk0|ssa Tata varten
jasenvaltioiden on ava— &k
vehnassa—eleva—lupa: => yk3|tta|n tai yhtelsestl nlmettava yk3| tai useampl
ilmaliikennepalvelujen tarjoaja. llmaliikennepalvelujen tarjoajien on téytettdva seuraavat
edellytykset: <

4 uusi
a) niilla on tai asetuksen (EU) 2018/1139 41 artiklassa tarkoitettu voimassa oleva
todistus tai voimassa oleva ilmoitus seka 6 artiklan 1 kohdan mukainen taloudellinen
todistus;
b) ne tayttavat kansalliset turvallisuus- ja puolustusvaatimukset.

Paatos ilmaliikennepalvelujen tarjoajan nimedmisestd on voimassa enintddn kymmenen
vuotta. Jasenvaltiot voivat tehdd paatdksen ilmaliikennepalvelujen tarjoajan nimedamisen
uusimisesta.

W1070/2009 2 artiklan 4 kohta
(mukautettu)

= Uusi

A => IImaIukennepaIveIUJen tarjoajan nlmeamlselle ei saa asettaa
ehtOJa jOIden mukaan nnlta vaaditaan seuraavia < :

a) niiden on oltava suoraan tai osake-enemmiston kautta kyseisenr X> nimedvén <x]
jasenvaltion tai sen kansalaisten omistuksessa;

b) niilla on oltava péaasiallinen toimipaikka tai kotipaikka kyseiser X> nimedvén <x]
jasenvaltion alueella; tat

c) niiden on kaytettdva ainoastaan kiseisessé [X> nimedvassd <X jasenvaltiossa
olevia laitteita.

3. Jasenvaltioiden on maéariteltava = yksittain tai yhteisesti << nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien oikeudet ja velvollisuudet.N&ihin velvollisuuksiin wet
sisalbyd = on siséllyttdva < ehtoja, jotka koskevat astaankushnden X> asiaankuuluvan <X
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Hetojen®> datan <1 [X> asettamista saataville <XI kaikkien ilma-alusten toiminnan
tunnistamiseksi jasenvaltioiden vastuulla olevassa ilmatilassa.

W 1070/2009 2 artiklan 4 kohta

46. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle ja muille jasenvaltioille valittdmasti tdmén
artiklan puitteissa tehdyistd péatoksistd, jotka koskevat ilmaliikennepalvelujen tarjoajien
nimedmisté tiettyja ilmatilan lohkoja varten niiden vastuulla olevan ilmatilan osalta.

4 uusi

8 artikla

CNS-, AIS-, ADS- ja MET-palvelujen seka lahi- ja lahestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tarjoamista koskevat edellytykset

1. llmaliikennepalvelujen tarjoajat voivat paattaa hankkia CNS-, AIS-, ADS- tai MET-
palveluja markkinaehdoin, jos se mahdollistaa kustannustehokkuuden parantamisen ilmatilan
kayttajien eduksi.

Jasenvaltioiden on sallittava se, ettd lentoasemien pitdjat hankkivat lahi- ja I&hestymisalueen
ilmaliikennepalveluja lahilennonjohtoa varten markkinaehdoin, jos se mahdollistaa
kustannustehokkuuden lisddmisen ilmatilan kayttajien eduksi.

Liséksi jasenvaltiot voivat sallia sen, ettd lentoasemien pitdjat tai asianomainen kansallinen
valvontaviranomainen  hankkivat ladhi- ja l&hestymisalueen ilmaliikennepalveluja
lahestymislennonjohtoa varten markkinaehdoin, jos se mahdollistaa kustannustehokkuuden
lisddmisen ilmatilan kayttajien eduksi.

2. Markkinaehdoin tehtévien palveluhankintojen on perustuttava unionin oikeuden mukaisiin
tasapuolisiin, syrjimattémiin ja avoimiin ehtoihin, perussopimuksen kilpailusaannét mukaan
luettuina. Kyseisten palvelujen hankintaa koskevat tarjouskilpailut on suunniteltava siten, ett&
kilpailevat palveluntarjoajat voivat tosiasiallisesti osallistua n&ihin menettelyihin muun
muassa siten, ettd kilpailu avataan s&&nndllisesti uudelleen.

3. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, etta
reitinaikaisten ilmaliikennepalvelujen tarjoaminen on organisatorisesti erotettu CNS-, AlS-,
ADS- ja MET-palvelujen sekd l&hi- ja lahestymisalueen ilmaliikennepalvelujen tarjoamisesta
ja ettd 25 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua erillistd Kirjanpitoa koskevaa vaatimusta
noudatetaan.

4. CNS-, AlS-, ADS- tai MET-palvelujen tai lahi- ja lahestymisalueen ilmaliikennepalvelujen
tarjoaja voidaan valita tarjoamaan palveluja jasenvaltiossa ainoastaan, jos

(@) se on sertifioitu 6 artiklan 1 ja 2 kohdan mukaisesti;
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(b) sen paatoimipaikka sijaitsee jonkin jasenvaltion alueella;

(c) jasenvaltiot tai jasenvaltioiden kansalaiset omistavat yli 50 prosenttia
palveluntarjoajasta ja se on tosiasiallisesti niiden maérdysvallassa joko suoraan
tai yhden tai useamman muun yrityksen kautta, lukuun ottamatta tapauksia,
joista maarataan kolmannen maan kanssa tehdyssa sopimuksessa, jossa unioni
on osapuolena; ja

(d) palveluntarjoaja tayttaa kansalliset turvallisuus- ja puolustusvaatimukset.

5. Edelld olevaa 14, 17 ja 19-22 artiklaa ei sovelleta lahi- ja l&hestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajiin, jotka on 1 kohdan toisen ja kolmannen alakohdan
mukaisesti  nimetty  hankintamenettelylla.  Néiden l&hi- ja  lahestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on annettava kansalliselle valvontaviranomaiselle ja
suorituskyvyn  tarkastuselimenda  toimivalle virastolle seurantaa varten tiedot
lennonvarmistuspalvelujen suorituskyvysté keskeisilla suorituskyvyn osa-alueilla, joita ovat
turvallisuus, ymparisto, kapasiteetti ja kustannustehokkuus.

6. Kansallisten valvontaviranomaisten on varmistettava, ettd 1 kohdassa tarkoitetut
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien ja lentoasemien pitdjien suorittamat hankinnat ovat 2 kohdan
mukaisia, ja toteutettava tarvittaessa korjaavia toimenpiteitd. L&hi- ja lahestymisalueen
ilmaliikennepalvelujen tapauksessa niiden vastuulla on hyvéksya lahi- ja lahestymisalueen
ilmaliikennepalveluja koskevat tarjouseritelmét, joihin on siséllyttavad palvelun laatua
koskevia vaatimuksia. Kansallisten valvontaviranomaisten on saatettava neuvoston asetuksen
(EY) N:o 1/2003 11 artiklassa tarkoitetun kansallisen kilpailuviranomaisen kasiteltavaksi
asiat, jotka liittyvat Kilpailusédantojen soveltamiseen.

9 artikla
Yhteisen tietopalvelun tarjoaminen

1. Kun tarjotaan yhteista tietopalvelua, jaettavan datan on oltava riittdvan eheéé ja laadukasta,
jotta miehittdmattomien ilma-alusten liikenteen hallintaan liittyvia palveluja voidaan tarjota
turvallisesti.

2. Yhteisen tietopalvelun hinnan on perustuttava palvelun tarjoamisesta aiheutuviin Kiinteisiin
ja muuttuviin kustannuksiin, ja se voi liséksi siséltdd korotuksen, joka vastaa asianmukaista
riskin ja tuoton suhdetta.

Ensimmaisessd alakohdassa tarkoitetut kustannukset on esitettava erillddn asianomaisen
toimijan muiden toimintojen kirjanpidosta, ja tiedot niistd on asetettava julkisesti saataville.

3. Yhteisen tietopalvelun tarjoajan on vahvistettava hinta 2 kohdan mukaisesti edellyttéen,
ettd asianomainen kansallinen valvontaviranomainen arvioi ja hyvéksyy sen.

4. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on asetettava reaaliaikaisesti saataville
asiaankuuluvat operatiiviset tiedot, jotka koskevat toimintaa tietyissa ilmatilan osissa, jotka
jasenvaltiot ovat nimenneet miehittdmattomien ilma-alusten kdayttéd varten. Yhteisen
tietopalvelun tarjoajat saavat kayttdd néit4 tietoja ainoastaan tarjoamiensa palvelujen
operatiivisiin tarkoituksiin. Yhteisen tietopalvelun tarjoajille on myonnettava kayttdoikeus
asiaankuuluviin  operatiivisiin  tietoihin ~ syrjimattomalld tavalla, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta turvallisuus- tai puolustuspoliittisia etuja.

Tallaisten tietojen kayttOoikeudesta perittdvien hintojen on perustuttava tietojen saataville
asettamisesta aiheutuviin marginaalikustannuksiin.
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¥550/2004

W1070/2009 1 artiklan 5 kohta
(mukautettu)

= Uusi

104: artikla
Suorituskyvyn kehittamisjarjestelma

1. Lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskyvyn parantamiseksi
yhtendisessa eurooppalaisessa ilmatilassa on = taman artiklan ja 11-18 artiklan mukaisesti <
perustettava = sovellettava <::|Iennonvarm|stuspalvelu1en ja verkkotoimintojen suorituskyvyn
kehittdmisjérjestelméas . at-053

2. Suorituskyvyn kehittdmisjarjestelma on toteutettava viiteajanjaksoina, joiden kesto on
vahintdan kaksi ja enintdén viisi vuotta. Suorituskyvyn kehittdmisjarjestelmassa on oltava
seuraavat osat:

a) = kunkin viiteajanjakson osalta <yhteisér [ unionin <X laajuiset
suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta keskeisilld osa-alueilla, jotka ovat
tupvallisyus: ympdristo, kapasiteetti ja kustannustehokkuus;

b) kansalliset B> suorituskykysuunnitelmat, <XI £a 22 ista— i
Iee%eva%s&un%ekma% mukaan Iuettuma => sitovat <= suontuskykytavmtteet %
a alakohdassa malnltunla suorltuskyvyn kannalta keskelsnla 0sa- aluellla kunkln
viiteajanjakson osalta<=; ja

c) O : : 22 B> suorituskyvyn <X
saannollinen tarkastelu seuranta ja vertallu = suorituskyvyn kannalta keskeisilla
osa-alueilla, jotka ovat ympaéristo, kapasiteetti ja kustannustehokkuus<.z

Komissio  voi  lisatd  muita  suorituskyvyn  kannalta  keskeisid  osa-alueita
suorituskykytavoitteiden asettamista tai seurantaa varten, jos se on tarpeen suorituskyvyn
parantamiseksi.
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3. Edelia—1 kohdassa—tarkeitettuun—suoritusioanm—kehittamisiariestelmasn—sovelletaan
seuraavia-menettelyyd > Edellé olevan 2 kohdan a, b ja ¢ alakohta perustuvat seuraaviin <xI:

a) kaikilta asiaankuuluvilta osapuolilta, mukaan luettuina lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajat, ilmatilan kayttajat, lentoasemien pitdjat, kansalliset valvontaviranomaiset,
= kansalliset toimivaltaiset viranomaiset, < jdsenvaltiot =, virasto, verkon
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hallinnoija < ja Eurocontrol, saatavilla olevien, lennonvarmistuspalvelujen ja
verkkotoimintojen suorituskykya koskevien aiheellisten tietojen kerd@minen,
validoiminen, tutkiminen, arvioiminen ja levittdminen;

b)

4 uusi

keskeiset suorituskykyindikaattorit tavoitteiden asettamista varten suorituskyvyn
kannalta keskeisilla ympariston, kapasiteetin ja kustannustehokkuuden osa-alueilla;

c) suorituskyvyn seurantaindikaattorit suorituskyvyn kannalta keskeisilld ympériston,

d)

9)
h)

)

K)

kapasiteetin ja kustannustehokkuuden osa-alueilla;

menetelmat suorituskykysuunnitelmien ja suorituskykytavoitteiden laatimiseksi
lennonvarmistuspalveluja varten sekda menetelmat suorituskykysuunnitelman ja
suorituskykytavoitteiden laatimiseksi verkkotoimintoja varten;

lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskykysuunnitelmien ja -
tavoitteiden luonnosten arviointi;

suorituskykysuunnitelmien seuranta, mukaan lukien asianmukaiset
varoitusmekanismit suorituskykysuunnitelmien ja -tavoitteiden tarkistamista seka
unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden tarkistamista varten viiteajanjakson
aikana;

lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien vertailuanalyysi;

kannustinjarjestelmat, mukaan lukien taloudelliset pidékkeet, joita sovelletaan, jos
ilmaliikennepalvelujen tarjoaja ei noudata asiaankuuluvia sitovia
suorituskykytavoitteita viiteajanjakson aikana tai jos se ei ole toteuttanut 35
artiklassa tarkoitettuja asiaankuuluvia yhteisia hankkeita. Taloudellisissa pidakkeissa
on otettava erityisesti huomioon kyseisen palveluntarjoajan tarjoaman palvelun
laadun heikkeneminen, joka johtuu suorituskykytavoitteiden noudattamatta
jattdmisesté tai yhteisten hankkeiden toteuttamatta jattdmisestd, sekd tdmén vaikutus
verkkoon;

litkenteen ja kustannusten riskinjakomekanismit;

tavoitteiden asettamisen aikataulut, suorituskykysuunnitelmien ja -tavoitteiden
arviointi, seuranta ja vertailuanalyysi;

menetelma, jolla reitinaikaisille ja lahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalveluille  yhteiset  kustannukset jaetaan ndiden kahden
palveluluokan kesken;

mekanismit, joilla puututaan ennalta arvaamattomiin ja merkittaviin tapahtumiin,
joilla on olennainen vaikutus suorituskyky- ja maksujarjestelmien taytantéonpanoon.

11 artikla

Unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden asettaminen

1. Komissio hyvédksyy 37 artiklan 2 kohdassa ja tamén artiklan 2—-3 kohdassa tarkoitettua
neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen kullekin viiteajanjaksolle unionin laajuiset
suorituskykytavoitteet  reitinaikaisille  lennonvarmistuspalveluille  sekd  1ahi- ja
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lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluille suorituskyvyn kannalta keskeisilla osa-alueilla,
jotka ovat ymparistd, kapasiteetti ja kustannustehokkuus. Komissio voi unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden yhteydessd madritelld tdydentivid perusarvoja, jaotteluarvoja tai
vertailuryhmid, jotta suorituskykysuunnitelmaluonnokset voidaan 13 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettujen perusteiden mukaisesti arvioida ja hyvaksya.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetut unionin laajuiset suorituskykytavoitteet maéaritellaan
seuraavien keskeisten kriteerien perusteella:

a) niiden on edistettava lennonvarmistuspalvelujen toiminnallisen ja taloudellisen
suorituskyvyn asteittaista ja jatkuvaa parantamista;

b) niiden on oltava realistisia ja toteutettavissa kyseisen viiteajanjakson aikana ja samalla
autettava edistaméan pitk&dn aikavalin rakenteellista ja teknologista kehitystd, joka
mahdollistaa lennonvarmistuspalvelujen tehokkaan, kestavan ja hairidnsietokykyisen
tarjoamisen.

3. Valmistellessaan paatoksidan unionin laajuisista suorituskykytavoitteista komissio keraa
sidosryhmilta tarvittavat tiedot. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto avustaa
komission pyynndstd komissiota ndiden péaatdsten analysoinnissa ja valmistelussa antamalla
lausunnon.

12 artikla
Reitinaikaisten ja lahi- ja Iahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen luokittelu

1. Kunkin jasenvaltion on ennen kunkin viiteajanjakson alkua ilmoitettava komissiolle, mitka
kyseisend ajanjaksona sen vastuulla olevassa ilmatilassa tarjottavat lennonvarmistuspalvelut
se aikoo luokitella reitinaikaisiksi lennonvarmistuspalveluiksi ja mitkd 1ahi- ja
l&hestymisalueen lennonvarmistuspalveluksi. Kunkin jasenvaltion on samalla annettava
komissiolle tiedoksi ndihin palveluihin nimetyt ilmaliikennepalvelujen tarjoajat.

2. Komissio hyvaksyy hyvissd ajoin ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua kullekin
jasenvaltiolle osoitetut taytantdonpanopaatokset siitd, tayttaakd Kkyseisten palvelujen
suunniteltu luokittelu 2 artiklan 28 ja 55 alakohdassa vahvistetut perusteet. Suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiva virasto avustaa komission pyynnostd komissiota naiden péatdsten
analysoinnissa ja valmistelussa antamalla lausunnon.

3. Jos 2 kohdan mukaisessa paatoksessa todetaan, ettei aiottu luokitus ole 2 artiklan 28 ja 55
alakohdassa vahvistettujen perusteiden mukainen, asianomaisen jasenvaltion on kyseinen
paéatds huomioon ottaen annettava uusi tiedoksianto, jossa ehdot ovat mainittujen perusteiden
mukaiset. Komissio tekee 2 kohdan mukaisesti paatoksen téstd tiedonannosta.

4. Asianomaisten nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on perustettava reitinaikaisten
ja lahi- ja l&hestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnoksensa
luokitteluihin, joiden komissio on todennut tayttdvan 2 artiklan 28 ja 55 alakohdassa
vahvistetut perusteet. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on kaytettava naita
samoja luokituksia arvioidessaan kustannusten jakamista 13 artiklan 3 kohdan mukaisten
reitinaikaisten ja l&hi- ja l&hestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kesken.

13 artikla
Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen

suorituskykysuunnitelmat ja -tavoitteet

105

I



F

1. llmaliikennepalvelujen tarjoajien, jotka on nimetty tarjoamaan reitinaikaisia
ilmaliikennepalveluja, on kunkin viiteajanjakson osalta laadittava
suorituskykysuunnitelmaluonnokset  kaikista tarjoamistaan ja mahdollisesti  muilta
palveluntarjoajilta hankkimistaan reitinaikaisista lennonvarmistuspalveluista.

Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on hyvaksyttava unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden asettamisen jalkeen ja ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua.
Niissd on esitettdvd reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta
keskeisilla ~ ympariston, kapasiteetin ~ ja  kustannustehokkuuden osa-alueilla.
Suorituskykysuunnitelmaluonnoksissa on otettava huomioon Euroopan ilmaliikenteen
hallinnan yleissuunnitelma. Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on asetettava julkisesti
saataville.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitettujen reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnosten on  siséllettdvd verkon hallinnoijan toimittamat
asiaankuuluvat  tiedot. = Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen  tarjoajien on ennen
suunnitelmaluonnosten hyvaksymistd kuultava ilmatilan kayttajien edustajia ja tarvittaessa
sotilasviranomaisia, lentoasemien pitdjid ja lentoasemien koordinaattoreita. Nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on toimitettava suunnitelmat myds niiden sertifioinnista
vastaavalle kansalliselle toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka on tarkistettava asetuksen (EU)
2018/1139 ja  sen  perusteella  hyvaksyttyjen  delegoitujen  séaddsten  ja
taytantoonpanosaadosten noudattaminen.

3. Reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen  suorituskykysuunnitelmaluonnosten on
sisallettava reitinaikaisia lennonvarmistuspalveluja koskevat suorituskykytavoitteet, jotka ovat
yhdenmukaisia vastaavien unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa kaikilla
suorituskyvyn kannalta keskeisilla aloilla ja tayttdvat kolmannessa alakohdassa sdédetyt
lisdedellytykset.

Reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteiden yhdenmukaisuus unionin
laajuisten  suorituskykytavoitteiden kanssa on vahvistettava Seuraavien perusteiden
mukaisesti:

a) jos unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden yhteydessd on vahvistettu jaotteluarvot,
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen siséltyvien suorituskykytavoitteiden vertaaminen naihin
jaotteluarvoihin;

b) suorituskyvyn ajan mittaan tapahtuneen parantumisen arviointi suorituskykysuunnitelman
kattaman viiteajanjakson osalta ja lisdksi koko edellisen viiteajanjakson ja
suorituskykysuunnitelman kattaman viiteajanjakson osalta;

c¢) asianomaisen ilmaliikennepalvelujen tarjoajan suunnitellun suorituskykytason vertaaminen
muihin samaan vertailuryhmaan kuuluviin ilmaliikennepalvelujen tarjoajiin.

Suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on lisaksi taytettdva seuraavat edellytykset:

a) keskeisten oletusten, joita kdytetadn perustana tavoitteiden asettamisessa ja toimenpiteissa,
joilla tavoitteet pyritddn saavuttamaan viiteajanjakson aikana, mukaan lukien kéytetyt
perusarvot, liikenne-ennusteet ja taloudelliset oletukset, on oltava tarkkoja, riittavid ja
johdonmukaisia;

b) suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on oltava téydellinen seka tietojen ettd tausta-
aineiston osalta;

¢) maksujen kustannusperusteiden on oltava 20 artiklan mukaisia.
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4. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto arvioi kustannusten jakamisen
reitinaikaisten ja lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kesken 10 artiklan 3
kohdan k alakohdassa tarkoitetun menetelmén ja komission 12 artiklan nojalla tekemén eri
palvelujen luokittelun arvioinnin perusteella.

5. Edella 1 kohdassa tarkoitetut reitinaikaisten  lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnokset, mukaan lukien tarvittaessa kustannusten jakaminen
reitinaikaisten ja l&hi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kesken, on toimitettava
suorituskyvyn tarkastuselimena toimivan viraston arvioitavaksi ja hyvaksyttavaksi.

6. Jos nimetty ilmaliikennepalvelujen tarjoaja  tarjoaa  sekd reitinaikaisia
lennonvarmistuspalveluja ettda 18hi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalveluja,
suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on ensin 4 kohdan mukaisesti arvioitava
kustannusten jakaminen asianomaisten palvelujen kesken.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto toteaa, ettd kustannusten jakaminen ei ole
4 kohdassa tarkoitetun menettelyn tai luokituksen mukaista, asianomaisen nimetyn
ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on esitettdva uusi suorituskykysuunnitelmaaluonnos, joka on
mainitun menettelyn ja luokituksen mukainen.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto toteaa, ettd kustannusten jakaminen on
mainitun menettelyn ja luokittelun mukaista, se tekee asiasta paatoksen ja ilmoittaa siita
nimetylle ilmaliikennepalvelujen  tarjoajalle  ja  asianomaiselle kansalliselle
valvontaviranomaiselle. Paatoksen paatelmat sitovat kansallista valvontaviranomaista silta
osin kuin on kyse kustannusten jakamisesta 14 artiklassa tarkoitetun I&hi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnoksen arviointia varten.

7. Suorituskyvyn  tarkastuselimend  toimiva  virasto  arvioi reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteet ja -suunnitelmat 3 kohdassa vahvistettujen
perusteiden ja edellytysten mukaisesti. Jos 6 kohtaa sovelletaan, arviointi on tehtavé sen
jalkeen, kun 6 kohdan neljannen alakohdan mukainen pé&atds kustannusten jakamisesta on
tehty.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto toteaa, etta
suorituskykysuunnitelmaluonnos téyttdd ndma perusteet ja edellytykset, sen on hyvaksyttava
suunnitelma.

Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto toteaa, ettd yksi tai useampi reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoite ei ole yhdenmukainen unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa tai suorituskykysuunnitelma ei taytd 3 kohdassa vahvistettuja
liséehtoja, sen on evattdvé hyvaksynta.

8. Jos suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto on 7 kohdan mukaisesti evannyt
suorituskykysuunnitelmaluonnoksen hyvéksynnan, asianomaisen nimetyn
ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on esitettdva tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos,
joka sisélta4 tarvittaessa tarkistetut tavoitteet.

9. Suorituskyvyn tarkastuselimen& toimivan viraston on arvioitava 8 kohdassa tarkoitettu
tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos 3 kohdassa vahvistettujen perusteiden ja
edellytysten mukaisesti. Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos tayttdd nama
perusteet ja edellytykset, suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto hyvaksyy sen.

Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos ei taytd néitd perusteita ja edellytyksia,
suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on evattavé sen hyvéaksynta ja vaadittava
nimettya ilmaliikennepalvelujen tarjoajaa esittdmaén lopullinen
suorituskykysuunnitelmaluonnos.
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Jos 8 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyvaksyta, koska se sisaltaa reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteita,
jotka eivat ole yhdenmukaisia unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa,
suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto vahvistaa kyseiselle nimetylle
ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa
yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet ottaen huomioon 7 kohdassa tarkoitetussa paatoksessa
esitetyt havainnot. Asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan esittamaan
lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on siséllyttava suorituskykytavoitteet, jotka
virasto on suorituskyvyn tarkastuselimenda vahvistanut, seké toimenpiteet naiden tavoitteiden
saavuttamiseksi.

Jos 8 kohdan mukaisesti toimitetun tarkistetun suorituskykysuunnitelmaluonnoksen
hyvaksynta evatdan ainoastaan sen vuoksi, etté se ei taytd 3 kohdan kolmannessa alakohdassa
vahvistettuja edellytyksid, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan esittdmaén
lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisallytettava
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisaltyvat suorituskykytavoitteet, joiden suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiva virasto on todennut olevan yhdenmukaisia unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, ja siihen on sisallytettdva tarvittavat muutokset niiden
edellytysten osalta, joiden suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto ei ole katsonut
tayttyneen.

Jos 8 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyvaksyta, koska se sisaltaa reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteita,
jotka eivat ole yhdenmukaisia unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa, ja koska se
ei myoskaan taytd 3 kohdan kolmannessa alakohdassa vahvistettuja edellytyksié,
asianomaisen  nimetyn ilmaliikennepalvelun  tarjoajan  esittdimaan  lopulliseen
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on siséllytettdva suorituskykytavoitteet, jotka virasto on
suorituskyvyn tarkastuselimena kolmannen alakohdan mukaisesti vahvistanut ja toimenpiteet
néiden tavoitteiden saavuttamiseksi seka tarvittavat muutokset niiden edellytysten osalta,
joiden suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto ei ole katsonut tayttyneen.

10. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on hyvaksyttdvd suorituskyvyn
tarkastuselimend toimivan viraston hyvaksymat suorituskykysuunnitelmaluonnokset
lopullisina suunnitelmina, ja ne on asetettava julkisesti saataville.

11. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto antaa 18 artiklan mukaisesti
hyvaksyttavissa taytantdonpanoséadoksissd  tarkoitetuissa  mé&érdajoissa  séanndllisia
kertomuksia reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskyvyn
seurannasta, mukaan lukien s&anndlliset arvioinnit reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden ja reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykytavoitteiden saavuttamisesta ilmaliikennepalvelujen tarjoajien osalta seké asettaa
néiden arviointien tulokset julkisesti saataville.

Nimetyn ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on annettava kayttdon lennonvarmistuspalvelujen
suorituskyvyn seurannassa tarvittavat tiedot ja data. Naihin on siséllyttava tiedot ja data
tosiasiallisista kustannuksista ja tuloista. Jos suorituskykytavoitteita ei saavuteta tai
suorituskykysuunnitelmaa ei  panna  asianmukaisesti  taytantdon,  suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiva virasto tekee pdaatOkset, joissa vaaditaan ilmaliikennepalvelujen
tarjoajia toteuttamaan korjaavia toimenpiteitd. Naihin korjaaviin toimenpiteisiin voi sisaltyé
vaatimus, jonka mukaan ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on siirrettdva kyseisten palvelujen
tarjoaminen toiselle ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle, jos se on objektiivisesti katsoen
tarpeen. Jos suorituskykytavoitteita ei vieldkaan saavuteta tai jos suorituskykysuunnitelmaa
toteutetaan edelleen virheellisesti tai jos méé&rattyja korjaavia toimenpiteitd ei toteuteta tai el
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toteuteta asianmukaisesti, suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto suorittaa asiasta
tutkinnan ja antaa 24 artiklan 2 kohdan mukaisesti komissiolle lausunnon. Komissio voi
toteuttaa toimia 24 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

14 artikla
Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien lahi- ja lahestymisalueen

lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmat ja -tavoitteet

1. llmaliikennepalvelujen tarjoajien, jotka on nimetty tarjoamaan lahi- ja lahestymisalueen
ilmaliikennepalveluja, on kunkin viiteajanjakson osalta laadittava
suorituskykysuunnitelmaluonnokset ~ kaikista tarjoamistaan ja mahdollisesti muilta
palveluntarjoajilta hankkimistaan l&hi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluista.

Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on hyvaksyttava unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden asettamisen jalkeen ja ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua.
Niissa on esitettava lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta
keskeisilla ~ ympaériston, kapasiteetin  ja kustannustehokkuuden osa-alueilla.
Suorituskykysuunnitelmaluonnoksissa on otettava huomioon Euroopan ilmaliikenteen
hallinnan yleissuunnitelma. Suorituskykysuunnitelmaluonnokset on asetettava julkisesti
saataville.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitettujen lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnosten on siséllettdvd verkon hallinnoijan  toimittamat
asiaankuuluvat  tiedot.  Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on ennen
suunnitelmaluonnosten hyvaksymistd kuultava ilmatilan kayttdjien edustajia ja tarvittaessa
sotilasviranomaisia, lentoasemien pitdjid ja lentoasemien koordinaattoreita. Nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on toimitettava suunnitelmat my6s niiden sertifioinnista
vastaavalle kansalliselle toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka on tarkistettava asetuksen (EU)
2018/1139 ja  sen  perusteella  hyvéksyttyjen  delegoitujen  s&&ddsten  ja
taytantdonpanosaadosten noudattaminen.

3. L&hi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnosten
on sisdllettava lahi- ja  l&hestymisalueen  lennonvarmistuspalveluja  koskevat
suorituskykytavoitteet, jotka ovat yhdenmukaisia vastaavien unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa kaikilla suorituskyvyn kannalta keskeisilla aloilla ja tayttavat
kolmannessa alakohdassa vahvistetut lisdedellytykset.

Lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteiden
yhdenmukaisuus unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa on vahvistettava
seuraavien perusteiden mukaisesti:

a) jos unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden yhteydessa on vahvistettu jaotteluarvot,
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisaltyvien suorituskykytavoitteiden vertaaminen ndihin
jaotteluarvoihin;

b) suorituskyvyn ajan mittaan tapahtuneen parantumisen arviointi suorituskykysuunnitelman
kattaman viiteajanjakson osalta ja lisdaksi koko edellisen viiteajanjakson ja
suorituskykysuunnitelman kattaman viiteajanjakson osalta;

c) asianomaisen ilmaliikennepalvelujen tarjoajan suunnitellun suorituskykytason vertaaminen
muihin samaan vertailuryhmé&an kuuluviin ilmaliikennepalvelujen tarjoajiin.

Suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on liséksi taytettavé seuraavat edellytykset:
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a) keskeisten oletusten, joita kaytetadn perustana tavoitteiden asettamisessa ja toimenpiteissa,
joilla tavoitteet pyritddn saavuttamaan viiteajanjakson aikana, mukaan lukien kéytetyt
perusarvot, liikenne-ennusteet ja taloudelliset oletukset, on oltava tarkkoja, riittavia ja
johdonmukaisia;

b) suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on oltava téydellinen seka tietojen ettd tausta-
aineiston osalta;

c¢) maksujen kustannusperusteiden on oltava 20 artiklan mukaisia.

4. Edelld 1 kohdassa tarkoitetut l&hi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnokset on toimitettava kansalliselle valvontaviranomaiselle
arvioitaviksi ja hyvaksyttaviksi.

5. Kun kyseessé on seké reitinaikaisia lennonvarmistuspalveluja etté 1&hi- ja l&hestymisalueen
lennonvarmistuspalveluja tarjoava nimetty ilmaliikennepalvelujen tarjoaja, kansalliselle
valvontaviranomaiselle toimitettavan lahi- ja ldhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmaluonnoksen on oltava se suunnitelma, josta suorituskyvyn
tarkastuselimen& toimivan viraston 13 artiklan 6 kohdan kolmannen alakohdan mukaisesti
edellytetddn antavan myonteisen paatoksen kustannusten jakamisen osalta.

6. Kansallinen valvontaviranomainen arvioi lahi- ja ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoitteet ja -suunnitelmat 3 kohdassa vahvistettujen
perusteiden ja edellytysten mukaisesti. Jos 5 kohtaa sovelletaan, kansallisen
valvontaviranomaisen on perustettava arvionsa suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan
viraston kustannusten jakamisesta tekemén paatoksen paatelmiin.

Jos kansallinen valvontaviranomainen toteaa, ettd suorituskykysuunnitelmaluonnos téyttaa
nédma perusteet ja edellytykset, sen on hyvéksyttava suunnitelma.

Jos kansallinen valvontaviranomainen toteaa, ettd yksi tai useampi lahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykytavoite ei ole yhdenmukainen unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa tai suorituskykysuunnitelma ei tayta 3 kohdassa vahvistettuja
lisdehtoja, sen on evattavé hyvaksynta.

7. Jos kansallinen valvontaviranomainen on evannyt suorituskykysuunnitelmaluonnoksen
hyvaksynnan 6 kohdan mukaisesti, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on
esitettava tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos, joka sisaltdd tarvittaessa tarkistetut
tavoitteet.

8. Kansallisen valvontaviranomaisen on arvioitava 7 kohdassa tarkoitettu tarkistettu
suorituskykysuunnitelmaluonnos 3 kohdassa vahvistettujen perusteiden ja edellytysten
mukaisesti. Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos téyttdd n&ma perusteet ja
edellytykset, kansallinen valvontaviranomainen hyvaksyy sen.

Jos tarkistettu suorituskykysuunnitelmaluonnos ei tdytd néitd perusteita ja edellytyksia,
kansallisen valvontaviranomaisen on evéattdvd sen hyvéksyntd ja vaadittava nimettya
ilmaliikennepalvelujen tarjoajaa esittdméan lopullinen suorituskykysuunnitelmaluonnos.

Jos 7 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyvéksytd, koska se sisdltdd lahi- ja l&hestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykytavoitteita,  jotka  eivdt ole  yhdenmukaisia  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, kansallinen valvontaviranomainen vahvistaa kyseiselle
nimetylle ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden
kanssa yhdenmukaiset suorituskykytavoitteet ottaen huomioon 6 kohdassa tarkoitetussa
paatoksessd esitetyt havainnot. Asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan
esittdmaan lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisallyttava
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suorituskykytavoitteet, jotka kansallinen valvontaviranomainen on vahvistanut, sek&
toimenpiteet ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

Jos 7 kohdan mukaisesti toimitetun tarkistetun suorituskykysuunnitelmaluonnoksen
hyvaksynta evatdan ainoastaan sen vuoksi, etté se ei taytd 3 kohdan kolmannessa alakohdassa
vahvistettuja edellytyksid, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan esittdmaén
lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisallytettava
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen siséltyvat suorituskykytavoitteet, joiden kansallinen
valvontaviranomainen on todennut olevan yhdenmukaisia  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, ja sithen on sisallytettavd tarvittavat muutokset niiden
edellytysten osalta, joiden kansallinen valvontaviranomainen ei ole katsonut tayttyneen.

Jos 7 kohdan mukaisesti toimitettua tarkistettua suorituskykysuunnitelmaluonnosta ei
hyvaksyta, koska se sisaltad lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykytavoitteita,  jotka  eivdt ole  yhdenmukaisia  unionin  laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa, ja koska se ei myoskaan tadytd 3 kohdan kolmannessa
alakohdassa vahvistettuja edellytyksia, asianomaisen nimetyn ilmaliikennepalvelun tarjoajan
esittdmaan lopulliseen suorituskykysuunnitelmaluonnokseen on sisallytettava
suorituskykytavoitteet, jotka kansallinen valvontaviranomainen on kolmannen alakohdan
mukaisesti vahvistanut, ja toimenpiteet ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi seké tarvittavat
muutokset niiden edellytysten osalta, joiden kansallinen valvontaviranomainen ei ole katsonut
tayttyneen.

9. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen  tarjoajien on  hyvaksyttdvd kansallisen
valvontaviranomaisen hyvaksymat  suorituskykysuunnitelmaluonnokset lopullisina
suunnitelmina, ja ne on asetettava julkisesti saataville.

10. Asianomaisen kansallisen valvontaviranomaisen on raportoitava saannéllisesti lahi- ja
lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskyvyn seurannasta, mukaan lukien
saannolliset  arvioinnit lahi-  ja  lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykytavoitteiden saavuttamisesta, sekd asetettava arviointien tulokset julkisesti
saataville.

Nimetyn ilmaliikennepalvelujen tarjoajan on annettava kayttdon lennonvarmistuspalvelujen
suorituskyvyn seurannassa tarvittavat tiedot ja data. Naihin on siséllyttavé tiedot ja data
tosiasiallisista kustannuksista ja tuloista.

Jos suorituskykytavoitteita ei saavuteta tai suorituskykysuunnitelmaa ei panna
asianmukaisesti taytdntoon, kansallinen valvontaviranomainen tekee paatokset, joissa
vaaditaan ilmaliikennepalvelujen tarjoajia toteuttamaan korjaavia toimenpiteitd. Naihin
korjaaviin toimenpiteisiin voi sisdltyd vaatimus, jonka mukaan ilmaliikennepalvelujen
tarjoajan on siirrettdvd kyseisten palvelujen tarjoaminen toiselle ilmaliikennepalvelujen
tarjoajalle, jos se on objektiivisesti katsoen tarpeen. Jos suorituskykytavoitteita ei
edelleenkdén saavuteta tai jos suorituskykysuunnitelmaa toteutetaan edelleen virheellisesti tai
jos méaréttyja korjaavia toimenpiteita ei toteuteta tai ei toteuteta asianmukaisesti, kansallisen
valvontaviranomaisen on pyydettdvd 24 artiklan 2 kohdan mukaisesti suorituskyvyn
tarkastuselimend toimivaa virastoa suorittamaan tutkinta, ja komissio voi 24 artiklan 3 kohdan
mukaisesti toteuttaa toimia.

11. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisen valvontaviranomaisen tdéméan artiklan
nojalla tekemat paatokset voidaan saattaa tuomioistuimen tutkittaviksi.

12. Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto suorittaa 3 artiklan 8 kohdan
mukaisesti  kansallisen  valvontaviranomaisen tehtavia, l&hi- ja l&hestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnokset on toimitettava suorituskyvyn
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tarkastuselimend toimivalle virastolle yhdessa reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen
suorituskykysuunnitelmialuonnosten kanssa. Jos virasto on tehnyt 13 artiklan 6 kohdan
kolmannen alakohdassa tarkoitetun p&atoksen kustannusten jakamisesta, tdmé p&&tos sitoo
sitd 1&hi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskykysuunnitelmaluonnosten
arvioinnissa.

15 artikla

Suorituskyvyn tarkastuselimena toimivan viraston tehtava lahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden seurannassa

1. Suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto laatii s&&nnollisesti unionin laajuisen
yleiskatsauksen lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen suorituskyvysta ja sen
suhteesta unionin laajuisiin suorituskykytavoitteisiin.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitetun yleiskatsauksen laatimista varten kansallisten
valvontaviranomaisten on annettava 14 artiklan 10 kohdassa tarkoitetut raporttinsa tiedoksi
suorituskyvyn tarkastuselimena toimivalle virastolle ja toimitettava kaikki muut tiedot, joita
suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto mahdollisesti pyytaa ndité tarkoituksia varten.

16 artikla

Verkon suorituskykysuunnitelma

1. Verkon hallinnoijan on laadittava kullekin viiteajanjaksolle kaikki sen hoitamat
verkkotoiminnot kattava verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos.

Verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos on laadittava unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden asettamisen jalkeen ja ennen asianomaisen viiteajanjakson alkua.
Siihen on siséllyttava keskeiset suorituskykytavoitteet suorituskyvyn kannalta keskeisilla
ympériston, kapasiteetin ja kustannustehokkuuden osa-alueilla.

2. Verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos on toimitettava suorituskyvyn tarkastuselimena
toimivalle virastolle ja komissiolle.

Suorituskyvyn tarkastuselimend toimivan viraston on komission pyynndstd annettava
komissiolle verkon suorituskykysuunnitelmaluonnoksesta lausunto, jossa olennaisia
kriteereitd ovat seuraavat:

a) suorituskyvyn ajan mittaan tapahtuneen parantumisen tarkastelu suorituskykysuunnitelman
kattaman viiteajanjakson osalta ja lisaksi ajalta, joka kattaa seka edellisen viiteajanjakson etta
suorituskykysuunnitelman viiteajanjakson;

b) verkon suorituskykysuunnitelmaluonnoksen taydellisyys tietojen ja lisaineiston osalta.

Jos komissio toteaa, ettd verkon suorituskykysuunnitelmaluonnos on tdydellinen ja osoittaa
suorituskyvyn parantuneen riittavasti, se hyvéksyy verkon
suorituskykysuunnitelmaluonnoksen  lopullisena  suunnitelmana. Muussa tapauksessa
komissio voi pyytdd verkon hallinnoijaa  toimittamaan  tarkistetun  verkon
suorituskykysuunnitelmaluonnoksen.

17 artikla

Suorituskykytavoitteiden ja -suunnitelmien tarkistaminen viiteajanjakson aikana
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1. Jos unionin laajuiset suorituskykytavoitteet eivét viiteajanjakson aikana enéé ole riittavat
merkittévasti muuttuneiden olosuhteiden vuoksi ja jos tavoitteiden tarkistaminen on tarpeen ja
oikeasuhteista, komissio tarkistaa unionin laajuisia suorituskykytavoitteita. Téllaiseen
paatokseen sovelletaan 11 artiklaa. Tallaisen tarkistuksen jalkeen nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on hyvéksyttavé uudet suorituskykysuunnitelmaluonnokset,
joihin sovelletaan 13 ja 14 artiklaa. Verkon hallinnoijan on laadittava uusi verkon
suorituskykysuunnitelmaluonnos, johon sovelletaan 16 artiklaa.

2. Edellda 1 kohdassa tarkoitettuun tarkistettuja unionin laajuisia suorituskykytavoitteita
koskevaan péaatokseen on siséllyttava siirtymasadnnoksia, joita sovelletaan siihen asti, kun 13
artiklan 6 kohdan ja 14 artiklan 6 kohdan mukaisesti hyvéksyttyjen lopullisten
suorituskykysuunnitelmien soveltaminen alkaa.

3. Nimetyt  ilmaliikennepalvelujen  tarjoajat  voivat  pyytdd  reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen osalta suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalta virastolta tai
lahi- ja ladhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen osalta asianomaiselta kansalliselta
valvontaviranomaiselta lupaa tarkistaa yhtd tai useampaa suorituskykytavoitetta
viiteajanjakson aikana. Tallainen pyyntd voidaan esittdd, jos varoituskynnykset saavutetaan
tai jos nimetyt ilmaliikennepalvelujen tarjoajat osoittavat, ettd suorituskykytavoitteiden
perustana olevat alkuperaiset tiedot, oletukset ja perustelut eivét ole endd merkittavassa ja
pysyvassa madrin  tarkkoja  sellaisten  olosuhteiden  vuoksi, joita el Vvoitu
suorituskykysuunnitelman hyvéksymisajankohtana ennakoida.

4. Reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen osalta suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva
virasto tai lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen osalta asianomainen
kansallinen valvontaviranomainen saa antaa asianomaiselle nimetylle ilmaliikennepalvelujen
tarjoajalle luvan toteuttaa aiottu tarkistus ainoastaan, jos se on valttdmatonta ja oikeasuhteista
ja jos tarkistetuilla suorituskykytavoitteilla varmistetaan yhdenmukaisuus unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden  kanssa. Jos tarkistukseen on saatu lupa, nimettyjen
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on hyvéksyttdva uudet suorituskykysuunnitelmaluonnokset
13 ja 14 artiklassa saadettyjen menettelyjen mukaisesti.

18 artikla
Suorituskyvyn kehittamisjarjestelman taytantéonpano

Suorituskyvyn  kehittdmisjarjestelman  taytdntoonpanoa varten komissio hyvaksyy
yksityiskohtaiset vaatimukset ja menettelyt, jotka koskevat 10 artiklan 3 kohtaa seka 11, 12,
13, 14, 15, 16 ja 17 artiklaa ja erityisesti suorituskykysuunnitelmaluonnosten laatimista,
suorituskykytavoitteiden asettamista, niiden arviointiperusteita ja -edellytyksid, menettelyja
kustannusten jakamiseksi reitinaikaisten ja l&hi- ja ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen kesken, suorituskyvyn seurantaa ja korjaavien toimenpiteiden
toteuttamista seké kaikkia menettelyja koskevia aikatauluja. Namé vaatimukset ja menettelyt
hyvéksytdan 37 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.

W 1070/2009 1 artikla
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W 550/2004 (mukautettu)

W 1070/2009 2 artiklan 8 kohta

W1070/2009 2 artiklan 9 kohta

(mukautettu)

1945 artikla
X> Maksujéarjestelman <XIRperiaatteet

4 uusi

1. Lennonvarmistuspalvelujen maksut on madritettdvd, pantava tdytantdon ja perittava
ilmatilan kayttdjilta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jdsenvaltioiden mahdollisuutta rahoittaa
tdman artiklan soveltamisalaan kuuluvien ilmaliikennepalvelujen tarjoaminen julkisista
varoista.

2. Maksujen on perustuttava kustannuksiin, joita ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuu
niistd palveluista ja toiminnoista, joita ilmatilan kayttajille tarjotaan vahvistettuina
viiteajanjaksoina, jotka mééritellaan 10 artiklan 2 kohdassa. Néihin kustannuksiin voi siséltya
kohtuullinen kokonaispddoman tuotto, jolla edistetdén tarvittavaa padoman karttumista.

3. Maksujen on edistettdvd turvallisten, tehokkaiden, toimivien ja kestévien
lennonvarmistuspalvelujen tarjoamista siten, ettd tavoitteena on korkean turvallisuustason ja
kustannustehokkuuden sek& suorituskykytavoitteiden saavuttaminen, sekd tuettava
yhdennettya palvelujen tarjoamista ja vahennettava samalla ilmailun ympaéristovaikutuksia.
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4. llmatilan kayttajilta perittdvistd maksuista voi olla tuloksena ilmaliikennepalvelujen
tarjoajille taloudellisia ylijag@mi& tai tappioita, jotka johtuvat 10 artiklan 3 kohdan h
alakohdassa tarkoitettujen kannustinjarjestelmien ja 10 artiklan 3 kohdan i alakohdassa
tarkoitettujen riskinjakomekanismien soveltamisesta.

5. llmatilan kayttajilta tamén artiklan mukaisesti perittavistd maksuista saatavia tuloja ei saa
kayttdd sellaisten palvelujen rahoittamiseen, joita tarjotaan 8 artiklan mukaisesti
markkinaehdoin.

6. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien maéaéritettyjd kustannuksia, toteutuneita
kustannuksia ja tuloja koskevat taloudelliset tiedot on ilmoitettava kansallisille
valvontaviranomaisille ja suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle, ja ne on
asetettava julkisesti saataville.

20 artikla

Maksujen kustannusperustat

1. Reitinaikaisista lennonvarmistuspalveluista perittdvien maksujen ja lahi- ja
lahestymisalueen lennonvarmistuspalveluista perittdvien maksujen kustannusperustan on
koostuttava madritetyistd kustannuksista, jotka liittyvat néiden palvelujen tarjoamiseen
lentoreittimaksuvyohykkeelld ja lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeelld, sellaisina
kuin ndmé kustannukset on vahvistettu 13 ja 14 artiklan mukaisesti hyvaksytyissa
suorituskykysuunnitelmissa.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuihin maéaritettyihin kustannuksiin on sisallyttava
asiaankuuluvien jarjestelyjen ja palvelujen kustannukset, asianmukaiset pddomainvestointien
korkoja ja omaisuuden poistoja koskevat madrat sekd yllapito-, toiminta- ja
hallintokustannukset.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuihin maaritettyihin kustannuksiin on sisallyttdvd myos
seuraavat kustannukset:

a) kustannukset, joita ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuu suorituskyvyn
tarkastuselimend toimivalle virastolle suoritetuista maksuista;

b) ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuvat kustannukset, jotka liittyvédt kansallisten
valvontaviranomaisten suorittamaan néiden palveluntarjoajien valvontaan ja sertifiointiin,
elleivat jasenvaltiot kdytd muita taloudellisia resursseja téllaisten kustannusten kattamiseen;

c) kustannukset, joita ilmaliikennepalvelujen tarjoajille aiheutuu lennonvarmistuspalvelujen ja
verkkotoimintojen tarjoamisesta, verkon hallinnoijalle annetut tehtdvat mukaan luettuina,
elleivat jasenvaltiot kaytd muita taloudellisia resursseja tallaisten kustannusten kattamiseen.

4. Madritettyihin kustannuksiin eivat sisélly kustannukset 42 artiklassa tarkoitettujen
jasenvaltioiden maaraamista seuraamuksista eivatka kustannukset 13 artiklan 11 kohdassa ja
14 artiklan 10 kohdassa tarkoitetuista korjaavista toimenpiteisté.

5.  Reitinaikaisten  lennonvarmistuspalvelujen  ja  ldhi- ja  l&hestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen vélinen ristikkaistuki ei ole sallittua. Kustannukset, jotka liittyvéat
sekda reitinaikaisiin  lennonvarmistuspalveluihin ~ ettd l&dhi- ja  ldhestymisalueen
lennonvarmistuspalveluihin, on jaettava oikeasuhteisesti ja lapindkyvélla menettelyll&
reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen ja lahi- ja lahestymisalueen
lennonvarmistuspalvelujen vélill4. Ristikk&istuki on sallittua eri lennonvarmistuspalvelujen
valilla jommassakummassa ndista palvelutyypeista vain, jos se on objektiivisista syista
perusteltua ja edellyttden ettd ne ovat 25 artiklan 3 kohdan mukaisesti lapinékyvasti eriteltyjé.
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6. Nimettyjen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien on annettava yksityiskohtaiset tiedot
kustannusperustastaan suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle, kansallisille
valvontaviranomaisille ja komissiolle. Tata varten kustannukset jaotellaan 25 artiklan 3
kohdassa tarkoitetun kirjanpidon eriyttdmisen mukaisesti siten, ettd erotetaan toisistaan
henkilostokustannukset, muut  toimintakustannukset  kuin  henkil6stokustannukset,
poistokustannukset, padomakustannukset, suorituskyvyn tarkastuselimena toimivalle
virastolle suoritetuista maksuista aiheutuvat kustannukset seka poikkeukselliset kustannukset.

21 artikla

Yksikkohintojen vahvistaminen

1. Yksikkéhinnat on vahvistettava kalenterivuosittain ja kullekin maksuvydhykkeelle
suorituskykysuunnitelmissa maééritettyjen kustannusten ja liikenne-ennusteiden seka
edellisista vuosista ja muista tuloista johtuvien sovellettavien mukautusten perusteella.

2. Kansalliset valvontaviranomaiset vahvistavat yksikkohinnat sen jalkeen, kun suorituskyvyn
tarkastuselimena toimiva virasto on varmistanut, ettd ne ovat 19 artiklan, 20 artiklan ja tdmén
artiklan mukaisia. Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto toteaa, ettei
yksikkohinta taytd naitd vaatimuksia, asianomaisen kansallisen valvontaviranomaisen on
tarkasteltava yksikkohintaa uudelleen. Jos yksikkohinta ei edelleenkddn taytd naita
vaatimuksia, suorituskyvyn tarkastuselimena toimiva virasto suorittaa 24 artiklan 2 kohdan
mukaisesti tutkinnan ja antaa komissiolle lausunnon, ja komissio voi 24 artiklan 3 kohdan
mukaisesti toteuttaa toimia.

Maksujen perimistd varten ja kun ruuhkautuminen aiheuttaa verkossa merkittévia ongelmia,
kuten ymparistonsuojelun tason heikkenemistd, komissio voi madritelld 37 artiklan 3
kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen annettavalla taytdntéonpanoasetuksella
reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen yhteisen yksikkohinnan kaikkialla yhtendisessa
eurooppalaisessa ilmatilassa sekd sen soveltamista koskevat yksityiskohtaiset saannét ja
menettelyt. Ensimmadisessa alakohdassa tarkoitettu yhteinen yksikkohinta lasketaan
asianomaisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien eri  yksikkohintojen painotetun
keskiarvon perusteella. Yhteisen yksikkdhinnan tuotto on kohdennettava uudelleen, jotta
voidaan saavuttaa tulotason neutraalius kyseisten ilmaliikennepalvelujen tarjoajien valilla.

22 artikla

Maksujen vahvistaminen

1. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta on perittdvd maksut ilmatilan kayttajilta
syrjiméattomin ehdoin, joissa otetaan huomioon eri ilma-alustyyppien suhteellinen
tuottokapasiteetti. Jos eri ilmatilan kéyttdjilta veloitetaan maksuja samasta palvelusta, ei saa
tehd& eroa ilmatilan kayttajan kansallisuuden tai kayttajaryhman perusteella.

2. Tietystda lennosta tietylla lentoreittimaksuvyohykkeelld perittdvat reitinaikaisten
lennonvarmistuspalvelujen maksut lasketaan kyseiselle lentoreittimaksuvyohykkeelle
vahvistetun yksikkohinnan ja kyseisen lennon lentoreittimaksuvythykkeen palveluyksikkdjen
perusteella. Maksu koostuu yhdestd tai useammasta muuttuvasta osasta, joista kunkin on
perustuttava objektiivisiin tekijoihin.

3. Tietysté lennosta tietylla lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeell& perittavét 1ahi-
ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen maksut lasketaan kyseiselle lentoaseman
lennonvarmistusmaksuvyohykkeelle  vahvistetun yksikkohinnan ja kyseisen lennon
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lentoaseman lennonvarmistusmaksuvyohykkeen palveluyksikkdjen perusteella. Lentoaseman
lennonvarmistuspalveluista perittdvdaa maksua laskettaessa lennon l&dhestyminen ja lahto
lasketaan yhdeksi lennoksi. Maksu koostuu yhdesté tai useammasta muuttuvasta osasta, joista
kunkin on perustuttava objektiivisiin tekijoihin.

4. Tietyt ilmatilan kayttajat, erityisesti kevyiden ilma-alusten ja valtion ilma-alusten kayttajat,
on mahdollista vapauttaa lennonvarmistusmaksuista edellyttdaen, ettd tallaisesta vapautuksesta
koituvat kustannukset katetaan muista lahteista eika niita siirretd muiden ilmatilan kayttajien
maksettaviksi.

5. Maksuja on mukautettava siten, ettd ne kannustavat lennonvarmistuspalvelujen tarjoajia,
lentoasemia ja ilmatilan kéyttdjia tukemaan ymparistonsuojelun tason parantamista tai
palvelujen laadun parantamista, kuten kestavien vaihtoehtoisten polttoaineiden kayton
lisadmistd, kapasiteetin lisaamistd, viivastysten vahentdmista ja kestavéaa kehitysta siten, etta
samalla voidaan pitdd yll& optimaalista turvallisuustasoa erityisesti eurooppalaisen
ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman taytantoon panemiseksi. Mukauttamisen on
koostuttava taloudellisista eduista tai  heikennyksistd, eikd se saa vaikuttaa
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien tuloihin.

23 artikla
Maksujarjestelman taytantoénpano

Maksujarjestelman taytantoon panemiseksi komissio hyvéksyy 19, 20, 21 ja 22 artiklan osalta
yksityiskohtaiset vaatimukset ja menettelyt, jotka koskevat erityisesti kustannusperusteita ja
médritettyja  kustannuksia, yksikkohintojen  vahvistamista, kannustinjarjestelmia ja
riskinjakomekanismeja sekda maksujen mukauttamista. Nama vaatimukset ja menettelyt
vahvistetaan taytdntéonpanosaédokselld, joka hyvaksytdan 37 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
neuvoa-antavaa menettelya noudattaen.

W 1070/2009 2 artiklan 9 kohta
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W 1070/2009 2 artiklan 11 kohta

24 artikla
Suorituskyky- ja maksujarjestelmien noudattamisen tarkastelu

1. Komissio tarkastelee sdannollisesti, noudattavatko ilmaliikennepalvelujen tarjoajat ja
jasenvaltiot tapauksen mukaan 10-17 ja 19-22 artiklaa sek& 18 ja 23 artiklassa tarkoitettuja
taytantoonpanosaadoksid. Komissio toimii suorituskyvyn tarkastuselimena toimivaa virastoa
ja kansallisia valvontaviranomaisia kuullen.

2. Suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto tutkii yhden tai useamman jasenvaltion,
kansallisen valvontaviranomaisen tai komission pyynnostd kaikki vaitetyt 1 kohdassa
tarkoitetut vaatimustenvastaisuudet. Jos suorituskyvyn tarkastuselimend toimiva virasto saa
viitteitd téllaisista vaatimustenvastaisuuksista, se voi kaynnistdd tutkinnan omasta
aloitteestaan. Sen on saatettava tutkinta paatokseen neljan kuukauden kuluessa pyynnon
vastaanottamisesta kuultuaan jasenvaltiota, asianomaista kansallista valvontaviranomaista ja
asianomaista nimettya ilmaliikennepalvelujen tarjoajaa. Suorituskyvyn tarkastuselimena
toimiva virasto jakaa tutkinnan tulokset asianomaisten jasenvaltioiden, asianomaisten
ilmaliikennepalvelujen tarjoajien ja komission kanssa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 41
artiklan 1 kohdan soveltamista.

120

I



F

3. Komissio voi antaa lausunnon siita, ovatko jasenvaltiot ja/tai ilmaliikennepalvelujen
tarjoajat noudattaneet 10-17 ja 19-22 artiklaa ja 18 ja 23 artiklassa tarkoitettuja
taytantoonpanosaadoksid, sekda antaa lausuntonsa tiedoksi sille jasenvaltiolle tai niille
jasenvaltioille ja sille ilmaliikennepalvelujen tarjoajalle, joita asia koskee.

WV 550/2004 (mukautettu)

= Uusi

2512 artikla

Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien > kkirjanpidon avoimuus <X

1. Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on omistusjarjestelyistadn B> tai oikeudellisista
rakentelstaan <ZI ruppumatta Iaadlttava ja julkalstava = vuosittain < tilinpaatoksensé seké
; Tilinpaatdsten on oltava yhteiséa
IZ> unionin <ZI kayttoon ottamlen kansalnvallsten t|||npaatosstandard|en (IAS) mukaisia. Jos
taydellinen vastaavuus kansainvalisten tilinpaatosstandardien kanssa ei palveldjen O
lennonvarmistuspalvelujen <XI tarjoajan oikeudellisen aseman vuoksi ole mahdollista,
palvelujen tarjoajan on pyrEvd X saavutettava <XI mahdollisimman suuriees
vastaavuusteen.—L ennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on jeka—tapauksessa julkaistava
vuosikertomus ja niiden B> téssd kohdassa tarkoitettu <X1 tilinpdatds on tarkastettava
saannollisesti.

4 uusi

2. Kansallisilla valvontaviranomaisilla ja suorituskyvyn tarkastuselimena toimivalla virastolla
on oikeus tutustua niiden valvonnassa olevien lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
Kirjanpitoon. Jasenvaltiot voivat paattdd myontad muille valvontaviranomaisille oikeuden
tutustua tahan kirjanpitoon.

W1070/2009 2 artiklan 7 kohta
(mukautettu)

= UUSI

Liennonvarmistuspalvelujen tarjoajien on = sisdisessa

klrjanpldossaan pldettava erlkseen klrjaa kustakln Iennonvarmlstuspalvelusta = %@H@H@%

) o e A . . . 'samalla
tavalla kum jOS IZ> nalta <ZI % palveIUJa %H@ai%ﬁé&t IZ> suorlttalswat <Xl erilliset
yritykset=, jotta voidaan vélttdd syrjintd, ristikkéistuki ja kilpailun véaristyminen.
Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan on my0s pidettdva erillista kirjanpitoa kaikista
toiminnoista, jos <
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4 uusi

a) se tarjoaa 8 artiklan 1 kohdan mukaisesti hankittuja lennonvarmistuspalveluja ja
lennonvarmistuspalveluja, jotka eivat kuulu mainitun sadnnoksen soveltamisalaan;

b) se tarjoaa lennonvarmistuspalveluja ja harjoittaa mitd tahansa muuta toimintaa,
yhteinen tietopalvelu mukaan luettuna;

C) se tarjoaa lennonvarmistuspalveluja unionissa ja kolmansissa maissa.

Lennonvarmistuspalvelujen ~ madritetyt  kustannukset,  todelliset  kustannukset ja
lennonvarmistuspalveluista saatavat tulot on eriteltava henkilostokustannuksiin, muihin
toimintakustannuksiin kuin henkildstokustannuksiin, poistokustannuksiin,
padomakustannuksiin, suorituskyvyn tarkastuselimena toimivalle virastolle suoritetuista
maksuista aiheutuneisiin kustannuksiin seké& poikkeuksellisiin kustannuksiin, ja ndmé tiedot
on asetettava julkisesti saataville, jollei luottamuksellisten tietojen suojasta muuta johdu.

4. Kansallisen valvontaviranomaisen tai asianomaisesta lennonvarmistuspalvelujen tarjoajasta
riippumattoman tahon on tarkastettava tai todennettava 19 artiklan 6 kohdan mukaisesti
ilmoitetut kustannuksia ja tuloja koskevat taloudelliset tiedot ja muut yksikkohintojen
laskemisen kannalta merkitykselliset tiedot, ja niille on saatava kansallisen
valvontaviranomaisen hyvaksyntd. Tilintarkastuksen péatelmét on asetettava julkisesti
saataville.

¥550/2004
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W1070/2009 3 artiklan 6 kohta
(mukautettu)

= UUSi
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IV LUKU
x> VERKON HALLINTA &

266 artikla
X> Verkkotoiminnot X1 X

1. llmaliikenteen hallintaverkon toiminnoilla on #aa :
kéwtté+a varmistettava= ilmatilan < = ja niukkojen resurssien kestava ja tehokas kaytto =
fa B> Niilla on myos varmistettava <X, ettd ilmatilan kayttajat voivat valita halutunteitis =
ympariston kannalta optimaalisen lentoradan < siten, ettd ilmatila ja lennonvarmistuspalvelut
ovat mahdollisimman tehokkaasti kéytettavissad. =>Jaljempéana 2 ja 3 kohdassa luetelluilla <
Mverkkotoiminnoilla on = edistettava unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden
saavuttamlsta Ja nuden on perustuttava operatuwsun vaatlmuksun = 9&#&3%454@%

<X X> verkkotoimintoihin siséltyvét seuraavat <xI:
a) Euroopan = ilmatilan rakenteiden < reittiverkesten suunnittelu = ja hallinta<;

= b) ilmaliikennevirtojen saately; <

cb)yleisen ilmaliikenteen ké&yttdmien taajuuskaistojen niukkojen resurssien,
erityisesti radiotaajuuksien, koordinointi seka toisiotutkakoodien koordinointi.

4 uusi

3. Edella 1 kohdassa tarkoitettuihin verkkotoimintoihin siséltyvat myos seuraavat:

a) ilmatilan suunnittelun optimointi verkkoa varten ja ilmaliikennepalvelujen
tarjoamisen delegoinnin helpottaminen yhteistydssa ilmaliikennepalvelujen tarjoajien
ja jasenvaltioiden viranomaisten kanssa;

b)  verkon lennonjohtokapasiteetin  kayton  hallinta  sitovan  verkon
operaatiosuunnitelman mukaisesti;

c) koordinointi ja tuki verkkokriisin tapauksessa;
d) ilmaliikennevirtojen séately ja kapasiteetin hallinta;

e) Euroopan ilmaliikenteen hallintaverkon infrastruktuurin  kéyttéonoton
taytantoonpanotoimien suunnittelun, seurannan ja koordinoinnin hallinnointi
Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman mukaisesti ottaen huomioon
operatiiviset tarpeet ja niihin liittyvat toimintamenetelmat;

f) Euroopan ilmaliikenteen hallintaverkon infrastruktuurin toimivuuden seuranta.
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W 1070/2009 3 artiklan 6 kohta

(mukautettu)

AR 3 assa Edelld 2 ja 3 kohdassa makaittairia=tehtaviin O lueteltuihin
t0|m|nt0|h|n <ZI ei I||ty Iaajakant0|3|sta 5|towsta t0|menp|te|sta paattamlsta tal poluttlsen
harklntavallan kayttoa : =Ry =2

Ry - Ne on suorltettava yhtelsymmarryksessa
sotllaswranomalsten kanssa |Imat|Ian Joustavaa kayttda koskevien sovittujen menettelyjen
mukaisesti.

4 uusi

5. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja saddoksia 36 artiklan mukaisesti tdman
asetuksen muuttamiseksi siten, ettd siihen lisatddn muita kuin 2 ja 3 kohdassa lueteltuja
toimintoja, jos se on tarpeen verkon toiminnan ja suorituskyvyn kannalta.

W1070/2009 3 artiklan 6 kohta

(mukautettu)

27 artikla
x> Verkon hallinnoija <X

4 uusi

1. Edelld 26 artiklassa tarkoitettujen tavoitteiden saavuttamiseksi komissio varmistaa,
tarvittaessa viraston tuella, ettd verkon hallinnoija myotavaikuttaa 26 artiklassa saadettyjen
verkkotoimintojen toteuttamiseen suorittamalla 4 kohdassa tarkoitetut tehtévat.

\1070/2009 3 artiklan 6 kohta
(mukautettu)

= Uusi

= Uusi

: Atélen—m 33 IZ> nlmlttaa <ZI %%e%% jOI’lkIn %&I%%H
puolueettoman Ja t0|m|valta|sen ellmen s&%&%ta% l:>su0r|ttamaan < ensimmaisessé

3553 M add = verkon hallinnoijan
tehtavat <: Tata varten komlssm hyvaksyy taytantoonpanosaadoksen 37 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen. Tallaiseen nimityspééatokseen on sisallyttava
nimityksen ehdot ja edellytykset, myds verkon hallinnoijan rahoituksen osalta.

126

I



F

3. = Verkon hallinnoijan < MNamé tehtavat on suorltettava E> rnppumattomastl =
puolueettomasti ja kustannustehokkaasti a. Niihin on
sovellettava asianmukaista hallintotapaa, Jossa %@e&a&a X> on tunnustettava <l
palveluntarjonnan ja séantelytehtévien erilliset vastuualueet, = jos verkon hallinnoijaksi
nimetylla toimivaltaisella elimella on myo6s saantelytehtavia. < = Verkon hallinnoijan on
tehtawaan suorlttaessaan otettava huomioon <koko ilmaliikenteen hallintaverkon tarpeet
38 ja varmistettava < ilmatilan kayttajien, ja
IennonvarmlstuspalvelUJen tarJoaJ|en=:> , lentoasemien pitdjien ja sotilasvoimien <
taysimittainen osallistuminen.

4 uusi

4. Verkon hallinnoijan on edistettdva verkkotoimintojen toteuttamista tukitoimenpiteilla, joilla
pyritddn verkon turvalliseen ja tehokkaaseen suunnitteluun ja toimintaan tavanomaisissa ja
kriisiolosuhteissa, sekd toimenpiteillg, joilla pyritd&n jatkuvasti parantamaan verkon toimintaa
yhtendisessa eurooppalaisessa ilmatilassa ja verkon yleistd suorituskykya erityisesti
suorituskyvyn  kehittamisjarjestelman  taytdntdonpanon osalta. Verkon hallinnoijan
toteuttamissa toimissa on otettava huomioon tarve integroida lentoasemat kaikilta osin

verkkoon.

5. Verkon hallinnoijan on tehtava tiivisté yhteisty6ta suorituskyvyn tarkastuselimena toimivan
viraston kanssa sen varmistamiseksi, ettd 10 artiklassa tarkoitetut suorituskykytavoitteet
otetaan asianmukaisesti huomioon yksittdisten lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien
suorituskapasiteetissa ~ ja  niistd  sovitaan  verkon  hallinnoijan  ja  ndiden

lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien valilla verkon operaatiosuunnitelmassa.
6. Verkon hallinnoijan on

a) paatettava yksittaisistd toimenpiteista verkkotoimintojen toteuttamiseksi sekd sitovan
verkon  operaatiosuunnitelman  tehokkaan  taytantéonpanon ja  sitovien
suorituskykytavoitteiden saavuttamisen tukemiseksi;

b) annettava komissiolle neuvontaa ja suorituskyvyn tarkastuselimend toimivalle virastolle
asiaankuuluvaa tietoa ilmaliikenteen hallinnan verkkoinfrastruktuurin Euroopan
ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman mukaisesta kéyttoonotosta erityisesti
verkkoon tarvittavien investointien méaarittamiseksi.

7. Verkon hallinnoijan on kaytettdvd padtoksenteossaan yhteistyohdn perustuvaa
paatoksenteon prosessia. Yhteistyohon perustuvan paatoksenteon prosessin osapuolten on
mahdollisuuksien mukaan pyrittdvd parantamaan verkon toimivuutta ja suorituskykya.

Y hteistydhon perustuvan paatoksenteon prosessilla on edistettavé verkon etua.
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W 1070/2009 3 artiklan 6 kohta

4 uusi

8. Komissio vahvistaa 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen
hyvaksytyilld  tdytantoonpanosaddoksilla  yksityiskohtaiset s&anndt verkkotoimintojen
toteuttamisesta, verkon hallinnoijan tehtévista ja hallintotapamekanismeista, mukaan lukien
paatoksentekoprosessit, seké kriisinhallinnasta.

W 1070/2009 3 artiklan 6 kohta

128

I



F

4 uusi

9. Muista kuin 26 artiklan 2 ja 3 kohdassa tarkoitetuista ilmatilan rakenteiden suunnitteluun
liittyvista ndkokohdista vastaavat jasenvaltiot. Tdssa yhteydessé jasenvaltioiden on otettava
huomioon ilmaliikenteen  kysyntd,  kausiluonteisuus  sek& ilmaliikenteen ja
suorituskykysuunnitelmien vaativuus. Naista ndkokohdista on ennen paatoksentekoa kuultava
asianomaisia ilmatilan kayttajia tai tapauksen mukaan ryhmid, jotka edustavat ilmatilan
kayttajia ja sotilasviranomaisia.

W 1070/2009 3 artiklan 6 kohta
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4 uusi

28 artikla
Verkon hallinnoijan kirjanpidon avoimuus

1. Verkon hallinnoijan on laadittava, toimitettava ja julkaistava tilinpaatoksensa.
Tilinpaatosten on oltava unionin hyvaksymien kansainvélisten tilinpaatosstandardien
mukaisia. Jos taydellinen vastaavuus kansainvalisten tilinpaatésstandardien kanssa ei verkon
hallinnoijan oikeudellisen aseman vuoksi ole mahdollista, verkon hallinnoijan on saavutettava
mahdollisimman suuri vastaavuus.

2. Verkon hallinnoijan on julkaistava vuosikertomus, ja verkon hallinnoijasta on tehtdva
saannollisesti riippumaton tarkastus.

¥550/2004

4 uusi

29 artikla
Suhteet sidosryhmiin

IiImaliikennepalvelujen tarjoajien on otettava kayttdon kuulemismenettelyt niiden ilmatilan
kayttajien ja lentoasemien pitdjien, joita asia koskee, kuulemiseksi kaikista merkittavista
kysymyksistd, jotka liittyvat tarjottuihin palveluihin, mukaan lukien merkitykselliset
muutokset ilmatilan rakenteisiin, tai strategisista investoinneista, joilla on merkittavaa
vaikutusta ilmaliikenteen hallintaan ja lennonvarmistuspalvelujen tarjoamiseen ja/tai
maksuihin. llmatilan kayttajat on myods otettava mukaan strategisten investointisuunnitelmien
hyvaksymisprosessiin. Komissio hyvaksyy toimenpiteitd, joilla vahvistetaan yksityiskohtaiset
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sdannot ilmatilan k&yttdjien kuulemisesta ja osallistumisesta investointisuunnitelmien
hyvaksymiseen. Nama taytantdonpanosaadokset hyvéksytddn 37 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelya noudattaen.

W¥1070/2009 2 artiklan 6 kohta
(mukautettu)

= Uusi

3042 artikla
Suhteet sotilasviranomaisiin

Jasenvaltioiden on yhteisen liikennepolitiikan yhteydessa 3 22
sen-varmistamisekst DO varmistettava <Xl, etta t0|m|valta|sten SIVII|I Ja sotllaswranomalsten
valilla laaditaan tai uusitaan Kirjalliset sopimukset tai vastaavat oikeudelliset jarjestelyt
maéariteltyjen ilmatilan lohkojen hallinnasta =, seké ilmoitettava niistd komissiolle <.

¥550/2004

4 uusi

31 artikla
Yleista ilmaliikennetta koskevien operatiivisten tietojen saatavuus ja kayttooikeus

1. Kaikkien lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, ilmatilan kayttdjien, lentoasemien ja verkon
hallinnoijan on yleisen ilmaliikenteen osalta asetettava asiaankuuluvat operatiiviset tiedot
reaaliaikaisesti saataville, syrjimattomasti ja turvallisuus- tai puolustuspoliittisia etuja
vaarantamatta, my0s rajat ylittdvasti ja unionin laajuisesti. Ndiden tietojen on oltava
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sertifioitujen tai ilmoitettujen ilmaliikennepalvelujen tarjoajien, lennonvarmistuspalvelujen
tarjoamisesta todistetusti kiinnostuneiden tahojen, ilmatilan kayttajien ja lentoasemien seké
verkon hallinnoijan kaytettavissa. Tietoja saa kdyttda ainoastaan operatiivisiin tarkoituksiin.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetusta palvelusta perittdvien hintojen on perustuttava tietojen
saataville asettamisesta aiheutuviin marginaalikustannuksiin.

3. Edellda 1 kohdassa tarkoitettujen asiaankuuluvien operatiivisten tietojen kayttdoikeus on
myonnettdva turvallisuusvalvonnasta, suorituskyvyn valvonnasta ja verkon valvonnasta
vastaaville viranomaisille, virasto mukaan luettuna.

4. Komissio voi vahvistaa yksityiskohtaiset vaatimukset, jotka koskevat tietojen asettamista
saataville ja niiden 1 ja 3 kohdan mukaista saatavuutta, sekd menetelméat 2 kohdassa
tarkoitettujen hintojen vahvistamiseksi. N&méa taytantoonpanosdadokset hyvéaksytaan 37
artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya noudattaen.

W 551/2004 (mukautettu)

HV LUKU

ILMATILAN RAKENNE O | YHTEENTOIMIVUUS JA TEKNOLOGINEN
INNOVOINTI I

W 1070/2009 3 artiklan 2 kohta
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W 1070/2009 3 artiklan 3 kohta
(mukautettu)

= Uusi

323a artikla
Elektroniset ilmailutiedot

Verkon hallinnoija varmistaa yhteistydssa Eurecentrelin = komission < kanssa, rajoittamatta
jasenvaltioiden  ilmailutietojen  julkaisemista ja tallaisen julkaisemisen  kanssa
yhdenmukaisella tavalla, ettd saatavilla on yhtendisesti esitettyja korkealaatuisia elektronisia
ilmailutietoja, jOIden laatu ja ajanmukalsuus vastaavat kalkklen nuta tarV|tseV|en kayttajlen

Néin saataV|IIe asetettawa |Ima|Iut|et01a ovat alnoastaan tledot jotka tayttavat asetuksen (EU)
2018/1139 liitteessé VIII olevassa 2.1 kohdassa vahvistetut keskeiset vaatimukset. <

W 1070/2009 3 artiklan 4 kohta
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WV 551/2004 (mukautettu)

WV 551/2004 (mukautettu)

= Uusi

3% artikla

IImatilan joustava kaytto

1. Jasenvaltioiden on niiden vastuulle kuuluvien sotilaallisten ndkokohtien jarjestaminen
huomioon ottaen huolehdittava ICAO:n maaritteleman ja Eurocontrolin kehittdmén ilmatilan
joustavan kayton periaatteen yhdenmukaisesta soveltamisesta yhtendisessa eurooppalaisessa
ilmatilassa ilmatilan hallinnan ja ilmaliikennevirtojen saatelyn helpottamiseksi osana yhteista
lilkennepolitiikkaa =  ja  yhdenmukaisesti  Euroopan ilmaliikenteen  hallinnan
yleissuunnitelman kanssa <.

2. Jasenvaltioiden on esitettdva komissiolle vuosittain kertomus ilmatilan joustavan kayton
periaatteen soveltamisesta osana yhteista liikennepolitiikkaa niiden vastuulla olevan ilmatilan
osalta.

3. Jos ilmatilan joustavaa kayttod koskevan periaatteen soveltamisen vahvistaminen ja
yhdenmukaistaminen yhtendisessé eurooppalaisessa ilmatilassa on erityisesti jasenvaltioiden
toimittamien kertomusten johdosta tarpeen, X> komlssm hyvaksyy t0|menp|te|ta yhtelsen
I||kennepoI|t||kan puitteissa Xl :
---------------------------- aprét. O Nama taytantoonpanosaadokset hyvaksytaan <] an%ﬁ

gﬁ%&eﬂ-@eﬁ S%mklassa 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua X> tarkastelumenettelyd <X
noudattaen.

4 uusi

34 artikla
SESARIn koordinointi

Yksikoiden, jotka vastaavat unionin lainsdadanndssa vahvistetuista tehtavistda SESARIn
maéadrittelyvaiheen, SESARIn kehittdmisvaiheen ja SESARin kayttéonottovaiheen
koordinoinnissa, on tehtdva yhteistydtd varmistaakseen tehokkaan koordinoinnin néiden
kolmen vaiheen Vvélill4, jotta siirtyminen niiden vélilla olisi saumatonta ja oikea-aikaista.

Kaikki asiaankuuluvat siviili- ja sotilasalan sidosryhmaét on otettava mahdollisimman laajasti
mukaan.
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W 1070/2009 2 artiklan 10 kohta

4 uusi

35 artikla

Y hteiset hankkeet

1. Komissio voi perustaa yhteisid hankkeita, joilla toteutetaan olennaisia toiminnallisia
muutoksia, joilla on Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelmassa méaéritelty olevan
koko verkon laajuinen vaikutus.

2. Komissio voi myos perustaa hallintomekanismeja yhteisia hankkeita ja niiden
taytantoonpanoa varten.

3. Yhteisiin hankkeisiin voi saada unionin rahoitusta. T&t4 varten komissio toteuttaa
10 artiklan mukaisesti riippumattoman kustannus-hy6tyanalyysin ja kuulee asianmukaisesti
jasenvaltioita ja asianomaisia sidosryhmié seka selvittdé kaikki aiheelliset keinot hankkeiden
toteutuksen rahoittamiseksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jasenvaltioiden toimivaltaa
paattad taloudellisten resurssiensa kaytosta.
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4. Komissio vahvistaa 1 ja 2 kohdassa tarkoitetut yhteiset hankkeet ja hallintomekanismit
taytantoonpanosaadoksilla, jotka hyvaksytdan 37 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

V551/2004

LOPPUSAANNOKSET

W 1070/2009 2 artiklan 11 kohta

4 uusi

36 artikla
Siirretyn séadosvallan kayttaminen

1. Komissiolle siirrettya valtaa antaa delegoituja sdddoksia koskevat tassa artiklassa sédadetyt
edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle [tdman asetuksen julkaisupdivasta] seitseman vuoden ajaksi 6 ja 26
artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksié. Saddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri
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toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta
tallaista jatkamista viimeistdan kolme kuukautta ennen kunkin kauden péaattymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 6 ja 26 artiklassa
tarkoitetun saadosvallan siirron. Peruuttamispaéatokselld lopetetaan tuossa paatoksessa
mainittu s&&dosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd paivad seuraavana paivana,
jona sitd koskeva paatds julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessa, tai jonakin
my6hempéna, kyseisessa paatoksessa mainittuna paivand. Peruuttamispéatos ei vaikuta jo
voimassa olevien delegoitujen sdédosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun sd&doksen, se kuulee kunkin jasenvaltion
nimedmia asiantuntijoita paremmasta lainsaadanndstd 13 péivana huhtikuuta 2016 tehdyssé
toimielinten valisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Heti kun
komissio on antanut delegoidun saddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti
Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

5. Edellad olevan 6 ja 26 artiklan nojalla annettu delegoitu séadds tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen saadds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut
vastustavansa sitd tai jos seka Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun
méaardajan paattymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivat vastusta saadosta. Euroopan
parlamentin tai neuvoston aloitteesta tdtd madréaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

WV 549/2004 (mukautettu)

= Uusi

375 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa komitea, jiljempdnd ’yhtendisen ilmatilan komitea’, joka muodostuu
kahdesta kunkin jasenvaltion edustajasta ja jonka puheenjohtajana on komissior—edustaja.
Komitean on varmistettava, ettd kaikkien kayttdjaryhmien edut otetaan tasapainoisesti
huomioon. = Kyseinen komitea on asetuksessa (EU) N:0 182/2011 tarkoitettu komitea. <

2. Jos tahan kohtaan viitataan, sovelletaan péatéksen—1999/468/EY = asetuksen (EU) N:o
182/2011 = 3=1H c> 4 < artiklassa saadettyd menettelyd :

3. Jos tdhén kohtaan viitataan, sovelletaan p&a%e@en%@&@é = asetuksen (EU) N:o
182/2011 <= 5 ﬁ% artiklassa saddettyd menettelyd etta
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W1070/2009 1 artiklan 5 kohta

(mukautettu)

3844 artikla
X> Sidosryhmien kuuleminen <x]

4 uusi

1. Jasenvaltioiden, kansallisten valvontaviranomaisten, viraston — niin suorituskyvyn
tarkastuselimend toimiessaan kuin muutoinkin — ja verkon hallinnoijan on tdman asetuksen
taytantoonpanoon liittyvida tehtdviddn hoitaessaan otettava kayttoon kuulemismenettelyt
sidosryhmien asianmukaista kuulemista varten.

W1070/2009 1 artiklan 5 kohta
(mukautettu)

= Uusi

2. Komissio perustaa asen—ku # O téallaisen menettelyn unionin
tasolla, X1 = jotta v0|daan tarvittaessa toteuttaa kuulemisia tdman asetuksen
taytantéonpanoon liittyvista asioista <. > Komission <X] R :Qaatoksella 98/500/EY perustettu
alakohtalnen neuvottelukomltea osalllstuu kuulemlsmenettelyyn 3- 2

a= & Kun 3 kohdan e alakohdan soveltamlsek5| edellytetaan
sotllaalllsun nakokohtun liittyvdd kuulemista, komissio kuulee jasenvaltioiden lisaksi
Euroopan  puolustusvirastoa ja muita jasenvaltioiden nimedmid toimivaltaisia
sotilasasiantuntijoita. <

3. Sidosryhmid voivat olla:
a) lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat = tai néita edustavat asianomaiset ryhmét < ;;
& uusi
b) verkon hallinnoija;
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\1070/2009 1 artiklan 5 kohta
(mukautettu)

= Uusi

C) lentoasemien pit4jat = tai néité edustavat asianomaiset ryhmat < ;;

d) askanomaiset ilmatilan kéyttajat tai HeeatHapn—kayttapa DO nditd <X1 edustavat
asianomaiset ryhmat;
e) B> sotilasvoimat <X] setHasvranemaiset;;

f) laitteiden ja jarjestelmien valmistajat; &
9) henkil6kuntaa edustavat ammatilliset jarjestot;=

4 uusi

h) asiaankuuluvat valtiosta riippumattomat jarjestot.

W1070/2009 1 artiklan 5 kohta

(mukautettu)

394 artikla
Suhteet kolmansiin Eg#sspas maihin

W1070/2009 1 artiklan 5 kohta
(mukautettu)

= UUSI

¥hateisdn X> Unionin <XI ja sen jasenvaltioiden tavoitteena on yhtendisen eurooppalaisen
ilmatilan ulottaminen Euroopan unioniin kuulumattomiin maihin ja sen tukeminen. Tata
varten ne pyrklvat ulottamaan x> yhtenalsen eurooppalalsen ilmatilan <XI timdn-asetuksen
2 et koskemaan Euroopan unioniin
kuulumattomla naapurlmalta=1%e kyselsten malden kanssa tehtévien sopimusten tat
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a tehtdvien—sephmusten puitteissa. = Lisdksi ne pyrkivat

tekemaan yhtelstyota nalden malden kanssa joko verkkotoimintoja koskevien sopimusten
puitteissa tai unionin ja Eurocontrolin valilla ilmaliikenteen hallinnan yleiseurooppalaisen
ulottuvuuden lujittamiseksi tehdyn tehostetun yhteistyén vyleista kehystd koskevan
sopimuksen puitteissa. <

W 1070/2009 1 artiklan 5 kohta

4 uusi

40 artikla
Muiden elinten tuki

Komissio voi tdman asetuksen mukaisten tehtdviensd hoitamiseksi pyytdd tukea muilta
elimilta.

W 1070/2009 2 artiklan 1 kohta
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W 550/2004 (mukautettu)

P
W1070/2009 2 artiklan 11 kohta
(mukautettu)
= uusi

4148 artikla

Luottamuksellisuus

1. Kansallisen lainsaadantdnsd mukaisesti toimivat kansalliset valvontaviranomaiset, &
komissio = ,virasto — niin suorituskyvyn tarkastuselimend toimiessaan kuin muutoinkin — ja
verkon hallinnoija < eivat saa ilmaista luonteeltaan luottamuksellisia tietoja, erityisesti
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajia, niiden liikesuhteita tai niiden kustannusperustan
osatekijoita koskevia tietoja.

2. Edelld olevan 1 kohdan soveltaminen ei rajoita kansallisten valvontaviranomaisten, ta#
komission= tai suorituskyvyn tarkastuselimena toimivan viraston <= oikeutta ilmaista tietoja,
jos niiden ilmaiseminen on olennaisen tarkedd Kkyseisten viranomaisten tehtavien
suorittamiselle, mutta tietojen ilmaisemisen on talldin oltava oikeasuhteista ja siind on
otettava huomioon lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, ilmatilan kaytt&jien, lentoasemien tai
muiden asianomaisten sidosryhmien oikeutetut edut Hikesalaisuuksiensa O kaupallisesti
arkaluonteisten tietojen <x] suojaamisessa.

3. Edellda ¥4 = 19-24 < artiklassa tarkoitetun maksujarjestelmén mukaisesti toimitetut
tiedot=, erityisesti nimettyjen lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien  maéritettyjen
kustannusten, toteutuneiden kustannusten ja tulojen osalta, <= on julkistettava.

W1070/2009 1 artiklan 5 kohta
(mukautettu)

= UUSI

942 artikla
Seuraamukset

Seuraarmusten—joita Jjasenvaltioiden on sdddettava X> sdanndistd, jotka koskevat <XI tdman
asetuksen = ja sen perusteella annettujen delegoitujen sdéddsten ja taytantdonpanosadadosten
saannosten rlkkomlsesta asetettavia seuraamuksia < erityisesti 3—artilassa—tarkeitetivia
ilmatilan kayttgjille = , lentoasemien pitdjille <& ja X
Iennonvarm|stuspalvelu1en <X] palvelyjen tarjoajille = , seka toteutettava kaikki tarvittavat
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toimenpiteet niiden taytantdonpanon varmistamiseksi. Sdadettyjen seuraamusten < on oltava
tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.

V549/2004

W 1070/2009 1 artiklan 6 kohdan a

alakohta

W1070/2009 1 artiklan 6 kohdan b

alakohta

4 uusi

43 artikla

Arviointi
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1. Komissio tekee arvioinnin tdman asetuksen soveltamisesta vuoteen 2030 mennessa. Jos se
on tata varten perusteltua, komissio voi pyytaa jasenvaltioilta timéan asetuksen soveltamiseen
liittyvia tietoja.

2. Komissio toimittaa arvioinnin tulokset Euroopan parlamentille ja neuvostolle. Arvioinnin
tulokset asetetaan julkisesti saataville.

W¥1070/2009 2 artiklan 12 kohta

(mukautettu)

W 551/2004 (mukautettu)

W 549/2004 (mukautettu)

13 44 artikla
Suojalauseke
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Tama asetus ei esté jasenvaltiota soveltamasta toimenpiteitd, jetka X> jos ne <X] ovat tarpeen
keskeisten turvallisuus- tai puolustusetujen suojaamiseksi. Tallaisia toimenpiteitd ovat
erityisesti ne, jotka ovat valttamattomia:

(€)

()
(9)

(h)

jasenvaltion vastuulla olevan ilmatilan valvomiseksi ICAO:n alueellisten
lennonvarmistussopimusten mukaisesti, mukaan lukien kyky havaita, tunnistaa
ja arvioida kaikki Kkyseistd ilmatilaa kayttdvat ilma-alukset, lentojen
turvallisuuden varmistamiseksi seka turvallisuuteen ja puolustukseen
tarvittavien toimenpiteiden toteuttamiseksi,

yleisen jarjestyksen yllapitdmiseen vaikuttavissa vakavissa ~ sisdisissa
levottomuuksissa,

sodassa tai sodan uhan muodostavassa Vvakavassa kansainvalisessa
jannitystilanteessa,

sellaisten kansainvalisten velvoitteiden tayttamiseksi, joihin jasenvaltio on
sitoutunut rauhan ja kansainvélisen turvallisuuden yll&pitamiseksi,

sotilaallisten operaatioiden ja sotilaallisen koulutuksen toteuttamiseksi, mukaan
lukien tarvittavat harjoitusmahdollisuudet.

W 1070/2009 1 artiklan 7 kohta

45 artikla
Kumoaminen

Kumotaan asetukset (EY) N:0 549/2004, (EY) N:0 550/2004 ja (EY) N:o 551/2004.

Viittauksia kumottuihin asetuksiin pidetéén viittauksina tdhan asetukseen liitteessa I11 olevan
vastaavuustaulukon mukaisesti.

53 ELNA L 70 10232009 ¢ 1
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W 550/2004 (mukautettu)

4649artikla
Voimaantulo > ja soveltaminen <X

1. Tamé asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend paivand sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

4 uusi

2. Sen 3 artiklan 3 kohtaa sovelletaan [...] péivasta [...]Jkuuta [...] [Julkaisutoimisto: lisataan
paivamaara — 48 kuukautta taméan asetuksen voimaantulosta].

Sen 10 ja 24 artiklaa sovelletaan 1 péivasta heindkuuta 2023. Asetuksen (EY) N:o 549/2004
11 artiklaa ja asetuksen (EY) N:o 550/2004 15 artiklaa sek& niiden perusteella hyvaksyttyja
taytantoonpanosaadoksia sovelletaan kuitenkin edelleen kolmatta viitejaksoa koskevien
suorituskyvyn kehittdmisjarjestelmien ja maksujérjestelmien taytantéonpanoon.

Taman asetuksen 26 artiklan 3 kohtaa ja 32 artiklaa sovelletaan verkon hallinnoijaan alkaen
paivastd, jona kyseiset sddnnokset sisaltdvan, tdman asetuksen voimaantulon jalkeen 27
artiklan 2 kohdan mukaisesti hyvaksytyn nimityspaatoksen soveltaminen alkaa.

¥550/2004

Tama asetus on Kkaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselisséa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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