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EXPOSICION DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DE LA PROPUESTA
. Razones y objetivos de la propuesta

El objetivo de la iniciativa de Cielo Unico Europeo (SES, por sus siglas en inglés) es
aumentar la eficiencia global de la organizacion y gestion del espacio aéreo europeo merced a
una reforma del sector de los servicios de navegacion aérea. El desarrollo de esta iniciativa,
que consta de cuatro Reglamentos®, ha supuesto la adopcién de dos paquetes legislativos
globales: «SES I» y «SES II».

La experiencia adquirida desde 2004 con el paquete SES | y desde 2009 con el paquete SES 11
ha puesto de manifiesto que los principios y el planteamiento general de esta iniciativa son
validos y deben mantenerse. No obstante, a pesar de esta abundante legislacion, los costes de
la gestion del trénsito aéreo siguen siendo elevados, y persisten los retrasos, perjudiciales para
el medio ambiente. Esta situacion se debe a la limitada capacidad, asi como a la congestion
qgue conllevan las ineficiencias de la gestion del transito aéreo, incluso en condiciones
normales. Esta claro que los objetivos fijados en el momento del establecimiento del Cielo
Unico Europeo no se alcanzaron plenamente en el plazo previsto.

Por tanto, la presente propuesta modificada no solo pretende eliminar las ineficiencias de las
que adolece la gestion del transito aéreo en la actualidad y que son perjudiciales para el medio
ambiente, sino también reforzar otros aspectos Utiles de dicha gestion, como el aligeramiento
de la prestacion de servicios de datos y la concesion de incentivos, de manera que puedan
aportar mejoras y contribuir a seguir reduciendo la huella ambiental de la aviacion de manera
activa.

La propuesta original de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a la
puesta en practica del Cielo Unico Europeo (Texto refundido) (abreviada como SES2+) fue
adoptada por la Comision el 11 de junio de 2013. Su intencidn era acelerar la puesta en
préactica de la reforma de los servicios de navegacién aérea sin apartarse de sus objetivos y
principios originales.

Entretanto, el sector de la aviacion ha seguido evolucionando, se han producido avances
tecnologicos y, en general, el transito ha seguido creciendo de manera sostenida hasta
principios de 2020, desde la adopcién de la propuesta y, de manera mas amplia, a lo largo de
los ultimos diez afios. Se ha producido una fuerte caida del transito causada por la pandemia

! Reglamento (CE) n.° 549/2004, por el que se fija el marco para la creacion del cielo tinico europeo (Reglamento

marco); Reglamento (CE) n.° 550/2004, relativo a la prestacion de servicios de navegacion aérea en el cielo Unico europeo
(Reglamento de prestacion de servicios); Reglamento (CE) n.° 551/2004, relativo a la organizacion y utilizacion del espacio
aéreo en el cielo Unico europeo (Reglamento del espacio aéreo); y Reglamento (CE) n.°552/2004, relativo a la
interoperabilidad de la red europea de gestion del transito aéreo (Reglamento de interoperabilidad).

El paquete compuesto por estos Reglamentos en su version inicial constituye el «SES I». El Reglamento (CE) n.° 1070/2009
(«SES I1») introdujo modificaciones en los cuatro Reglamentos.

Entretanto, el Reglamento (CE) n.° 552/2004 ha sido derogado, salvo algunas disposiciones sujetas a un periodo transitorio,
mediante el Reglamento (UE) 2018/1139, sobre normas comunes en el ambito de la aviacién civil y por el que se crea una
Agencia de la Union Europea para la Seguridad Aérea.
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de COVID-19, lo que ha puesto de manifiesto que, estructuralmente, el Cielo Unico Europeo
carece de resiliencia, ya que la prestacion de servicios no se adapta facilmente a la evolucion
del transito. El contexto politico también ha evolucionado. En concreto, se ha adoptado el
Acuerdo de Paris, que implica la necesidad de que la aviacion contribuya a reducir las
emisiones de CO, (en el contexto del aumento répido y continuo de las emisiones que se
viene produciendo). En diciembre de 2019, la Comision adopté su Comunicacion sobre el
Pacto Verde Europeo, con el objetivo de lograr la neutralidad en carbono y una reduccion del
90 % de las emisiones del transporte de aqui a 2050. Al objeto de reflejar estos cambios,
conviene actualizar la propuesta legislativa del SES2+.

A fin de que el sector pueda aprovechar mejor su potencial econémico al tiempo que opera de
forma mas sostenible, es necesario apostar por una revision que garantice una prestacién mas
flexible de los servicios de navegacion aérea, adaptada al entorno operativo actual y futuro.
Las normas propuestas deben permitir la adaptacion rapida y eficaz de la capacidad a los
aumentos o disminuciones de la demanda o a las necesidades geograficas variables. Ello
también contribuiria a los objetivos del Pacto Verde Europeo y, mas concretamente, a la
reduccion de las emisiones de CO; en el sector de la aviacion, que es de vital importancia. La
necesaria reduccién de dichas emisiones requiere un abanico de medidas diferentes, muchas
de las cuales solo desplegaran sus efectos a largo plazo. No obstante, ya desde principios de
2025 pueden empezar a notarse las primeras reducciones de emisiones de CO, consecuencia
de la revision oportuna del sistema del Cielo Unico Europeo y la aplicacion de las nuevas
normas resultantes.

Ademas de la necesidad de proceder a una revision global, las razones especificas para
modificar la propuesta del SES2+ son, entre otras, las siguientes:

o es necesario simplificar el texto y ponerlo en consonancia con la legislacion
pertinente de la Unidon que ha entrado en vigor desde que se estancaron las
negociaciones sobre la propuesta original del SES2+ en 2013%;

o es necesario adaptar algunas definiciones y normas para reflejar las aportaciones de
las partes interesadas y la experiencia adquirida, asi como las conclusiones
pertinentes de los informes y estudios realizados recientemente®;

o resulta adecuado reflejar las recomendaciones del Informe del Grupo de Sabios sobre
el futuro del Cielo Unico Europeo®;

o resulta también adecuado reflejar las recomendaciones derivadas del proyecto piloto
del Parlamento Europeo sobre la futura arquitectura del espacio aéreo europeo, asi
como de los informes del Tribunal de Cuentas Europeo;

o asimismo, es importante reflejar los recientes avances tecnologicos en el sector de la
aviacion y los compromisos manifestados en el Pacto Verde Europeo para
descarbonizar el sector del transporte.

Principalmente el Reglamento (UE) 2018/1139 de la Comisién.

Véase el anexo I11 del documento de trabajo de los servicios de la Comision adjunto.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future- of the
Single european-sky.pdf
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Aunque se han introducido varios cambios, la presente propuesta modificada persigue los
mismos objetivos que la propuesta del SES2+ de 2013, si bien en algunos casos por medios
distintos. En algunos casos, se han mantenido las soluciones correspondientes a las opciones
preferidas establecidas en la evaluacidon de impacto de 2013, pero algunas de las soluciones se
han actualizado para reflejar los cambios en el sector. En el punto 4 del documento de trabajo
de los servicios de la Comision adjunto se describen las modificaciones de manera detallada y
se presentan datos que las justifican.

Habida cuenta de que los principales objetivos y opciones preferidas establecidos en la
evaluacion de impacto siguen conservandose en esencia, es poco probable que las normas que
aqui se proponen tengan repercusiones economicas, medioambientales o0 sociales
significativamente diferentes en comparacion con la propuesta original del SES2+. Por tanto,
no es necesario realizar una nueva evaluacion de impacto para la presente propuesta
modificada, mas alla del andlisis que figura en el documento de trabajo de los servicios de la
Comision mencionado anteriormente.

. Coherencia con las disposiciones existentes en la misma politica sectorial

En la Estrategia de Aviacion para Europa de 2015 de la Comisién® se instaba a los
colegisladores a adoptar sin tardanza el Reglamento establecido en la propuesta del SES2+.
La modificacion de dicha propuesta esta plenamente en consonancia con la estrategia global
de la Comision para este &mbito politico y, concretamente, deberia facilitar los avances con
respecto a este expediente legislativo.

La legislacion sobre el Cielo Unico Europeo esta estrechamente ligada a la legislacion de la
Union en materia de seguridad aérea y a las tareas encomendadas a la Agencia de la Unidn
Europea para la Seguridad Aérea («la Agencia»)®. La presente propuesta tiene por objeto,
entre otras cosas, simplificar la legislacion eliminando algunos solapamientos entre las
normas vigentes y poner en consonancia la legislacion sobre el Cielo Unico Europeo con el
Reglamento de base sobre la Agencia.

. Coherencia con otras politicas de la Unién

En la Comunicacion de la Comisién sobre el Pacto Verde Europeo se considera que la mejora
de las normas sobre el Cielo Unico Europeo es una medida que puede contribuir a reducir las
emisiones de CO; en el sector de la aviacion. Dicha mejora podria reducir notablemente la
congestion y, de este modo, permitir el uso de rutas directas con mayor frecuencia. La
propuesta también contiene importantes elementos destinados a reforzar la digitalizacion y el
mercado interior, que son otras dos prioridades de la Comision.

https://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy_es.
Reglamento (UE) 2018/1139.
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2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDAD Y PROPORCIONALIDAD
. Base juridica

La base juridica de la modificacion propuesta es el articulo 100, apartado 2, del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea.

. Subsidiariedad (en el caso de competencia no exclusiva)

El articulo 100, apartado 2, del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea otorga a la
Union el derecho a actuar en este &mbito, que es de competencia compartida.

De manera mas especifica, desde 2004 la gestion del transito aéreo ha estado regulada por
disposiciones del Derecho de la Unidn, que los Estados miembros no pueden modificar por
derecho propio. Por lo que respecta al fondo, y por su naturaleza, la gestion del transito aéreo
afecta al espacio aéreo de toda la Union Europea, y los movimientos transfronterizos de
personas, mercancias, servicios y capitales son inherentes a la aviacion, por lo que la manera
mas eficiente de tratarlos es a nivel de la Union.

Para acabar con la fragmentacion del espacio aéreo europeo y permitir asi una gestion mas
eficiente, capaz de abordar la falta de capacidad desde una perspectiva global y, por tanto, de
luchar contra los retrasos y las consiguientes emisiones adicionales, es necesario actuar a
nivel de la Union.

. Proporcionalidad

La propuesta no va mas allda de lo necesario para alcanzar sus objetivos. Se centra en
elementos que se apoyan en las diversas aportaciones enumeradas en el anexo Il del
documento de trabajo de los servicios de la Comision adjunto.

. Eleccién del instrumento

La propuesta original consistia en modificar los Reglamentos vigentes y refundirlos en uno
solo en aras de la claridad. Este enfoque sigue estando justificado, por lo que debe seguir
utilizandose el Reglamento de refundicidn, a reserva de los cambios de fondo necesarios.

3. RESULTADOS DE LAS EVALUACIONES EX POST, DE LAS CONSULTAS
CON LAS PARTES INTERESADAS Y DE LAS EVALUACIONES DE
IMPACTO

Se considera innecesaria una nueva evaluacion de impacto mas alla de la que acompafio a la
propuesta inicial de 2013 [SWD(2013) 206 final], ya que los principales objetivos y opciones
preferidas no han cambiado significativamente, y dado que el impacto econdmico,
medioambiental o social del texto aqui propuesto no deberia diferir significativamente de los
impactos esperados de lo dispuesto en la propuesta inicial del SES2+.

No obstante, el documento de trabajo de los servicios de la Comision adjunto a la presente
propuesta modificada [afiadir referencia] presenta datos y analisis adicionales, especialmente
por lo que respecta a las actualizaciones, en comparacién con las soluciones para lograr las
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opciones preferidas de 2013. Dichas actualizaciones reflejan los cambios que se han
producido en el sector y otros medios nuevos o modificados para alcanzar los objetivos
fijados. Los elementos adicionales se han basado en diversas aportaciones recibidas en los
ultimos afios. En 2017, el Tribunal de Cuentas Europeo (TCE) publicé un Informe Especial
sobre el Cielo Unico Europeo, con recomendaciones destinadas a la Comision. En 2019, el
TCE realizd un seguimiento de su andlisis anterior con otro Informe Especial sobre la
reglamentacion para modernizar la gestion del transito aéreo en la Unidn. En dicho Informe se
formulan recomendaciones destinadas a la Comisidn, que se tienen en cuenta directamente en
la presente propuesta modificada o que podran tenerse en cuenta en los actos que la Comision
adopte en virtud de los poderes otorgados o propuestos.

En 2019 se cre6 un Grupo de Sabios, compuesto por quince destacados expertos en este
ambito, con el fin de evaluar la situacién actual y las necesidades futuras de la gestion del
transito aéreo en la Union. Tras varios meses de consultas en forma de audiencias con todas
las partes interesadas operativas pertinentes, en abril de 2019 dicho Grupo publicé el informe
del Grupo de Sabios sobre el futuro del Cielo Unico Europeo, que refleja la opinién comin
del Grupo y contiene diez recomendaciones’. Paralelamente, el Parlamento Europeo encargd
un proyecto piloto sobre la futura arquitectura del espacio aéreo europeo, que también dio
lugar a un informe en marzo de 2019. Bajo la Presidencia finlandesa del Consejo de la Unién
Europea, en septiembre de 2019 se celebr6 una conferencia de alto nivel sobre el futuro del
Cielo Unico Europeo, que dio lugar a una declaracion conjunta firmada por las partes
interesadas en la que se instaba a las instituciones europeas a simplificar el marco
reglamentario y la configuracion institucional para responder a las necesidades actuales y
futuras del sistema europeo de gestion del transito aéreo y adaptarlo a su finalidad.

4, REPERCUSIONES PRESUPUESTARIAS
La propuesta no tiene ninguna incidencia en el presupuesto de la Unién.

5. OTROS ELEMENTOS
. Explicacién detallada de las disposiciones especificas de la propuesta modificada

Al igual que en la propuesta anterior, se propone fusionar los Reglamentos sobre el Cielo
Unico Europeo vigentes en un Gnico reglamento, para lo cual ha sido necesario introducir
varios cambios. El nuevo instrumento se estructura en seis capitulos:

- Capitulo I: Disposiciones generales

- Capitulo Il: Autoridades nacionales de supervisién
- Capitulo IlI: Prestacion de servicios

- Capitulo 1V: Gestion de la red

- Capitulo V: Espacio aéreo, interoperabilidad e innovacién tecnologica

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future- _ of-the-
single-european-sky.pdf
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- Capitulo VI Disposiciones finales

En este contexto, se propone eliminar elementos que se solapan con el Reglamento (UE)
2018/1139. Del mismo modo, se modifican paralelamente algunos detalles del Reglamento
(UE) 2018/1139, con el fin de garantizar la correcta puesta en consonancia de ambos
Reglamentos. El Reglamento (CE) n.°552/2004 fue derogado por el Reglamento (UE)
2018/1139 por lo que ya no se tiene en cuenta en la presente propuesta modificada. No
obstante, se mantiene el objetivo de interoperabilidad en el Cielo Unico Europeo.

Autoridades nacionales de supervision [articulos 3, 4 y 5, leidos en combinacion con el
nuevo articulo 114 decies del Reglamento (UE) 2018/1139, establecido en una propuesta
separada presentada al mismo tiempo®]

Una de las principales necesidades en materia de actuacion detectadas en la evaluacion de
impacto consiste en reforzar la independencia, los conocimientos especializados, asi como los
recursos, de las autoridades nacionales de supervisién. Con ese fin, el articulo 3 describe el
nivel de independencia que deben tener estas autoridades frente a los proveedores de servicios
que tienen que vigilar, asi como cualquier otra entidad publica o privada. En algunos Estados
miembros es necesario llevar a cabo una reorganizacion administrativa previa a la aplicacion
del régimen propuesto, por lo que se sugiere también conceder un periodo transitorio de
cuarenta y ocho meses para ello (proyecto de articulo 46, apartado 2). Ademas, se establecen
requisitos mas explicitos en relacién con las competencias y la independencia del personal
contratado, en particular por lo que respecta a las personas encargadas de las decisiones
estratégicas. En el mismo sentido, el proyecto de articulo 20, relativo a las bases de costes
para las tasas, se refiere explicitamente, como uno de los elementos incluidos, a los costes
soportados por los proveedores de servicios de transito aéreo en relacion con su supervision y
certificacion por parte de las autoridades nacionales de supervisién. Esta norma deja un
margen para la financiacion adecuada de las autoridades nacionales competentes por medio de
los canones correspondientes.

Entre otras cosas, con el objetivo de mejorar la cooperacion entre las autoridades, en aras de
fomentar los conocimientos especializados y las mejores préacticas, se propone establecer un
foro adecuado para las autoridades nacionales de supervision, que adoptard la forma de
Comité Consultivo de Evaluacion del Rendimiento [véase el proyecto de nuevos articulos 114
bis y 114 decies del Reglamento (UE) 2018/1139].

Se propone distinguir claramente entre las tareas de las autoridades nacionales de supervision,
competentes en asuntos relacionados con el Cielo Unico Europeo, y las tareas de las
autoridades nacionales competentes en el ambito de la seguridad aérea que entran en el
ambito de aplicacion del Reglamento (UE) 2018/1139. Las primeras autoridades deben ser
responsables de la certificacion economica relacionada con las condiciones financieras
necesarias para la prestacion de servicios de navegacion aérea, el seguimiento de la
contratacion publica de servicios de navegacion aérea y la aplicacion de los sistemas de
evaluacion del rendimiento y de tarificacion. Las segundas siguen a cargo de la certificacion y
la supervision de la seguridad y otras tareas descritas en el Reglamento (UE) 2018/1139.

8 COM(2020) 577.
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Certificacion econdémica de los proveedores de servicios de navegacion aérea y designacion
de los proveedores de servicios de transito aéreo (articulos 6y 7)

La certificacion y la supervision de la seguridad de los proveedores de servicios de
navegacion aérea entran en el &mbito de aplicacion del Reglamento (UE) 2018/1139. Ademas
de los certificados exigidos en dicho Reglamento, la prestacion de servicios de navegacion
aérea debe estar supeditada al cumplimiento de determinados requisitos en materia de solidez
financiera, asi como cobertura por responsabilidad civil y otros seguros. Para ello, se propone
exigir un certificado econémico expedido por las autoridades nacionales de supervision.

La propuesta modificada también establece que la designacion de los proveedores de servicios
de transito aéreo debe hacerse por un periodo méximo de diez afios. El objetivo es garantizar
que la designacion se reevalle periddicamente.

Servicios CNS, AIS, ADS, MET y servicios de transito aéreo de aproximacion (articulo 8)

Los servicios prestados en apoyo de los servicios de transito aéreo pueden ofrecer mejoras de
rentabilidad, se espera que permitan una mayor flexibilidad y promueven la innovacion. Estas
posibles mejoras podrian obtenerse de la prestacion en condiciones de mercado, a las que se
prestan dichos servicios habida cuenta de su naturaleza. Por tanto, se propone sustituir el
articulo 9 del Reglamento (CE) n.° 550/2004 por una norma relativa a la prestacion de los
servicios CNS, AIS, ADS, MET y servicios de transito aéreo en condiciones de mercado.

En principio, los servicios de transito aéreo, que se consideran monopolios naturales, siguen
estando sujetos al requisito de designacion de un determinado proveedor por parte de las
autoridades responsables. No obstante, los proveedores de servicios de transito aéreo deben
poder decidir si recurren a la contratacion publica de los servicios CNS, AIS, ADS o MET.
Por lo que respecta a los servicios de transito aéreo de aproximacion, los operadores de
aeropuertos deben poder decidir si recurren a la contratacién publica de los servicios de
control de los aerodromos, cuando dicha contratacion permita aumentar la rentabilidad en
beneficio de los usuarios del espacio aéreo. Sujeto a esa misma condicion, los Estados
miembros deben poder permitir la contratacion publica de los servicios de control de
aproximacion.

A fin de garantizar la igualdad de condiciones y evitar las discriminaciones, las subvenciones
cruzadas y las distorsiones de la competencia, los servicios de ruta deben separarse desde el
punto de vista organizativo de los demas servicios de navegacion aérea.

Servicios comunes de informacion (articulo 9)

El articulo 9 de la presente propuesta modificada contiene disposiciones sobre los servicios
comunes de informacion necesarios para permitir una gestion segura del transito aéreo no
tripulado (drones). Dicho articulo estd en consonancia con los recientes cambios normativos
relativos a la operacion de aeronaves no tripuladas. Se propone regular el precio de estos
servicios para contener el coste de la gestion del transito de aeronaves no tripuladas.

Sistemas de evaluacion del rendimiento y de tarificacion y Organo de Evaluacion del
Rendimiento (articulos 10 a 25)
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Debe reforzarse la regulacion econdmica y debe lograrse que sea mas eficiente. Para ello, se
propone encomendar a los propios proveedores de servicios de transito aéreo designados la
tarea de elaborar y presentar sus planes de rendimiento para que la autoridad competente los
apruebe. Segun sea el caso, dicha autoridad puede ser la Agencia en calidad de Organo de
Evaluacion del Rendimiento (OER) o una autoridad nacional de supervision.

La funcion del Organo de Evaluacion del Rendimiento, en relacion con el cual se establecen
normas de gobernanza especificas en la propuesta de modificacion del Reglamento (UE)
2018/1139, estd pensada para permitir que las decisiones pertinentes se tomen con los
conocimientos especializados y la independencia necesarios. Las normas de financiacion
propuestas deberian garantizar que la Agencia disponga de los recursos necesarios. Por
razones de economia procesal, se propone que las decisiones tomadas por la Agencia en
calidad de OER sean objeto de un procedimiento de recurso abierto a las partes interesadas.

La presente propuesta modificada establece las responsabilidades respectivas de la Agencia en
calidad de OER vy de las autoridades nacionales de supervision por lo que respecta a la
ejecucion de los sistemas de evaluacion del rendimiento y de tarificacion. En particular, la
Agencia en calidad de OER se encarga de evaluar y aprobar la asignacion de costes entre los
servicios de ruta y de aproximacion, asi como de evaluar y aprobar los planes de rendimiento
de los servicios de navegacion aérea de ruta. Las autoridades nacionales de supervision se
encargan de evaluar y aprobar los planes de rendimiento de los servicios de navegacion aérea
de aproximacién. A tal fin, los proveedores de servicios de transito aéreo designados que
presten ambos tipos de servicios deben presentar planes separados para los servicios de
navegacion aérea de ruta y de aproximacion.

Lo dispuesto en relacidn con el sistema de tarificacion propuesto esta en consonancia con este
nuevo enfoque. Ademas, se propone establecer mecanismos para la modulacién de las tasas a
escala de la Union, con el fin de contribuir, en particular, a la mejora del rendimiento
medioambiental o de la calidad del servicio.

Por ultimo, se propone afiadir determinados requisitos a las normas relativas a la transparencia
de las cuentas de los proveedores de servicios de navegacion aérea (articulo 25). La intencion
es ayudar a evitar las subvenciones cruzadas y las consiguientes distorsiones. Se deberia
facilitar, en particular, la aplicacion de los articulos 8 y 9.

Bloques funcionales de espacio aéreo

La propuesta modificada ya no contiene disposiciones relativas a los bloques funcionales de
espacio aéreo. La ausencia de tales normas no impediria a los Estados miembros mantener o
crear bloques funcionales de espacio aéreo, si lo consideran Gtil. La ausencia de tales normas
tampoco impediria formas flexibles de cooperacion entre los proveedores de servicios de
navegacion aerea.

Gestion de la red (articulos 26, 27 y 28)

En el articulo 26 se enumeran las funciones de la red y se establecen sus objetivos. El articulo
27 establece el rol del Gestor de la Red, que es contribuir a la ejecucion de las funciones de la
red, y contiene disposiciones relativas a la designacion del Gestor de la Red, sus tareas y los
procesos de toma de decisiones que debe aplicar.
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Se propone que las funciones de la red estén sujetas a normas especificas del sistema de
evaluacion del rendimiento (articulo 16).

Con arreglo al articulo 28, el Gestor de la Red debe publicar sus cuentas financieras y
someterse a una auditoria independiente.

Disponibilidad de los datos y acceso a ellos (articulo 31)

Se propone modificar las normas relativas a esta cuestion (también en comparacion con la
propuesta inicial), a fin de facilitar la prestacion de los servicios de datos de transito aéreo en
un mercado transfronterizo y a escala de la Unidon. Ademas, lo dispuesto en el proyecto de
articulo 31 garantiza que los recién llegados al mercado de datos tengan acceso a los datos
operativos pertinentes incluso antes de la certificacién. Con el fin de evitar las subvenciones
cruzadas o la doble imposicién, se propone establecer principios adecuados para la fijacion de
precios.

Uso flexible del espacio aéreo (articulo 33)

El articulo 33 es, en gran medida, un reflejo del articulo 7 del Reglamento (CE) n.° 551/2004
y sigue atribuyendo a los Estados miembros la responsabilidad de garantizar la aplicacion del
concepto de uso flexible del espacio aéreo. Sin embargo, también exige que este concepto se
apliqgue de forma coherente con el Plan Maestro ATM. EIl articulo 33 complementa el
requisito esencial establecido en el Reglamento (UE) 2018/1139, segun el cual la gestion del
espacio aéreo debe contribuir a la aplicacion uniforme del uso flexible del espacio aéreo.

Coordinacion de SESAR (articulo 34)

El articulo 34 exige a las entidades pertinentes que cooperen con vistas a garantizar una
coordinacion efectiva entre las diferentes fases del proyecto SESAR.

. Cambios con respecto a la propuesta original a la que se refiere el punto 1

Los cambios introducidos en la presente propuesta modificada con respecto de la propuesta a
la que se refiere el punto 1 son los siguientes:

Considerandos

1) Se simplifica el considerando 1 y queda redactado del modo siguiente:

«El Reglamento (CE) n.° 549/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo®, el Reglamento
(CE) n.0550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo'® y el Reglamento (CE)
n.° 551/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo*! han sido modificados sustancialmente.
Dado que deben hacerse nuevas modificaciones, en aras de la claridad conviene proceder a la
refundicion de dichos Reglamentos.».

Reglamento (CE) n.° 549/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, por el
que se fija el marco para la creacion del cielo Unico europeo (Reglamento marco) (DO L 96 de
31.3.2004, p. 1).

Reglamento (CE) n.° 550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la
prestacion de servicios de navegacion aérea en el cielo Gnico europeo (Reglamento de prestacion de servicios) (DO
L 96 de 31.3.2004, p. 10).

Reglamento (CE) n.° 551/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la
organizacion y utilizacién del espacio aéreo en el cielo Unico europeo (Reglamento del espacio aéreo) (DO L 96 de
31.3.2004, p. 20).

10

11

ES



ES

2) Se suprime el considerando 2.
3) El considerando 3 pasa a ser considerando 2, y se introducen los cambios siguientes:

a)  tras la referencia al Reglamento (CE) n.° 552/2004', se afiaden los términos
«del Parlamento Europeo y del Consejo»;

b) el considerando sin numerar que sigue al considerando 3 pasa a ser la segunda
frase del considerando 2, y se reformula del modo siguiente:

«La adopcion del segundo paquete, a saber, el Reglamento (CE) n.°1070/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo®®, reforzé en mayor medida la iniciativa del Cielo Unico
Europeo, al introducir los conceptos de sistema de evaluacién del rendimiento y Gestor de la
Red, con el fin de seguir mejorando el rendimiento de la red europea de gestion del transito
aereo.»;

c) seinserta la nueva tercera frase siguiente:

«El Reglamento (CE) n.° 552/2004 ha quedado derogado por el Reglamento (UE) 2018/1139
del Parlamento Europeo y del Consejo, ya que las normas necesarias para la interoperabilidad
de los sistemas, componentes y procedimientos de gestion del transito aéreo se han incluido
en este Ultimo Reglamento.».

4) Se afiade el nuevo considerando 3 siguiente:

«A fin de tener en cuenta los cambios introducidos en el Reglamento (UE) 2018/1139, es
necesario poner en consonancia el contenido del presente Reglamento con el del Reglamento
(UE) 2018/1139.».

5) El considerando 6 se reformula del modo siguiente:

«La persecucién simultanea de los objetivos de incremento del nivel de las normas de
seguridad aérea y mejora del rendimiento global de la gestion del transito aéreo y de los
servicios de navegacion aérea para el transito aéreo general en Europa exige que se tenga en
cuenta el factor humano. Por consiguiente, los Estados miembros deben defender los
principios de "la cultura justa". Deben considerarse y tenerse en cuenta los dictamenes y
recomendaciones del Grupo de Expertos sobre la Dimensién Humana'® del Cielo Unico
Europeo.».

6) Se inserta el nuevo considerando 7 siguiente:

«Las mejoras en el comportamiento medioambiental de la gestion del transito aéreo también
contribuyen directamente a la consecucion de los objetivos incluidos en el Acuerdo de Paris y
en el Pacto Verde Europeo de la Comisién, en particular mediante la reduccion de las
emisiones de la aviacion.».

7) El considerando 7 pasa a ser considerando 8, y se reformula del modo siguiente:

«En 2004, los Estados miembros aprobaron una declaracion general sobre los aspectos
militares relacionados con el Cielo Unico Europeo. De conformidad con esta declaracion, los

12 Reglamento (CE) n.° 552/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo

a la interoperabilidad de la red europea de gestion del transito aéreo (Reglamento de interoperabilidad)
(DO L 96 de 31.3.2004. p. 26).

Reglamento (CE) n.° 1070/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de 2009, por el que se
modifican los Reglamentos (CE) n.° 549/2004, (CE) n.° 550/2004, (CE) n.° 551/2004 y (CE) n.° 552/2004 con el fin
de mejorar el rendimiento y la sostenibilidad del sistema europeo de aviacion (DO L 300 de 14.11.2009, p. 34).

14 C(2017) 7518 final.
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Estados miembros deben, en particular, intensificar la cooperacion entre los ambitos civil y
militar, y en caso de que lo consideren necesario los Estados miembros interesados, y en la
medida en que asi lo consideren, facilitar la cooperacion entre sus fuerzas armadas en todos
los aspectos de la gestion del transito aéreo.».

8) El considerando 8 pasa a ser considerando 9 y se suprime el considerando 9.
9) En el considerando 10, la Gltima frase se sustituye por el texto siguiente:

«Ello no debe impedir que una autoridad nacional de supervision forme parte de una
autoridad reguladora responsable de varios sectores regulados, si esta cumple los requisitos de
independencia, ni que se asocie con la autoridad nacional de competencia por lo que respecta
a su estructura organizativa.».

10) Se inserta el nuevo considerando 11 siguiente:

«La financiacién de las autoridades nacionales de supervision debe garantizar su
independencia y permitirles actuar de conformidad con los principios de equidad,
transparencia, no discriminacién y proporcionalidad. Unos procedimientos adecuados para el
nombramiento del personal deben contribuir a garantizar la independencia de las autoridades
nacionales de supervision, velando en particular por que realice el nombramiento de las
personas encargadas de las decisiones estratégicas una autoridad publica que no ejerza
directamente derechos de propiedad sobre los proveedores de servicios de navegacion aérea.».

11) El considerando 11 pasa a ser considerando 12 y la primera frase se reformula del
modo siguiente:

«Las autoridades nacionales de supervisién deben desempefiar un cometido clave en la
ejecucion del Cielo Unico Europeo y, por consiguiente, deben cooperar entre ellas, con vistas
a facilitar el intercambio de informacion sobre su trabajo y principios para la toma de
decisiones, mejores practicas y procedimientos, asi como con respecto a la aplicacion del
presente Reglamento, y desarrollar un enfoque comun, incluso a través de la mejora de la
cooperacion a nivel regional.».

12) El considerando 12 pasa a ser considerando 43.
13) Se suprime el considerando 13.
14) Se afladen los nuevos considerandos 13 y 14 siguientes:

«(13) La cooperacion entre los proveedores de servicios de transito aéreo es una herramienta
importante para mejorar el rendimiento del sistema europeo de gestion del transito aéreo, y
debe fomentarse. Los Estados miembros deben poder establecer mecanismos de cooperacion
que no se limiten a formas predefinidas de cooperacion y zonas geogréficas.

(14) Se encargan de la certificacion y la supervisién de la seguridad de los proveedores de
servicios de navegacion aerea las autoridades nacionales competentes o la Agencia de la
Union Europea para la Seguridad Aérea, de conformidad con los requisitos y procesos
establecidos en el Reglamento (UE) 2018/1139. La prestacion de servicios de navegacion
aérea requiere el cumplimiento de requisitos adicionales relacionados con la solidez
financiera, asi como con la cobertura por responsabilidad civil y otros seguros, que deben
acreditarse mediante un certificado econdémico. Los proveedores de servicios de navegacion
aérea solo deben poder ofrecer servicios en la Union cuando sean titulares de un certificado de
seguridad y de un certificado econémico.».

15) El considerando 14 pasa a ser considerando 15.
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16) Se insertan los nuevos considerandos 16 a 33 siguientes:

«(16) Los servicios de transito aereo, prestados con caracter exclusivo, deben estar sujetos a
designacion y a requisitos minimos de interés publico.

(17) Los proveedores de servicios de transito aéreo y los operadores de aeropuertos deben
poder recurrir a la contratacion publica de los servicios de comunicacion, navegacion y
vigilancia (CNS), servicios de informacion aeronautica (AlS), servicios de datos de transito
aéreo (ADS), servicios meteorologicos (MET) o servicios de transito aéreo de aproximacion
en condiciones de mercado, sin perjuicio de los requisitos de seguridad, cuando consideren
que tal contratacion permite un aumento de la rentabilidad. Se espera que la posibilidad de
recurrir a dicha contratacion permita una mayor flexibilidad y promueva la innovacion en los
servicios, sin que ello afecte a las necesidades especificas de las fuerzas armadas en materia
de confidencialidad, interoperabilidad, resiliencia del sistema, acceso a los datos y seguridad
de la gestion del transito aéreo.

(18) Cuando los servicios de transito aéreo de aproximacion sean objeto de contratacion
publica, no deben estar sujetos al sistema de tarificacion establecido en el presente
Reglamento ni al articulo 1, apartado 4, de la Directiva 2009/12/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo™, vinculado a la aplicabilidad de ese sistema.

(19) La prestacion de servicios de transito aéreo de ruta debe separarse desde el punto de
vista organizativo de la prestacion de servicios CNS, AIS, ADS, MET Yy servicios de transito
aéreo de aproximacion, incluso mediante la separacion de cuentas, a fin de garantizar la
transparencia y evitar la discriminacion, las subvenciones cruzadas y el falseamiento de la
competencia.

(20) Cuando proceda, la contratacion publica de los servicios de navegacion aérea debe
llevarse a cabo de conformidad con la Directiva 2014/24/UE® y la Directiva 2014/25/UE",
ambas del Parlamento Europeo y del Consejo. Las autoridades nacionales de supervision
deben velar por que se cumplan los requisitos de contratacion publica de los servicios de
navegacion aerea.

(21) La gestion del transito de aeronaves no tripuladas exige la disponibilidad de servicios
comunes de informacion. A fin de contener los costes de dicha gestion del transito, los precios
de los servicios comunes de informacién deben basarse en el coste y en un margen de
beneficio razonable, y deben estar sujetos a la aprobacion de las autoridades nacionales de
supervision. Para permitir la prestacion del servicio, los proveedores de servicios de
navegacion aérea deben facilitar los datos necesarios.

(22) El objetivo de los sistemas de evaluacion del rendimiento y de tarificacion es hacer que
los servicios de navegacion aérea prestados en condiciones distintas de las condiciones de
mercado sean mas rentables y promover una mejor calidad del servicio, para lo cual deben

1 Directiva 2009/12/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo de 2009, relativa a las tasas

aeroportuarias (DO L 70 de 14.3.2009, p. 11).

Directiva 2014/24/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre contratacién publica
y por la que se deroga la Directiva 2004/18/CE (DO L 94 de 28.3.2014, p. 65).

Directiva 2014/25/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, relativa a la
contratacion por entidades que operan en los sectores del agua, la energia, los transportes y los servicios
postales y por la que se deroga la Directiva 2004/17/CE (DO L 94 de 28.3.2014, p. 243).
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incluir incentivos pertinentes y apropiados. A la vista de este objetivo, dichos sistemas no
deben cubrir los servicios prestados en condiciones de mercado.

(23) Para lograr el maximo de efectividad, la supervisién necesaria relativa a los sistemas de
evaluacion del rendimiento y de tarificacion debe dirigirse a los proveedores de servicios de
transito aéreo designados como tales.

(24) Las responsabilidades en materia de supervision de los sistemas de evaluacion del
rendimiento y de tarificacion deben repartirse adecuadamente.

(25) Habida cuenta de los elementos transfronterizos y de red inherentes a la prestacion de
servicios de navegacion aérea de ruta y dado que, en consecuencia, el rendimiento debe
evaluarse principalmente en relacion con los objetivos de rendimiento a escala de la Union, un
organismo de la Union, sometido al control judicial de un organismo de apelacion vy, llegado
el caso, del Tribunal de Justicia, debe encargarse de la evaluaciéon y la aprobacion de los
planes y objetivos de rendimiento de dichos servicios. A fin de garantizar que las tareas se
lleven a cabo con un alto nivel de conocimientos especializados y con la necesaria
independencia, dicho organismo debe ser la Agencia en calidad de Organo de Evaluacion del
Rendimiento (OER), y debe funcionar de conformidad con las normas de gobernanza
especificas establecidas en el Reglamento (UE) 2018/1139. Las autoridades nacionales de
supervision, dado su conocimiento de las circunstancias locales, necesario para evaluar los
servicios de navegacion aérea de aproximacion, deben encargarse de la evaluacion y
aprobacion de los planes y objetivos de rendimiento de dichos servicios. La asignacién de
costes entre los servicios de navegacion aérea de ruta y de aproximacién constituye una Gnica
operacion, pertinente para ambos tipos de servicios, y debe, por tanto, estar sujeta a la
supervision de la Agencia en calidad de OER.

(26) Los proyectos de planes de rendimiento en el ambito de los servicios de navegacion
aérea de ruta y de aproximacion deben ser coherentes con los objetivos de rendimiento
respectivos a escala de la Unién y conformes con determinados criterios cualitativos, a fin de
garantizar en la medida de lo posible el cumplimiento efectivo de los objetivos fijados. El
procedimiento de evaluacién debe garantizar la rapida correccion de las deficiencias.

(27) El rendimiento de las funciones de red debe estar sujeto a criterios especificos, habida
cuenta del caracter peculiar de dichas funciones. Las funciones de red deben estar sujetas a
objetivos de rendimiento en los &mbitos clave de rendimiento del medio ambiente, la
capacidad y la rentabilidad.

(28) El sistema de tarificacion debe basarse en el principio de que los usuarios del espacio
aéreo deben pagar por el coste derivado de la prestacion de los servicios recibidos, pero que
solo deben tenerse en cuenta los costes imputables a dicho servicio y que no se han cubierto
de otro modo. Los costes relacionados con el Gestor de la Red deben incluirse en los costes
determinados que pueden imputarse a los usuarios del espacio aéreo. Las tasas deben alentar
la prestacion segura, eficaz, efectiva y sostenible de los servicios de navegacion aérea, con
vistas a lograr un alto nivel de seguridad y rentabilidad y alcanzar los objetivos de
rendimiento, y deben estimular la prestacién de servicios integrados, al tiempo que reducen el
impacto medioambiental de la aviacion.

(29) Habida cuenta del caracter transfronterizo de la aviacion, deben establecerse a escala de
la Union mecanismos de modulacion de las tasas para mejorar el rendimiento medioambiental
y la calidad del servicio, en particular mediante un mayor uso de combustibles alternativos
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sostenibles, un aumento de la capacidad y una disminucién de los retrasos, manteniendo al
mismo tiempo un nivel optimo de seguridad. Las autoridades nacionales de supervision
también deben tener la posibilidad de establecer mecanismos a nivel local en relacion con los
servicios de aproximacion.

(30) A fin de incentivar a los usuarios del espacio aéreo para que vuelen por la ruta méas
corta, en particular en momentos de congestion, debe ser posible establecer una tarifa unitaria
comun para los servicios de ruta en todo el espacio aéreo del Cielo Unico Europeo. El
establecimiento de una tarifa unitaria comun de este tipo no debe incidir en los ingresos de los
proveedores de servicios de transito aéreo.

(31) Deben adoptarse disposiciones relativas a la transparencia de las cuentas de los
proveedores de servicios de navegacion aérea, como método para evitar las subvenciones
cruzadas y las consiguientes distorsiones.

(32) Las funciones de red para la gestion del transito aéreo deben contribuir al desarrollo
sostenible del sistema de transporte aéreo y apoyar la consecucion de los objetivos de
rendimiento a escala de la Unidn. Deben garantizar el uso sostenible, eficiente y respetuoso
con el medio ambiente del espacio aéreo y de los recursos escasos, reflejar las necesidades
operativas en el despliegue de la infraestructura de la red europea de gestion del transito aéreo
y prestar apoyo en caso de crisis de la red. Algunas de las tareas que contribuyen a la
ejecucion de estas funciones debe llevarlas a cabo el Gestor de la Red, que en su actuacion
debe tener en cuenta a todas las partes interesadas operativas afectadas.

(33) En el proceso de toma de decisiones de forma cooperativa, en relacion con las decisiones
que debe tomar el Gestor de la Red debe prevalecer el interés de la red. Por tanto, las partes en
el proceso de toma de decisiones cooperativa deben actuar, en la medida de lo posible, con
vistas a mejorar el funcionamiento y el rendimiento de la red. Los procedimientos del proceso
de toma de decisiones cooperativa deben promover el interés de la red y permitir que se
resuelvan los problemas y se llegue a un consenso siempre que sea posible.».

17) El considerando 15 pasa a ser considerando 39, y se reformula del modo siguiente:

«El objetivo del concepto de proyectos comunes debe ser aplicar, de manera oportuna,
coordinada y sincronizada, los cambios operativos esenciales establecidos en el Plan Maestro
ATM Europeo que tengan un impacto en toda la red. La Comision debe encargarse de llevar a
cabo un analisis de costes y beneficios de la financiacion, con vistas a acelerar el despliegue
del proyecto SESAR.».

18) Se suprime el considerando 16.
19) El considerando 17 pasa a ser considerando 37, y se reformula del modo siguiente:

«La utilizacion segura y eficiente del espacio aéreo solo puede lograrse por medio de una
estrecha cooperacion entre sus usuarios civiles y militares, que en la préctica se basa
fundamentalmente en el concepto de utilizacion flexible del espacio aéreo y en una
coordinacion civil-militar eficaz establecida por la OACI. Deben establecerse normas para
garantizar la aplicacion de este concepto, y debe facultarse a la Comision para que establezca
medidas que garanticen una mayor armonizacion.».

20) El considerando 18 pasa a ser considerando 35, y se reformula del modo siguiente:

«La disponibilidad de datos operativos pertinentes es esencial para permitir la prestacion
flexible de servicios de datos de transito aéreo, sobre bases transfronterizas y a escala de la
Union. Por tanto, estos datos deben ponerse a disposicidn de las partes interesadas pertinentes,

14

ES



ES

incluidos los posibles nuevos proveedores de servicios de datos de transito aéreo. La exactitud
de la informacién, incluida la relativa al estado del espacio aéreo y las situaciones especificas
del trénsito aéreo, asi como su distribucion oportuna a los controladores civiles y militares,
tienen un impacto directo en la seguridad y la eficiencia de las operaciones. ElI acceso
oportuno a informacion actualizada sobre el estado del espacio aéreo es esencial para todas las
partes que deseen aprovechar las estructuras del espacio aéreo disponibles al confeccionar su
plan de vuelos o modificarlo.».

21) El considerando 19 pasa a ser considerando 36, y se reformula del modo siguiente:

«El suministro de informacion aerondutica completa, de alta calidad y a tiempo tiene una
importante incidencia en la seguridad y facilita el acceso y las posibilidades de moverse en el
espacio aéreo de la Unidn. Debe facilitarse el acceso a esos datos por medio de una
infraestructura de informacion adecuada.».

22) Se suprimen los considerandos 20 a 25.
23) El considerando 26 pasa a ser considerando 34, y se reformula del modo siguiente:

«A fin de lograr que los proveedores de servicios de transito aéreo se focalicen mas en sus
clientes, y para aumentar la posibilidad de que los usuarios del espacio aéreo influyan en las
decisiones que les afectan, la consulta y participacion de las partes interesadas en las
decisiones operativas importantes de los proveedores de servicios de transito aéreo debe ser
mas efectiva.».

24) Se inserta el nuevo considerando 38 siguiente:

«El proyecto SESAR tiene por objeto permitir un desarrollo seguro, eficiente y sostenible
desde el punto de vista medioambiental del transporte aéreo mediante la modernizacion del
sistema europeo y mundial de gestion del transito aéreo. Para contribuir a su plena eficacia,
debe garantizarse una coordinacién adecuada entre las fases del proyecto. EI Plan Maestro
ATM Europeo debe ser el resultado de la fase de definicion de SESAR y debe contribuir a
lograr los objetivos de rendimiento a escala de la Unidn.».

25) Se inserta el nuevo considerando 40 siguiente:

«El cumplimiento de los requisitos de los sistemas y componentes de la gestién del
transito aéreo establecidos por el Reglamento (UE) 2018/1139 debe garantizar la
interoperabilidad de dichos sistemas y componentes, en beneficio del Cielo Unico
Europeo.».

26) Se suprime el considerando 27.

27) El considerando 28 pasa a ser considerando 41, y se modifica del modo siguiente:
a) en laprimera frase, se suprimen los términos «y evaluacion del rendimiento»,
b) las frases tercera y cuarta se sustituyen por el texto siguiente:

«Al adoptar actos delegados con arreglo al presente Reglamento, reviste especial importancia
que la Comisidn lleve a cabo las consultas oportunas durante la fase preparatoria, en particular
con expertos, y que esas consultas se realicen de conformidad con los principios establecidos
en el Acuerdo interinstitucional sobre la mejora de la legislacion de 13 de abril de 2016. En
particular, a fin de garantizar una participacion equitativa en la preparacion de los actos
delegados, el Parlamento Europeo y el Consejo reciben toda la documentacion al mismo
tiempo que los expertos de los Estados miembros, y sus expertos tienen acceso
sistematicamente a las reuniones de los grupos de expertos de la Comision que se ocupen de
la preparacion de actos delegados.».
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28) Se suprime el considerando 29.
29) El considerando 30 pasa a ser considerando 42, y se reformula del modo siguiente:

«A fin de garantizar unas condiciones uniformes de ejecucién del presente Reglamento, en
particular por lo que respecta a las modalidades de contratacion y los procedimientos de
seleccion de las autoridades nacionales de supervision, las normas sobre la certificacion
econdmica de los proveedores de servicios de navegacion aérea, las normas para la ejecucion
de los planes de evaluacion del rendimiento y de tarificacion, en particular la fijacion de
objetivos de rendimiento a escala de la Union, la clasificacion de los servicios de navegacion
aérea de ruta y de aproximacion, los criterios y procedimientos para la evaluacion de los
proyectos de planes y objetivos de rendimiento de los proveedores de servicios de transito
aéreo y el Gestor de la Red, el seguimiento del rendimiento, las normas relativas al suministro
de informacidn sobre costes y tasas, el contenido y el establecimiento de la base de costes
para las tasas y la fijacion de tarifas unitarias para los servicios de navegacion aérea, los
mecanismos de incentivacion y de reparto de riesgos, la designacion del Gestor de la Red y
los términos y condiciones de esa designacion, las tareas del Gestor de la Red y los
mecanismos de gobernanza que ha de aplicar, las normas sobre la ejecucion de las funciones
de red, las modalidades de consulta de las partes interesadas sobre las decisiones operativas
importantes de los proveedores de servicios de transito aéreo, los requisitos relativos a la
disponibilidad de datos operativos, las condiciones de acceso Yy la fijacion de los precios de
acceso, la aplicacion del concepto de uso flexible del espacio aéreo, asi como el
establecimiento de proyectos comunes y los mecanismos de gobernanza que les son
aplicables, deben conferirse a la Comisién competencias de ejecucion. Dichas competencias
deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE) n.°182/2011 del Parlamento
Europeo y del Consejo.».

30) Se suprimen los articulos 31y 32.

31) El considerando 33 pasa a ser considerando 44.

32) Se suprime el considerando 34.

33) Los considerandos 35 y 36 se sustituyen por el nuevo considerando 45 siguiente:

«Habida cuenta de la situacion juridica del Reino de Espafia en materia de soberania y
jurisdiccion en el territorio en el que esta situado el aeropuerto, el presente Reglamento no
debe aplicarse al aeropuerto de Gibraltar.».

34) El considerando 37 pasa a ser considerando 46. La primera frase se reformula del
modo siguiente:

«Dado que el objetivo del presente Reglamento, a saber, la puesta en préctica del Cielo Unico
Europeo, no puede ser alcanzado de manera suficiente por los Estados miembros y, debido a
su dimensién transnacional, puede lograrse mejor en el ambito de la Unién, esta puede
adoptar medidas de acuerdo con el principio de subsidiariedad consagrado en el articulo 5 del
Tratado de la Unién Europea.».

Capitulo I: Disposiciones generales

18 Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el
que se establecen las normas y los principios generales relativos a las modalidades de control por parte
de los Estados miembros del ejercicio de las competencias de ejecucion por la Comisién (DO L 55 de
28.2.2011, p. 13).
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35) En el articulo 1 (Objeto y ambito de aplicacion) se introducen los cambios siguientes:
a) el apartado 1 se reformula del modo siguiente:

«EIl presente Reglamento establece normas para la creacion y el correcto funcionamiento del
Cielo Unico Europeo al objeto de garantizar el cumplimiento de las actuales normas de
seguridad del transito aéreo, contribuir al desarrollo sostenible del sistema de transporte aéreo
y mejorar el rendimiento global de la gestion del transito aéreo y de los servicios de
navegacion aérea para el transito aéreo general en Europa, con el fin de responder a las
necesidades de todos los usuarios del espacio aéreo. El Cielo Unico Europeo incluira una red
paneuropea coherente, un espacio aéreo cada vez més integrado y sistemas de gestion de red y
de gestion del transito aéreo basados en la seguridad, la eficiencia, la interoperabilidad y la
modernizacion tecnoldgica en beneficio de todos los usuarios del espacio aéreo, los
ciudadanos y el medio ambiente.»;

b) en el apartado 2, la referencia al articulo 38 se sustituye por una referencia al
articulo 44;

c) enelapartado 3, la segunda frase se reformula del modo siguiente:

«En este contexto, el presente Reglamento se propone, en los &mbitos a los que se aplica,
asistir a los Estados miembros en el cumplimiento de sus obligaciones en virtud del Convenio
de Chicago, facilitando una base de interpretacion comudn y una aplicacion uniforme de sus
disposiciones, y garantizando que estas se tienen debidamente en cuenta en el presente
Reglamento y en las normas elaboradas para su aplicacion.»;

d) el apartado 4 se reformula del modo siguiente:

«El presente Reglamento se aplicara al espacio aéreo incluido en la regiéon EUR de la OACI
en el que los Estados miembros son responsables de la prestacion de los servicios de transito
aéreo. Los Estados miembros también podran aplicar el presente Reglamento al espacio aéreo
bajo su responsabilidad en el ambito de otras regiones de la OACI, a condicion de que
informen de ello a la Comision y a los demas Estados miembros.»;

e) Elapartado 5 se sustituye por el texto siguiente:
«[En caso de que el Reglamento se adopte antes del final del periodo transitorio: El presente
Reglamento no se aplicara al aeropuerto de Gibraltar.]»;

f)  Seafiade el apartado 6 siguiente:

«Salvo disposicion en contrario, cuando se haga referencia a la Agencia de la Union
Europea para la Seguridad Aérea ("la Agencia"), se entenderd que dicha referencia se
refiere a la Agencia en su calidad de autoridad responsable de la seguridad y no a la
autoridad encargada de la evaluacion del rendimiento.».

36) En el articulo 2 (Definiciones), con respecto a los puntos 1 a 22, se introducen los
cambios y se realizan las inserciones siguientes:

a) el punto 1 pasa a ser punto 5, y la letra a) de este se reformula del modo
siguiente:

«a) prevenir colisiones
) entre aeronaves,
i) en el area de maniobras, entre aeronaves y obstaculos;»;
b) el punto 2 pasa a ser punto 1, y se reformula del modo siguiente:
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«"servicio de control de aer6dromo™: servicio de control del transito aéreo para el transito de
aerodromo;»;

c) el punto 3 pasa a ser punto 2, y se reformula del modo siguiente:

«servicio de informacion aeronautica: un servicio, establecido en una zona de cobertura
definida, que tiene la responsabilidad de proveer la informacion y datos aeronauticos
necesarios para la seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea;»;

d) el punto 4 se reformula del modo siguiente:

«"servicios de navegacion aérea™: los servicios de transito aéreo, los servicios de
comunicacion, navegacion y vigilancia (CNS), los servicios meteorologicos (MET), los
servicios de informacion aeronautica (AIS) y los servicios de datos de transito aéreo (ADS);»;

e) el punto 5 pasa a ser punto 3, y se reformula del modo siguiente:

«"proveedores de servicios de navegacion aérea™: cualquier entidad puablica o privada
encargada de la prestacion de uno o varios servicios de navegacion aérea para la circulacion
aérea general;»;

f)  los puntos 6 y 7 pasan a ser los puntos 11 y 12, respectivamente; el punto 12 se
reformula del modo siguiente:

«"gestion del espacio aéreo": la funcion de planificacion con el objetivo principal de
aprovechamiento maximo del espacio aéreo disponible mediante un sistema dindmico de
reparto del tiempo y, en ocasiones, la segregacion del espacio aéreo entre diversas categorias
de usuarios del espacio aéreo, sobre la base de necesidades a corto plazo;»;

g) seinsertan los puntos 6 y 7 siguientes:

«6) "servicios de datos de transito aéreo™: servicios consistentes en la recopilacion, agregacion
e integracion de datos operativos procedentes de proveedores de servicios de vigilancia, de
proveedores de servicios meteoroldgicos, servicios de informacion aerondutica y funciones de
red y de otras entidades pertinentes, o el suministro de datos sometidos a tratamiento para el
control y la gestion del transito aéreo;

7) "gestion de capacidad y afluencia del transito aéreo": servicio destinado a proteger el
control del transito aéreo de los excesos y a optimizar el uso de la capacidad disponible;»;

h) el punto 8 pasa a ser punto 14, y se reformula del modo siguiente:

«"usuarios del espacio aéreo™: los operadores de aeronaves operadas de conformidad con las
normas de transito aéreo general;»;

i) el punto 9 pasa a ser punto 8, y se reformula del modo siguiente:

«"gestion de afluencia del transito aéreo™: funcion o servicio establecidos con el objetivo de
contribuir a un flujo seguro, ordenado y rapido del transito aéreo, que cubra toda la
trayectoria, asegurando que se utiliza al maximo posible la capacidad del control del transito
aéreo y que el volumen del transito aéreo es compatible con las capacidades declaradas por
los correspondientes proveedores de servicios de transito aéreo;»;

J) el punto 10 pasa a ser punto 9, y se reformula del modo siguiente:

«"gestion del transito aéreo™: la agrupacion de las funciones o servicios embarcados y de
tierra (servicios de transito aéreo, gestion del espacio aéreo y gestion de afluencia del transito
aéreo) necesarios para garantizar un movimiento seguro y eficaz de las aeronaves en todas las
fases de la operacion;»,
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k) el punto 11 pasa a ser punto 10;
) el punto 12 pasa a ser punto 17, y se reformula del modo siguiente:

«"servicio de control de area": servicio de control del transito aéreo de los vuelos controlados
en las areas de control;»;

m) el punto 13 pasa a ser punto 16;

n)  seinserta el punto 13 siguiente:
«"estructura del espacio aereo™: volumen especifico de espacio aéreo definido con vistas a
garantizar la explotacion segura y 6ptima de las aeronaves;»;

0) el punto 14 pasa a ser punto 33, y se reformula del modo siguiente:

«"Plan Maestro ATM Europeo™: el plan refrendado por la Decision 2009/320/CE del
Consejo™, de conformidad con el articulo 1, apartado 2, del Reglamento (CE) n.° 219/2007
del Consejo®, y posteriormente modificado;»;

p)  sesuprimen los puntos 15y 16;

g) el punto 17 pasa a ser punto 21, y se reformula del modo siguiente:

«"certificado™: el documento expedido por la Agencia, por una autoridad nacional competente
0 por una autoridad nacional de supervision, en la forma que disponga su legislacion nacional,
que certifica la idoneidad de un proveedor de servicios de navegacion aérea y de gestion del
transito aéreo para prestar un servicio determinado;»,

r) el punto 18 pasa a ser punto 23;

s)  seinserta el punto 18 siguiente:
«"valor de referencia™: valor definido mediante estimacién a efectos de establecer objetivos
de rendimiento, relativo a los costes determinados o a los costes unitarios determinados
durante el afio anterior al inicio del periodo de referencia pertinente;»;

t) el punto 19 pasa a ser punto 24;

u) seinserta el punto 19 siguiente:
«"grupo de referencia™: grupo de proveedores de servicios de transito aéreo con un entorno
operativo y econémico similar;»;

v) el punto 20 pasa a ser punto 28, y se reformula del modo siguiente:

«"declaracion™: a efectos de la gestion del transito aéreo y los servicios de navegacion aérea,
la declaracion tal como se define en el articulo 3, apartado 10, del Reglamento (UE)
2018/1139;»;

w)  se inserta el punto 20 siguiente:

" Decisi6n 2009/320/CE del Consejo, de 30 de marzo de 2009, por la que se refrenda el Plan maestro de gestion del

trénsito aéreo europeo del proyecto de Investigacion sobre gestion de transito aéreo en el contexto del Cielo Unico
Europeo (SESAR) (DO L 95 de 9.4.2009, p. 41).

Reglamento (CE) n.° 219/2007 del Consejo, de 27 de febrero de 2007, relativo a la constitucion de una empresa comun
para la realizacion del sistema europeo de nueva generacién para la gestion del transito aéreo (SESAR) (DO L 64 de
2.3.2007, p. 1).
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«"valor de desglose": el valor obtenido, en relacién con un proveedor de servicios de transito
aéreo determinado, desglosando un objetivo de rendimiento a escala de la Unidn al nivel de
cada proveedor de servicios de transito aéreo, y que sirve de referencia para evaluar la
coherencia del objetivo de rendimiento fijado en el proyecto de plan de rendimiento con el
objetivo de rendimiento a escala de la Unidn;»;

X) el punto 21 pasa a ser punto 34, y se reformula del modo siguiente:

«"utilizacion flexible del espacio aéreo": el concepto de gestion del espacio aéreo basado en el
principio fundamental de que el espacio aéreo no debe designarse como un espacio aéreo
puramente civil o militar, sino mas bien considerarse un espacio continuo en el que deben
tenerse en cuenta las necesidades de todos los usuarios en la medida de lo posible;»;

y) el punto 22 pasa a ser punto 35;

z) seinserta el punto 22 siguiente:

«"'servicio comudn de informacion™: servicio consistente en la recopilacion de datos estaticos y
dindmicos y su difusion para permitir la prestacion de servicios de gestion del transito de
aeronaves no tripuladas;».

37) En el articulo 2 (Definiciones) se introducen los cambios siguientes con respecto a
los puntos 23 a 38 y se realizan las inserciones siguientes:
a) el punto 23 pasa a ser punto 15;
b)  sesuprime el punto 24;
c) el punto 25 pasa a ser punto 36, y se reformula del modo siguiente:

«"trénsito aéreo general™: el conjunto de movimientos de las aeronaves civiles, asi como el
conjunto de movimientos de las aeronaves de Estado (incluidas las aeronaves militares, de
aduana y de policia), cuando esos movimientos se realizan de conformidad con los
procedimientos de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), creada por el
Convenio de Chicago de 1944 sobre Aviacion Civil Internacional;»;

d) el punto 26 pasa a ser punto 37; se suprime la segunda frase;

e) seinsertan los puntos 25y 26 siguientes:
«25) "area de control": espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde un limite
especificado por encima de la tierra;

26) "toma de decisiones cooperativa™: proceso en el que las decisiones se toman sobre la base
de la interaccion y la consulta con los Estados miembros, las partes interesadas operativas y
otros agentes, segun proceda;»;

f) el punto 27 pasa a ser punto 38, y se reformula del modo siguiente:

«"servicios meteoroldgicos™: las instalaciones y servicios que proporcionan a las aeronaves
prondsticos, avisos, informes y observaciones meteorologicos con fines de navegacion aérea,
asi como cualquier otra informacion y datos meteoroldgicos facilitados por los Estados para
uSo aeronautico;»;

g) el punto 28 pasa a ser punto 41, y se reformula del modo siguiente:

«"servicios de navegacion”: las instalaciones y servicios que suministran a las aeronaves
informacidn sobre posicionamiento en el espacio o en el tiempo;»;

h) el punto 29 pasa a ser punto 44, y se reformula del modo siguiente:
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«"datos operativos": la informacion relativa a todas las fases de vuelo que es necesaria para
los proveedores de servicios de navegacion aérea, los usuarios del espacio aéreo, los
operadores de aeropuertos y otros agentes interesados con fines operativos;»;

i) el punto 30 pasa a ser punto 46, y se reformula del modo siguiente:

«"puesta en servicio™: el primer uso operativo de un sistema después de su instalacion inicial
0 de su mejora;»;

j) el punto 31 pasa a ser punto 47,
k) el punto 32 pasa a ser punto 53, y se reformula del modo siguiente:

«"servicios de vigilancia™: las instalaciones y servicios utilizados para determinar las
posiciones respectivas de las aeronaves con el fin de establecer una separacion segura;»;

I)  seinsertan los puntos 29 a 32 siguientes:

«29) "servicios de navegacion aérea de ruta™: servicios de transito aéreo relacionados con el
control de una aeronave desde el final de la fase de despegue y ascenso inicial hasta el inicio
de la fase de aproximacion y aterrizaje y los servicios de navegacion aérea subyacentes
necesarios para prestar servicios de transito aereo de ruta;

30) "zona de tarificacion de ruta": el volumen de espacio aéreo que se extiende desde el suelo
hasta el espacio aéreo superior inclusive, en el que se prestan servicios de navegacion aérea de
ruta y para el que se establece una base de costes Unica;

31) "Eurocontrol": la Organizacion Europea para la Seguridad de la Navegacion Aérea creada
por el Convenio internacional de cooperacion para la seguridad de la navegacion aérea, de 13
de diciembre de 1960;

32) "red europea de gestion del transito aéreo™: el conjunto de los sistemas enumerados en el
anexo VIII, punto 3.1, del Reglamento (UE) 2018/1139, que permiten prestar servicios de
navegacion aérea en la Unidn, incluidas las interfaces en las fronteras con terceros paises;»;

m) el punto 33 pasa a ser punto 54;

n) el punto 34 pasa a ser punto 57,

0) el punto 35 pasa a ser punto 27, y se reformula del modo siguiente:

«"servicios transfronterizos™: los servicios de navegacion aérea prestados en un Estado
miembro por un proveedor de servicios cuyo centro de actividad principal esta situado en otro
Estado miembro;»;

p) el punto 36 pasa a ser punto 40, y se reformula del modo siguiente:

«"autoridad nacional de supervision™: organismo u organismos nacionales a los que un Estado
miembro ha confiado tareas con arreglo al presente Reglamento distintas de las que
corresponden a la autoridad nacional competente;»;

g)  sesuprimen los puntos 37 y 38;

r)  seinserta el punto 39 siguiente:
«"autoridad nacional competente”: entidad que se ajusta a la definicion del articulo 3, punto
34, del Reglamento (UE) 2018/1139;»;

s)  seinsertan los puntos 42 y 43 siguientes:
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«42) "crisis de la red": situacién de incapacidad para prestar servicios de gestion del transito
aéreo y servicios de navegacion aérea al nivel exigido, que provoca una pérdida importante de
capacidad de la red, un desequilibrio significativo entre la capacidad de la red y la demanda o
un fallo grave en el flujo de informacion en una o varias partes de la red a raiz de una
situacion inhabitual o imprevista;

43) "Gestor de la Red": la entidad a la que se confian las tareas necesarias para contribuir a la
ejecucion de las funciones de red contempladas en el articulo 26, de conformidad con el
articulo 27;»;

t)  seinserta el punto 45 siguiente:

«"plan de rendimiento™: plan elaborado o adoptado, segun el caso, por los proveedores de
servicios de transito aéreo y el Gestor de la Red y destinado a mejorar el rendimiento de los
servicios de navegacion aérea y las funciones de red;».

38) En el articulo 2 (Definiciones) se realizan las inserciones adicionales siguientes:
a)  seinsertan los puntos 48 a 52 siguientes:

«48) "fase de definicion de SESAR”: la fase que comprende el establecimiento y la
actualizacion de la vision a largo plazo del proyecto SESAR, del concepto de operaciones
correspondiente que permita mejoras en todas las fases del vuelo, de los cambios operativos
esenciales necesarios en la red europea de gestion del transito aéreo y de las prioridades de
desarrollo y despliegue requeridas;

49) "fase de despliegue de SESAR": las fases sucesivas de industrializacion y ejecucion,
durante las cuales se llevan a cabo las actividades siguientes: normalizacion, produccion y
certificacion de los equipos y procesos de tierra y embarcados necesarios para ejecutar las
soluciones SESAR (industrializacion); y la adquisicion, instalacion y puesta en servicio de
equipos y sistemas basados en soluciones SESAR, incluidos los procedimientos operativos
asociados (ejecucion);

50) "fase de desarrollo de SESAR": la fase durante la cual se llevan a cabo actividades de
investigacion, desarrollo y validacion destinadas a ofrecer soluciones SESAR maduras;

51) "proyecto SESAR": proyecto de modernizacion de la gestion del transito aéreo en Europa,
destinado a dotar a la Union de una infraestructura de gestion del transito aéreo de alto
rendimiento, normalizada e interoperable, y que consiste en un ciclo de innovacién que
incluye la fase de definicion de SESAR, la fase de desarrollo de SESAR y la fase de
despliegue de SESAR;

52) "solucion SESAR™: resultado desplegable de la fase de desarrollo de SESAR que
introduce procedimientos o tecnologias operativos nuevos o mejorados, normalizados e
interoperables;»;

b)  seinsertan los puntos 55 y 56 siguientes:

«55) "servicios de navegacion aérea de aproximacion™: servicios de control del aer6dromo o
servicios de informacién de vuelo del aer6dromo, incluidos los servicios de asesoramiento y
alerta sobre el transito aéreo, los servicios de transito aéreo relacionados con la aproximacion
y la salida de aeronaves hasta una distancia del aeropuerto de que se trate necesaria para
cumplir los requisitos operativos y los servicios de navegacion aérea subyacentes necesarios;
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56) "zona de tarificacion de aproximacion': aeropuerto o0 grupo de aeropuertos, situados
dentro de los territorios de un Estado miembro, en los que se prestan servicios de navegacion
aérea de aproximacion y para los que se ha establecido una base de costes Unica;».

Capitulo I1: Autoridades nacionales

39) El titulo del capitulo Il se sustituye por el titulo siguiente: «Autoridades nacionales
de supervision».

40) El titulo del articulo 3 se sustituye por el titulo siguiente: «Designacion,
establecimiento y requisitos relativos a las autoridades nacionales de supervision».

41) El texto del articulo 3 se modifica del modo siguiente:
a) el apartado 1 se reformula del modo siguiente:

«Los Estados miembros designardn o creardn, conjunta o individualmente, uno o varios
organos que actuaran en calidad de autoridad nacional de supervision y asumiran las
funciones que les atribuya el presente Reglamento.»;

b) el apartado 2 pasa a ser apartado 3, y se reformula del modo siguiente:

«Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 1, las autoridades nacionales de supervision
seran juridicamente distintas e independientes de cualquier otra entidad publica o privada en
cuanto a su organizacion, funcionamiento, estructura juridica y toma de decisiones.

Las autoridades nacionales de supervision también seran independientes, en términos de
organizacion, decisiones de financiacion, estructura juridica y toma de decisiones, de
cualquier proveedor de servicios de navegacion aérea.»;

c) el apartado 3 pasa a ser apartado 4, y se reformula del modo siguiente:

«Los Estados miembros podran establecer autoridades nacionales de supervision que sean
competentes para varios sectores regulados, siempre y cuando esas autoridades reguladoras
integradas cumplan los requisitos de independencia establecidos en el presente articulo. La
autoridad nacional de supervision también podrd asociarse con la autoridad nacional de
competencia a la que se refiere el articulo 11 del Reglamento (CE) n.° 1/2003 del Consejo por
lo que respecta a su estructura organizativa, siempre y cuando el organismo conjunto cumpla
los requisitos de independencia establecidos en el presente articulo.»;

d)  sesuprime el apartado 4;

e) el apartado 5 pasa a ser apartado 2, y se reformula del modo siguiente:

«Las autoridades nacionales de supervision ejerceran sus competencias de manera imparcial,
independiente y transparente, y procederan de la misma forma con respecto a su organizacion,
contratacion de personal, gestion y financiacion.»;

f) el apartado 6 se sustituye por los apartados 5 y 6, redactados del modo
siguiente:

«5. El personal de las autoridades nacionales de supervision debera cumplir los requisitos
siguientes:

a) sera contratado con arreglo a procesos claros y transparentes que garanticen su
independencia;
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b) serd seleccionado sobre la base de sus cualificaciones especificas, incluidas la
competencia adecuada y la experiencia pertinente, o debera seguir una formacion
adecuada.

El personal de las autoridades nacionales de supervision actuard con independencia, en
particular evitando conflictos de intereses entre la prestacion de servicios de navegacion
aérea y la ejecucion de sus tareas.

6. Ademas de los requisitos establecidos en el apartado 5, las personas encargadas de las
decisiones estratégicas serdn nombradas por una entidad del Estado miembro de que se trate
que no ejerza directamente derechos de propiedad sobre los proveedores de servicios de
navegacion aérea. Los Estados miembros decidiran si dichas personas son nombradas bien
para un periodo fijo y renovable, bien con caracter permanente, de tal modo que solo puedan
ser apartadas del cargo por razones ajenas al proceso decisorio. Las personas encargadas de
las decisiones estratégicas no solicitaran ni aceptaran instrucciones de ningin gobierno ni de
ninguna otra entidad publica o privada en el desempefio de sus funciones para la autoridad
nacional de supervision, y tendran plena autoridad sobre la contratacion y la gestion de su
personal.

Se abstendran de todo interés directo o indirecto que pueda considerarse perjudicial para su
independencia y que pueda influir en el desempefio de sus funciones. Deberan, para ello,
hacer una declaracion anual de compromiso y de intereses, sefialando en ella cualquier interés
directo o indirecto.

Las personas encargadas de las decisiones estratégicas, las auditorias u otras funciones
directamente relacionadas con los objetivos de rendimiento o la supervision de los
proveedores de servicios de navegacion aérea no ocuparan ningun cargo o responsabilidad
profesional en la organizacién de ningun proveedor de servicios de navegacion aérea después
de su mandato en la autoridad nacional de supervision, durante un periodo minimo de dos
afios.»;

g) el apartado 7 se reformula del modo siguiente:

«Los Estados miembros velaran por que las autoridades nacionales de supervision dispongan
de los recursos financieros y capacidades necesarios para llevar a cabo de manera eficiente y
oportuna las tareas que les asigna el presente Reglamento. Las autoridades nacionales de
supervisién gestionaran su personal sobre la base de sus créditos propios, que se fijaran en
proporcion a las tareas que deban desempefiar de conformidad con el articulo 4.»;

h) el apartado 8 pasa a ser apartado 9;
i)  seinserta el apartado 8 siguiente:

«Los Estados miembros podran solicitar, a la Agencia en calidad de OER, que lleve a cabo las
tareas relacionadas con la ejecucion de los sistemas de evaluacion del rendimiento y de
tarificacion establecidos en los articulos 14, 17, 19, 20, 21, 22 y 25 y en los actos de ejecucion
a los que se refieren los articulos 18 y 23, y cuya responsabilidad recae en la autoridad
nacional de supervision del Estado miembro de que se trate con arreglo al presente
Reglamento y a los actos delegados y de ejecucidn adoptados en virtud de este.

Una vez que la Agencia en calidad de OER haya aceptado tal solicitud, se convertird en la
autoridad de supervision responsable de las tareas en cuestion, y la autoridad nacional de
supervision del Estado miembro solicitante quedara liberada de la responsabilidad de dichas
tareas. Las normas contenidas en el Reglamento (UE) 2018/1139 que atafien a la Agencia en
calidad de OER seran aplicables a la realizacion de estas tareas, en particular en lo que se
refiere a la percepcion de tasas e ingresos.»;
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J) el apartado 9 pasa a ser apartado 10, y se modifica del modo siguiente:
- los términos «apartado 6, letras a) y b)» se sustituyen por «apartado 5, letras a) y b)»;
- los términos «articulo 27, apartado 3» se sustituyen por «articulo 37, apartado 3».
42) El articulo 4 se modifica del modo siguiente:

a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:
«Las autoridades nacionales de supervision a las que se refiere el articulo 3:

a) llevaran a cabo las actividades necesarias para la expedicién de los certificados
econdémicos contemplados en el articulo 6, incluida la supervision de los titulares de
dichos certificados econémicos;

b) supervisaran la correcta aplicacion de los requisitos de contratacion publica de
conformidad con el articulo 8, apartado 6;

c) aplicaran los sistemas de evaluacién del rendimiento y de tarificacion establecidos en
los articulos 10 a 17 y 19 a 22 y en los actos de ejecucién contemplados en los articulos
18 y 23, dentro de los limites de sus funciones definidas en dichos articulos y actos, y
supervisaran la aplicacion del Reglamento por lo que respecta a la transparencia de las
cuentas de los proveedores de servicios de transito aéreo designados de conformidad con
el articulo 25.»;

b) el apartado 2 pasa a ser apartado 3, y se reformula del modo siguiente:

«Cada autoridad nacional de supervision llevard a cabo las inspecciones, auditorias y otras
actividades de seguimiento oportunas con el fin de detectar posibles incumplimientos, por
parte de las entidades que estan bajo su supervisién con arreglo al presente Reglamento, de
los requisitos establecidos en él y en los actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud
de este.

Adoptara todas las medidas de ejecucidén necesarias, que podran incluir, en su caso, la
modificacion, limitacidn, suspension o revocacion de los certificados econémicos que haya
expedido de conformidad con el articulo 6.

Los proveedores de servicios de navegacion aérea, los operadores de aeropuertos y los
proveedores del servicio comun de informacion en cuestion cumplirdn las medidas adoptadas
a tal efecto por las autoridades nacionales de supervision.»;

c) seinserta el apartado 2 siguiente:

«Las autoridades nacionales de supervision seran las encargadas de evaluar y aprobar la
fijacién de precios para la prestacion del servicio comin de informacion, de conformidad con
el articulo 9.».

43) El articulo 5 se modifica del modo siguiente:
a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«Las autoridades nacionales de supervision intercambiaran informacion y colaboraran en una
red en el contexto del Comité Consultivo de Evaluacion del Rendimiento contemplado en el
articulo 114 bis del Reglamento (UE) 2018/1139.»;

b) el apartado 2 se reformula del modo siguiente:

«Las autoridades nacionales de supervision cooperaran, cuando proceda, por medio de
acuerdos de trabajo, con fines de asistencia mutua en sus tareas de seguimiento y supervision
y manejo de estudios e investigaciones.»;
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c) el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

Las autoridades nacionales de supervision facilitaran la prestacion de servicios
transfronterizos por parte de los proveedores de servicios de navegacion aérea con el fin de
mejorar el rendimiento de la red. En caso de que la prestacion de servicios de navegacion
aérea tenga lugar en un espacio aéreo que se halle bajo la responsabilidad de dos o méas
Estados miembros, los Estados miembros implicados celebrardn un acuerdo sobre la
supervision de los proveedores de servicios de navegacion aérea en cuestion a la que estan
obligados con arreglo al presente Reglamento. Las autoridades nacionales de supervision
implicadas podrén establecer un plan en el que se especifique la puesta en marcha de la
cooperacion, a fin de que el citado acuerdo cobre efecto.»;

d)  sesuprime el apartado 4;
e) elapartado 5 pasa a ser apartado 4, y se reformula del modo siguiente:

«En caso de que la prestacion de servicios de navegacion aérea tenga lugar en un espacio
aéreo que se halle bajo la responsabilidad de otro Estado miembro, los acuerdos contemplados
en el apartado 3 incluiran el reconocimiento mutuo de la realizacion, por parte de cada una de
las autoridades, de las tareas de supervision establecidas en el presente Reglamento, asi como
de los resultados de la realizacion de dichas tareas. También especificaran qué autoridad
nacional de supervision sera la encargada de la certificacion econdmica establecida en el
articulo 6.»;

f) el apartado 6 pasa a ser apartado 5, y se reformula del modo siguiente:

«Cuando la legislacion nacional lo permita y con miras a favorecer la cooperacion regional,
las autoridades nacionales de supervision podran celebrar asimismo acuerdos sobre el reparto
de las responsabilidades relativas a las tareas de supervision. Notificaran dichos acuerdos a la
Comision.».

44) Se suprime el articulo 6.
Capitulo I11: Prestacion de servicios

45) El articulo 7, junto con el articulo 28, se sustituye por el articulo 38, titulado
«Consulta a las partes interesadas», y queda redactado del modo siguiente:

«1. Los Estados miembros, las autoridades nacionales de supervision, la Agencia, en calidad o
no de OER, y el Gestor de la Red estableceran mecanismos de consulta para la consulta
adecuada de las partes interesadas con vistas al ejercicio de sus funciones en la ejecucion del
presente Reglamento.

2. La Comision creard un mecanismo a nivel de la Union con el fin de consultar, cuando
proceda, sobre aspectos relacionados con la ejecucion del presente Reglamento. EI Comité de
Diadlogo Sectorial especifico creado de conformidad con la Decision 98/500/CE de la
Comision participara en la consulta.

3. Las partes interesadas podran incluir a:

a) los proveedores de servicios de navegacion aérea o grupos pertinentes que los representen;
b) el Gestor de la Red,

c) los operadores de aeropuertos 0 grupos pertinentes que los representen;

d) los usuarios del espacio aéreo o grupos pertinentes que los representen;
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e) las fuerzas armadas;

f) la industria manufacturera;

g) las organizaciones profesionales que representen al personal,
h) las organizaciones no gubernamentales pertinentes.».

46) El articulo 8 pasa a ser articulo 6. El titulo del articulo se sustituye por «Certificacion
econdmica y requisitos para los proveedores de servicios de navegacion aérea» y su
texto se sustituye por el texto siguiente:

«1. Ademas de los certificados que deben poseer con arreglo al articulo 41 del Reglamento
(UE) 2018/1139, los proveedores de servicios de navegacion aérea deberan estar en posesion
de un certificado econdmico. Este certificado econdmico se expedird, previa solicitud, cuando
el solicitante haya demostrado suficiente solidez financiera y haya obtenido una cobertura
adecuada por responsabilidad civil y otros seguros.

El certificado econdmico al que se refiere el presente apartado podra limitarse, suspenderse o
revocarse cuando el titular ya no cumpla los requisitos para la expedicion y el mantenimiento
de dicho certificado.

2. Las entidades que sean titulares de un certificado econémico contemplado en el apartado 1
y de un certificado contemplado en el articulo 41 del Reglamento (UE) 2018/1139 tendran
derecho a prestar servicios de navegacion aérea en la Union para los usuarios del espacio
aéreo, en condiciones no discriminatorias, sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 7,
apartado 2.

3. El certificado econdmico contemplado en el apartado 1 y el certificado contemplado en el
articulo 41 del Reglamento (UE) 2018/1139 podran estar sujetos a una o varias de las
condiciones establecidas en el anexo I. Tales condiciones estaran justificadas objetivamente y
seran no discriminatorias, proporcionadas y transparentes. Se otorgaran a la Comision los
poderes para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 36, a fin de modificar la
lista que figura en el anexo I, para garantizar la igualdad de condiciones econémicas y la
resiliencia de la prestacion de servicios.

4. Las autoridades nacionales de supervisién del Estado miembro en el que la persona fisica o
juridica que solicite el certificado economico tenga su centro de actividad principal o, si no
tiene centro de actividad principal, donde tenga su lugar de residencia o de establecimiento,
seran responsables de las tareas establecidas en el presente articulo en relacion con los
certificados econdmicos. En caso de que la prestacion de servicios de navegacidn aérea tenga
lugar en un espacio aéreo que se halle bajo la responsabilidad de dos o mas Estados
miembros, las autoridades nacionales de supervision responsables seran las especificadas de
conformidad con el articulo 5, apartado 4.

5. A efectos del apartado 1, las autoridades nacionales de supervision:

a) recibirén y evaluaran las solicitudes que les sean presentadas y, cuando proceda, expediran
o renovaran los certificados econdémicos;

b) se ocuparan de la supervision de los titulares de certificados econémicos.
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6. La Comision adoptara, de conformidad con el procedimiento de examen contemplado en el
articulo 37, apartado 3, normas de desarrollo relativas a los requisitos detallados sobre solidez
financiera, en particular sobre solvencia y resiliencia financieras, asi como en relacion con la
cobertura por responsabilidad civil y otros seguros. A fin de garantizar la aplicacion uniforme
y el cumplimiento de los apartados 1, 4 y 5 del presente articulo, la Comision adoptaré actos
de ejecucion, de conformidad con el procedimiento de examen contemplado en el articulo 37,
apartado 3, que establezcan disposiciones detalladas relativas a las normas y procedimientos
de certificacion y realizacion de las investigaciones, inspecciones, auditorias y otras
actividades de seguimiento necesarias para garantizar la supervision efectiva por parte de la
autoridad nacional de supervision de las entidades que entran en el ambito de aplicacion del
presente Reglamento.».

47) El articulo 9 pasa a ser articulo 7 y contiene los cambios siguientes:

a) los apartados 1, 2 y 3 se reformulan del modo siguiente:

«1. Los Estados miembros garantizaran la prestacion de servicios de transito aéreo en régimen
de exclusividad dentro de bloques especificos de espacio aéreo, respecto del espacio aéreo
gue se encuentre bajo su responsabilidad. Para ello, los Estados miembros designaran,
individual o colectivamente, uno o varios proveedores de servicios de transito aéreo. Los
proveedores de servicios de transito aéreo cumpliran las condiciones siguientes:

a) estaran en posesion de un certificado valido o de una declaracién valida, tal como se
contempla en el articulo 41 del Reglamento (UE) 2018/1139, y de un certificado
econdémico de conformidad con el articulo 6, apartado 1.

b) cumpliran los requisitos de seguridad y defensa nacionales.

Cada decision de designar un proveedor de servicios de transito aéreo tendra una validez
méaxima de diez afios. Los Estados miembros podran decidir renovar la designacion de un
proveedor de servicios de transito aéreo.

2. La designacion de los proveedores de servicios de transito aéreo no estara sujeta a ninguna
condicidon que exija que dichos proveedores:

a) sean propiedad, directamente o a través de una participacion mayoritaria, del Estado
miembro que los ha designado o de sus ciudadanos;

b) tengan su principal lugar de actividad o su sede en el territorio del Estado miembro que
los ha designado;

¢) usen exclusivamente instalaciones en el Estado miembro que los ha designado.

3. Los Estados miembros especificaran los derechos y las obligaciones de los proveedores de
servicios de transito aéreo designados individual o conjuntamente. Estas obligaciones deberan
incluir las condiciones de puesta a disposicion de los datos pertinentes necesarios para
detectar todos los movimientos de aeronaves en el espacio aéreo bajo su responsabilidad.»;

b)  sesuprimen los apartados 4 y 5;
c) el apartado 6 pasa a ser apartado 4.
48) Se suprime el articulo 10.

49) Se inserta un nuevo articulo 8, titulado «Condiciones relativas a la prestacion de
servicios CNS, AIS, ADS, MET Yy servicios de transito aéreo de aproximacion», y
redactado del modo siguiente:
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«1. Los proveedores de servicios de transito aéreo podran recurrir a la contratacion publica de
los servicios CNS, AIS, ADS o MET en condiciones de mercado cuando ello permita
aumentar la rentabilidad en beneficio de los usuarios del espacio aéreo.

Los Estados miembros permitirdn a los operadores de aeropuertos recurrir a la contratacion
publica de los servicios de transito aéreo de aproximacion para el control de aer6dromo en
condiciones de mercado cuando ello permita aumentar la rentabilidad en beneficio de los
usuarios del espacio aéreo.

Ademas, los Estados miembros podran permitir a los operadores de aeropuertos o a la
autoridad nacional de supervision correspondiente recurrir a la contratacion puablica en
condiciones de mercado de los servicios de transito aéreo de aproximacion para el control de
aproximacion cuando ello permita aumentar la rentabilidad en beneficio de los usuarios del
espacio aéreo.

2. La contratacion publica de los servicios en condiciones de mercado se realizara sobre la
base de unas condiciones de igualdad, no discriminacidn y transparencia, de conformidad con
el Derecho de la Unidn, incluidas las normas en materia de competencia del Tratado. Los
procedimientos de licitacion para la contratacion de los servicios en cuestion se disefiaran de
manera que permitan la participacion efectiva de los proveedores competidores en dichos
procedimientos, incluso mediante la convocatoria periddica de nueva licitacion.

3. Los Estados miembros adoptaran todas las medidas necesarias para garantizar que la
prestacion de servicios de transito aéreo de ruta esté separada, en términos de organizacion, de
la prestacion de servicios CNS, AIS, ADS, MET vy servicios de transito aéreo de
aproximacion, y que se respete el requisito relativo a la separacion de cuentas contemplado en
el articulo 25, apartado 3.

4. Un proveedor de servicios CNS, AIS, ADS, MET o servicios de transito aéreo de
aproximacion solo podra ser seleccionado para prestar servicios en un Estado miembro
cuando:

a) esté debidamente certificado de conformidad con el articulo 6, apartados 1y 2;
b) su principal centro de actividad esté situado en el territorio de un Estado miembro;

¢) mas del 50 % de su propiedad, asi como su control efectivo (ya sea directo o indirecto, a
través de una o varias empresas interpuestas), esté en manos de Estados miembros o de sus
nacionales, salvo que se disponga otra cosa en acuerdos celebrados con terceros paises en los
gue la Unidn sea parte; y

d) cumpla los requisitos nacionales de seguridad y defensa.

5. Los articulos 14, 17 y 19 a 22 no seran aplicables a los proveedores de servicios de transito
aéreo de aproximacion designados como resultado de un procedimiento de contratacion
publica de conformidad con el apartado 1, parrafos segundo y tercero. Dichos proveedores de
servicios de transito aéreo de aproximacion facilitaran datos sobre el rendimiento de los
servicios de navegacion aérea en los ambitos clave de rendimiento de la seguridad, el medio
ambiente, la capacidad y la rentabilidad a la autoridad nacional de supervision y a la Agencia
en calidad de OER a efectos de seguimiento.
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6. Las autoridades nacionales de supervision velaran por que la contratacion publica por parte
de los proveedores de servicios de transito aéreo y los operadores de aeropuertos contemplada
en el apartado 1 cumpla lo dispuesto en el apartado 2 y, en caso necesario, aplicardn medidas
correctoras. En el caso de los servicios de transito aéreo de aproximacion, seran las
encargadas de aprobar los pliegos de condiciones para los servicios de transito aéreo de
aproximacion, que incluiran requisitos sobre la calidad del servicio. Las autoridades
nacionales de supervision remitirdn a la autoridad nacional de competencia a la que se refiere
el articulo 11 del Reglamento (CE) n.° 1/2003 del Consejo los asuntos relativos a la aplicacion
de las normas de competencia.».

50) Se inserta un nuevo articulo 9, titulado «Prestacion de servicios comunes de
informacion», y redactado del modo siguiente:

«1. Cuando se presten servicios comunes de informacion, los datos difundidos tendran la
integridad y la calidad necesarias para permitir la prestacion segura de servicios para la
gestion del transito de aeronaves no tripuladas.

2. El precio de los servicios comunes de informacion se basara en los costes fijos y variables
de la prestacion del servicio en cuestion y podra incluir, ademas, un recargo que refleje la
compensacion adecuada entre riesgo y rentabilidad.

Los costes a los que se refiere el parrafo primero se consignaran en una cuenta separada de las
cuentas relativas a cualquier otra actividad del operador de que se trate y se pondran a
disposicion del publico.

3. El proveedor de servicios comunes de informacion fijara el precio de conformidad con el
apartado 2, previa evaluacién y aprobacion por parte de la autoridad nacional de supervisién
correspondiente.

4. Por lo que respecta a las operaciones en volumenes especificos de espacio aéreo designados
por los Estados miembros para operaciones de aeronaves no tripuladas, los proveedores de
servicios de navegacion aérea facilitaran en tiempo real los datos operativos pertinentes. Los
proveedores de servicios comunes de informacidn utilizaran esos datos Unicamente con fines
operativos de los servicios que prestan. El acceso a los datos operativos pertinentes se
concederd a los proveedores de servicios comunes de informacion, sobre una base no
discriminatoria, sin perjuicio de los intereses de la politica de seguridad o defensa.

Los precios del acceso a dichos datos se basaran en el coste marginal de la puesta a
disposicion de los datos.».
51) El articulo 11 pasa a ser articulo 10, y se modifica del modo siguiente:

a) el apartado 1 se reformula del modo siguiente:

«Para mejorar el rendimiento de los servicios de navegacion aerea y las funciones de red en el
Cielo Unico Europeo, se aplicara, de conformidad con el presente articulo y con los articulos
11 a 18, un sistema de evaluacion del rendimiento para los servicios de navegacion aérea y las
funciones de red.»;

b) el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«El sistema de evaluacién del rendimiento se aplicara a lo largo de periodos de referencia, que
seran de un minimo de dos afios y un maximo de cinco. El sistema de evaluacion del
rendimiento incluira:
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a) objetivos de rendimiento a escala de la Unidn en los ambitos de rendimiento clave
del medio ambiente, la capacidad y la rentabilidad para cada periodo de referencia;

b) planes de rendimiento, incluidos objetivos de rendimiento vinculantes, en los
ambitos de rendimiento clave mencionados en la letra a) para cada periodo de
referencia;

c) revisién periddica, seguimiento y evaluacién comparativa del rendimiento en los
ambitos de rendimiento clave de la seguridad, el medio ambiente, la capacidad y la
rentabilidad.

La Comision podréa afiadir ambitos clave de rendimiento adicionales a efectos de la fijacion de
los objetivos de rendimiento o con fines de seguimiento, cuando sea necesario para mejorar el
rendimiento.»;

c)  sesuprimen los apartados 3a 6y 8;
d) el apartado 7 pasa a ser apartado 3, y se reformula del modo siguiente:
«Las letras a), b) y c) del apartado 2 se basaran en los elementos siguientes:

a) recogida, validacion, examen, evaluacién y difusién de datos pertinentes relativos al
rendimiento de los servicios de navegacion aérea y funciones de red de todas las partes
interesadas, incluidos los proveedores de servicios de navegacion aérea, los usuarios
del espacio aéreo, los operadores de aeropuertos, las autoridades nacionales de
supervision, las autoridades nacionales competentes, los Estados miembros, la
Agencia, el Gestor de la Red y Eurocontrol,

b) indicadores clave de rendimiento a efectos de la fijacion de objetivos en los ambitos
clave de rendimiento del medio ambiente, la capacidad y la rentabilidad;

c) indicadores con fines de seguimiento del rendimiento en los ambitos clave de
rendimiento de la seguridad, el medio ambiente, la capacidad y la rentabilidad;

d) metodologia de desarrollo de los planes y objetivos de rendimiento de los servicios de
navegacion aérea y metodologia de desarrollo del plan y los objetivos de rendimiento
de las funciones de red;

e) evaluacién de los proyectos de planes y objetivos de rendimiento de los servicios de
navegacion aérea y las funciones de red;

f) seguimiento de los planes de rendimiento, con inclusion de mecanismos de alerta
adecuados para la revision de los planes y objetivos de rendimiento y para la revision
de los objetivos de rendimiento a escala de la Unidn en el transcurso de un periodo de
referencia;

g) evaluacion comparativa de los proveedores de servicios de navegacion aérea;

h) sistemas de incentivos, con inclusion de desincentivos financieros aplicables cuando un
proveedor de servicios de transito aéreo no cumpla los objetivos de rendimiento
vinculantes pertinentes durante el periodo de referencia o cuando no haya ejecutado
los proyectos comunes pertinentes contemplados en el articulo 35; tales desincentivos
financieros tendran en cuenta, en particular, el deterioro del nivel de calidad del
servicio prestado por ese proveedor como consecuencia del incumplimiento de los
objetivos de rendimiento o de la no ejecucion de los proyectos comunes, asi como su
impacto en la red;

i) mecanismos de reparto de riesgos con respecto al transito y los costes;
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j) calendarios para la fijacion de objetivos, la evaluacién de los planes y objetivos de
rendimiento, el seguimiento y la evaluacion comparativa;

k) metodologia para la asignaciéon de los costes comunes a los servicios de navegacion
aérea de ruta y de aproximacion entre las dos categorias de servicios;

I) mecanismos para hacer frente a acontecimientos imprevistos y significativos que tengan
un impacto importante en la aplicacion de los sistemas de evaluacion del rendimiento
y de tarificacion.».

52) Se inserta un nuevo articulo 11, titulado «Establecimiento de los objetivos de
rendimiento a escala de la Unidn», y redactado del modo siguiente:

«1. La Comisién adoptara los objetivos de rendimiento a escala de la Union para los servicios
de navegacion aérea de ruta y los servicios de navegacion aérea de aproximacion en los
ambitos clave de rendimiento del medio ambiente, la capacidad y la rentabilidad para cada
periodo de referencia, de conformidad con el procedimiento consultivo contemplado en el
articulo 37, apartado 2, y con los apartados 2 a 3 del presente articulo. Junto con los objetivos
de rendimiento a escala de la Union, la Comision podra fijar valores de referencia
complementarios, valores de desglose o grupos de referencia, con el fin de permitir la
evaluacion y aprobacion de los proyectos de planes de rendimiento de conformidad con los
criterios contemplados en el articulo 13, apartado 3.

2. Los objetivos de rendimiento a escala de la Uni6n contemplados en el apartado 1 se
estableceran sobre la base de los criterios esenciales siguientes:

a) impulsardn mejoras graduales y continuas con respecto al rendimiento operativo y
econdmico de los servicios de navegacion aérea;

b) seran realistas y realizables durante el periodo de referencia en cuestion y fomentaran, al
mismo tiempo, avances estructurales y tecnoldgicos a largo plazo que permitan la
prestacion eficiente, sostenible y resiliente de servicios de navegacion aérea.

3. A efectos de la preparacidn de sus decisiones sobre los objetivos de rendimiento a escala de
la Unién, la Comisién recabara toda la informacion necesaria procedente de las partes
interesadas. A peticion de la Comision, la Agencia en calidad de OER le prestara asistencia
para el anlisis y la preparacion de dichas decisiones mediante un dictamen.».

53) Se suprime el articulo 12.
54) El articulo 13 pasa a ser articulo 19, y se reformula del modo siguiente:

«1. Sin perjuicio de la posibilidad de que los Estados miembros financien la prestacion de los
servicios de transito aéreo que entran en el &mbito del presente articulo mediante fondos
publicos, las tasas correspondientes a los servicios de navegacion aérea se determinaran,
impondran y aplicaran a los usuarios del espacio aéreo.

2. Las tasas se basaran en los costes de los proveedores de servicios de transito aéreo con
respecto a los servicios y funciones prestados en beneficio de los usuarios del espacio aéreo
durante periodos de referencia fijos establecidos con arreglo al articulo 10, apartado 2. Dichos
costes podran incluir un rendimiento razonable de los activos para contribuir a las mejoras de
capital necesarias.

3. Las tasas alentaran la prestacion segura, eficaz, efectiva y sostenible de los servicios de
navegacion aérea, con vistas a lograr un alto nivel de seguridad y rentabilidad y a alcanzar los
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objetivos de rendimiento, y estimularan la prestacion de servicios integrados, al tiempo que
reducen el impacto medioambiental de la aviacion.

4. Los ingresos procedentes de las tasas impuestas a los usuarios del espacio aéreo podran dar
lugar a pérdidas o excedentes financieros para los proveedores de servicios de transito aéreo
debido a la aplicacion de los regimenes de incentivos a los que se refiere el articulo 10,
apartado 3, letra h), y los mecanismos de reparto de riesgos a los que se refiere el articulo 10,
apartado 3, letra i).

5. Los ingresos procedentes de las cargas impuestas a los usuarios del espacio aéreo de
conformidad con el presente articulo no se utilizaran para financiar servicios prestados en
condiciones de mercado de conformidad con el articulo 8.

6. Los datos financieros sobre los costes determinados, los costes reales y los ingresos de los
proveedores de servicios de transito aéreo designados se comunicaran a las autoridades
nacionales de supervision y a la Agencia en calidad de OER, y se pondran a disposicion del
pl:lb”CO.».

55) El articulo 14 pasa a ser articulo 24. Su titulo se sustituye por «Analisis del
cumplimiento de los sistemas de evaluacion del rendimiento y de tarificacion» y su
texto se reformula del modo siguiente:

«1. La Comision analizara periodicamente el cumplimiento por parte de los proveedores de
servicios de transito aéreo y de los Estados miembros, segin proceda, de los articulos 10 a 17
y 19 a 22, asi como de los actos de ejecucion a los que se refieren los articulos 18 y 23. Lo
hard en consulta con la Agencia en calidad de OER y con las autoridades nacionales de
supervision.

2. A peticion de uno o varios Estados miembros, de una autoridad nacional de supervision o
de la Comisidn, la Agencia en calidad de OER llevara a cabo una investigacién sobre toda
alegacion de incumplimiento con arreglo al apartado 1. Cuando tenga indicios de que se ha
producido tal incumplimiento, la Agencia en calidad de OER podra iniciar una investigacién
por iniciativa propia. Concluiré la investigacién en un plazo de cuatro meses a partir de la
recepcion de la peticion, tras haber oido al Estado miembro, a la autoridad nacional de
supervision correspondiente y al proveedor de servicios de transito aéreo designado. Sin
perjuicio de lo dispuesto en el articulo 41, apartado 1, la Agencia en calidad de OER
compartira los resultados de la investigacion con los Estados miembros y los proveedores de
servicios de transito aéreo correspondientes y con la Comision.

3. La Comision podra emitir un dictamen sobre si los Estados miembros o los proveedores de
servicios de transito aéreo han cumplido los articulos 10 a 17 y 19 a 22, asi como los actos de
ejecucion a los que se refieren los articulos 18 y 23, y lo notificara al Estado o Estados
miembros y al proveedor de servicios de transito aéreo correspondientes.».

56) El articulo 15 pasa a ser articulo 35 (en el capitulo V de la propuesta modificada), y
se reformula del modo siguiente:

«1. La Comision podré establecer proyectos comunes para introducir los cambios operativos

esenciales incluidos en el Plan Maestro ATM Europeo que tengan un impacto en toda la red.

2. La Comisién también podra establecer mecanismos de gobernanza para los proyectos
comunes y su ejecucion.
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3. Los proyectos comunes podran optar a financiacion de la Union. Para ello, y sin perjuicio
de la competencia de los Estados miembros para decidir sobre el uso de sus recursos
financieros, la Comision efectuard un analisis independiente de costes y beneficios y
consultard debidamente a los Estados miembros y a las partes interesadas pertinentes, de
conformidad con el articulo 10, teniendo en cuenta todos los medios adecuados para financiar
la realizacion de los proyectos.

4. La Comision establecerd los proyectos comunes y los mecanismos de gobernanza
mencionados en los apartados 1 y 2 mediante actos de ejecucion adoptados de conformidad
con el procedimiento de examen contemplado en el articulo 37, apartado 3.».

57) Se suprime el articulo 16.

58) El articulo 17 se sustituye por los articulos 26 y 27 (en el capitulo IV de la propuesta
modificada), que quedan redactados del modo siguiente:

«Articulo 26
Funciones de la red

1. Las funciones de la red de gestion del transito aéreo deberan garantizar el uso sostenible y
eficiente del espacio aéreo y de los recursos escasos. También deberdn garantizar que los
usuarios del espacio aéreo puedan operar en trayectorias Optimas desde el punto de vista
medioambiental, al tiempo que se permite el maximo acceso al espacio aéreo y a los servicios
de navegacion aérea. Estas funciones de red, enumeradas en los apartados 2 y 3, contribuiran
al logro de los objetivos de rendimiento a escala de la Unién y se basaran en requisitos
operativos.

2. Las funciones de red contempladas en el apartado 1 incluyen las siguientes:
a) disefio y gestion de las estructuras del espacio aéreo europeo;
b) gestion de la afluencia del transito aéreo;

c) coordinacion de recursos escasos en las bandas de frecuencia de la aviacion utilizadas
por el transito aéreo general, en particular radiofrecuencias y coordinacion de los
codigos de transpondedor de radar.

3. Las funciones de red contempladas en el apartado 1 también incluiran las siguientes:

a) la optimizacion del disefio del espacio aéreo para la red y la facilitacion de la delegacion
de la prestacion de servicios de transito aéreo mediante la cooperacion con los
proveedores de servicios de transito aéreo y las autoridades de los Estados miembros;

b) la gestion del suministro de capacidad de control del transito aéreo en la red, tal como se
establece en el Plan de Operaciones de la Red vinculante;

c) la funcion de coordinacion y apoyo en caso de crisis de la red;
d) la gestion de la afluencia del transito aéreo y de la capacidad;

e) la gestion de la planificacion, el seguimiento y la coordinacién de las actividades de
ejecucion del despliegue de infraestructuras en la red europea de gestion del transito
aereo, de conformidad con el Plan Maestro ATM Europeo, teniendo en cuenta las
necesidades operativas y los procedimientos operativos asociados;

f) el seguimiento del funcionamiento de la infraestructura de la red europea de gestion del
transito aéreo.
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4. Las funciones mencionadas en los apartados 2 y 3 no implicaran la adopcion de medidas
vinculantes de ambito general ni el ejercicio de la potestad discrecional politica. Se aplicaran
en coordinacion con las autoridades militares y con arreglo a procedimientos establecidos de
comun acuerdo para el uso flexible del espacio aéreo.

5. Se otorgaran a la Comision los poderes para adoptar actos delegados de conformidad con el
articulo 36, a fin de modificar el presente Reglamento para afiadir funciones a las enumeradas
en los apartados 2 y 3, cuando sea necesario para el funcionamiento y el rendimiento de la
red.

Articulo 27
Gestor de la Red

1. A fin de alcanzar los objetivos mencionados en el articulo 26, la Comision, con el apoyo de
la Agencia cuando proceda, velara por que el Gestor de la Red contribuya a la ejecucion de
las funciones de red establecidas en el articulo 26, llevando a cabo las tareas mencionadas en
el apartado 4.

2. La Comision podréa designar un organismo imparcial y competente para que efectle las
tareas del Gestor de la Red. A tal fin, la Comision adoptard un acto de ejecucion de
conformidad con el procedimiento de examen contemplado en el articulo 37, apartado 3. La
Decision que tenga por objeto la designacién especificara los términos y condiciones de esta,
incluidos los relativos a la financiacion del Gestor de la Red.

3. Las tareas del Gestor de la Red seran realizadas de forma independiente, imparcial y
rentable. Estaran adecuadamente sometidas a gobernanza, y se reconocera la separacion de
responsabilidades en relacion con la prestacion de servicios y la regulacién cuando el
organismo competente designado como Gestor de la Red también tenga funciones
reguladoras. En el desempefio de sus funciones, el Gestor de la Red tomara en consideracion
las necesidades de toda la red de gestion del transito aéreo y contara con la plena participacion
de los usuarios del espacio aéreo, los proveedores de servicios de navegacion aérea, los
operadores de aer6dromos y las fuerzas armadas.

4. El Gestor de la Red contribuira a la ejecucion de las funciones de red mediante medidas de
apoyo destinadas a una planificacién y explotacién seguras y eficientes de la red en
condiciones normales y de crisis y mediante medidas destinadas a la mejora continua de las
operaciones de la red en el Cielo Unico Europeo y al rendimiento global de la red,
especialmente en lo que se refiere a la ejecucion del sistema de evaluacion del rendimiento.
Las medidas adoptadas por el Gestor de la Red tendran en cuenta la necesidad de integrar
plenamente los aeropuertos en la red.

5. El Gestor de la Red cooperara estrechamente con la Agencia en calidad de OER, a fin de
garantizar que los objetivos de rendimiento a los que se refiere el articulo 10 se reflejen
adecuadamente en la capacidad que deben proporcionar los proveedores de servicios de
navegacion aérea individuales y que deben acordar entre el Gestor de la Red y dichos
proveedores de servicios de navegacion aerea en el Plan de Operaciones de la Red.

6. El Gestor de la Red debera:

a) decidir acerca de las medidas individuales para ejecutar las funciones de red y apoyar la
ejecucion efectiva del Plan de Operaciones de la Red vinculante y la consecucién de los
objetivos de rendimiento vinculantes;
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b) asesorar a la Comision y facilitar informacion pertinente a la Agencia en calidad de OER
sobre el despliegue de la infraestructura de la red de gestion del transito aéreo de conformidad
con el Plan Maestro ATM Europeo, en particular para determinar las inversiones necesarias
para la red.

7. El Gestor de la Red tomara las decisiones a través de un proceso de toma de decisiones
cooperativa. Las partes en el proceso de toma de decisiones cooperativa actuaran, en la
medida de lo posible, con vistas a mejorar el funcionamiento y el rendimiento de la red. El
proceso de toma de decisiones cooperativa impulsara el interés de la red.

8. Mediante actos de ejecucion adoptados de conformidad con el procedimiento de examen
contemplado en el articulo 37, apartado 3, la Comision establecera normas detalladas para la
ejecucion de las funciones de red, las tareas del Gestor de la Red, los mecanismos de
gobernanza, incluidos los procesos de toma de decisiones, y la gestion de crisis.

9. Abordaran los aspectos del disefio de estructuras del espacio aéreo distintos de los
mencionados en el articulo 26, apartados 2 y 3, los Estados miembros. A este respecto, los
Estados miembros tendran en cuenta las demandas del transito aéreo, la estacionalidad y la
complejidad del transito aéreo y los planes de rendimiento. Antes de tomar una decision sobre
estos aspectos, consultardn a los usuarios del espacio aéreo afectados o a los grupos que
representen a dichos usuarios del espacio aéreo y a las autoridades militares, segun proceda.».

59) Se suprime el articulo 18.

60) El articulo 19 pasa a ser articulo 29 (en el capitulo 1V de la propuesta modificada).
La primera frase se sustituye por el texto siguiente:

«Los proveedores de servicios de transito aéreo estableceran mecanismos de consulta para
debatir con los usuarios del espacio aéreo y los operadores de aer6dromos pertinentes todas
las cuestiones importantes relacionadas con los servicios prestados, incluidos los cambios
relevantes en las configuraciones del espacio aéreo o las inversiones estratégicas que tengan
un impacto significativo en la gestion del transito aéreo y en la prestacion de servicios de
navegacion aérea o en las tasas aplicables a estos.».

En la cuarta frase, la referencia al «articulo 27, apartado 3» se sustituye por «articulo 37,
apartado 3».

61) El articulo 20 pasa a ser articulo 30 (en el capitulo IV de la propuesta modificada), y
se reformula del modo siguiente:

«Los Estados miembros, en el contexto de la politica comun de transportes, garantizaran que
las autoridades civiles celebren o renueven con las autoridades militares acuerdos escritos, 0
disposiciones legales equivalentes, respecto de la gestion de bloques especificos del espacio
aéreo, y los notificaran a la Comision.».

62) El articulo 21 pasa a ser articulo 25, su titulo se sustituye por «Transparencia
contable de los proveedores de servicios de navegacion aerea» y sSu texto se
reformula del modo siguiente:

«1. Los proveedores de servicios de navegacion aérea, independientemente de su sistema de
propiedad o sus estructuras juridicas, elaboraran y publicaran anualmente sus cuentas
financieras. Estas cuentas cumpliran las normas internacionales de contabilidad adoptadas por
la Unidn. Cuando, debido a su situacion juridica, el proveedor de servicios de navegacién
aérea no pueda cumplir plenamente las normas internacionales de contabilidad, debera
alcanzar el mayor grado posible de cumplimiento. Los proveedores de servicios de
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navegacion aérea publicaran informes anuales y se someterdn periddicamente a una auditoria
independiente con respecto a las cuentas contempladas en el presente apartado.

2. Las autoridades nacionales de supervision y la Agencia en calidad de OER tendran derecho
a acceder a las cuentas de los proveedores de servicios de navegacion aérea bajo su
supervision. Los Estados miembros podran decidir conceder acceso a estas cuentas a otras
autoridades de supervision.

3. Los proveedores de servicios de navegacion aérea llevardn, en su contabilidad interna,
cuentas separadas para cada servicio de navegacion aérea, tal como se les exigiria si estos
servicios fueran prestados por empresas distintas, con el fin de evitar discriminaciones,
subvenciones cruzadas y distorsiones de la competencia. Los proveedores de servicios de
navegacion aérea llevaran también cuentas separadas para cada actividad cuando:

a) presten servicios de navegacion aérea contratados de conformidad con el articulo 8,
apartado 1, y servicios de navegacion aérea que no entren en el &mbito de aplicacion de dicha
disposicion;

b) presten servicios de navegacion aérea y realicen otras actividades, cualquiera que sea su
naturaleza, incluidos servicios comunes de informacion;

c) presten servicios de navegacion aérea en la Union y en terceros paises.

Los costes determinados, los costes reales y los ingresos derivados de los servicios de
navegacion aérea se desglosaran en gastos de personal, gastos de explotacion distintos de los
gastos de personal, coste de amortizacion, coste de capital, gastos derivados del pago de tasas
e ingresos a la Agencia en calidad de OER y gastos excepcionales, y se pondran a disposicion
del publico, a reserva de la proteccidn de la informacion confidencial.

4. Los datos financieros sobre los costes e ingresos comunicados de conformidad con el
articulo 19, apartado 6, y el resto de informacion pertinente para el célculo de las tarifas
unitarias seran auditados o verificados por la autoridad nacional de supervision o por una
entidad independiente del proveedor de servicios de navegacion aérea de que se trate y
aprobados por la autoridad nacional de supervisiéon. Las conclusiones de la auditoria se
pondran a disposicion del pablico.».

63) El articulo 22 pasa a ser articulo 31 (en el capitulo IV de la propuesta modificada). El
titulo se sustituye por «Disponibilidad de datos operativos para el transito aéreo
general y acceso a ellos» y el texto se reformula del modo siguiente:

«1. Por lo que respecta al transito aéreo general, todos los proveedores de servicios de
navegacion aérea, los usuarios del espacio aéreo, los aeropuertos y el Gestor de la Red
pondran a disposicion, en tiempo real, de forma no discriminatoria y sin perjuicio de los
intereses de la politica de seguridad o defensa, los datos operativos pertinentes, incluso sobre
una base transfronteriza y a escala de la Union. La puesta a disposicion de los datos
beneficiara a los proveedores de servicios de transito aéreo certificados o declarados, a las
entidades que tengan un interés demostrado en considerar la prestacion de servicios de
navegacion aérea, a los usuarios del espacio aéreo y a los aeropuertos, asi como al Gestor de
la Red. Los datos solo podran ser utilizados con fines operativos.

2. Los precios del servicio contemplado en el apartado 1 se basaran en el coste marginal de la
puesta a disposicion de los datos.
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3. El acceso a los datos operativos pertinentes a los que se refiere el apartado 1 se concedera a
las autoridades encargadas de la supervision de la seguridad, la supervision del rendimiento y
la supervision de la red, incluida la Agencia.

4. La Comision podra establecer los requisitos detallados para la puesta a disposicion de los
datos y el acceso a ellos de conformidad con los apartados 1 y 3, asi como la metodologia
para fijar los precios a los que se refiere el apartado 2. Los actos de ejecucion en cuestion se
adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen contemplado en el articulo 37,
apartado 3.».

64) Se inserta un nuevo articulo 12, titulado «Clasificacion de los servicios de
navegacion aérea de ruta y de aproximacion», y redactado del modo siguiente:

«1. Antes del inicio de cada periodo de referencia, cada Estado miembro notificard a la
Comision qué servicios de navegacion aérea de los que deben prestarse durante ese periodo en
el espacio aéreo bajo su responsabilidad tiene la intencion de clasificar como servicios de
navegacion aérea de ruta y cuales como servicios de navegacion aérea de aproximacion,
respectivamente. Al mismo tiempo, cada Estado miembro notificara a la Comision cuéles son
los proveedores de servicios de transito aéreo designados para esos servicios respectivos.

2. A su debido tiempo, antes del inicio del periodo de referencia pertinente, la Comision
adoptara decisiones de ejecucion dirigidas a cada Estado miembro para determinar si la
clasificacion prevista de los servicios en cuestion se ajusta a los criterios establecidos en los
puntos 28 y 55 del articulo 2. A peticion de la Comisién, la Agencia en calidad de OER le
prestara asistencia para el analisis y la preparacion de dichas decisiones mediante un
dictamen.

3. Cuando en una decision adoptada con arreglo al apartado 2 se constate que la clasificacion
prevista no se ajusta a los criterios establecidos en los puntos 28 y 55 del articulo 2, el Estado
miembro en cuestion, teniendo en cuenta dicha decisién, presentard una nueva notificacion
cuyas condiciones se ajusten a dichos criterios. La Comision adoptara una decision sobre esta
notificacion de conformidad con el apartado 2.

4. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados basaran sus proyectos de planes
de rendimiento para los servicios de navegacion aérea de ruta y de aproximacion en las
clasificaciones que la Comision haya considerado conformes con los criterios establecidos en
los puntos 28 y 55 del articulo 2. La Agencia en calidad de OER se basara en esas mismas
clasificaciones al evaluar la asignacion de costes entre los servicios de navegacion aérea de
ruta y de aproximacion con arreglo al articulo 13, apartado 3.

65) Se inserta un nuevo articulo 13, titulado «Planes y objetivos de rendimiento de los
servicios de navegacion aérea de ruta de los proveedores de servicios de transito
aéreo designados», y redactado del modo siguiente:

«1. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados para los servicios de transito
aéreo de ruta adoptaran, para cada periodo de referencia, proyectos de planes de rendimiento
con respecto a todos los servicios de navegacion aérea de ruta que presten y, en su caso,
contraten con otros proveedores.

Los proyectos de planes de rendimiento se adoptaran tras la fijacion de los objetivos de
rendimiento a escala de la Unién y antes del inicio del periodo de referencia de que se trate.
Contendran unos objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion aérea de ruta en los
ambitos clave de rendimiento del medio ambiente, la capacidad y la rentabilidad que seran
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coherentes con los objetivos de rendimiento a escala de la Unidn. Dichos proyectos de planes
de rendimiento tendran en cuenta el Plan Maestro ATM Europeo. Los proyectos de planes de
rendimiento se pondran a disposicion del publico.

2. Los proyectos de planes de rendimiento para los servicios de navegacion aerea de ruta a los
que se refiere el apartado 1 incluirdn la informacion pertinente facilitada por el Gestor de la
Red. Antes de adoptar dichos proyectos de planes, los proveedores de servicios de transito
aereo designados consultaran a los representantes de los usuarios del espacio aéreo y, en su
caso, a las autoridades militares, los operadores de aeropuertos y los coordinadores de
aeropuertos. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados también presentaran
dichos planes a la autoridad nacional competente responsable de su certificacion, que
verificara el cumplimiento del Reglamento (UE) 2018/1139 y de los actos delegados y de
ejecucion adoptados en virtud de este.

3. Los proyectos de planes de rendimiento para los servicios de navegacion aérea de ruta
contendrén unos objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion aérea de ruta que
seran coherentes con los respectivos objetivos de rendimiento a escala de la Unién en todos
los &mbitos clave de rendimiento y cumpliran las condiciones adicionales establecidas en el
parrafo tercero.

La coherencia de los objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion aérea de ruta
con los objetivos de rendimiento a escala de la Union se establecerd con arreglo a los
siguientes criterios:

a) cuando se hayan establecido valores de desglose junto con los objetivos de rendimiento a
escala de la Union, comparacion de los objetivos de rendimiento contenidos en el proyecto de
plan de rendimiento con dichos valores de desglose;

b) evaluacion de las mejoras del rendimiento a lo largo del tiempo en relacion con el periodo
de referencia cubierto por el plan de rendimiento y, adicionalmente, con el periodo global que
comprenda tanto el periodo de referencia anterior como el periodo de referencia cubierto por
el plan de rendimiento;

c¢) comparacion del nivel de rendimiento previsto del proveedor de servicios de transito aéreo
de que se trate con otros proveedores de servicios de transito aéreo que formen parte del
mismo grupo de referencia.

Ademas, el proyecto de plan de rendimiento deberd cumplir las condiciones siguientes:

a) los supuestos fundamentales aplicados como base para la fijacion de objetivos y las
medidas destinadas a alcanzar los objetivos durante el periodo de referencia, incluidos los
valores de referencia, las previsiones de transito y los supuestos econdémicos utilizados,
deberan ser precisos, adecuados y coherentes;

b) el proyecto de plan de rendimiento debera ser completo en términos de datos y material de
apoyo;

c) las bases de costes para las tasas deberan cumplir lo dispuesto en el articulo 20.

4. La Agencia en calidad de OER evaluara la asignacion de costes entre los servicios de
navegacion aérea de ruta y de aproximacion sobre la base de la metodologia contemplada en
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el articulo 10, apartado 3, letra k), y la clasificacion de los diferentes servicios evaluada por la
Comision con arreglo al articulo 12.

5. Los proyectos de planes de rendimiento para los servicios de navegacion aérea de ruta a los
que se refiere el apartado 1, incluida, cuando proceda, la asignacion de costes entre los
servicios de navegacion aérea de ruta y de aproximacion, se presentardn a la Agencia en
calidad de OER para su evaluacion y aprobacion.

6. En el caso de los proveedores de servicios de transito aéreo designados que presten tanto
servicios de navegacion aérea de ruta como servicios de navegacion aérea de aproximacion, la
Agencia en calidad de OER evaluard en primer lugar la asignacion de costes entre los
servicios respectivos de conformidad con el apartado 4.

Cuando la Agencia en calidad de OER constate que la asignacién de costes no se ajusta a la
metodologia o a la clasificacion a la que se refiere el apartado 4, el proveedor de servicios de
transito aéreo designado de que se trate presentara un nuevo proyecto de plan de rendimiento
que se ajuste a dicha metodologia y a dicha clasificacion.

Cuando la Agencia en calidad de OER constate que la asignacion de costes se ajusta a dicha
metodologia y a dicha clasificacion, adoptard una decision al respecto, notificandolo al
proveedor de servicios de transito aéreo designado y a la autoridad nacional de supervision de
que se trate. Las conclusiones de dicha decision por lo que respecta a la asignacion de costes a
efectos de la evaluacion del proyecto de plan de rendimiento de los servicios de navegacion
aérea de aproximacién al que se refiere el articulo 14 seran vinculantes para la autoridad
nacional de supervision.

7. La Agencia en calidad de OER evaluara los objetivos de rendimiento de los servicios de
navegacion aérea de ruta y los planes de rendimiento de conformidad con los criterios y
condiciones establecidos en el apartado 3. Cuando sea de aplicacion el apartado 6, esta
evaluacion tendra lugar después de que se haya tomado una decisién sobre la asignacion de
los costes de conformidad con el apartado 6, parrafo cuarto.

Cuando la Agencia en calidad de OER constate que el proyecto de plan de rendimiento
cumple dichos criterios y condiciones, procedera a su aprobacion.

Cuando la Agencia en calidad de OER constate que uno o varios objetivos de rendimiento de
los servicios de navegacion aérea de ruta no son coherentes con los objetivos de rendimiento a
escala de la Union o que el plan de rendimiento no cumple las condiciones adicionales
establecidas en el apartado 3, denegara la aprobacién.

8. Cuando la Agencia en calidad de OER haya denegado la aprobacién de un proyecto de plan
de rendimiento de conformidad con el apartado 7, el proveedor de servicios de transito aéreo
designado en cuestion presentara un proyecto de plan de rendimiento revisado, que incluira,
en su caso, objetivos revisados.

9. La Agencia en calidad de OER evaluara el proyecto de plan de rendimiento revisado al que
se refiere el apartado 8 de conformidad con los criterios y condiciones establecidos en el
apartado 3. Cuando un proyecto de plan de rendimiento revisado cumpla dichos criterios y
condiciones, la Agencia en calidad de OER procedera a su aprobacion.

40

ES



ES

Cuando un proyecto de plan de rendimiento revisado no cumpla dichos criterios y
condiciones, la Agencia en calidad de OER denegara su aprobacion y pedira al proveedor de
servicios de trénsito aéreo designado que presente un proyecto de plan de rendimiento final.

Cuando se deniegue el proyecto de plan de rendimiento revisado presentado de conformidad
con el apartado 8 por contener unos objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion
aérea de ruta que no sean coherentes con los objetivos de rendimiento a escala de la Union, la
Agencia en calidad de OER establecera unos objetivos de rendimiento que seran coherentes
con los objetivos de rendimiento a escala de la Union del proveedor de servicios de transito
aéreo designado de que se trate teniendo en cuenta las conclusiones de la decision a la que se
refiere el apartado 7. El proyecto de plan de rendimiento final que deberd presentar el
proveedor de servicios de transito aéreo designado incluird los objetivos de rendimiento
establecidos por la Agencia en calidad de OER, asi como las medidas para alcanzar dichos
objetivos.

Cuando se deniegue la aprobacion del proyecto de plan de rendimiento revisado presentado de
conformidad con el apartado 8 Unicamente por no cumplir las condiciones establecidas en el
parrafo tercero del apartado 3, el proyecto de plan de rendimiento final que debera presentar
el proveedor de servicios de transito aéreo designado en cuestion incluird los objetivos de
rendimiento contenidos en el proyecto de plan de rendimiento considerados coherentes con
los objetivos de rendimiento a escala de la Union por la Agencia en calidad de OER vy las
modificaciones necesarias a la vista de las condiciones que dicha Agencia haya constatado
que no se cumplen.

Cuando se deniegue la aprobacion del proyecto de plan de rendimiento revisado presentado de
conformidad con el apartado 8 por contener unos objetivos de rendimiento de los servicios de
navegacion aérea de ruta que no sean coherentes con los objetivos de rendimiento a escala de
la Unidn y por no cumplir, ademas, las condiciones establecidas en el apartado 3, parrafo
tercero, el proyecto de plan de rendimiento final que debera presentar el proveedor de
servicios de transito aéreo designado en cuestion incluird los objetivos de rendimiento
establecidos por la Agencia en calidad de OER de conformidad con dicho pérrafo tercero, asi
como las medidas para alcanzar dichos objetivos y las modificaciones necesarias a la vista de
las condiciones que dicha Agencia haya constatado que no se cumplen.

10. Los proyectos de planes de rendimiento aprobados por la Agencia en calidad de OER
seran adoptados por los proveedores de servicios de transito aéreo designados en cuestion
como planes definitivos y se pondran a disposicion del publico.

11. La Agencia en calidad de OER publicara informes periddicos, dentro de los plazos
mencionados en los actos de ejecucion que se adopten de conformidad con el articulo 18,
sobre el seguimiento del rendimiento de los servicios de navegacion aérea de ruta y las
funciones de red, incluidas evaluaciones periodicas de la consecucion de los objetivos de
rendimiento de ruta a escala de la Unidn y de los objetivos de rendimiento de los servicios de
navegacion aerea de ruta de los proveedores de servicios de transito aéreo, y pondra a
disposicion del publico los resultados de dichas evaluaciones.

El proveedor de servicios de transito aéreo designado facilitara la informacion y los datos
necesarios para el seguimiento del rendimiento de los servicios de navegacién aérea. Incluira
informacidn y datos relacionados con los costes e ingresos reales. Cuando no se alcancen los
objetivos de rendimiento o el plan de rendimiento no se ejecute correctamente, la Agencia en
calidad de OER publicara decisiones que exijan la aplicacion de medidas correctoras por parte
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de los proveedores de servicios de transito aéreo. Estas medidas correctoras podran incluir,
cuando sea objetivamente necesario, la obligacion de que un proveedor de servicios de
transito aéreo delegue la prestacion de los servicios pertinentes en otro proveedor de servicios
de transito aéreo. Cuando sigan sin alcanzarse los objetivos de rendimiento, cuando el plan de
rendimiento siga ejecutandose incorrectamente o cuando las medidas correctoras impuestas
no se apliquen o se apliqguen de manera inadecuada, la Agencia en calidad de OER llevara a
cabo una investigacion y presentard un dictamen a la Comision de conformidad con el articulo
24, apartado 2. La Comision podra tomar medidas de conformidad con el articulo 24, apartado
3.

66) Se inserta un nuevo articulo 14, titulado «Planes y objetivos de rendimiento de los
servicios de navegacion aérea de aproximacion de los proveedores de servicios de
transito aéreo designados», y redactado del modo siguiente:

«1. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados para los servicios de transito
aéreo de aproximacion adoptaran, para cada periodo de referencia, proyectos de planes de
rendimiento con respecto a todos los servicios de navegacion aérea de aproximaciéon que
presten y, en su caso, contraten con otros proveedores.

Los proyectos de planes de rendimiento se adoptaran tras la fijacion de los objetivos de
rendimiento a escala de la Unién y antes del inicio del periodo de referencia de que se trate.
Contendran unos objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion aérea de
aproximacion en los ambitos clave de rendimiento del medio ambiente, la capacidad y la
rentabilidad que seran coherentes con los objetivos de rendimiento a escala de la Union.
Dichos proyectos de planes de rendimiento tendran en cuenta el Plan Maestro ATM Europeo.
Los proyectos de planes de rendimiento se pondran a disposicion del publico.

2. Los proyectos de planes de rendimiento para los servicios de navegacion aérea de
aproximacion a los que se refiere el apartado 1 incluirdn la informacion pertinente facilitada
por el Gestor de la Red. Antes de adoptar dichos proyectos de planes, los proveedores de
servicios de transito aéreo designados consultardn a los representantes de los usuarios del
espacio aéreo Y, en su caso, a las autoridades militares, los operadores de aeropuertos y los
coordinadores de aeropuertos. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados
también presentaran dichos planes a la autoridad nacional competente responsable de su
certificacion, que verificard el cumplimiento del Reglamento (UE) 2018/1139 y de los actos
delegados y de ejecucion adoptados en virtud de este.

3. Los proyectos de planes de rendimiento de los servicios de navegacion aérea de
aproximacion contendran unos objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion aérea
de aproximacion que seran coherentes con los respectivos objetivos de rendimiento a escala
de la Unién en todos los ambitos clave de rendimiento y cumpliran las condiciones
adicionales establecidas en el parrafo tercero.

La coherencia de los objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion aérea de
aproximacion con los objetivos de rendimiento a escala de la Union se establecera con arreglo
a los siguientes criterios:

a) cuando se hayan establecido valores de desglose junto con los objetivos de rendimiento a
escala de la Unidn, comparacion de los objetivos de rendimiento contenidos en el proyecto de
plan de rendimiento con dichos valores de desglose;
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b) evaluacion de las mejoras del rendimiento a lo largo del tiempo en relacién con el periodo
de referencia cubierto por el plan de rendimiento y, adicionalmente, con el periodo global que
comprenda tanto el periodo de referencia anterior como el periodo de referencia cubierto por
el plan de rendimiento;

c) comparacion del nivel de rendimiento previsto del proveedor de servicios de transito aéreo
de que se trate con otros proveedores de servicios de transito aéreo que formen parte del
mismo grupo de referencia.

Ademas, el proyecto de plan de rendimiento deberd cumplir las condiciones siguientes:

a) los supuestos fundamentales aplicados como base para la fijacion de objetivos y las
medidas destinadas a alcanzar los objetivos durante el periodo de referencia, incluidos los
valores de referencia, las previsiones de transito y los supuestos econémicos utilizados,
deberan ser precisos, adecuados y coherentes;

b) el proyecto de plan de rendimiento debera ser completo en términos de datos y material de
apoyo;

c) las bases de costes para las tasas deberan cumplir lo dispuesto en el articulo 20.

4. Los proyectos de planes de rendimiento para los servicios de navegacion aérea de
aproximacion a los que se refiere el apartado 1 se presentaran a la autoridad nacional de
supervision para su evaluacion y aprobacion.

5. En el caso de los proveedores de servicios de transito aéreo designados que presten tanto
servicios de navegacion aérea de ruta como servicios de navegacion aérea de aproximacion, el
proyecto de plan de rendimiento para los servicios de navegacién aérea de aproximacion que
debera presentarse a la autoridad nacional de supervision sera el plan objeto de una decision
positiva sobre la asignacion de costes adoptada por la Agencia en calidad de OER de
conformidad con el articulo 13, apartado 6, parrafo tercero.

6. La autoridad nacional de supervision evaluara los objetivos de rendimiento de los servicios
de navegacion aérea de aproximacion y los planes de rendimiento de conformidad con los
criterios y condiciones establecidos en el apartado 3. Cuando sea de aplicacion el apartado 5,
la autoridad nacional de supervisidn basara su evaluacién en las conclusiones de la decision
adoptada por la Agencia en calidad de OER con respecto a la asignacion de costes.

Cuando la autoridad nacional de supervisidn constate que el proyecto de plan de rendimiento
cumple dichos criterios y condiciones, procedera a su aprobacion.

Cuando la autoridad nacional de supervision constate que uno o varios objetivos de
rendimiento de los servicios de navegacion aérea de aproximacion no son coherentes con los
objetivos de rendimiento a escala de la Union o que el plan de rendimiento no cumple las
condiciones adicionales establecidas en el apartado 3, denegara la aprobacion.

7. Cuando la autoridad nacional de supervision haya denegado la aprobacion de un proyecto
de plan de rendimiento de conformidad con el apartado 6, el proveedor de servicios de
transito aéreo designado en cuestién presentara un proyecto de plan de rendimiento revisado,
que incluird, en su caso, objetivos revisados.
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8. La autoridad nacional de supervision evaluara el proyecto de plan de rendimiento revisado
al que se refiere el apartado 7 de conformidad con los criterios y condiciones establecidos en
el apartado 3. Cuando un proyecto de plan de rendimiento revisado cumpla dichos criterios y
condiciones, la autoridad nacional de supervision procedera a su aprobacion.

Cuando un proyecto de plan de rendimiento revisado no cumpla dichos criterios y
condiciones, la autoridad nacional de supervision denegara su aprobacion y pedira al
proveedor de servicios de transito aéreo designado que presente un proyecto de plan de
rendimiento final.

Cuando se deniegue el proyecto de plan de rendimiento revisado presentado de conformidad
con el apartado 7 por contener unos objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion
aérea de aproximacion que no sean coherentes con los objetivos de rendimiento a escala de la
Union, la autoridad nacional de supervision establecerd unos objetivos de rendimiento que
serén coherentes con los objetivos de rendimiento a escala de la Union del proveedor de
servicios de transito aéreo designado de que se trate teniendo en cuenta las conclusiones de la
decision a la que se refiere el apartado 6. El proyecto de plan de rendimiento final que debera
presentar el proveedor de servicios de transito aéreo designado incluird los objetivos de
rendimiento establecidos por la autoridad nacional de supervisién, asi como las medidas para
alcanzar dichos objetivos.

Cuando se deniegue la aprobacion del proyecto de plan de rendimiento revisado presentado de
conformidad con el apartado 7 Gnicamente por no cumplir las condiciones establecidas en el
parrafo tercero del apartado 3, el proyecto de plan de rendimiento final que deberé presentar
el proveedor de servicios de transito aéreo designado en cuestion incluird los objetivos de
rendimiento contenidos en el proyecto de plan de rendimiento considerados coherentes con
los objetivos de rendimiento a escala de la Unidn por la autoridad nacional de supervision y
las modificaciones necesarias a la vista de las condiciones que dicha autoridad haya
constatado que no se cumplen.

Cuando se deniegue la aprobacion del proyecto de plan de rendimiento revisado presentado de
conformidad con el apartado 7 por contener unos objetivos de rendimiento de los servicios de
navegacion aérea de aproximacion que no sean coherentes con los objetivos de rendimiento a
escala de la Union y por no cumplir, ademas, las condiciones establecidas en el apartado 3,
parrafo tercero, el proyecto de plan de rendimiento final que deberé presentar el proveedor de
servicios de transito aéreo designado en cuestion incluira los objetivos de rendimiento
establecidos por la autoridad nacional de supervision de conformidad con dicho péarrafo
tercero, asi como las medidas para alcanzar dichos objetivos y las modificaciones necesarias a
la vista de las condiciones que dicha autoridad haya constatado que no se cumplen.

9. Los proyectos de planes de rendimiento aprobados por la autoridad nacional de supervision
seran adoptados por los proveedores de servicios de transito aéreo designados en cuestion
como planes definitivos y se pondran a disposicién del publico.

10. La autoridad nacional de supervision en cuestion publicard informes periodicos sobre el
seguimiento del rendimiento de los servicios de navegacion aérea de aproximacion, incluidas
evaluaciones periodicas de la consecucion de los objetivos de rendimiento de los servicios de
navegacion aérea de aproximacién de los proveedores de servicios de transito aéreo, y pondra
a disposicion del publico los resultados de dichas evaluaciones.
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El proveedor de servicios de transito aéreo designado facilitara la informacién y los datos
necesarios para el seguimiento del rendimiento de los servicios de navegacion aérea. Incluira
informacion y datos relacionados con los costes e ingresos reales.

Cuando no se alcancen los objetivos de rendimiento o el plan de rendimiento no se ejecute
correctamente, la autoridad nacional de supervision publicara decisiones que exijan la
aplicacion de medidas correctoras por parte de los proveedores de servicios de transito aereo.
Estas medidas correctoras podréan incluir, cuando sea objetivamente necesario, la obligacién
de que un proveedor de servicios de transito aéreo delegue la prestacion de los servicios
pertinentes en otro proveedor de servicios de transito aéreo. Cuando sigan sin alcanzarse los
objetivos de rendimiento, cuando el plan de rendimiento siga ejecutandose incorrectamente o
cuando las medidas correctoras impuestas no se apliquen o se apliquen de manera inadecuada,
la autoridad nacional de supervision pedira a la Agencia en calidad de OER que lleve a cabo
una investigacion de conformidad con el articulo 24, apartado 2, y la Comision podra tomar
medidas de conformidad con el articulo 24, apartado 3.

11. Los Estados miembros velaran por que las decisiones adoptadas por la autoridad nacional
de supervision con arreglo al presente articulo se sometan a control judicial.

12. Cuando la Agencia en calidad de OER desempefie las funciones de autoridad nacional de
supervision de conformidad con el articulo 3, apartado 8, los proyectos de planes de
rendimiento de los servicios de navegacion aérea de aproximacion se presentardn a dicha
Agencia junto con los proyectos de planes de rendimiento de los servicios de navegacion
aérea de ruta. Cuando la Agencia haya adoptado una decision con respecto a la asignacion de
costes tal como se establece en el articulo 13, apartado 6, parrafo tercero, dicha decisién sera
vinculante para ella a efectos de la evaluacion de los proyectos de planes de rendimiento de
los servicios de navegacion aérea de aproximacion.

67) Se inserta un nuevo articulo 15, titulado «Papel de la Agencia en calidad de OER por
lo que respecta al seguimiento de los objetivos de rendimiento a escala de la Union
de los servicios de navegacion aérea de aproximacién», y redactado del modo
siguiente:

«1. La Agencia que actia como OER elaborara periddicamente un resumen a escala de la
Union del rendimiento de los servicios de navegacion aérea de aproximacion y de su relacion
con los objetivos de rendimiento a escala de la Union.

2. A efectos de la elaboracion del resumen contemplado en el apartado 1, las autoridades
nacionales de supervision notificaran a la Agencia en calidad de OER los informes a los que
se refiere el articulo 14, apartado 10, y facilitaran cualquier otra informaciéon que dicha
Agencia pueda solicitar a tal fin.».

68) Se inserta un nuevo articulo 16, titulado «Plan de rendimiento de la red», y redactado
del modo siguiente:

«1. El Gestor de la Red elaborara, para cada periodo de referencia, un proyecto de plan de
rendimiento de la red con respecto a todas las funciones de red que preste.

El proyecto de plan de rendimiento de la red se elaborara tras la fijacion de los objetivos de
rendimiento a escala de la Unidn y antes del inicio del periodo de referencia de que se trate.
Contendra objetivos de rendimiento en los ambitos clave de rendimiento del medio ambiente,
la capacidad y la rentabilidad.
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2. El proyecto de plan de rendimiento de la red se presentard a la Agencia en calidad de OER
y a la Comision.

A peticion de la Comision, la Agencia en calidad de OER le presentara un dictamen sobre el
proyecto de plan de rendimiento de la red basado en los criterios esenciales siguientes:

a) consideracion de las mejoras del rendimiento a lo largo del tiempo en relaciéon con el
periodo de referencia cubierto por el plan de rendimiento y, adicionalmente, con el periodo
que comprenda tanto el periodo de referencia anterior como el periodo de referencia cubierto
por el plan de rendimiento;

b) exhaustividad del proyecto de plan de rendimiento de la red en términos de datos y material
de apoyo.

Cuando la Comision constate que el proyecto de plan de rendimiento de la red es exhaustivo y
presenta mejoras de rendimiento adecuadas, lo adoptara como plan definitivo. De lo contrario,
la Comision podra pedir al Gestor de la Red que presente un proyecto de plan de rendimiento
de la red revisado.».

69) Se inserta un nuevo articulo 17, titulado «Revision de los objetivos y planes de
rendimiento durante un periodo de referencia», y redactado del modo siguiente:

«1. Cuando, durante un periodo de referencia, los objetivos de rendimiento a escala de la
Union ya no sean adecuados a la luz de cambios significativos en las circunstancias, y cuando
la revision de los objetivos sea necesaria y proporcionada, la Comision revisard dichos
objetivos de rendimiento a escala de la Union. El articulo 11 sera aplicable a esta decision.
Tras la revision, los proveedores de servicios de transito aéreo designados adoptaran nuevos
proyectos de planes de rendimiento, a los que se aplicaran los articulos 13 y 14. El Gestor de
la Red elaborard un nuevo proyecto de plan de rendimiento de la red, al que se aplicara el
articulo 16.

2. La decision sobre los objetivos de rendimiento a escala de la Unidn revisados contemplada
en el apartado 1 incluira disposiciones transitorias para el periodo en cuestion hasta que sean
aplicables los planes de rendimiento definitivos adoptados con arreglo al articulo 13, apartado
6, y al articulo 14, apartado 6.

3. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados podran pedir permiso a la
Agencia en calidad de OER por lo que respecta a los servicios de navegacion aérea de ruta o a
la autoridad nacional de supervision correspondiente por lo que respecta a los servicios de
navegacion aérea de aproximacion para revisar uno o varios objetivos de rendimiento durante
un periodo de referencia. La peticion podra presentarse cuando se alcancen los umbrales de
alerta o cuando los proveedores de servicios de transito aéreo designados demuestren que los
datos, supuestos Yy justificaciones iniciales en los que se apoyen los objetivos de rendimiento
han dejado de ser precisos en un grado significativo y de forma duradera debido a
circunstancias que eran imprevisibles en el momento de adoptar el plan de rendimiento.

4. La Agencia en calidad de OER por lo que respecta a los servicios de navegacion aérea de
ruta o la autoridad nacional de supervision correspondiente por lo que respecta a los servicios
de navegacion aérea de aproximacion autorizaran al proveedor de servicios de transito aéreo
designado a proceder a la revision prevista Unicamente si esta es necesaria y proporcionada, y
si los objetivos de rendimiento revisados garantizan el mantenimiento de la coherencia con los
objetivos de rendimiento a escala de la Unién. Una vez que la revision haya sido autorizada,
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los proveedores de servicios de transito aéreo designados adoptaran nuevos proyectos de
planes de rendimiento, de conformidad con los procedimientos establecidos en los articulos
13y 14.».

70) Se inserta un nuevo articulo 18, titulado «Ejecucion del sistema de evaluacion del
rendimiento», y redactado del modo siguiente:

A efectos de la ejecucion del sistema de evaluacién del rendimiento, la Comision establecera
requisitos y procedimientos detallados con respecto al articulo 10, apartado 3, y a los articulos
11, 12,13, 14, 15, 16 y 17, en particular en relacién con la elaboracién de proyectos de planes
de rendimiento, la fijacién de objetivos de rendimiento, los criterios y condiciones para su
evaluacion, la metodologia para la asignacion de costes entre los servicios de navegacion
aérea de ruta y de aproximacion, el seguimiento del rendimiento y la adopcion de medidas
correctoras, y los calendarios de todos los procedimientos. Dichos requisitos y procedimientos
se establecerdn en un acto de ejecucion adoptado de conformidad con el procedimiento
consultivo contemplado en el articulo 37, apartado 2.».

71) Se inserta un nuevo articulo 20, titulado «Bases de costes para las tasas», y redactado
del modo siguiente:

«1. Las bases de costes para las tasas de los servicios de navegacion aérea de ruta y los
servicios de navegacion aérea de aproximacion consistiran en los costes determinados
relacionados con la prestacion de dichos servicios en la zona de tarificacion de ruta y la zona
de tarificacion de aproximacién en cuestion, con arreglo a lo establecido en los planes de
rendimiento adoptados de conformidad con los articulos 13 y 14.

2. Los costes determinados mencionados en el apartado 1 incluiran los costes de las
instalaciones y servicios previstos, los importes adecuados de los intereses sobre la inversion
de capital y la depreciaciébn de activos, asi como los costes de mantenimiento,
funcionamiento, gestion y administracion.

3. Los costes determinados mencionados en el apartado 1 también incluirdn los costes
siguientes:

a) los costes soportados por los proveedores de servicios de transito aéreo en concepto de
tasas e ingresos abonados a la Agencia en calidad de OER,;

b) los costes o partes de los costes soportados por los proveedores de servicios de transito
aéreo en relacion con su supervision y certificacion por parte de las autoridades nacionales de
supervision, a menos que los Estados miembros utilicen otros recursos financieros para cubrir
dichos costes;

c) los costes soportados por los proveedores de servicios de transito aéreo en relacion con la
prestacion de servicios de navegacion aérea y funciones de red, incluidas las tareas
encomendadas al Gestor de la Red, a menos que los Estados miembros utilicen otros recursos
financieros para cubrir dichos costes.

4. Los costes determinados no incluirdn los costes de las sanciones impuestas por los Estados
miembros y contempladas en el articulo 42 ni los costes de cualquier medida correctora
contemplada en el articulo 13, apartado 11, o en el articulo 14, apartado 10.

5. No se permitiran las subvenciones cruzadas entre servicios de navegacion aérea de ruta y
servicios de navegacion aérea de aproximacion. Los costes que correspondan tanto a servicios
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de navegacion aérea de ruta como a servicios de navegacién aérea de aproximacién se
repartiran de forma proporcional entre los servicios de navegacion aérea de ruta y los
servicios de navegacion aérea de aproximacion sobre la base de una metodologia transparente.
Se permitiran las subvenciones cruzadas entre servicios de navegacion aérea diferentes de
cualquiera de estas dos categorias Unicamente cuando estén justificadas por razones objetivas,
y siempre que estén identificadas de manera transparente de conformidad con el articulo 25,
apartado 3.

6. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados proporcionaran informacion
sobre su base de costes a la Agencia en calidad de OER, a las autoridades nacionales de
supervision y a la Comision. A tal fin, los costes se desglosaran en consonancia con la
separacion de cuentas contemplada en el articulo 25, apartado 3, distinguiendo entre los
gastos de personal, los gastos de explotacion distintos de los gastos de personal, el coste de
amortizacion, el coste de capital, los gastos derivados del pago de tasas e ingresos a la
Agencia en calidad de OER y los gastos excepcionales.

72) Se inserta un nuevo articulo 21, titulado «Fijacion de tarifas unitarias», y redactado
del modo siguiente:

«1. Las tarifas unitarias se fijaran por afio civil y para cada zona de tarificacion, sobre la base
de los costes determinados y las previsiones de transito establecidas en los planes de
rendimiento, asi como los ajustes aplicables derivados de afios anteriores y otros ingresos.

2. Fijaran las tarifas unitarias las autoridades nacionales de supervision, previa verificacion
por parte de la Agencia en calidad de OER de que cumplen lo dispuesto en el articulo 19, el
articulo 20 y el presente articulo. Cuando la Agencia en calidad de OER considere que una
tarifa unitaria no cumple esos requisitos, la tarifa unitaria en cuestion sera revisada en
consecuencia por la autoridad nacional de supervision correspondiente. Cuando una tarifa
unitaria siga sin cumplir esos requisitos, la Agencia en calidad de OER llevar a cabo una
investigacion y presentara un dictamen a la Comision de conformidad con el articulo 24,
apartado 2; la Comision, por su parte, podra tomar medidas de conformidad con el articulo 24,
apartado 3.

A efectos de tarificacion, y cuando la congestién cause problemas significativos en la red,
incluido el deterioro del comportamiento medioambiental, la Comisién podra definir,
mediante un reglamento de ejecucion adoptado de conformidad con el procedimiento de
examen contemplado en el articulo 37, apartado 3, una tarifa unitaria comdn para los servicios
de navegacion aérea de ruta en todo el espacio aéreo del Cielo Unico Europeo, asi como
normas y procedimientos detallados para su aplicacion. La tarifa unitaria comun a la que se
refiere el parrafo primero se calculara sobre la base de una media ponderada de las diferentes
tarifas unitarias de los proveedores de servicios de navegacion aérea de que se trate. Los
ingresos procedentes de la tarifa unitaria comun se reasignaran, a fin de lograr la neutralidad
de los ingresos para los proveedores de servicios de transito aéreo de que se trate.».

73) Se inserta un nuevo articulo 22, titulado «Determinacion de las tasas», y redactado
del modo siguiente:

«1. Se cobraran tasas a los usuarios del espacio aereo por la prestacion de servicios de
navegacion aérea, en condiciones no discriminatorias, teniendo en cuenta las capacidades
productivas relativas de los diferentes tipos de aeronaves en cuestion. Al imponer tasas a
diferentes usuarios del espacio aéreo por la utilizacién del mismo servicio no se distinguira en
razon de la nacionalidad o categoria de usuario.
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2. La tasa por servicios de navegacion aérea de ruta para un vuelo determinado en una zona de
tarificacion de ruta concreta se calculara sobre la base de la tarifa unitaria establecida para esa
zona de tarificacion de ruta y las unidades de servicio de ruta para ese vuelo. La tasa estara
compuesta de uno o varios componentes variables, todos ellos basados en factores objetivos.

3. La tasa por servicios de navegacion aérea de aproximacion para un vuelo determinado en
una zona de tarificacion de aproximacion concreta se calculard sobre la base de la tarifa
unitaria establecida para esa zona de tarificacion de aproximacion y las unidades de servicio
de aproximacion para ese vuelo. A efectos del calculo de la tasa por servicios de navegacion
aérea de aproximacion, la aproximacion y el despegue de un vuelo se contabilizaran como un
solo vuelo. La tasa estard compuesta de uno o varios componentes variables, todos ellos
basados en factores objetivos.

4. Podra exonerarse a determinados usuarios del pago de tasas por navegacion aérea, en
particular a los operadores de aeronaves ligeras y aeronaves de Estado, siempre que el coste
de las exoneraciones no se impute a otros usuarios.

5. Las tasas se modularén para animar a los proveedores de servicios de navegacion aérea, a
los aeropuertos y a los usuarios del espacio aéreo a apoyar mejoras en el rendimiento
medioambiental o en la calidad del servicio, como el aumento del uso de combustibles
alternativos sostenibles, el aumento de la capacidad, la reduccion de los retrasos y el
desarrollo sostenible, manteniendo al mismo tiempo un nivel 6ptimo de seguridad, en
particular para la ejecucion del Plan Maestro ATM Europeo. La modulacién consistird en
ventajas o desventajas financieras y serd neutra desde el punto de vista de los ingresos para
los proveedores de servicios de transito aéreo.».

74) Se inserta un nuevo articulo 23, titulado «Implantacion del sistema de tarificacion», y
redactado del modo siguiente:

A efectos de la implantacién del sistema de tarificacion, la Comision adoptara requisitos y
procedimientos detallados con respecto a los articulos 19, 20, 21 y 22, en particular por lo que
respecta a las bases de costes y los costes determinados, la fijacién de tarifas unitarias, los
sistemas de incentivos y mecanismos de reparto de riesgos y la modulacién de tasas. Dichos
requisitos y procedimientos se estableceran en un acto de ejecucién adoptado de conformidad
con el procedimiento consultivo contemplado en el articulo 37, apartado 2.».

Nuevo capitulo IV: Gestion de la red

75) Se introduce un nuevo capitulo IV, titulado «Gestion de la red».
76) Conforman el nuevo capitulo los articulos 26 a 31.

77) En relacion con los articulos 26, 27 y 29 a 31, se remite a los puntos 58, 60, 61 y 63
anteriores.

78) El nuevo articulo 28 lleva por titulo «Transparencia de las cuentas del Gestor de la
Red», y su texto esta redactado del modo siguiente:

«1. El Gestor de la Red elaborara, presentard y publicara sus cuentas financieras. Dichas
cuentas cumpliran las normas internacionales de contabilidad adoptadas por la Union.
Cuando, debido a su situacion juridica, el Gestor de la Red no pueda cumplir plenamente las
normas internacionales de contabilidad, alcanzara el mayor grado posible de cumplimiento.
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2. El Gestor de la Red publicara un informe anual y se sometera periédicamente a una
auditoria independiente.».

Capitulo V: Espacio aéreo, interoperabilidad e innovacién tecnoldgica

79) El capitulo IV pasa a ser capitulo V y su titulo pasa a ser «Espacio aéreo,
interoperabilidad e innovacion tecnologica.

80) El articulo 23 pasa a ser articulo 32, y se reformula del modo siguiente:

«Sin perjuicio de la publicacion de informacion aerondutica por parte de los Estados
miembros y de forma que esté en consonancia con dicha publicacion, el Gestor de la Red, en
cooperacion con la Comision, garantizara la disponibilidad de informacion aerondutica
electronica de alta calidad, presentada de forma armonizada y que cumpla las exigencias de
todos los usuarios pertinentes en cuanto a calidad y disponibilidad en el momento oportuno de
los datos. Solo se pondré a disposicion de la manera expuesta la informacion aeronautica que
cumpla los requisitos esenciales establecidos en el punto 2.1 del anexo VIII del Reglamento
(UE) 2018/1139.».

81) Se suprime el articulo 24.

82) Se inserta un nuevo articulo 33, titulado «Uso flexible del espacio aéreo», y
redactado del modo siguiente:

«1. Teniendo en cuenta la organizacién de los aspectos militares bajo su responsabilidad, los
Estados miembros garantizaran la aplicacion dentro del Cielo Unico Europeo del concepto de
utilizacion flexible del espacio aéreo descrito por la OACI y desarrollado por Eurocontrol, a
fin de facilitar la gestion del espacio aéreo y la gestion del transito aéreo en el contexto de la
politica comdn de transportes y en coherencia con el Plan Maestro ATM Europeo.

2. Los Estados miembros informaran anualmente a la Comision sobre la aplicacién, en el
contexto de la politica comun de transportes, del concepto de uso flexible del espacio aéreo
respecto del espacio aéreo bajo su responsabilidad.

3. Cuando, en particular a raiz de los informes presentados por los Estados miembros, sea
necesario reforzar y armonizar la aplicacion del concepto de utilizacion flexible del espacio
aéreo dentro del Cielo Unico Europeo, la Comision adoptard medidas en el marco de la
politica comun de transportes. Los actos de ejecucion en cuestiobn se adoptardn de
conformidad con el procedimiento de examen contemplado en el articulo 37, apartado 3.».

83) Se afiade un nuevo articulo 34, titulado «Coordinacion de SESAR», y redactado del
modo siguiente:

«Las entidades encargadas de las tareas establecidas en el Derecho de la Union en los ambitos
de coordinacion de la fase de definicion de SESAR, la fase de desarrollo de SESAR vy la fase
de despliegue de SESAR, segun proceda, cooperardn para garantizar una coordinacion
efectiva entre esas tres fases, con el fin de lograr una transicién sin interrupciones y oportuna
entre ellas.

Todas las partes interesadas, civiles y militares, pertinentes participaran en la mayor medida
posible.».

Capitulo VI: Disposiciones finales

84) El capitulo V pasa a ser capitulo VI.
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85) Se suprime el articulo 25.
86) El articulo 26 pasa a ser articulo 36, y se modifica del modo siguiente:
a) el apartado 2 se reformula del modo siguiente:

«La delegacion de poderes mencionada en los articulos 6 y 26 se otorga a la Comision por un
periodo de siete afios a partir de [la fecha de publicacion del presente Reglamento]. La
delegacion de poderes se prorrogara tacitamente por periodos de idéntica duracion, excepto si
el Parlamento Europeo o el Consejo se oponen a dicha prorroga a méas tardar tres meses antes
del final de cada periodo.»;

b) en el apartado 3, las referencias al «articulo 11, apartado 7, articulo 17,
apartado 3, y articulo 25» se sustituyen por referencias a los «articulos 6 y 26»;

c) alinicio del apartado 4, se afiade una nueva frase:

«Antes de la adopcion de un acto delegado, la Comision consultara a los expertos designados
por cada Estado miembro de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo
interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion.»;

d) en el apartado 5, las referencias al «articulo 11, apartado 7, articulo 17,
apartado 3, y articulo 25» se sustituyen por referencias a los «articulos 6 y 26».

87) El articulo 27 pasa a ser articulo 37. En el apartado 1, la primera frase se sustituye
por el texto siguiente:

«La Comision estara asistida por el Comité del Cielo Unico, denominado en lo sucesivo el
Comité, compuesto por dos representantes de cada Estado miembro y presidido por la
Comision. El Comité garantizara la adecuada consideracion de los intereses de todas las
categorias de usuarios.».

88) Con respecto al articulo 28, se remite al punto 45 anterior.
89) Se suprime el articulo 29.
90) El articulo 30 pasa a ser articulo 39, y se reformula del modo siguiente:

«La Unidn y sus Estados miembros procuraran ampliar el Cielo Unico Europeo a los Estados
que no sean miembros de la Union Europea y apoyaran dicha ampliacion. Para ello, en el
marco de acuerdos celebrados con terceros paises vecinos, se esforzaran por ampliar a dichos
paises el Cielo Unico Europeo. Asimismo, se esforzaran por cooperar con dichos paises, bien
en el contexto de acuerdos sobre funciones de red, bien en el marco del Acuerdo entre la
Union y Eurocontrol por el que se establece un marco general para el refuerzo de la
cooperacion, para consolidar la «dimension paneuropea» de la gestion del transito aéreo.».

91) El articulo 31 pasa a ser articulo 40. El titulo se sustituye por el texto siguiente:
«Ayuda de otros organismos», y el articulo se modifica del modo siguiente:

«La Comision podra solicitar la ayuda de otros organismos para el desempefio de las
funciones que le incumben en virtud del presente Reglamento.».

92) El articulo 32 pasa a ser articulo 41, y se reformula del modo siguiente:

«1. Ni las autoridades nacionales de supervision, de conformidad con su legislacion nacional,
ni la Comision, ni la Agencia, en calidad o no de OER, ni el Gestor de la Red revelaran la
informacién de naturaleza confidencial, en particular la informacion sobre proveedores de
servicios de navegacion aérea, sus relaciones comerciales o los componentes de sus costes.
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2. El apartadol se entendera sin perjuicio del derecho de las autoridades nacionales de
supervision, de la Comisién o de la Agencia en calidad de OER a revelar informacion cuando
sea esencial para el desempefio de sus funciones; en tal caso, la informacion revelada seréa
proporcional y tendrd en cuenta los intereses legitimos de los proveedores de servicios de
navegacion aérea, usuarios del espacio aéreo, aeropuertos y otras partes interesadas
pertinentes en lo que respecta a la proteccion de su informacion delicada a efectos
comerciales.

3. La informacién y los datos facilitados con arreglo al sistema de tarificacion establecido en
los articulos 19 a 24, en particular en lo que se refiere a los costes determinados, los costes
reales y los ingresos de los proveedores de servicios de transito aéreo designados, se revelaran
publicamente.».

93) El articulo 33 pasa a ser articulo 42. La primera frase se reformula del modo
siguiente:

«Los Estados miembros estableceran normas sobre las sanciones aplicables al incumplimiento
del presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucién adoptados con arreglo a él,
en particular por parte de usuarios del espacio aéreo, operadores de aeropuertos y proveedores
de servicios de navegacion aérea, y tomaran todas las medidas necesarias para garantizar su
ejecucion.».

94) El articulo 34 pasa a ser articulo 43, y se reformula del modo siguiente:

«1. La Comision llevara a cabo una evaluacion para valorar la aplicacion del presente
Reglamento a mas tardar en 2030. Cuando esté justificado a tal fin, la Comision podra
solicitar a los Estados miembros informacién pertinente para la aplicacion del presente
Reglamento.

2. La Comision remitira sus conclusiones al Parlamento Europeo y al Consejo. Las
conclusiones de la evaluacién se haran publicas.».

95) El articulo 35 pasa a ser articulo 44. Se modifica la puntuacion, de manera que el
texto dice lo siguiente:

«El presente Reglamento no impedira que los Estados miembros apliquen cuantas medidas
sean necesarias para la salvaguarda de los intereses esenciales de la politica de seguridad o de
defensa. Estas medidas seran, en particular, las que resulten imperativas:

a) para la vigilancia del espacio aéreo que se halle bajo su responsabilidad, de
conformidad con los acuerdos regionales sobre la navegacion aérea de la
OACI, incluida la capacidad de detectar, identificar y evaluar toda aeronave
que utilice dicho espacio aéreo, con el fin de garantizar la seguridad de los
vuelos y tomar medidas para garantizar las necesidades en materia de
seguridad y defensa;

b)  en caso de graves disturbios internos que alteren el orden puablico;

C) encaso de guerra 0 grave tension internacional que constituya una amenaza de
guerra;

d) para cumplir las obligaciones internacionales de los Estados miembros
relativas al mantenimiento de la paz y la seguridad internacional;

e)  para efectuar operaciones y entrenamiento militares, incluidas las posibilidades
necesarias de realizar ejercicios.».

52

ES



ES

96) Se suprime el articulo 36.

97) El articulo 37 pasa a ser articulo 45 y se suprime la referencia al Reglamento (CE)
n.° 552/2004.
98) El articulo 38 pasa a ser articulo 46. Su texto, que figura en la propuesta inicial, pasa

a ser el apartado 1 y se inserta el apartado 2 siguiente:

«2. El articulo 3, apartado 3, sera aplicable a partir del [OP: insértese la fecha: 48 meses
después de la entrada en vigor del presente Reglamento].

Los articulos 10 y 24 seran aplicables a partir del 1 de julio de 2023. No obstante, el articulo
11 del Reglamento (CE) n.° 549/2004 vy el articulo 15 del Reglamento (CE) n.° 550/2004, asi
como los actos de ejecucion adoptados en virtud de dichos articulos, seguiran siendo
aplicables a efectos de la ejecucion de los sistemas de evaluacion del rendimiento y de
tarificacion correspondientes al tercer periodo de referencia.

«El articulo 26, apartado 3, y el articulo 32 seran aplicables al Gestor de la Red a partir de la
fecha de aplicacion de una decisiébn de nombramiento, adoptada de conformidad con el
articulo 27, apartado 2, después de la entrada en vigor del presente Reglamento y que incluya
dichas disposiciones.».

ANexos

99) Se suprime el anexo |.

100) El anexo Il pasa a ser anexo l. Su titulo se sustituye por el titulo siguiente:
«Condiciones que podran adjuntarse a los certificados contemplados en el articulo
6». Su texto se reformula del modo siguiente:

«Los certificados podran incorporar, cuando proceda, otras condiciones adicionales relativas
a
a) la delimitacion o la restriccion de las actividades de otros servicios que no estén
relacionados con la prestacion de servicios de navegacion aérea;

b) los contratos, acuerdos y otras medidas acordadas entre el proveedor o los
proveedores de servicios y un tercero y que se refieran al servicio o a los servicios de
que se trate;

c) el suministro de la informacion que sea razonablemente necesaria para comprobar
los requisitos del articulo 6, apartado 1;

d) otras condiciones legales que no sean especificas de los servicios de navegacion
aérea, tales como las condiciones relativas a la suspension o retirada del certificado.

101) Se aflade un nuevo anexo |II, titulado «Reglamentos derogados y sus
modificaciones», y redactado del siguiente modo:

«

Reglamento  (CE) n.°549/2004  del
Parlamento Europeo y del Consejo

(DO L 96 de 31.3.2004, p. 1)
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Reglamento  (CE) n.°550/2004  del
Parlamento Europeo y del Consejo

(DO L 96 de 31.3.2004, p. 10)

Reglamento  (CE) n.°551/2004  del
Parlamento Europeo y del Consejo

(DO L 96 de 31.3.2004, p. 20)

Reglamento (CE) n.°1070/2009 del | Solo los articulos 1,2y 3
Parlamento Europeo y del Consejo

(DO L 300 de 14.11.2009, p. 34)

»,

102)  El anexo Il se adapta a lo dispuesto en la presente propuesta modificada.

Con el fin de facilitar su lectura y examen, se adjunta igualmente el texto completo de la
propuesta de codificacion modificada.
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WV 549/2004 (adaptado)

2013/0186 (COD)
Propuesta modificada de
REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

relativo a la puesta en practica del Cielo Unico Europeo

(Texto refundido)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Vlsto eI Tratado [X> de Funcionamiento de la Union Europea <XI eenstitttive—de—ta

a, y en particular su articulo 88 > 100, apartado 2 <X,

Vista la propuesta de la Comision Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo de—la—propuesta a los parlamentos

nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo?,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando lo siguiente:

1)

4 nuevo

El Reglamento (CE) n.°549/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo®, el
Reglamento (CE) n.550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo** y el
Reglamento (CE) n.©551/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo® han sido

21
22
23

24

25

DOC241 86 710-2002.5-24:DOC|[...]de[...]1.p. [...].

DO-C278-de-14-41-2002 5-13- DOC [...]de [...L.p. [...].
Reglamento (CE) n.° 549/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, por el

que se fija el marco para la creacion del cielo Gnico europeo (Reglamento marco) (DO L 96 de
31.3.2004, p. 1).

Reglamento (CE) n.° 550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo
a la prestacion de servicios de navegacion aérea en el cielo Gnico europeo (Reglamento de prestacion de
servicios) (DO L 96 de 31.3.2004, p. 10).

Reglamento (CE) n.° 551/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo
a la organizacion y utilizacién del espacio aéreo en el cielo Gnico europeo (Reglamento del espacio
aéreo) (DO L 96 de 31.3.2004, p. 20).
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modificados sustancialmente. Dado que deben hacerse nuevas modificaciones, en aras
de la claridad conviene proceder a la refundicion de dichos Reglamentos.

W 549/2004 considerando 1
(adaptado)

W 549/2004 considerando 2
(adaptado)

)

W 1070/2009 considerando 2
(adaptado)

= NUEVo

La adopcion por parte del Parlamento Europeo y del Consejo del primer paquete de la

legislacion relativa al M% es deC|r del
Reglamento (CE) n.c 549/2004 :

, establecié una sélida base Jurldlca
para un sistema de gestlon deI tran5|to aereo mmterrumpldo interoperable y seguro.
= La adopcion del segundo paquete, a saber, el Reglamento (CE) n.° 1070/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo?’, reforzé en mayor medida la iniciativa del Cielo

26

27

Reglamento (CE) n.° 552/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la

interoperabilidad de la red europea de gestidn del transito aéreo (Reglamento de interoperabilidad) (DO L
96 de 31.3.2004. p. 26).

Reglamento (CE) n.° 1070/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de 2009, por
el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 549/2004, (CE) n.° 550/2004, (CE) n.° 551/2004 y (CE)
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Unico Europeo, al introducir los conceptos de sistema de evaluacion del rendimiento y
Gestor de la Red, con el fin de seguir mejorando el rendimiento de la red europea de
gestion del transito aéreo. El Reglamento (CE) n.° 552/2004 ha quedado derogado por
el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo®, ya que las
normas necesarias para la interoperabilidad de los sistemas, componentes y
procedimientos de gestion del transito aéreo se han incluido en este ultimo
Reglamento. <

4 nuevo

(3) A fin de tener en cuenta los cambios introducidos en el Reglamento (UE) 2018/1139,
es necesario poner en consonancia el contenido del presente Reglamento con el del
Reglamento (UE) 2018/1139.

W 550/2004 considerando 3
(adaptado)

WV 551/2004 considerando 4
(adaptado)

WV 551/2004 considerando 5
(adaptado)

4) En el articulo 1 del Convenio de Chicago de 19444994 sobre Aviacion Civil
Internacional, los Estados contratantes reconocen que «todo Estado tiene soberania
plena y exclusiva en el espacio aéreo situado sobre su territorio». En el marco de esta

n.° 552/2004 con el fin de mejorar el rendimiento y la sostenibilidad del sistema europeo de aviacion

(DO L 300 de 14.11.2009, p. 34).
Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas
comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la
Seguridad Aérea y por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE)
n. 996/2010, (CE) n.° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo y se derogan los Reglamentos (CE) n.° 552/2004 y (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo y el Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del Consejo (DO L 212 de 22.8.2018, p. 1).

28

29
30
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soberania los Estados miembros de la Semunidad X> Union <X , con sujecion a lo
estipulado en los convenios internacionales aplicables, ejercen las competencias de
una autoridad publica al controlar el transito aéreo.

()

W 1070/2009 considerando 1

La puesta en practica de la politica comin de transportes exige un sistema de
transporte aéreo eficaz que permita el funcionamiento seguro, regular y sostenible de
los servicios de transporte aéreo, que optimice la capacidad y que facilite la libre
circulacion de mercancias, personas y servicios.

(6)

W 1070/2009 considerando 37
(adaptado)
= Nuevo

= new

La persecucion simultanea de los objetivos de incremento del nivel de las normas de
seguridad aérea y mejora del rendimiento global de la gestion del transito aéreo y de
los servicios de navegacion aérea para el transito aéreo general en Europa exige que se
tenga en cuenta el factor humano. Por consiguiente, los Estados miembros deben
= defender los < principios de «la cultura justa».
= Deben con3|derarse y tenerse en cuenta Ios dictdmenes y recomendaciones del
Grupo de Expertos sobre la Dimensién Humana® del Cielo Unico Europeo. ¢

(7)

4 nuevo

Las mejoras en el comportamiento medioambiental de la gestion del transito aéreo
también contribuyen directamente a la consecucion de los objetivos incluidos en el
Acuerdo de Paris y en el Pacto Verde Europeo de la Comision, en particular mediante
la reduccion de las emisiones de la aviacion.

W 549/2004 considerando 6
(adaptado)

£8)——0L> En 2004, <X] loskes Estados miembros har-aprebade aprobaron una declaracion

general sobre los aspectos militares relacionados con el Cielo Unico Europeosiele
dnice-eurepes®. De conformidad con esta declaracion, los Estados miembros deben,
en particular, intensificar la cooperacién entre los ambitos civil y militar, y en caso de
que lo consideren necesario los Estados miembros interesados, y en la medida en que

31

C(2017) 7518 final.
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asi lo consideren, facilitar la cooperacion entre sus fuerzas armadas en todos los
aspectos de la gestion del transito aéreo.

W 549/2004 considerando 3

W 549/2004 considerando 5
(adaptado)

9) Las decisiones que afectan al contenido, al alcance o a las condiciones de la
realizacion de las operaciones o del entrenamiento militares no son competencia de la
Coemunidad [X> Unidn de conformidad con el articulo 100, apartado 2, del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea <XI.

W 549/2004 considerando 23
(adaptado)

59

ES



WV 550/2004 considerando 4

WV 551/2004 considerando 2
(adaptado)

W 551/2004 considerando 3
(adaptado)
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WV 551/2004 considerando 7
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(10)

W 1070/2009 considerando 9
(adaptado)
= NUEVo

= new

Para garantizar la supervision coherente y fiable de la prestacion de servicios en toda
Europa, debe garantizarse a las autoridades nacionales de supervision la independencia
suficiente y los recursos necesarios. Fal—adependencialO Ello X1 no debe
> impedir <X] eximi a—esas—autoridades—de que X> una autoridad nacional de
supervision <X = forme parte de una autoridad reguladora responsable de varios
sectores regulados, si esta cumple los requisitos de independencia, ni que se asocie con
la autoridad nacional de competencia por lo que respecta a su estructura
organizativa < ejercersus-tareas-dentro-de-tn-marce-administrative.

(11)

4 nuevo

La financiacion de las autoridades nacionales de supervision debe garantizar su
independencia y permitirles actuar de conformidad con los principios de equidad,
transparencia, no discriminacion y proporcionalidad. Unos procedimientos adecuados
para el nombramiento del personal deben contribuir a garantizar la independencia de
las autoridades nacionales de supervision, velando en particular por que realice el
nombramiento de las personas encargadas de las decisiones estratégicas una autoridad
publica que no ejerza directamente derechos de propiedad sobre los proveedores de
servicios de navegacion aérea.

(12)

W 1070/2009 considerando 10
= NUevo

= New

Las autoridades nacionales de supervision deben desempefiar un cometido clave en la

ejecucion de—les—programas—del % y &
%%b@ﬁ por conmgmente deben cooperar entre ellas s
con vistas a facilitar el intercambio de
= |nformaC|on sobre su trabajo y principios para la toma de decisiones, < mejores
practicas = y procedimientos, asi como con respecto a la aplicacion del presente
Reglamento, < y desarrollar un enfoque comin = , incluso a través de la mejora de la
cooperacion a nivel regional < . Tal cooperacion debe producirse regularmente.
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WV 550/2004 considerando 6

W 549/2004 considerando 17
(adaptado)

(13)

(14)

(15)

(16)

4 nuevo

La cooperacion entre los proveedores de servicios de transito aéreo es una herramienta
importante para mejorar el rendimiento del sistema europeo de gestion del transito
aéreo, y debe fomentarse. Los Estados miembros deben poder establecer mecanismos
de cooperacion que no se limiten a formas predefinidas de cooperacién y zonas
geogréficas.

Se encargan de la certificacion y la supervision de la seguridad de los proveedores de
servicios de navegacion aérea las autoridades nacionales competentes o la Agencia de
la Union Europea para la Seguridad Aérea, de conformidad con los requisitos y
procesos establecidos en el Reglamento (UE) 2018/1139. La prestacién de servicios de
navegacion aérea requiere el cumplimiento de requisitos adicionales relacionados con
la solidez financiera, asi como con la cobertura por responsabilidad civil y otros
seguros, que deben acreditarse mediante un certificado econémico. Los proveedores
de servicios de navegacion aérea solo deben poder ofrecer servicios en la Union
cuando sean titulares de un certificado de seguridad y de un certificado econémico.

No debe haber discriminacion entre usuarios del espacio aéreo en la prestacion de
servicios equivalentes de navegacion aérea.

Los servicios de transito aéreo, prestados con caracter exclusivo, deben estar sujetos a
designacion y a requisitos minimos de interés publico.
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17

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

Los proveedores de servicios de transito aéreo y los operadores de aeropuertos deben
poder recurrir a la contratacion pablica de los servicios de comunicacion, navegacion
y vigilancia (CNS), servicios de informacion aerondutica (AIS), servicios de datos de
transito aéreo (ADS), servicios meteorologicos (MET) o servicios de transito aéreo de
aproximacion en condiciones de mercado, sin perjuicio de los requisitos de seguridad,
cuando consideren que tal contratacion permite un aumento de la rentabilidad. Se
espera que la posibilidad de recurrir a dicha contratacion permita una mayor
flexibilidad y promueva la innovacion en los servicios, sin que ello afecte a las
necesidades especificas de las fuerzas armadas en materia de confidencialidad,
interoperabilidad, resiliencia del sistema, acceso a los datos y seguridad de la gestion
del transito aéreo.

Cuando los servicios de transito aéreo de aproximacion sean objeto de contratacion
publica, no deben estar sujetos al sistema de tarificacion establecido en el presente
Reglamento ni al articulo 1, apartado 4, de la Directiva 2009/12/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo*®, vinculado a la aplicabilidad de ese sistema.

La prestacion de servicios de transito aéreo de ruta debe separarse desde el punto de
vista organizativo de la prestacion de servicios CNS, AIS, ADS, MET vy servicios de
transito aéreo de aproximacion, incluso mediante la separacion de cuentas, a fin de
garantizar la transparencia y evitar la discriminacion, las subvenciones cruzadas y el
falseamiento de la competencia.

Cuando proceda, la contratacién publica de los servicios de navegacic’)n aérea debe
llevarse a cabo de conformidad con la Directiva 2014/24/UE*® y la Directiva
2014/25/UE*", ambas del Parlamento Europeo y del Consejo. Las autoridades
nacionales de supervision deben velar por que se cumplan los requisitos de
contratacion puablica de los servicios de navegacion aérea.

La gestion del transito de aeronaves no tripuladas exige la disponibilidad de servicios
comunes de informacion. A fin de contener los costes de dicha gestion del transito, los
precios de los servicios comunes de informacion deben basarse en el coste y en un
margen de beneficio razonable, y deben estar sujetos a la aprobacion de las
autoridades nacionales de supervision. Para permitir la prestacién del servicio, los
proveedores de servicios de navegacion aérea deben facilitar los datos necesarios.

El objetivo de los sistemas de evaluacion del rendimiento y de tarificacion es hacer
que los servicios de navegacion aérea prestados en condiciones distintas de las
condiciones de mercado sean mas rentables y promover una mejor calidad del
servicio, para lo cual deben incluir incentivos pertinentes y apropiados. A la vista de
este objetivo, dichos sistemas no deben cubrir los servicios prestados en condiciones
de mercado.

Para lograr el maximo de efectividad, la supervision necesaria relativa a los sistemas
de evaluacion del rendimiento y de tarificacion debe dirigirse a los proveedores de
servicios de transito aéreo designados como tales.

35

36
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Directiva 2009/12/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo de 2009, relativa a las
tasas aeroportuarias (DO L 70 de 14.3.2009, p. 11).

Directiva 2014/24/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre contratacion publica y por la que se deroga la Directiva
2004/18/CE (DO L 94 de 28.3.2014, p. 65).

Directiva 2014/25/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, relativa a la contratacion por entidades que operan en los sectores del
agua, la energia, los transportes y los servicios postales y por la que se deroga la Directiva 2004/17/CE (DO L 94 de 28.3.2014, p. 243).
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(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

Las responsabilidades en materia de supervision de los sistemas de evaluacion del
rendimiento y de tarificacion deben repartirse adecuadamente.

Habida cuenta de los elementos transfronterizos y de red inherentes a la prestacion de
servicios de navegacion aérea de ruta y dado que, en consecuencia, el rendimiento
debe evaluarse principalmente en relacién con los objetivos de rendimiento a escala de
la Union, un organismo de la Union, sometido al control judicial de un organismo de
apelacion vy, llegado el caso, del Tribunal de Justicia, debe encargarse de la evaluacion
y la aprobacion de los planes y objetivos de rendimiento de dichos servicios. A fin de
garantizar que las tareas se lleven a cabo con un alto nivel de conocimientos
especializados y con la necesaria independencia, dicho organismo debe ser la Agencia
en calidad de Organo de Evaluacion del Rendimiento (OER), y debe funcionar de
conformidad con las normas de gobernanza especificas establecidas en el Reglamento
(UE) 2018/1139. Las autoridades nacionales de supervision, dado su conocimiento de
las circunstancias locales, necesario para evaluar los servicios de navegacion aérea de
aproximacion, deben encargarse de la evaluacion y aprobacion de los planes y
objetivos de rendimiento de dichos servicios. La asignacion de costes entre los
servicios de navegacion aérea de ruta y de aproximacion constituye una Unica
operacion, pertinente para ambos tipos de servicios, y debe, por tanto, estar sujeta a la
supervision de la Agencia en calidad de OER.

Los proyectos de planes de rendimiento en el &mbito de los servicios de navegacion
aérea de ruta y de aproximacion deben ser coherentes con los objetivos de rendimiento
respectivos a escala de la Union y conformes con determinados criterios cualitativos, a
fin de garantizar en la medida de lo posible el cumplimiento efectivo de los objetivos
fijados. El procedimiento de evaluacion debe garantizar la rapida correccion de las
deficiencias.

El rendimiento de las funciones de red debe estar sujeto a criterios especificos, habida
cuenta del carécter peculiar de dichas funciones. Las funciones de red deben estar
sujetas a objetivos de rendimiento en los ambitos clave de rendimiento del medio
ambiente, la capacidad y la rentabilidad.

El sistema de tarificacion debe basarse en el principio de que los usuarios del espacio
aéreo deben pagar por el coste derivado de la prestacion de los servicios recibidos,
pero que solo deben tenerse en cuenta los costes imputables a dicho servicio y que no
se han cubierto de otro modo. Los costes relacionados con el Gestor de la Red deben
incluirse en los costes determinados que pueden imputarse a los usuarios del espacio
aéreo. Las tasas deben alentar la prestacion segura, eficaz, efectiva y sostenible de los
servicios de navegacion aérea, con vistas a lograr un alto nivel de seguridad y
rentabilidad y alcanzar los objetivos de rendimiento, y deben estimular la prestacion
de servicios integrados, al tiempo que reducen el impacto medioambiental de la
aviacion.

Habida cuenta del carécter transfronterizo de la aviacion, deben establecerse a escala
de la Union mecanismos de modulacion de las tasas para mejorar el rendimiento
medioambiental y la calidad del servicio, en particular mediante un mayor uso de
combustibles alternativos sostenibles, un aumento de la capacidad y una disminucion
de los retrasos, manteniendo al mismo tiempo un nivel éptimo de seguridad. Las
autoridades nacionales de supervision tambien deben tener la posibilidad de establecer
mecanismos a nivel local en relacidn con los servicios de aproximacion.

A fin de incentivar a los usuarios del espacio aéreo para que vuelen por la ruta mas
corta, en particular en momentos de congestion, debe ser posible establecer una tarifa
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(31)

(32)

(33)

(34)

unitaria comdn para los servicios de ruta en todo el espacio aéreo del Cielo Unico
Europeo. El establecimiento de una tarifa unitaria comin de este tipo no debe incidir
en los ingresos de los proveedores de servicios de transito aéreo.

Deben adoptarse disposiciones relativas a la transparencia de las cuentas de los
proveedores de servicios de navegacion aérea, como método para evitar las
subvenciones cruzadas y las consiguientes distorsiones.

Las funciones de red para la gestion del transito aéreo deben contribuir al desarrollo
sostenible del sistema de transporte aéreo y apoyar la consecucion de los objetivos de
rendimiento a escala de la Unidn. Deben garantizar el uso sostenible, eficiente y
respetuoso con el medio ambiente del espacio aéreo y de los recursos escasos, reflejar
las necesidades operativas en el despliegue de la infraestructura de la red europea de
gestion del transito aéreo y prestar apoyo en caso de crisis de la red. Algunas de las
tareas que contribuyen a la ejecucion de estas funciones debe llevarlas a cabo el Gestor
de la Red, que en su actuacion debe tener en cuenta a todas las partes interesadas
operativas afectadas.

En el proceso de toma de decisiones de forma cooperativa, en relacion con las
decisiones que debe tomar el Gestor de la Red debe prevalecer el interés de la red. Por
tanto, las partes en el proceso de toma de decisiones cooperativa deben actuar, en la
medida de lo posible, con vistas a mejorar el funcionamiento y el rendimiento de la
red. Los procedimientos del proceso de toma de decisiones cooperativa deben
promover el interés de la red y permitir que se resuelvan los problemas y se llegue a
un consenso siempre que sea posible.

A fin de lograr que los proveedores de servicios de transito aereo se focalicen mas en
sus clientes, y para aumentar la posibilidad de que los usuarios del espacio aéreo
influyan en las decisiones que les afectan, la consulta y participacion de las partes
interesadas en las decisiones operativas importantes de los proveedores de servicios de
transito aéreo debe ser mas efectiva.

W 1070/2009 considerando 11

(adaptado)

WV 550/2004 considerando 2
(adaptado)
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WV 550/2004 considerando 10
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W 550/2004 considerando 19
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W 550/2004 considerando 25

(35)

4 nuevo

La disponibilidad de datos operativos pertinentes es esencial para permitir la
prestacion flexible de servicios de datos de transito aéreo, sobre bases transfronterizas
y a escala de la Union. Por tanto, estos datos deben ponerse a disposicion de las partes
interesadas pertinentes, incluidos los posibles nuevos proveedores de servicios de
datos de transito aéreo. La exactitud de la informacion, incluida la relativa al estado
del espacio aéreo y las situaciones especificas del transito aéreo, asi como su
distribucion oportuna a los controladores civiles y militares, tienen un impacto directo
en la seguridad y la eficiencia de las operaciones. El acceso oportuno a informacion
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actualizada sobre el estado del espacio aéreo es esencial para todas las partes que
deseen aprovechar las estructuras del espacio aéreo disponibles al confeccionar su plan
de vuelos o modificarlo.

W 550/2004 considerando 16

W 1070/2009 considerando 30
(adaptado)

= NUEVO

(36) EIl suministro de informacion aeronautica ssederra;s completa, de alta calidad y a
tiempo tiene una importante |nC|denC|a en la segurldad y facilita el acceso y = las
posibilidades de moverse < : ; en eI espacio aereo
cemunitarie O de la Union <.
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%é%usa%%a -:> Debe faC|I|tarse eI acceso a esos datos por medlo de una
infraestructura de informacion adecuada <.

(37)

(38)

(39)

(40)

4 nuevo

La utilizacion segura y eficiente del espacio aéreo solo puede lograrse por medio de
una estrecha cooperacion entre sus usuarios civiles y militares, que en la préctica se
basa fundamentalmente en el concepto de utilizacion flexible del espacio aéreo y en
una coordinacién civil-militar eficaz establecida por la OACI. Deben establecerse
normas para garantizar la aplicacion de este concepto, y debe facultarse a la Comision
para que establezca medidas que garanticen una mayor armonizacion.

El proyecto SESAR tiene por objeto permitir un desarrollo seguro, eficiente y
sostenible desde el punto de vista medioambiental del transporte aéreo mediante la
modernizacion del sistema europeo y mundial de gestién del transito aéreo. Para
contribuir a su plena eficacia, debe garantizarse una coordinacion adecuada entre las
fases del proyecto. El Plan Maestro ATM Europeo debe ser el resultado de la fase de
definicion de SESAR y debe contribuir a lograr los objetivos de rendimiento a escala
de la Unidn.

El objetivo del concepto de proyectos comunes debe ser aplicar, de manera oportuna,
coordinada y sincronizada, los cambios operativos esenciales establecidos en el Plan
Maestro ATM Europeo que tengan un impacto en toda la red. La Comision debe
encargarse de llevar a cabo un analisis de costes y beneficios de la financiacién, con
vistas a acelerar el despliegue del proyecto SESAR.

El cumplimiento de los requisitos de los sistemas y componentes de la gestion del
transito aéreo establecidos por el Reglamento (UE) 2018/1139 debe garantizar la
interoperabilidad de dichos sistemas y componentes, en beneficio del Cielo Unico
Europeo.

W 551/2004 considerando 11
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WV 551/2004 considerando 14
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W 549/2004 considerando 25

W 549/2004 considerando 26
(adaptado)
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39
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W 549/2004 considerando 14

WV 549/2004 considerando 15
(adaptado)
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W 549/2004 considerando 19

(41)

{4 nuevo

Al objeto de tener en cuenta la evolucion técnica u operativa, en particular por lo que
respecta a la modificacion de anexos o la adicion de disposiciones en materia de
gestion de la red, conviene delegar en la Comisiéon poderes para adoptar actos de
conformidad con el articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Union Europea.
El contenido y alcance de cada delegacion se establece en detalle en los articulos en
cuestion. Al adoptar actos delegados con arreglo al presente Reglamento, reviste
especial importancia que la Comision lleve a cabo las consultas oportunas durante la
fase preparatoria, en particular con expertos, y que esas consultas se realicen de
conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional sobre la
mejora de la legislacion de 13 de abril de 2016°. En particular, a fin de garantizar una
participacién equitativa en la preparacion de los actos delegados, el Parlamento
Europeo y el Consejo reciben toda la documentacion al mismo tiempo que los
expertos de los Estados miembros, y sus expertos tienen acceso sistematicamente a las

“° DO L 123 de 12.5.2016, p. 1.

75

ES



ES

(42)

reuniones de los grupos de expertos de la Comision que se ocupen de la preparacién
de actos delegados.

A fin de garantizar unas condiciones uniformes de ejecucién del presente Reglamento,
en particular por lo que respecta a las modalidades de contratacion y los
procedimientos de seleccion de las autoridades nacionales de supervision, las normas
sobre la certificacion econdmica de los proveedores de servicios de navegacion aérea,
las normas para la ejecucion de los planes de evaluacion del rendimiento y de
tarificacion, en particular la fijacion de objetivos de rendimiento a escala de la Union,
la clasificacion de los servicios de navegacion aérea de ruta y de aproximacion, los
criterios y procedimientos para la evaluacion de los proyectos de planes y objetivos de
rendimiento de los proveedores de servicios de transito aéreo y el Gestor de la Red, el
seguimiento del rendimiento, las normas relativas al suministro de informacién sobre
costes y tasas, el contenido y el establecimiento de la base de costes para las tasas y la
fijacién de tarifas unitarias para los servicios de navegacion aérea, los mecanismos de
incentivacion y de reparto de riesgos, la designacién del Gestor de la Red y los
términos y condiciones de esa designacion, las tareas del Gestor de la Red y los
mecanismos de gobernanza que ha de aplicar, las normas sobre la ejecucion de las
funciones de red, las modalidades de consulta de las partes interesadas sobre las
decisiones operativas importantes de los proveedores de servicios de transito aéreo, los
requisitos relativos a la disponibilidad de datos operativos, las condiciones de acceso y
la fijacion de los precios de acceso, la aplicacion del concepto de uso flexible del
espacio aéreo, asi como el establecimiento de proyectos comunes y los mecanismos de
gobernanza que les son aplicables, deben conferirse a la Comision competencias de
ejecucion. Dichas competencias deben ejercerse de conformidad con el Reglamento
(UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo*

(43)

W 1070/2009 considerando 11
(adaptado)

Los interlocutores sociales deben ser mejor informados y consultados sobre todas las
medidas que tengan repercusiones sociales importantes. A nivel esmunitarie X de la
Union <XI debe igualmente consultarse al Comité de didlogo sectorial establecido
sobre la base de la Decisién 98/500/CE de la Comisién*?

(44)

W 549/2004 considerando 20
(adaptado)

Las sanciones prewstas en caso de infraccidon del presente Reglamento y—de—as
deben ser efectivas, proporcionadas y

dlsuasorlas sin disminucién de Ia segurldad

41

Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el que

se establecen las normas y los principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los
Estados miembros del ejercicio de las competencias de ejecucidn por la Comisién (DO L 55 de 28.2.2011,
p. 13).

42

DO L 225 de 12.8.1998, p. 27.
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(45)

4 nuevo

Habida cuenta de la situacion juridica del Reino de Espafia en materia de soberania y
jurisdiccion en el territorio en el que estd situado el aeropuerto, el presente
Reglamento no debe aplicarse al aeropuerto de Gibraltar.

(46)

W 549/2004 considerando 24
(adaptado)

Dado que el objetivo del presente Reglamento, a saber, la ereacién [X> puesta en
préactica <3 del Cielo Unico Europeosiele-taise-—surepes, no puede ser alcanzado de
manera suficiente por los Estados miembros y, per—eensiguiente; debido a su
dimension transnauonal puede Iograrse mejor en el amblto semunitarie DO de la
Union <1, gara 22 : :
%pee&f*e&dad%@ea*% %@%ﬁ@ﬁ x> esta <X] puede adoptar medldas de acuerdo
con el principio de subsidiariedad consagrado en el articulo 5 del Tratado de la Union
Europea. De conformidad con el principio de proporcionalidad enunciado en dicho
articulo, el presente Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar este > ese
<XI] objetivo.

WV 550/2004

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO |

DISPOSICIONES GENERALES

W 1070/2009 articulo 1.1
(adaptado)
= NUevo

= new

Articulo 1
Objetive [X> Objeto <XI y ambito de aplicacion

1. = El presente Reglamento establece normas para la creacion y el correcto
funcionamiento <~ El ati
eensiste—en-reforzar = aI objeto de garantlzar el cumplimiento de <= las actuales normas de
seguridad del trénsito aéreo, contribuir al desarrollo sostenible del sistema de transporte aéreo
y mejorar el rendimiento global de la gestion del trénsito aéreo y de los servicios de
navegacion aérea para el transito aéreo general en Europa, con el fin de responder a las

a del Cielo Unico Europeoeiele-trice-eurepes
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necesidades de todos los usuarios del espacio aéreo. Este > El < Cielo Unico Europeosiels
gntee—eurepes incluira una red paneuropea coherente de=ktas, = un espacio aéreo cada vez
maés integrado < y sistemas de gestion de red y de gestion del transito aéreo basados
unicamente en eensideracienes—de la seguridad, la eficiencia, = la interoperabilidad y la
modernizacion tecnoldgica, < y-de-tipe-téenico en beneficio de todos los usuarlos deI espacio
aéreo, = los ciudadanos y el medio amblente =

W 1070/2009 articulo 1.2
(adaptado)

2. El presente Reglamento se aplicarda sin

perjuicio de la soberania de los Estados mlembros sobre su espacm aereo y de las necesidades

de los Estados miembros en lo que respecta al orden publico, la seguridad publica y los

asuntos de defensa, como establece el articulo 4433. El presente Reglamento yas—medidas
: artieee-3 no incluyen las operaciones y entrenamiento militares.

W 1070/2009 articulo 1.3
(adaptado)

3. El presente Reglamento se aplicarda sin
perjuicio de los derechos y obllgaC|ones de los Estados mlembros que se derivan del
Convenio de Chicago de 1944 sobre AV|aC|on Civil Internacional («£el Convenio de
Chicago»Z). En este contexto, 0= : el presente Reglamento es > se
propone <X1, en los ambitos a los que se apllca asistir a los Estados miembros en el
cumplimiento de sus obligaciones en virtud del Convenio de Chicago, facilitando una base de
interpretacion comun y una aplicacion uniforme de sus disposiciones, y garantizando que
estas se tienen debidamente en cuenta en el presente Reglamento y en las normas elaboradas
para su aplicacion.

WV 550/2004
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WV 551/2004

W 551/2004 (adaptado)

= Nnuevo

43. Ska—peH jeHeio—de—to-d| ispuesto—en—elarticule-—1 0; eEl presente Reglamento se aplicara al
espamo aéreo |ncIU|do en M n EUR y-AH de la OACI en el que los Estados
miembros son responsables de Ia prestaC|on de los servicios de transito aéreo-ge-conformidad
3 : etes. Los Estados miembros también podran aplicar
eI presente Reglamento al espaC|o aéreo baJo su responsabilidad en el ambito de otras
regiones de la OACI, a condicion de que informen de ello a la Comisién y a los demas
Estados miembros.

WV 551/2004

43
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W 1070/2009 articulo 1.1

4 nuevo

5. [En caso de que el Reglamento se adopte antes del final del periodo transitorio: El
presente Reglamento no se aplicara al aeropuerto de Gibraltar.]

6.  Salvo disposicién en contrario, cuando se haga referencia a la Agencia de la Union
Europea para la Seguridad Aérea («la Agencia»), se entenderd que dicha referencia se
refiere a la Agencia en su calidad de autoridad responsable de la seguridad y no a la
autoridad encargada de la evaluacién del rendimiento.

WV 549/2004 (adaptado)

Articulo 2

Definiciones

A los efectos del presente Reglamento
aplicacion las definiciones siguientes:

, seran de

WV 549/2004 (adaptado)

= Nnuevo

12) «servicio de control de aerédromox: servicio de control del transito aéreo para el
transito de aerédromo;

23) «servicio de informacion aeronautica»: servicio, establecido en {& X> una <XI
zona de cobertura definida, que tiene la responsabilidad de proveer la informacion y
datos aeronauticos necesarios para la seguridad, regularidad y eficiencia de la
navegacion aérea;

35) «proveedores de servicios de navegacion aérea»: cualquier entidad publica o
privada encargada de la prestacion de X> uno o varios <XI servicios de navegacion
aerea para la circulacion aérea general;

44) «servicios de navegacion aérea»: los servicios de transito aéreo, los servicios de
comunicacion, navegacion y vigilancia > (CNS) <XI, los servicios meteorol6gicos

ES 80
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: X> (MET) <X, ¥ los servicios de informacion
aeronautlca IZ> (AIS) Xl = y los servicios de datos de trénsito aéreo (ADS) ¢;

52) «servicio de control del transito aéreo»: servicio suministrado con el fin de:

a) prevenir colisiones

1)  entre aeronaves,=¥

ii)  enel area de maniobras, entre aeronaves y obstaculos, y de
b) acelerar y mantener ordenado el movimiento del transito aéreo;

4 nuevo

6) «servicios de datos de transito aéreo»: servicios consistentes en la recopilacion,
agregacion e integracion de datos operativos procedentes de proveedores de servicios
de vigilancia, de proveedores de servicios meteoroldgicos, servicios de informacion
aerondutica y funciones de red y de otras entidades pertinentes, o el suministro de
datos sometidos a tratamiento para el control y la gestion del transito aéreo;

7) «gestion de capacidad y afluencia del transito aéreo»: servicio destinado a
proteger el control del transito aéreo de los excesos y a optimizar el uso de la
capacidad disponible;

WV 549/2004 (adaptado)

= NUEVOo

89) «gestion de afluencia del transito aéreo»: funcion = o servicio < establecidosa
con el objetivo de contribuir a un flujo seguro, ordenado y rapido del transito aéreo,
= que cubra toda la trayectoria, < asegurando que se utiliza al maximo posible la
capacidad del control del transito aéreo; y que el volumen del transito aéreo es
compatible con las capacidades declaradas por los correspondientes proveedores de
servicios de transito aéreo;

W 1070/2009 articulo 1.2.b)

= NUEVO

940) «gestion del transito aereo»: la agrupacion de las funciones = 0 servicios <
embarcadoserbareadas y de tierra (servicios de transito aéreo, gestion del espacio
aereo y gestion de afluencia del transito aereo) necesariosas para garantizar un
movimiento seguro y eficaz de las aeronaves en todas las fases de la operacion;

W 549/2004

104%) «servicios de transito aéreo»: todos los servicios de informacion de vuelo, de
alerta, de asesoramiento de transito aéreo y de control del transito aéreo (servicios de
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control de zona, servicios de control de aproximacion y servicios de control de
aerodromo);

116) «bloque de espacio aéreo»: espacio aéreo de dimensiones definidas, espacial y
temporalmente, en el que se prestan servicios de navegacion aérea;

12%) «gestion del espacio aéreo»: la funcion de planificacion con el objetivo
principal de aprovechamiento maximo del espacio aéreo disponible mediante un
sistema dinamico de reparto del tiempo Yy, en ocasiones, la segregacion del espacio
aéreo entre diversas categorias de usuarios del espacio aéreo, sobre la base de
necesidades a corto plazo;

4 nuevo

13) «estructura del espacio aéreo»: volumen especifico de espacio aéreo definido con
vistas a garantizar la explotacion segura y 6ptima de las aeronaves;

W 1070/2009 articulo 1.2.a)
(adaptado)

148) «usuarios del espacio aéreo»: los operadores de aeronaves operadas X> de
conformidad con <X] eeme X> las normas de <X transito aéreo general;

WV 1070/2009 articulo 1.2.9)

1523-te¥) «servicio de alerta»: servicio consistente en notificar a las organizaciones
pertinentes informacién relacionada con un avién que requiera un servicio de
busqueda y salvamento, asi como en asistir a dichas organizaciones cuando proceda;

WV 549/2004

= Nnuevo

1643) «servicio de control de aproximacion»: servicio de control del transito aéreo
para las llegadas y salidas de vuelos controlados;

1742) «servicio de control de area: servicio de control del tran5|t0 aereo de los vuelos
controlados en = las areas de control <

4 nuevo

18) «valor de referencia»: valor definido mediante estimacion a efectos de establecer
objetivos de rendimiento, relativo a los costes determinados o a los costes unitarios
determinados durante el afio anterior al inicio del periodo de referencia pertinente;
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19) «grupo de referencia»: grupo de proveedores de servicios de transito aéreo con
un entorno operativo y econdmico similar;

20) «valor de desglose»: el valor obtenido, en relacion con un proveedor de servicios
de transito aéreo determinado, desglosando un objetivo de rendimiento a escala de la
Unidn al nivel de cada proveedor de servicios de transito aéreo, y que sirve de
referencia para evaluar la coherencia del objetivo de rendimiento fijado en el
proyecto de plan de rendimiento con el objetivo de rendimiento a escala de la Unidn;

WV 549/2004

W 1070/2009 articulo 1.2.d)
(adaptado)

= Nnuevo

2145) «certificado»: el documento expedido = por la Agencia,< por una autoridad
nacional de—superssién = competente < [X> o por una autoridad nacional de
supervision <X1, en la forma que disponga su legislacion nacional, que certifica la
idoneidad de un proveedor de servicios de navegacion aérea = y de gestion del
transito aéreo <= para prestar un servicio determinado;

4 nuevo

22) «servicio comun de informacion»: servicio consistente en la recopilacion de datos
estaticos y dinamicos y su difusion para permitir la prestacion de servicios de gestion
del trénsito de aeronaves no tripuladas;

WV 549/2004

2346) «servicios de comunicacion»: los servicios aeronauticos fijos y moviles
destinados a permitir las comunicaciones tierra-tierra, aire-tierra y aire-aire con fines
de control del transito aéreo;

2449) «componentes»: los objetos tangibles (como soportes fisicos informaticos) e
intangibles (como los programas informaticos) de los que depende la
interoperabilidad de la red europea de gestion del transito aéreo;
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4 nuevo

25) «area de control»: espacio aereo controlado que se extiende hacia arriba desde un
limite especificado por encima de la tierra;

26) «toma de decisiones cooperativa»: proceso en el que las decisiones se toman sobre
la base de la interaccion y la consulta con los Estados miembros, las partes
interesadas operativas y otros agentes, segun proceda;

W 1070/2009 articulo 1.2.j)

= NUEVO

274%) «servicios transfronterizos»: & los servicios de
navegacion aérea seam prestados en un Estado miembro por un proveedor de
servicios = cuyo  centro de act|V|dad pr|n0|pal estd situado en otro Estado
miembro <

4 nuevo

28) «declaracion»: a efectos de la gestion del transito aéreo y los servicios de
navegacion aérea, la declaracion tal como se define en el articulo 3, apartado 10, del
Reglamento (UE) 2018/1139;

29) «servicios de navegacion aérea de ruta»: servicios de transito aéreo relacionados
con el control de una aeronave desde el final de la fase de despegue y ascenso inicial
hasta el inicio de la fase de aproximacion y aterrizaje y los servicios de navegacion
aérea subyacentes necesarios para prestar servicios de transito aéreo de ruta;

30) «zona de tarificacion de ruta»: el volumen de espacio aéreo que se extiende desde
el suelo hasta el espacio aéreo superior inclusive, en el que se prestan servicios de
navegacion aérea de ruta y para el que se establece una base de costes Unica;

WV 549/2004 (adaptado)

3120) «Eurocontrol»: la Organizacion Europea para la Seguridad de la Navegacion
Aérea creada por el Convenio internacional de cooperacion para la seguridad de la
navegacion aérea, de 13 de diciembre de 1960%;

324F) «red europea de gestion del transito aéreo»: el conjunto de los sistemas
enumerados en el Aanexo VIIH! Qunto 3.1, del Reglamento gUE) 2018/1139%

44
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Res 3 que permiten prestar servicios de navegacion
aérea en la Semunidad X> Union <X, incluidas las interfaces en las fronteras con
terceros paises;

W 1070/2009 articulo 1.2.c)
(adaptado)

= New

3343-bis) «Plan Maestro ATM [X> Europeo <XI»: el plan refrendado por la Decisién
2009/320/CE del Consejo®®, de conformidad con el artlculo 1, apartado 2, del
Reglamento (CE) n° 219/2007 deI Consejo

modlflcado =l

W 1070/2009 articulo 1.2.f)
= NuUevo

= new

3422) «utilizacion flexible del espacio aéreo»: el concepto de gestién del espacio
aéreo = basado en el principio fundamental de que el espacio aéreo no debe
designarse como un espacio aéreo puramente civil o militar, sino mas bien
considerarse un espacio continuo en el que deben tenerse en cuenta las necesidades
de todos Ios usuarios en Ia medlda de lo posible < &

WV 1070/2009 articulo 1.2.g)

3523—his) «servicio de informacion de vuelo»: servicio consistente en dar
asesoramiento e informacion que resulten Utiles para la operacion de vuelos de
manera segura y eficiente;

45
46
47

DOL95de942009 p 41.

Reglamento (CE) n.° 219/2007 del Consejo, de 27 de febrero de 2007, relativo a la constitucion de una
empresa comun para la realizacion del sistema europeo de nueva generacion para la gestién del transito
aéreo (SESAR) (DO L 64 de 2.3.2007, p. 1).
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W 549/2004

WV 549/2004 (adaptado)

= NUEVO

3626) «transito aéreo general»: el conjunto de movimientos de las aeronaves civiles,
asi como el conjunto de movimientos de las aeronaves de Estado (incluidas las
aeronaves militares, de aduana y de policia), cuando diehes X> esos <XI movimientos
se realizan de conformidad con los procedimientos de la X> Organizacion de
Aviacion Civil Internacional (OACI), creada por el Convenio de Chicago de 1944
sobre Aviacion Civil Internacional X1 SAEL;

3728) «interoperabilidad»: conjunto de propiedades funcionales, técnicas y
operativas que deben cumplir los sistemas y componentes de la red europea de
gestion del transito aéreo y los procedimientos para el funcionamiento de ésta, con el
f|n de garantlzar su funC|onam|ento seguro eficiente y contmuo%m%ﬁegepabﬂ%

3829) «servicios meteoroldgicos»: las instalaciones y servicios que proporcionan a
las aeronaves prondsticos, = avisos, < informes y observaciones meteoroldgicos
= con fines de navegacion aérea <, asi como cualquier otra informacién y datos
meteoroldgicos facilitados por los Estados para uso aeronautico;

4 nuevo

39) «autoridad nacional competente: entidad que se ajusta a la definicion del articulo 3, punto

34, del Reglamento (UE) 2018/1139;
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40) «autoridad nacional de supervision»: organismo u organismos nacionales a los que un
Estado miembro ha confiado tareas con arreglo al presente Reglamento distintas de
las que corresponden a la autoridad nacional competente;

WV 549/2004 (adaptado)

4130) «servicios de navegacion»: las instalaciones y servicios que suministran a las aeronaves
informacidn sobre posicionamiento en el espacio o en el tiempo;

4 nuevo

42) «crisis de la red»: situacion de incapacidad para prestar servicios de gestion del
transito aéreo y servicios de navegacion aérea al nivel exigido, que provoca una
pérdida importante de capacidad de la red, un desequilibrio significativo entre la
capacidad de la red y la demanda o un fallo grave en el flujo de informacion en una o
varias partes de la red a raiz de una situacion inhabitual o imprevista;

43) «Gestor de la Red»: la entidad a la que se confian las tareas necesarias para
contribuir a la ejecucion de las funciones de red contempladas en el articulo 26, de
conformidad con el articulo 27,

WV 549/2004 (adaptado)

= NUEVo

4431) «datos operativos»: la informacidn relativa a todas las fases de vuelo gue es
necesaria para gee los proveedores de servicios de navegacion aérea, los usuarios del
espacio aéreo, los operadores de aeropuertos y otros agentes interesados termer

decisiones-operativas = con fines operativos <;

4 nuevo

45) «plan de rendimiento»: plan elaborado o adoptado, segin el caso, por los
proveedores de servicios de transito aéreo y el Gestor de la Red y destinado a
mejorar el rendimiento de los servicios de navegacion aérea y las funciones de red;

WV 549/2004

4633) «puesta en servicio»: el primer uso operativo de un sistema después de su
instalacion inicial o de su mejora;
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4734) «red de rutas»: la red de rutas especificadas que canaliza el flujo del transito
aéreo general en la medida necesaria para prestar los servicios de control del transito
aéreo;

4 nuevo

48) «fase de definicion de SESAR»: la fase que comprende el establecimiento y la
actualizacion de la vision a largo plazo del proyecto SESAR, del concepto de
operaciones correspondiente que permita mejoras en todas las fases del vuelo, de los
cambios operativos esenciales necesarios en la red europea de gestion del transito
aéreo y de las prioridades de desarrollo y despliegue requeridas;

49) «fase de despliegue de SESAR»: las fases sucesivas de industrializacion y
ejecucién, durante las cuales se llevan a cabo las actividades siguientes:
normalizacion, produccion y certificacion de los equipos y procesos de tierra y
embarcados necesarios para ejecutar las soluciones SESAR (industrializacion); y la
adquisicion, instalacion y puesta en servicio de equipos y sistemas basados en
soluciones SESAR, incluidos los procedimientos operativos asociados (ejecucion);

50) «fase de desarrollo de SESAR»: la fase durante la cual se llevan a cabo
actividades de investigacion, desarrollo y validacion destinadas a ofrecer soluciones
SESAR maduras;

51) «proyecto SESAR»: proyecto de modernizacion de la gestion del transito aéreo
en Europa, destinado a dotar a la Union de una infraestructura de gestion del transito
aéreo de alto rendimiento, normalizada e interoperable, y que consiste en un ciclo de
innovacion que incluye la fase de definicion de SESAR, la fase de desarrollo de
SESAR y la fase de despliegue de SESAR,;

52) «solucién SESAR»: resultado desplegable de la fase de desarrollo de SESAR que
introduce procedimientos o tecnologias operativos nuevos 0 mejorados,
normalizados e interoperables;

WV 549/2004 (adaptado)

5338) «servicios de vigilancia»: las instalaciones y servicios utilizados para
determinar las posiciones respectivas de las aeronaves con el fin de establecer una
separacion segura;

5439) «sistema»: engloba los componentes de tierra y los embarcados, asi como los
equipos espaciales, que prestan apoyo a los servicios de navegacion aérea en todas
las fases de vuelo;
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4 nuevo

55) «servicios de navegacion aérea de aproximacion»: servicios de control del
aer6dromo o servicios de informacion de vuelo del aerédromo, incluidos los
servicios de asesoramiento y alerta sobre el transito aéreo, los servicios de transito
aereo relacionados con la aproximacion y la salida de aeronaves hasta una distancia
del aeropuerto de que se trate necesaria para cumplir los requisitos operativos y los
servicios de navegacion aérea subyacentes necesarios;

56) «zona de tarificacion de aproximacion»: aeropuerto o grupo de aeropuertos,
situados dentro de los territorios de un Estado miembro, en los que se prestan

servicios de navegacion aérea de aproximacion y para los que se ha establecido una
base de costes Unica;

WV 549/2004

5748) «mejorax»: cualquier modificacion que altere las caracteristicas operativas de
un sistema.

W 549/2004
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W 1070/2009 articulo 1.3
(adaptado)

= Nnuevo

CAPITULO I

B> AUTORIDADES NACIONALES DE SUPERVISION <X

Articulo 34

> Designacion, establecimiento y requisitos relativos a las <Xlautoridades nacionales de
supervision

1. Los Estados miembros designaran o crearan, conjunta o individualmente, uno o varios
Organos que actuaran en calidad de autoridad nacional de superV|S|on y asumlran las
funciones que les atribuyas el presente Reglamento

W 1070/2009 articulo 1.3
(adaptado)

= NUEVo

32. Las autoridades nacionales de supervision ejerceran sus competenmas de manera
imparcial, independiente y transparente: :
y—control-adectades; = , y procederan de la misma forma con respecto asu organlzacmn
contratacion de personal gestlon yflnanC|aC|on ek 3-3

4 nuevo

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 1, las autoridades nacionales de supervision
seran juridicamente distintas e independientes de cualquier otra entidad publica o privada en
cuanto a su organizacion, funcionamiento, estructura juridica y toma de decisiones.

Las autoridades nacionales de supervision también serdn independientes, en términos de
organizacion, decisiones de financiacion, estructura juridica y toma de decisiones, de
cualquier proveedor de servicios de navegacion aérea.
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4. Los Estados miembros podran establecer autoridades nacionales de supervision que sean
competentes para varios sectores regulados, siempre y cuando esas autoridades reguladoras
integradas cumplan los requisitos de independencia establecidos en el presente articulo. La
autoridad nacional de supervision también podra asociarse con la autoridad nacional de
competencia a la que se refiere el articulo 11 del Reglamento (CE) n.° 1/2003 del Consejo™*
por lo que respecta a su estructura organizativa, siempre y cuando el organismo conjunto
cumpla los requisitos de independencia establecidos en el presente articulo.

5. El personal de las autoridades nacionales de supervision deberd cumplir los requisitos
siguientes:

a) sera contratado con arreglo a procesos claros y transparentes que garanticen su
independencia;

b) sera seleccionado sobre la base de sus cualificaciones especificas, incluidas la
competencia adecuada y la experiencia pertinente, o debera seguir una formacion
adecuada.

El personal de las autoridades nacionales de supervision actuara con independencia, en
particular evitando conflictos de intereses entre la prestacion de servicios de navegacion aérea
y la ejecucion de sus tareas.

6. Ademas de los requisitos establecidos en el apartado 5, las personas encargadas de las
decisiones estratégicas serdn nombradas por una entidad del Estado miembro de que
se trate que no ejerza directamente derechos de propiedad sobre los proveedores de
servicios de navegacion aérea. Los Estados miembros decidiran si dichas personas
son nombradas bien para un periodo fijo y renovable, bien con caracter permanente,
de tal modo que solo puedan ser apartadas del cargo por razones ajenas al proceso
decisorio. Las personas encargadas de las decisiones estratégicas no solicitaran ni
aceptaran instrucciones de ningin gobierno ni de ninguna otra entidad publica o
privada en el desempefio de sus funciones para la autoridad nacional de supervision,
y tendréan plena autoridad sobre la contratacion y la gestion de su personal.

Se abstendran de todo interés directo o indirecto que pueda considerarse perjudicial para su
independencia y que pueda influir en el desempefio de sus funciones. Deberan, para
ello, hacer una declaracion anual de compromiso y de intereses, sefialando en ella
cualquier interés directo o indirecto.

Las personas encargadas de las decisiones estratégicas, las auditorias u otras funciones
directamente relacionadas con los objetivos de rendimiento o la supervision de los
proveedores de servicios de navegacion aérea no ocuparan ningin cargo o
responsabilidad profesional en la organizacion de ningin proveedor de servicios de
navegacion aérea después de su mandato en la autoridad nacional de supervision,
durante un periodo minimo de dos afios.

[ Reglamento (CE) n.° 1/2003 del Consejo, de 16 de diciembre de 2002, relativo a la aplicacion de las

normas sobre competencia previstas en los articulos 81 y 82 del Tratado (DO L 1 de 4.1.2003, p. 1).
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W 1070/2009 articulo 1.3
(adaptado)

= Nnuevo

74. Los Estados miembros velaran por que las autoridades nacionales de supervision
dispongan de los recursos X> financieros <XI y capacidades necesarios para llevar a cabo de
manera eficiente y oportuna las tareas que les asigna el presente Reglamento. = Las
autoridades nacionales de supervision gestionaran su personal sobre la base de sus créditos
propios, que se fijaran en proporcién a las tareas que deban desempefiar de conformidad con
el articulo 4. <

4 nuevo

8. Los Estados miembros podrén solicitar, a la Agencia en calidad de OER, que lleve a cabo
las tareas relacionadas con la ejecucion de los sistemas de evaluacion del rendimiento y de
tarificacion establecidos en los articulos 14, 17, 19, 20, 21, 22 y 25 y en los actos de ejecucion
a los que se refieren los articulos 18 y 23, y cuya responsabilidad recae en la autoridad
nacional de supervision del Estado miembro de que se trate con arreglo al presente
Reglamento y a los actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud de este.

Una vez que la Agencia en calidad de OER haya aceptado tal solicitud, se convertira en la
autoridad de supervision responsable de las tareas en cuestion, y la autoridad nacional de
supervision del Estado miembro solicitante quedara liberada de la responsabilidad de dichas
tareas. Las normas contenidas en el Reglamento (UE) 2018/1139 que atafien a la Agencia en
calidad de OER seran aplicables a la realizacion de estas tareas, en particular en lo que se
refiere a la percepcidn de tasas e ingresos.

W 1070/2009 articulo 1.3

= NUEVo

95. Los Estados miembros comunicaran a la Comisién los nombres y direcciones de las
autoridades nacionales de supervision, asi como cualquier cambio a este respecto, y las
medidas adoptadas para garantizar el cumplimiento = del presente articulo < de—les

apartados2.-3-y-4.

4 nuevo

10. La Comision establecera, por medio de normas detalladas, las modalidades de
contratacion y los procedimientos de seleccion a los que se hace referencia en el apartado 5,
letras a) y b). Los actos de ejecucién en cuestion se adoptaran de conformidad con el
procedimiento de examen contemplado en el articulo 37, apartado 3.
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W 1070/2009 articulo 2.1
(adaptado)

Articulo 42

Funciones de las autoridades nacionales de supervision

1. Las autoridades namonales de supervision a las que se refiere eI artlculo 3 4 del

4 nuevo

a) llevaran a cabo las actividades necesarias para la expedicion de los certificados
economicos contemplados en el articulo 6, incluida la supervision de los titulares de
dichos certificados econémicos;

b) supervisaran la correcta aplicacién de los requisitos de contratacion publica de
conformidad con el articulo 8, apartado 6;

c) aplicaran los sistemas de evaluacion del rendimiento y de tarificacion establecidos en
los articulos 10 a 17 y 19 a 22 y en los actos de ejecucion contemplados en los
articulos 18 y 23, dentro de los limites de sus funciones definidas en dichos articulos
y actos, y supervisaran la aplicacion del Reglamento por lo que respecta a la
transparencia de las cuentas de los proveedores de servicios de transito aéreo
designados de conformidad con el articulo 25.

2. Las autoridades nacionales de supervision seran las encargadas de evaluar y aprobar la
fijacion de precios para la prestacion del servicio comun de informacién, de conformidad con
el articulo 9.

W 1070/2009 articulo 2.1
(adaptado)

= Nnuevo

32. Con-estefin; eCada autorldad nacional de supervision etgarizaré X> llevara a cabo <XI las
inspecciones : = , auditorias y otras actividades de seguimiento
oportunas < = con eI f|n de detectar p03|bles incumplimientos, por parte de las entidades que
estan bajo su supervision con arreglo al presente Reglamento, de los requisitos establecidos en
él y en Ios actos delegados y de ejecucion adoptados en V|rtud de este = ﬁlﬂ%

93

ES



ES

Adoptara todas las medidas de ejecucion necesarias, que podran incluir, en su caso, la
modificacion, limitacion, suspension o revocacion de los certificados econémicos que haya
expedido de conformidad con el articulo 6.

Los proveedores de servicios de navegacion aérea, los operadores de aeropuertos y los
proveedores del servicio comdn de informacion en cuestion cumpliran las medidas adoptadas
a tal efecto por las autoridades nacionales de supervision.

4 nuevo

Articulo 5

Cooperacion entre autoridades nacionales de supervision

1. Las autoridades nacionales de supervision intercambiaran informacion y colaboraran en
una red en el contexto del Comité Consultivo de Evaluacion del Rendimiento contemplado en
el articulo 114 bis del Reglamento (UE) 2018/1139.

2. Las autoridades nacionales de supervision cooperaran, cuando proceda, por medio de
acuerdos de trabajo, con fines de asistencia mutua en sus tareas de seguimiento y supervision
y manejo de estudios e investigaciones.

W 1070/2009 articulo 2.1
(adaptado)
= NUEevVo

= new

3. cta-+ g j :
= Las autorldades namonales de superwsmn facilitaran la prestaC|on de servicios
transfronterizos por parte de los proveedores de servicios de navegacion aérea con el fin de
mejorar el rendimiento de la red. En caso de que la prestacion de servicios de navegacion
aerea tenga Iugar enun < espauo aéreo = que se halle < bajo la responsabilidad de > dos
0 &I maés X> Estados miembros <XI , los Estados miembros
implicados celebraran un acuerdo sobre la supervision de los proveedores de servicios de
navegacion aérea X> en cuestion X1 = a Ia que estan obllgados con arreglo al presente
Reglamento <
giches-blegues. = Las autorldades nacmnales de supervmon |mpI|cadas podran establecer un
plan en el que se especifique la puesta en marcha de la cooperacién, a fin de que el citado
acuerdo cobre efecto. <

W 1070/2009 articulo 2.1
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4. En caso de que la prestacion de servicios de navegacion aérea tenga lugar en un espacio
aereo que se halle bajo la responsabilidad de otro Estado miembro, los acuerdos contemplados
en el apartado 3 incluiran el reconocimiento mutuo de la realizacion, por parte de cada una de
las autoridades, de las tareas de supervision establecidas en el presente Reglamento, asi como
de los resultados de la realizacion de dichas tareas. También especificaran qué autoridad
nacional de supervision serd la encargada de la certificacion econdmica establecida en el
articulo 6.

W 1070/2009 articulo 2.1
(adaptado)

= Nnuevo

65. Cuando la legislacién nacional lo permita y con miras a favorecer la cooperacién regional,
las autoridades nacionales de supervision podran celebrar asimismo acuerdos selatives—al X>
sobre el <XI reparto de las responsabilidades B relativas a <X] de las tareas de supervision. =
Notificardn dichos acuerdos a la Comision. <

W 1070/2009 articulo 2.1
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W 1070/2009 articulo 1.5

WV 550/2004 (adaptado)

CAPITULO 111

NORMASPARALAPRESTACION DE SERVICIOS

WV 550/2004 (adaptado)

Articulo 6%

Certificacion > econdmica <X X> y requisitos para <X] de los proveedores de servicios
de navegacion aerea
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1. Ademas de los certificados que deben poseer con arreglo al articulo 41 del Reglamento
(UE) 2018/1139, los proveedores de servicios de navegacion aérea deberan estar en posesion
de un certificado econdmico. Este certificado econémico se expedird, previa solicitud, cuando
el solicitante haya demostrado suficiente solidez financiera y haya obtenido una cobertura
adecuada por responsabilidad civil y otros seguros.

El certificado econémico al que se refiere el presente apartado podra limitarse, suspenderse o
revocarse cuando el titular ya no cumpla los requisitos para la expedicion y el mantenimiento
de dicho certificado.

2. Las entidades que sean titulares de un certificado econémico contemplado en el apartado 1
y de un certificado contemplado en el articulo 41 del Reglamento (UE) 2018/1139 tendran
derecho a prestar servicios de navegacion aérea en la Union para los usuarios del espacio
aéreo, en condiciones no discriminatorias, sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 7,
apartado 2.

3. El certificado econémico contemplado en el apartado 1 y el certificado contemplado
en el articulo 41 del Reglamento (UE) 2018/1139 podran estar sujetos a una o varias de las
condiciones establecidas en el anexo I. Tales condiciones estaran justificadas objetivamente y
seran no discriminatorias, proporcionadas y transparentes. Se otorgaran a la Comision los
poderes para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 36, a fin de modificar la
lista que figura en el anexo |, para garantizar la igualdad de condiciones econémicas y la
resiliencia de la prestacion de servicios.

4. Las autoridades nacionales de supervision del Estado miembro en el que la persona
fisica o juridica que solicite el certificado econdmico tenga su centro de actividad principal o,
si no tiene centro de actividad principal, donde tenga su lugar de residencia o de
establecimiento, seran responsables de las tareas establecidas en el presente articulo en
relacion con los certificados economicos. En caso de que la prestacion de servicios de
navegacion aérea tenga lugar en un espacio aéreo que se halle bajo la responsabilidad de dos o
méas Estados miembros, las autoridades nacionales de supervision responsables seran las
especificadas de conformidad con el articulo 5, apartado 4.

5. A efectos del apartado 1, las autoridades nacionales de supervision:

a) recibiran y evaluaran las solicitudes que les sean presentadas y, cuando proceda, expediran
o renovaran los certificados economicos;

b) se ocuparan de la supervision de los titulares de certificados econémicos.

6. La Comisidn adoptara, de conformidad con el procedimiento de examen contemplado
en el articulo 37, apartado 3, normas de desarrollo relativas a los requisitos detallados sobre
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solidez financiera, en particular sobre solvencia y resiliencia financieras, asi como en relacion
con la cobertura por responsabilidad civil y otros seguros. A fin de garantizar la aplicacion
uniforme y el cumplimiento de los apartados 1, 4 y 5 del presente articulo, la Comisién
adoptara actos de ejecucion, de conformidad con el procedimiento de examen contemplado en
el articulo 37, apartado 3, que establezcan disposiciones detalladas relativas a las normas y
procedimientos de certificacion y realizacion de las investigaciones, inspecciones, auditorias y
otras actividades de seguimiento necesarias para garantizar la supervision efectiva por parte
de la autoridad nacional de supervision de las entidades que entran en el ambito de aplicacion
del presente Reglamento.

WV 550/2004
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WV 550/2004

W 1070/2009 articulo 2.4

= Nnuevo

Articulo 78
Designacion de proveedores de servicios de transito aéreo

1. Los Estados miembros garantizaran la prestacion de servicios de transito aéreo en régimen
de exclusividad dentro de blogues especificos de espacio aéreo, respecto del espacio aéreo

Comunidad: = , individual o colectivamente, uno o varios proveedores de servicios de
transito aéreo. Los proveedores de servicios de transito aéreo cumplirdn las condiciones
siguientes: <

4 nuevo

a) estaran en posesion de un certificado valido o de una declaracion vélida, tal como se
contempla en el articulo 41 del Reglamento (UE) 2018/1139, y de un certificado
econdmico de conformidad con el articulo 6, apartado 1.

b) cumpliran los requisitos de seguridad y defensa nacionales.

Cada decision de designar un proveedor de servicios de transito aéreo tendra una validez
méaxima de diez afios. Los Estados miembros podran decidir renovar la designacion de un
proveedor de servicios de transito aéreo.

W 1070/2009 articulo 2.4
(adaptado)

= NUEVO
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= La designacion de los proveedores de servicios de transito aéreo no
estara sujeta a ninguna condicién gue exija que dichos proveedores <:

a) sean propiedad, directamente o a traves de una participacion mayoritaria, de-diche
del Estado miembro X> que los ha designado <XI o de sus ciudadanos;

b) tengan su principal lugar de actividad o su sede en el territorio de-giehe del Estado
miembro X> que los ha designado <X1 ;; e

c) usen exclusivamente instalaciones en éishe el Estado miembro X> que los ha
designado <1 .

3. Los Estados miembros defisirén = especificaran < los derechos y las obligaciones de los
proveedores de servicios de transito aéreo designados = individual o conjuntamente . < Estas
obllgacmnes aed% = deberan < incluir las condiciones de puesta a disposicion atierpe de
ta O los datos pertinentes necesarios <X] para dentifiear X>
detectar ] todos los mowmlentos de aeronaves en el espacio aéreo bajo su responsabilidad.

W 1070/2009 articulo 2.4

46. Los Estados miembros informaran sin demora a la Comision y a los demas Estados
miembros de toda decision adoptada en el marco del presente articulo en relacion a la
designacion de proveedores de servicios de transito aéreo respecto del espacio aéreo que se
halla bajo su responsabilidad.

4 nuevo

Articulo 8

Condiciones relativas a la prestacion de servicios CNS, AIS, ADS, MET y servicios de
transito aéreo de aproximacion

1. Los proveedores de servicios de transito aéreo podran recurrir a la contratacion pablica de
los servicios CNS, AIS, ADS o MET en condiciones de mercado cuando ello permita
aumentar la rentabilidad en beneficio de los usuarios del espacio aéreo.

Los Estados miembros permitiran a los operadores de aeropuertos recurrir a la contratacion
publica de los servicios de transito aéreo de aproximacion para el control de aer6dromo en
condiciones de mercado cuando ello permita aumentar la rentabilidad en beneficio de los
usuarios del espacio aéreo.

Ademas, los Estados miembros podran permitir a los operadores de aeropuertos o a la
autoridad nacional de supervisién correspondiente recurrir a la contratacion publica en
condiciones de mercado de los servicios de transito aéreo de aproximacion para el control de
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aproximacion cuando ello permita aumentar la rentabilidad en beneficio de los usuarios del
espacio aéreo.

2. La contratacion publica de los servicios en condiciones de mercado se realizara sobre la
base de unas condiciones de igualdad, no discriminacién y transparencia, de conformidad con
el Derecho de la Unidn, incluidas las normas en materia de competencia del Tratado. Los
procedimientos de licitacion para la contratacion de los servicios en cuestion se disefiaran de
manera que permitan la participacion efectiva de los proveedores competidores en dichos
procedimientos, incluso mediante la convocatoria periddica de nueva licitacion.

3. Los Estados miembros adoptaran todas las medidas necesarias para garantizar que la
prestacion de servicios de transito aéreo de ruta esté separada, en términos de organizacion, de
la prestacion de servicios CNS, AIS, ADS, MET vy servicios de transito aéreo de
aproximacion, y que se respete el requisito relativo a la separacion de cuentas contemplado en
el articulo 25, apartado 3.

4. Un proveedor de servicios CNS, AIS, ADS, MET o servicios de transito aéreo de
aproximacion solo podra ser seleccionado para prestar servicios en un Estado miembro
cuando:

a)  esté debidamente certificado de conformidad con el articulo 6, apartados 1y 2;

b)  su principal centro de actividad esté situado en el territorio de un Estado
miembro;

c) mas del 50 % de su propiedad, asi como su control efectivo (ya sea directo o
indirecto, a través de una o varias empresas interpuestas), esté en manos de
Estados miembros o de sus nacionales, salvo que se disponga otra cosa en
acuerdos celebrados con terceros paises en los que la Union sea parte; y

d) cumpla los requisitos nacionales de seguridad y defensa.

5. Los articulos 14, 17 y 19 a 22 no seran aplicables a los proveedores de servicios de transito
aéreo de aproximacion designados como resultado de un procedimiento de contratacion
publica de conformidad con el apartado 1, parrafos segundo y tercero. Dichos proveedores de
servicios de transito aéreo de aproximacién facilitaran datos sobre el rendimiento de los
servicios de navegacion aérea en los ambitos clave de rendimiento de la seguridad, el medio
ambiente, la capacidad y la rentabilidad a la autoridad nacional de supervision y a la Agencia
en calidad de OER a efectos de seguimiento.

6. Las autoridades nacionales de supervisién velaran por que la contratacién publica por parte
de los proveedores de servicios de transito aéreo y los operadores de aeropuertos contemplada
en el apartado 1 cumpla lo dispuesto en el apartado 2 y, en caso necesario, aplicaran medidas
correctoras. En el caso de los servicios de transito aéreo de aproximacion, seran las
encargadas de aprobar los pliegos de condiciones para los servicios de transito aéreo de
aproximacion, que incluirdn requisitos sobre la calidad del servicio. Las autoridades
nacionales de supervision remitiran a la autoridad nacional de competencia a la que se refiere
el articulo 11 del Reglamento (CE) n.° 1/2003 del Consejo los asuntos relativos a la aplicacion
de las normas de competencia.

Articulo 9

Prestacion de servicios comunes de informacion
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1. Cuando se presten servicios comunes de informacion, los datos difundidos tendran la
integridad y la calidad necesarias para permitir la prestacion segura de servicios para la
gestion del transito de aeronaves no tripuladas.

2. El precio de los servicios comunes de informacion se basara en los costes fijos y variables
de la prestacion del servicio en cuestion y podra incluir, ademés, un recargo que refleje la
compensacion adecuada entre riesgo y rentabilidad.

Los costes a los que se refiere el parrafo primero se consignaran en una cuenta separada de las
cuentas relativas a cualquier otra actividad del operador de que se trate y se pondran a
disposicion del publico.

3. El proveedor de servicios comunes de informacion fijara el precio de conformidad con el
apartado 2, previa evaluacion y aprobacion por parte de la autoridad nacional de supervision
correspondiente.

4. Por lo que respecta a las operaciones en volimenes especificos de espacio aéreo designados
por los Estados miembros para operaciones de aeronaves no tripuladas, los proveedores de
servicios de navegacion aérea facilitaran en tiempo real los datos operativos pertinentes. Los
proveedores de servicios comunes de informacion utilizaran esos datos Unicamente con fines
operativos de los servicios que prestan. El acceso a los datos operativos pertinentes se
concederd a los proveedores de servicios comunes de informacion, sobre una base no
discriminatoria, sin perjuicio de los intereses de la politica de seguridad o defensa.

Los precios del acceso a dichos datos se basaran en el coste marginal de la puesta a
disposicion de los datos.

WV 550/2004

W 1070/2009 articulo 1.5
(adaptado)

= NUEVO

Articulo 10

Sistema de evaluacion del rendimiento
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1. Para mejorar el rendimiento de los servicios de navegacion aérea y las funciones de red en
el Cielo Unico Europeosiele-Gniss-curepes, se estableserd = aplicard, de conformidad con el
presente articulo y con los articulos 11 a 18, <= un sistema de evaluacion del rendimiento para
los servicios de navegacion aérea y las funciones de red. Elsistematnehira:

2. El sistema de evaluacion del rendimiento se aplicaré a lo largo de periodos de referencia,
que seran de un minimo de dos afios y un maximo de cinco. El sistema de evaluacion del
rendimiento incluiré:

a) objetivos de rendimiento a escala esmunitaria X> de la Union <XI en los ambitos
de rendimiento clave de—ta—seguridagd—el medio ambiente, la capacidad y la
rentabilidad = para cada periodo de referencia < ;

b) planes racienales DO de rendimiento <X
%%a%%ee mclmdos ObjetIVOS de rendlmlento = vmculantes = pa%g%an%
; k2 = en los ambitos
de rendimiento clave menmonados en Ia Ietra a) para cada perlodo de referencia < ;

¥

c) reV|S|on periddica, segmmlento y evaluaC|on comparativa del rendimiento de=tes
: = en los ambitos de
rendlmlento clave de Ia segurldad el medlo amblente la capacidad y la rentabilidad
@,

La Comision podra afadir ambitos clave de rendimiento adicionales a efectos de la fijacion de
los objetivos de rendimiento o con fines de seguimiento, cuando sea necesario para mejorar el
rendimiento.
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a)

el:&paﬁaée% IZ> Las Ietras a) b) y c) deI apartado 2 se basaran en los elementos siguientes

recogida, validacion, examen, evaluacion y difusion de datos pertinentes relativos al
rendimiento de los servicios de navegacion aérea y funciones de red de todas las
partes interesadas, incluidos los proveedores de servicios de navegacion aérea, los
usuarios del espacio aéreo, los operadores de {es aeropuertos, los-ceerdinaderes—de
los—aeropuertes; las autoridades nacionales de supervision, = las autoridades
nacionales competentes <= , los Estados miembros =, la Agencia, el Gestor de la Red
< y Eurocontrol;

b)

d)

4 nuevo

indicadores clave de rendimiento a efectos de la fijacion de objetivos en los ambitos
clave de rendimiento del medio ambiente, la capacidad y la rentabilidad,;

indicadores con fines de seguimiento del rendimiento en los ambitos clave de
rendimiento de la seguridad, el medio ambiente, la capacidad y la rentabilidad;

metodologia de desarrollo de los planes y objetivos de rendimiento de los servicios
de navegacion aérea y metodologia de desarrollo del plan y los objetivos de
rendimiento de las funciones de red,
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e) evaluacion de los proyectos de planes y objetivos de rendimiento de los servicios de
navegacion aérea y las funciones de red,;

f) seguimiento de los planes de rendimiento, con inclusion de mecanismos de alerta
adecuados para la revision de los planes y objetivos de rendimiento y para la revision
de los objetivos de rendimiento a escala de la Union en el transcurso de un periodo
de referencia;

9) evaluacion comparativa de los proveedores de servicios de navegacion aérea;

h) sistemas de incentivos, con inclusion de desincentivos financieros aplicables cuando
un proveedor de servicios de transito aéreo no cumpla los objetivos de rendimiento
vinculantes pertinentes durante el periodo de referencia o cuando no haya ejecutado
los proyectos comunes pertinentes contemplados en el articulo 35; tales
desincentivos financieros tendran en cuenta, en particular, el deterioro del nivel de
calidad del servicio prestado por ese proveedor como consecuencia del
incumplimiento de los objetivos de rendimiento o de la no ejecucion de los proyectos
comunes, asi como su impacto en la red;

)] mecanismos de reparto de riesgos con respecto al transito y los costes;

1) calendarios para la fijacion de objetivos, la evaluacion de los planes y objetivos de
rendimiento, el seguimiento y la evaluacion comparativa,;

k) metodologia para la asignacion de los costes comunes a los servicios de navegacion
aérea de ruta y de aproximacion entre las dos categorias de servicios;

1) mecanismos para hacer frente a acontecimientos imprevistos y significativos que
tengan un impacto importante en la aplicacion de los sistemas de evaluacion del
rendimiento y de tarificacion.

Articulo 11

Establecimiento de los objetivos de rendimiento a escala de la Union

1. La Comision adoptara los objetivos de rendimiento a escala de la Unidn para los servicios
de navegacion aérea de ruta y los servicios de navegacion aérea de aproximacién en los
ambitos clave de rendimiento del medio ambiente, la capacidad y la rentabilidad para cada
periodo de referencia, de conformidad con el procedimiento consultivo contemplado en el
articulo 37, apartado 2, y con los apartados 2 a 3 del presente articulo. Junto con los objetivos
de rendimiento a escala de la Union, la Comision podra fijar valores de referencia
complementarios, valores de desglose o grupos de referencia, con el fin de permitir la
evaluacion y aprobacion de los proyectos de planes de rendimiento de conformidad con los
criterios contemplados en el articulo 13, apartado 3.

2. Los objetivos de rendimiento a escala de la Unidon contemplados en el apartado 1 se
estableceran sobre la base de los criterios esenciales siguientes:

a) impulsardn mejoras graduales y continuas con respecto al rendimiento operativo y
econémico de los servicios de navegacion aérea;

b) seran realistas y realizables durante el periodo de referencia en cuestion y fomentaran, al
mismo tiempo, avances estructurales y tecnoldgicos a largo plazo que permitan la prestacion
eficiente, sostenible y resiliente de servicios de navegacion aérea.
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3. A efectos de la preparacion de sus decisiones sobre los objetivos de rendimiento a escala de
la Unién, la Comision recabard toda la informacion necesaria procedente de las partes
interesadas. A peticion de la Comision, la Agencia en calidad de OER le prestard asistencia
para el andlisis y la preparacion de dichas decisiones mediante un dictamen.

Articulo 12
Clasificacion de los servicios de navegacion aérea de ruta y de aproximacion

1. Antes del inicio de cada periodo de referencia, cada Estado miembro notificara a la
Comision qué servicios de navegacion aérea de los que deben prestarse durante ese periodo en
el espacio aéreo bajo su responsabilidad tiene la intencion de clasificar como servicios de
navegacion aérea de ruta y cuales como servicios de navegacion aérea de aproximacion,
respectivamente. Al mismo tiempo, cada Estado miembro notificara a la Comision cuéles son
los proveedores de servicios de transito aéreo designados para esos servicios respectivos.

2. A su debido tiempo, antes del inicio del periodo de referencia pertinente, la Comisién
adoptara decisiones de ejecucion dirigidas a cada Estado miembro para determinar si la
clasificacion prevista de los servicios en cuestion se ajusta a los criterios establecidos en los
puntos 28 y 55 del articulo 2. A peticion de la Comision, la Agencia en calidad de OER le
prestara asistencia para el analisis y la preparacion de dichas decisiones mediante un
dictamen.

3. Cuando en una decision adoptada con arreglo al apartado 2 se constate que la clasificacion
prevista no se ajusta a los criterios establecidos en los puntos 28 y 55 del articulo 2, el Estado
miembro en cuestion, teniendo en cuenta dicha decisién, presentara una nueva notificacion
cuyas condiciones se ajusten a dichos criterios. La Comision adoptara una decision sobre esta
notificacion de conformidad con el apartado 2.

4. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados basaran sus proyectos de planes
de rendimiento para los servicios de navegacion aérea de ruta y de aproximacion en las
clasificaciones que la Comisién haya considerado conformes con los criterios establecidos en
los puntos 28 y 55 del articulo 2. La Agencia en calidad de OER se basara en esas mismas
clasificaciones al evaluar la asignacion de costes entre los servicios de navegacion aérea de
ruta y de aproximacion con arreglo al articulo 13, apartado 3.

Articulo 13
Planes y objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion aérea de ruta de los

proveedores de servicios de transito aéreo designados

1. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados para los servicios de transito
aereo de ruta adoptaran, para cada periodo de referencia, proyectos de planes de rendimiento
con respecto a todos los servicios de navegacion aérea de ruta que presten y, en su caso,
contraten con otros proveedores.

Los proyectos de planes de rendimiento se adoptaran tras la fijacion de los objetivos de
rendimiento a escala de la Uniédn y antes del inicio del periodo de referencia de que se trate.
Contendran unos objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion aérea de ruta en los
ambitos clave de rendimiento del medio ambiente, la capacidad y la rentabilidad que seran
coherentes con los objetivos de rendimiento a escala de la Unidn. Dichos proyectos de planes
de rendimiento tendran en cuenta el Plan Maestro ATM Europeo. Los proyectos de planes de
rendimiento se pondran a disposicion del publico.
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2. Los proyectos de planes de rendimiento para los servicios de navegacion aérea de ruta a los
que se refiere el apartado 1 incluirdn la informacion pertinente facilitada por el Gestor de la
Red. Antes de adoptar dichos proyectos de planes, los proveedores de servicios de transito
aéreo designados consultaran a los representantes de los usuarios del espacio aéreo y, en su
caso, a las autoridades militares, los operadores de aeropuertos y los coordinadores de
aeropuertos. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados también presentaran
dichos planes a la autoridad nacional competente responsable de su certificacion, que
verificara el cumplimiento del Reglamento (UE) 2018/1139 y de los actos delegados y de
ejecucion adoptados en virtud de este.

3. Los proyectos de planes de rendimiento para los servicios de navegacion aérea de ruta
contendran unos objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion aérea de ruta que
seran coherentes con los respectivos objetivos de rendimiento a escala de la Union en todos
los ambitos clave de rendimiento y cumpliran las condiciones adicionales establecidas en el
parrafo tercero.

La coherencia de los objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion aérea de ruta
con los objetivos de rendimiento a escala de la Unidn se establecerd con arreglo a los
siguientes criterios:

a) cuando se hayan establecido valores de desglose junto con los objetivos de rendimiento a
escala de la Unién, comparacion de los objetivos de rendimiento contenidos en el proyecto de
plan de rendimiento con dichos valores de desglose;

b) evaluacion de las mejoras del rendimiento a lo largo del tiempo en relacion con el periodo
de referencia cubierto por el plan de rendimiento y, adicionalmente, con el periodo global que
comprenda tanto el periodo de referencia anterior como el periodo de referencia cubierto por
el plan de rendimiento;

c) comparacion del nivel de rendimiento previsto del proveedor de servicios de transito aéreo
de que se trate con otros proveedores de servicios de transito aéreo que formen parte del
mismo grupo de referencia.

Ademas, el proyecto de plan de rendimiento debera cumplir las condiciones siguientes:

a) los supuestos fundamentales aplicados como base para la fijacion de objetivos y las
medidas destinadas a alcanzar los objetivos durante el periodo de referencia, incluidos los
valores de referencia, las previsiones de transito y los supuestos econémicos utilizados,
deberan ser precisos, adecuados y coherentes;

b) el proyecto de plan de rendimiento debera ser completo en términos de datos y material de
apoyo;

c) las bases de costes para las tasas deberan cumplir lo dispuesto en el articulo 20.

4. La Agencia en calidad de OER evaluara la asignacién de costes entre los servicios de
navegacion aérea de ruta y de aproximacion sobre la base de la metodologia contemplada en
el articulo 10, apartado 3, letra k), y la clasificacion de los diferentes servicios evaluada por la
Comision con arreglo al articulo 12.

5. Los proyectos de planes de rendimiento para los servicios de navegacion aérea de ruta a los
que se refiere el apartado 1, incluida, cuando proceda, la asignacion de costes entre los
servicios de navegacion aérea de ruta y de aproximacioén, se presentaran a la Agencia en
calidad de OER para su evaluacion y aprobacion.

6. En el caso de los proveedores de servicios de transito aéreo designados que presten tanto
servicios de navegacion aérea de ruta como servicios de navegacion aérea de aproximacion, la
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Agencia en calidad de OER evaluard en primer lugar la asignacion de costes entre los
servicios respectivos de conformidad con el apartado 4.

Cuando la Agencia en calidad de OER constate que la asignacion de costes no se ajusta a la
metodologia o a la clasificacion a la que se refiere el apartado 4, el proveedor de servicios de
transito aéreo designado de que se trate presentara un nuevo proyecto de plan de rendimiento
que se ajuste a dicha metodologia y a dicha clasificacion.

Cuando la Agencia en calidad de OER constate que la asignacion de costes se ajusta a dicha
metodologia y a dicha clasificacion, adoptara una decision al respecto, notificandolo al
proveedor de servicios de transito aéreo designado y a la autoridad nacional de supervision de
que se trate. Las conclusiones de dicha decision por lo que respecta a la asignacion de costes a
efectos de la evaluacion del proyecto de plan de rendimiento de los servicios de navegacion
aérea de aproximacion al que se refiere el articulo 14 seran vinculantes para la autoridad
nacional de supervision.

7. La Agencia en calidad de OER evaluara los objetivos de rendimiento de los servicios de
navegacion aérea de ruta y los planes de rendimiento de conformidad con los criterios y
condiciones establecidos en el apartado 3. Cuando sea de aplicacion el apartado 6, esta
evaluacion tendra lugar después de que se haya tomado una decision sobre la asignacion de
los costes de conformidad con el apartado 6, parrafo cuarto.

Cuando la Agencia en calidad de OER constate que el proyecto de plan de rendimiento
cumple dichos criterios y condiciones, procedera a su aprobacion.

Cuando la Agencia en calidad de OER constate que uno o varios objetivos de rendimiento de
los servicios de navegacion aérea de ruta no son coherentes con los objetivos de rendimiento a
escala de la Union o que el plan de rendimiento no cumple las condiciones adicionales
establecidas en el apartado 3, denegara la aprobacion.

8. Cuando la Agencia en calidad de OER haya denegado la aprobacion de un proyecto de plan
de rendimiento de conformidad con el apartado 7, el proveedor de servicios de transito aéreo
designado en cuestion presentard un proyecto de plan de rendimiento revisado, que incluirg,
en su caso, objetivos revisados.

9. La Agencia en calidad de OER evaluara el proyecto de plan de rendimiento revisado al que
se refiere el apartado 8 de conformidad con los criterios y condiciones establecidos en el
apartado 3. Cuando un proyecto de plan de rendimiento revisado cumpla dichos criterios y
condiciones, la Agencia en calidad de OER procedera a su aprobacion.

Cuando un proyecto de plan de rendimiento revisado no cumpla dichos criterios y
condiciones, la Agencia en calidad de OER denegara su aprobacion y pedira al proveedor de
servicios de transito aéreo designado que presente un proyecto de plan de rendimiento final.

Cuando se deniegue el proyecto de plan de rendimiento revisado presentado de conformidad
con el apartado 8 por contener unos objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion
aérea de ruta que no sean coherentes con los objetivos de rendimiento a escala de la Unién, la
Agencia en calidad de OER establecera unos objetivos de rendimiento que seran coherentes
con los objetivos de rendimiento a escala de la Union del proveedor de servicios de transito
aereo designado de que se trate teniendo en cuenta las conclusiones de la decision a la que se
refiere el apartado 7. El proyecto de plan de rendimiento final que debera presentar el
proveedor de servicios de transito aéreo designado incluira los objetivos de rendimiento
establecidos por la Agencia en calidad de OER, asi como las medidas para alcanzar dichos
objetivos.
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Cuando se deniegue la aprobacién del proyecto de plan de rendimiento revisado presentado de
conformidad con el apartado 8 Unicamente por no cumplir las condiciones establecidas en el
parrafo tercero del apartado 3, el proyecto de plan de rendimiento final que debera presentar
el proveedor de servicios de transito aéreo designado en cuestion incluird los objetivos de
rendimiento contenidos en el proyecto de plan de rendimiento considerados coherentes con
los objetivos de rendimiento a escala de la Unién por la Agencia en calidad de OER vy las
modificaciones necesarias a la vista de las condiciones que dicha Agencia haya constatado
que no se cumplen.

Cuando se deniegue la aprobacion del proyecto de plan de rendimiento revisado presentado de
conformidad con el apartado 8 por contener unos objetivos de rendimiento de los servicios de
navegacion aérea de ruta que no sean coherentes con los objetivos de rendimiento a escala de
la Union y por no cumplir, ademas, las condiciones establecidas en el apartado 3, parrafo
tercero, el proyecto de plan de rendimiento final que deberd presentar el proveedor de
servicios de transito aéreo designado en cuestion incluira los objetivos de rendimiento
establecidos por la Agencia en calidad de OER de conformidad con dicho parrafo tercero, asi
como las medidas para alcanzar dichos objetivos y las modificaciones necesarias a la vista de
las condiciones que dicha Agencia haya constatado que no se cumplen.

10. Los proyectos de planes de rendimiento aprobados por la Agencia en calidad de OER
seran adoptados por los proveedores de servicios de transito aéreo designados en cuestion
como planes definitivos y se pondran a disposicion del pablico.

11. La Agencia en calidad de OER publicard informes periodicos, dentro de los plazos
mencionados en los actos de ejecucidon que se adopten de conformidad con el articulo 18,
sobre el seguimiento del rendimiento de los servicios de navegacion aérea de ruta y las
funciones de red, incluidas evaluaciones periddicas de la consecucion de los objetivos de
rendimiento de ruta a escala de la Union y de los objetivos de rendimiento de los servicios de
navegacion aérea de ruta de los proveedores de servicios de transito aéreo, y pondra a
disposicion del publico los resultados de dichas evaluaciones.

El proveedor de servicios de transito aéreo designado facilitara la informacion y los datos
necesarios para el seguimiento del rendimiento de los servicios de navegacion aérea. Incluira
informacidn y datos relacionados con los costes e ingresos reales. Cuando no se alcancen los
objetivos de rendimiento o el plan de rendimiento no se ejecute correctamente, la Agencia en
calidad de OER publicara decisiones gque exijan la aplicacién de medidas correctoras por parte
de los proveedores de servicios de transito aéreo. Estas medidas correctoras podran incluir,
cuando sea objetivamente necesario, la obligacion de que un proveedor de servicios de
transito aereo delegue la prestacion de los servicios pertinentes en otro proveedor de servicios
de transito aéreo. Cuando sigan sin alcanzarse los objetivos de rendimiento, cuando el plan de
rendimiento siga ejecutandose incorrectamente o cuando las medidas correctoras impuestas
no se apliquen o se apliquen de manera inadecuada, la Agencia en calidad de OER llevara a
cabo una investigacion y presentara un dictamen a la Comision de conformidad con el articulo
24, apartado 2. La Comision podra tomar medidas de conformidad con el articulo 24, apartado
3.

Articulo 14
Planes y objetivos de rendimiento de los servicios de navegacién aérea de aproximacion

de los proveedores de servicios de transito aéreo designados

1. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados para los servicios de transito
aéreo de aproximacion adoptaran, para cada periodo de referencia, proyectos de planes de
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rendimiento con respecto a todos los servicios de navegacion aérea de aproximacion que
presten y, en su caso, contraten con otros proveedores.

Los proyectos de planes de rendimiento se adoptaran tras la fijacion de los objetivos de
rendimiento a escala de la Unién y antes del inicio del periodo de referencia de que se trate.
Contendrédn unos objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion aérea de
aproximacion en los ambitos clave de rendimiento del medio ambiente, la capacidad y la
rentabilidad que seran coherentes con los objetivos de rendimiento a escala de la Union.
Dichos proyectos de planes de rendimiento tendran en cuenta el Plan Maestro ATM Europeo.
Los proyectos de planes de rendimiento se pondran a disposicion del pablico.

2. Los proyectos de planes de rendimiento para los servicios de navegacion aérea de
aproximacion a los que se refiere el apartado 1 incluiran la informacion pertinente facilitada
por el Gestor de la Red. Antes de adoptar dichos proyectos de planes, los proveedores de
servicios de transito aéreo designados consultardn a los representantes de los usuarios del
espacio aéreo Yy, en su caso, a las autoridades militares, los operadores de aeropuertos y los
coordinadores de aeropuertos. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados
también presentaran dichos planes a la autoridad nacional competente responsable de su
certificacion, que verificard el cumplimiento del Reglamento (UE) 2018/1139 y de los actos
delegados y de ejecucion adoptados en virtud de este.

3. Los proyectos de planes de rendimiento de los servicios de navegacion aérea de
aproximacion contendran unos objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion aérea
de aproximacién que seran coherentes con los respectivos objetivos de rendimiento a escala
de la Unién en todos los ambitos clave de rendimiento y cumpliran las condiciones
adicionales establecidas en el parrafo tercero.

La coherencia de los objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion aérea de
aproximacion con los objetivos de rendimiento a escala de la Unidn se establecera con arreglo
a los siguientes criterios:

a) cuando se hayan establecido valores de desglose junto con los objetivos de rendimiento a
escala de la Unién, comparacién de los objetivos de rendimiento contenidos en el proyecto de
plan de rendimiento con dichos valores de desglose;

b) evaluacion de las mejoras del rendimiento a lo largo del tiempo en relacion con el periodo
de referencia cubierto por el plan de rendimiento y, adicionalmente, con el periodo global que
comprenda tanto el periodo de referencia anterior como el periodo de referencia cubierto por
el plan de rendimiento;

c) comparacién del nivel de rendimiento previsto del proveedor de servicios de transito aéreo
de que se trate con otros proveedores de servicios de transito aéreo que formen parte del
mismo grupo de referencia.

Ademas, el proyecto de plan de rendimiento debera cumplir las condiciones siguientes:

a) los supuestos fundamentales aplicados como base para la fijacion de objetivos y las
medidas destinadas a alcanzar los objetivos durante el periodo de referencia, incluidos los
valores de referencia, las previsiones de transito y los supuestos econdémicos utilizados,
deberan ser precisos, adecuados y coherentes;

b) el proyecto de plan de rendimiento debera ser completo en términos de datos y material de
apoyo;

c) las bases de costes para las tasas deberan cumplir lo dispuesto en el articulo 20.
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4. Los proyectos de planes de rendimiento para los servicios de navegacion aérea de
aproximacion a los que se refiere el apartado 1 se presentaran a la autoridad nacional de
supervision para su evaluacion y aprobacion.

5. En el caso de los proveedores de servicios de transito aéreo designados que presten tanto
servicios de navegacion aérea de ruta como servicios de navegacion aérea de aproximacion, el
proyecto de plan de rendimiento para los servicios de navegacion aérea de aproximacion que
debera presentarse a la autoridad nacional de supervision serd el plan objeto de una decisién
positiva sobre la asignacién de costes adoptada por la Agencia en calidad de OER de
conformidad con el articulo 13, apartado 6, parrafo tercero.

6. La autoridad nacional de supervision evaluara los objetivos de rendimiento de los servicios
de navegacion aérea de aproximacion y los planes de rendimiento de conformidad con los
criterios y condiciones establecidos en el apartado 3. Cuando sea de aplicacion el apartado 5,
la autoridad nacional de supervision basara su evaluacion en las conclusiones de la decision
adoptada por la Agencia en calidad de OER con respecto a la asignacion de costes.

Cuando la autoridad nacional de supervision constate que el proyecto de plan de rendimiento
cumple dichos criterios y condiciones, procedera a su aprobacion.

Cuando la autoridad nacional de supervisién constate que uno o0 varios objetivos de
rendimiento de los servicios de navegacion aérea de aproximacion no son coherentes con los
objetivos de rendimiento a escala de la Union o que el plan de rendimiento no cumple las
condiciones adicionales establecidas en el apartado 3, denegara la aprobacion.

7. Cuando la autoridad nacional de supervision haya denegado la aprobacion de un proyecto
de plan de rendimiento de conformidad con el apartado 6, el proveedor de servicios de
transito aéreo designado en cuestién presentara un proyecto de plan de rendimiento revisado,
que incluird, en su caso, objetivos revisados.

8. La autoridad nacional de supervision evaluara el proyecto de plan de rendimiento revisado
al que se refiere el apartado 7 de conformidad con los criterios y condiciones establecidos en
el apartado 3. Cuando un proyecto de plan de rendimiento revisado cumpla dichos criterios y
condiciones, la autoridad nacional de supervision procedera a su aprobacion.

Cuando un proyecto de plan de rendimiento revisado no cumpla dichos criterios y
condiciones, la autoridad nacional de supervision denegara su aprobacién y pedira al
proveedor de servicios de transito aéreo designado que presente un proyecto de plan de
rendimiento final.

Cuando se deniegue el proyecto de plan de rendimiento revisado presentado de conformidad
con el apartado 7 por contener unos objetivos de rendimiento de los servicios de navegacion
aérea de aproximacion que no sean coherentes con los objetivos de rendimiento a escala de la
Unidn, la autoridad nacional de supervision establecera unos objetivos de rendimiento que
seran coherentes con los objetivos de rendimiento a escala de la Union del proveedor de
servicios de transito aéreo designado de que se trate teniendo en cuenta las conclusiones de la
decision a la que se refiere el apartado 6. El proyecto de plan de rendimiento final que debera
presentar el proveedor de servicios de transito aéreo designado incluird los objetivos de
rendimiento establecidos por la autoridad nacional de supervision, asi como las medidas para
alcanzar dichos objetivos.

Cuando se deniegue la aprobacion del proyecto de plan de rendimiento revisado presentado de
conformidad con el apartado 7 Unicamente por no cumplir las condiciones establecidas en el
parrafo tercero del apartado 3, el proyecto de plan de rendimiento final que debera presentar
el proveedor de servicios de transito aéreo designado en cuestion incluird los objetivos de
rendimiento contenidos en el proyecto de plan de rendimiento considerados coherentes con
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los objetivos de rendimiento a escala de la Unidn por la autoridad nacional de supervision y
las modificaciones necesarias a la vista de las condiciones que dicha autoridad haya
constatado que no se cumplen.

Cuando se deniegue la aprobacion del proyecto de plan de rendimiento revisado presentado de
conformidad con el apartado 7 por contener unos objetivos de rendimiento de los servicios de
navegacion aérea de aproximacion que no sean coherentes con los objetivos de rendimiento a
escala de la Union y por no cumplir, ademas, las condiciones establecidas en el apartado 3,
parrafo tercero, el proyecto de plan de rendimiento final que debera presentar el proveedor de
servicios de transito aéreo designado en cuestion incluird los objetivos de rendimiento
establecidos por la autoridad nacional de supervision de conformidad con dicho parrafo
tercero, asi como las medidas para alcanzar dichos objetivos y las modificaciones necesarias a
la vista de las condiciones que dicha autoridad haya constatado que no se cumplen.

9. Los proyectos de planes de rendimiento aprobados por la autoridad nacional de supervision
seran adoptados por los proveedores de servicios de transito aéreo designados en cuestion
como planes definitivos y se pondréan a disposicién del publico.

10. La autoridad nacional de supervision en cuestion publicara informes periddicos sobre el
seguimiento del rendimiento de los servicios de navegacion aérea de aproximacion, incluidas
evaluaciones periodicas de la consecucién de los objetivos de rendimiento de los servicios de
navegacion aérea de aproximacion de los proveedores de servicios de transito aéreo, y pondra
a disposicion del publico los resultados de dichas evaluaciones.

El proveedor de servicios de transito aéreo designado facilitard la informacion y los datos
necesarios para el seguimiento del rendimiento de los servicios de navegacion aérea. Incluira
informacion y datos relacionados con los costes e ingresos reales.

Cuando no se alcancen los objetivos de rendimiento o el plan de rendimiento no se ejecute
correctamente, la autoridad nacional de supervision publicara decisiones que exijan la
aplicaciéon de medidas correctoras por parte de los proveedores de servicios de transito aéreo.
Estas medidas correctoras podran incluir, cuando sea objetivamente necesario, la obligacion
de que un proveedor de servicios de transito aéreo delegue la prestacion de los servicios
pertinentes en otro proveedor de servicios de transito aéreo. Cuando sigan sin alcanzarse los
objetivos de rendimiento, cuando el plan de rendimiento siga ejecutandose incorrectamente o
cuando las medidas correctoras impuestas no se apliquen o se apliquen de manera inadecuada,
la autoridad nacional de supervision pedira a la Agencia en calidad de OER que lleve a cabo
una investigacion de conformidad con el articulo 24, apartado 2, y la Comisién podra tomar
medidas de conformidad con el articulo 24, apartado 3.

11. Los Estados miembros velaran por que las decisiones adoptadas por la autoridad nacional
de supervision con arreglo al presente articulo se sometan a control judicial.

12. Cuando la Agencia en calidad de OER desempefie las funciones de autoridad nacional de
supervision de conformidad con el articulo 3, apartado 8, los proyectos de planes de
rendimiento de los servicios de navegacion aérea de aproximacion se presentaran a dicha
Agencia junto con los proyectos de planes de rendimiento de los servicios de navegacion
aérea de ruta. Cuando la Agencia haya adoptado una decision con respecto a la asignacion de
costes tal como se establece en el articulo 13, apartado 6, parrafo tercero, dicha decision sera
vinculante para ella a efectos de la evaluacion de los proyectos de planes de rendimiento de
los servicios de navegacion aérea de aproximacion.
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Articulo 15

Papel de la Agencia en calidad de OER por lo que respecta al seguimiento de los
objetivos de rendimiento a escala de la Unidn de los servicios de navegacion aérea de
aproximacion

1. La Agencia en calidad de OER elaborara periddicamente un resumen a escala de la Union
del rendimiento de los servicios de navegacion aérea de aproximacion y de su relacion con los
objetivos de rendimiento a escala de la Union.

2. A efectos de la elaboracion del resumen contemplado en el apartado 1, las autoridades
nacionales de supervision notificaran a la Agencia en calidad de OER los informes a los que
se refiere el articulo 14, apartado 10, y facilitaran cualquier otra informacion que dicha
Agencia pueda solicitar a tal fin.

Articulo 16

Plan de rendimiento de la red

1. El Gestor de la Red elaborard, para cada periodo de referencia, un proyecto de plan de
rendimiento de la red con respecto a todas las funciones de red que preste.

El proyecto de plan de rendimiento de la red se elaborara tras la fijacion de los objetivos de
rendimiento a escala de la Union y antes del inicio del periodo de referencia de que se trate.
Contendra objetivos de rendimiento en los ambitos clave de rendimiento del medio ambiente,
la capacidad y la rentabilidad.

2. El proyecto de plan de rendimiento de la red se presentara a la Agencia en calidad de OER
y a la Comision.

A peticién de la Comision, la Agencia en calidad de OER le presentard un dictamen sobre el
proyecto de plan de rendimiento de la red basado en los criterios esenciales siguientes:

a) consideraciéon de las mejoras del rendimiento a lo largo del tiempo en relacién con el
periodo de referencia cubierto por el plan de rendimiento y, adicionalmente, con el periodo
que comprenda tanto el periodo de referencia anterior como el periodo de referencia cubierto
por el plan de rendimiento;

b) exhaustividad del proyecto de plan de rendimiento de la red en términos de datos y material
de apoyo.

Cuando la Comisidn constate que el proyecto de plan de rendimiento de la red es exhaustivo y
presenta mejoras de rendimiento adecuadas, lo adoptara como plan definitivo. De lo contrario,
la Comision podra pedir al Gestor de la Red que presente un proyecto de plan de rendimiento
de la red revisado.

Articulo 17
Revision de los objetivos y planes de rendimiento durante un periodo de referencia

1. Cuando, durante un periodo de referencia, los objetivos de rendimiento a escala de la Union
ya no sean adecuados a la luz de cambios significativos en las circunstancias, y cuando la
revision de los objetivos sea necesaria y proporcionada, la Comision revisara dichos objetivos
de rendimiento a escala de la Unidon. El articulo 11 serad aplicable a esta decision. Tras la
revision, los proveedores de servicios de transito aéreo designados adoptaran nuevos
proyectos de planes de rendimiento, a los que se aplicaran los articulos 13 y 14. El Gestor de
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la Red elaborara un nuevo proyecto de plan de rendimiento de la red, al que se aplicara el
articulo 16.

2. La decision sobre los objetivos de rendimiento a escala de la Union revisados contemplada
en el apartado 1 incluira disposiciones transitorias para el periodo en cuestion hasta que sean
aplicables los planes de rendimiento definitivos adoptados con arreglo al articulo 13, apartado
6, y al articulo 14, apartado 6.

3. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados podran pedir permiso a la
Agencia en calidad de OER por lo que respecta a los servicios de navegacion aérea de ruta o a
la autoridad nacional de supervision correspondiente por lo que respecta a los servicios de
navegacion aérea de aproximacion para revisar uno o varios objetivos de rendimiento durante
un periodo de referencia. La peticion podréa presentarse cuando se alcancen los umbrales de
alerta o cuando los proveedores de servicios de transito aéreo designados demuestren que los
datos, supuestos y justificaciones iniciales en los que se apoyen los objetivos de rendimiento
han dejado de ser precisos en un grado significativo y de forma duradera debido a
circunstancias que eran imprevisibles en el momento de adoptar el plan de rendimiento.

4. La Agencia en calidad de OER por lo que respecta a los servicios de navegacion aérea de
ruta o la autoridad nacional de supervision correspondiente por lo que respecta a los servicios
de navegacion aérea de aproximacion autorizaran al proveedor de servicios de transito aéreo
designado a proceder a la revision prevista Gnicamente si esta es necesaria y proporcionada, y
si los objetivos de rendimiento revisados garantizan el mantenimiento de la coherencia con los
objetivos de rendimiento a escala de la Unidn. Una vez que la revision haya sido autorizada,
los proveedores de servicios de transito aéreo designados adoptaran nuevos proyectos de
planes de rendimiento, de conformidad con los procedimientos establecidos en los articulos
13y 14.

Articulo 18

Ejecucion del sistema de evaluacion del rendimiento

A efectos de la ejecucion del sistema de evaluacion del rendimiento, la Comisién establecera
requisitos y procedimientos detallados con respecto al articulo 10, apartado 3, y a los articulos
11, 12, 13, 14, 15, 16 y 17, en particular en relacién con la elaboracion de proyectos de planes
de rendimiento, la fijacion de objetivos de rendimiento, los criterios y condiciones para su
evaluacion, la metodologia para la asignacion de costes entre los servicios de navegacion
aérea de ruta y de aproximacion, el seguimiento del rendimiento y la adopcion de medidas
correctoras, y los calendarios de todos los procedimientos. Dichos requisitos y procedimientos
se establecerdn en un acto de ejecucion adoptado de conformidad con el procedimiento
consultivo contemplado en el articulo 37, apartado 2.

W 1070/2009 articulo 1
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W 550/2004 (adaptado)

W 1070/2009 articulo 2.8

W 1070/2009 articulo 2.9
(adaptado)

Articulo 1945

Principios X> del sistema de tarificacion <X

4 nuevo

1. Sin perjuicio de la posibilidad de que los Estados miembros financien la prestacion de los
servicios de transito aéreo que entran en el ambito del presente articulo mediante fondos
publicos, las tasas correspondientes a los servicios de navegacion aérea se determinaran,
impondran y aplicaran a los usuarios del espacio aéreo.

2. Las tasas se basaran en los costes de los proveedores de servicios de transito aéreo con
respecto a los servicios y funciones prestados en beneficio de los usuarios del espacio aéreo
durante periodos de referencia fijos establecidos con arreglo al articulo 10, apartado 2. Dichos
costes podran incluir un rendimiento razonable de los activos para contribuir a las mejoras de
capital necesarias.

3. Las tasas alentaran la prestacion segura, eficaz, efectiva y sostenible de los servicios de
navegacion aérea, con vistas a lograr un alto nivel de seguridad y rentabilidad y a alcanzar los
objetivos de rendimiento, y estimulardn la prestacion de servicios integrados, al tiempo que
reducen el impacto medioambiental de la aviacion.
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4. Los ingresos procedentes de las tasas impuestas a los usuarios del espacio aéreo podran dar
lugar a pérdidas o excedentes financieros para los proveedores de servicios de transito aéreo
debido a la aplicacién de los regimenes de incentivos a los que se refiere el articulo 10,
apartado 3, letra h), y los mecanismos de reparto de riesgos a los que se refiere el articulo 10,
apartado 3, letra i).

5. Los ingresos procedentes de las cargas impuestas a los usuarios del espacio aéreo de
conformidad con el presente articulo no se utilizaran para financiar servicios prestados en
condiciones de mercado de conformidad con el articulo 8.

6. Los datos financieros sobre los costes determinados, los costes reales y los ingresos de los
proveedores de servicios de transito aéreo designados se comunicardn a las autoridades
nacionales de supervision y a la Agencia en calidad de OER, y se pondran a disposicion del
publico.

Articulo 20
Bases de costes para las tasas

1. Las bases de costes para las tasas de los servicios de navegacion aérea de ruta y los
servicios de navegacion aérea de aproximacion consistiran en los costes determinados
relacionados con la prestacion de dichos servicios en la zona de tarificacion de ruta y la zona
de tarificacion de aproximacion en cuestion, con arreglo a lo establecido en los planes de
rendimiento adoptados de conformidad con los articulos 13 y 14.

2. Los costes determinados mencionados en el apartado 1 incluiran los costes de las
instalaciones y servicios previstos, los importes adecuados de los intereses sobre la inversién
de capital y la depreciacion de activos, asi como los costes de mantenimiento,
funcionamiento, gestion y administracion.

3. Los costes determinados mencionados en el apartado 1 también incluiran los costes
siguientes:

a) los costes soportados por los proveedores de servicios de transito aéreo en concepto de
tasas e ingresos abonados a la Agencia en calidad de OER,;

b) los costes o partes de los costes soportados por los proveedores de servicios de transito
aereo en relacién con su supervision y certificacion por parte de las autoridades nacionales de
supervision, a menos que los Estados miembros utilicen otros recursos financieros para cubrir
dichos costes;

c) los costes soportados por los proveedores de servicios de transito aéreo en relacion con la
prestacion de servicios de navegacion aérea y funciones de red, incluidas las tareas
encomendadas al Gestor de la Red, a menos que los Estados miembros utilicen otros recursos
financieros para cubrir dichos costes.

4. Los costes determinados no incluiran los costes de las sanciones impuestas por los Estados
miembros y contempladas en el articulo 42 ni los costes de cualquier medida correctora
contemplada en el articulo 13, apartado 11, o en el articulo 14, apartado 10.

5. No se permitiran las subvenciones cruzadas entre servicios de navegacion aérea de ruta y
servicios de navegacion aérea de aproximacion. Los costes que correspondan tanto a servicios
de navegacion aérea de ruta como a servicios de navegacion aérea de aproximacion se
repartirdn de forma proporcional entre los servicios de navegacion aérea de ruta y los
servicios de navegacion aérea de aproximacion sobre la base de una metodologia transparente.
Se permitiran las subvenciones cruzadas entre servicios de navegacion aérea diferentes de
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cualquiera de estas dos categorias Unicamente cuando estén justificadas por razones objetivas,
y siempre que estén identificadas de manera transparente de conformidad con el articulo 25,
apartado 3.

6. Los proveedores de servicios de transito aéreo designados proporcionaran informacion
sobre su base de costes a la Agencia en calidad de OER, a las autoridades nacionales de
supervision y a la Comision. A tal fin, los costes se desglosaran en consonancia con la
separacion de cuentas contemplada en el articulo 25, apartado 3, distinguiendo entre los
gastos de personal, los gastos de explotacion distintos de los gastos de personal, el coste de
amortizacion, el coste de capital, los gastos derivados del pago de tasas e ingresos a la
Agencia en calidad de OER y los gastos excepcionales.

Articulo 21

Fijacion de tarifas unitarias

1. Las tarifas unitarias se fijaran por afio civil y para cada zona de tarificacion, sobre la base
de los costes determinados y las previsiones de transito establecidas en los planes de
rendimiento, asi como los ajustes aplicables derivados de afios anteriores y otros ingresos.

2. Fijaran las tarifas unitarias las autoridades nacionales de supervision, previa verificacion
por parte de la Agencia en calidad de OER de que cumplen lo dispuesto en el articulo 19, el
articulo 20 y el presente articulo. Cuando la Agencia en calidad de OER considere que una
tarifa unitaria no cumple esos requisitos, la tarifa unitaria en cuestion serd revisada en
consecuencia por la autoridad nacional de supervision correspondiente. Cuando una tarifa
unitaria siga sin cumplir esos requisitos, la Agencia en calidad de OER llevard a cabo una
investigacion y presentara un dictamen a la Comision de conformidad con el articulo 24,
apartado 2; la Comision, por su parte, podra tomar medidas de conformidad con el articulo 24,
apartado 3.

A efectos de tarificacion, y cuando la congestion cause problemas significativos en la red,
incluido el deterioro del comportamiento medioambiental, la Comisién podra definir,
mediante un reglamento de ejecucion adoptado de conformidad con el procedimiento de
examen contemplado en el articulo 37, apartado 3, una tarifa unitaria comun para los servicios
de navegacion aérea de ruta en todo el espacio aéreo del Cielo Unico Europeo, asi como
normas y procedimientos detallados para su aplicacion. La tarifa unitaria comun a la que se
refiere el parrafo primero se calcularé sobre la base de una media ponderada de las diferentes
tarifas unitarias de los proveedores de servicios de navegacion aérea de que se trate. Los
ingresos procedentes de la tarifa unitaria comun se reasignaran, a fin de lograr la neutralidad
de los ingresos para los proveedores de servicios de transito aéreo de que se trate.

Articulo 22

Determinacion de las tasas

1. Se cobraran tasas a los usuarios del espacio aéreo por la prestacion de servicios de
navegacion aérea, en condiciones no discriminatorias, teniendo en cuenta las capacidades
productivas relativas de los diferentes tipos de aeronaves en cuestion. Al imponer tasas a
diferentes usuarios del espacio aéreo por la utilizacion del mismo servicio no se distinguira en
razon de la nacionalidad o categoria de usuario.

2. La tasa por servicios de navegacion aérea de ruta para un vuelo determinado en una zona de
tarificacion de ruta concreta se calculara sobre la base de la tarifa unitaria establecida para esa
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zona de tarificacion de ruta y las unidades de servicio de ruta para ese vuelo. La tasa estara
compuesta de uno o varios componentes variables, todos ellos basados en factores objetivos.

3. La tasa por servicios de navegacion aérea de aproximacion para un vuelo determinado en
una zona de tarificacion de aproximacion concreta se calculara sobre la base de la tarifa
unitaria establecida para esa zona de tarificacion de aproximacion y las unidades de servicio
de aproximacion para ese vuelo. A efectos del calculo de la tasa por servicios de navegacion
aerea de aproximacion, la aproximacion y el despegue de un vuelo se contabilizardn como un
solo vuelo. La tasa estard compuesta de uno o varios componentes variables, todos ellos
basados en factores objetivos.

4. Podrad exonerarse a determinados usuarios del pago de tasas por navegacion aérea, en
particular a los operadores de aeronaves ligeras y aeronaves de Estado, siempre que el coste
de las exoneraciones no se impute a otros usuarios.

5. Las tasas se modularan para animar a los proveedores de servicios de navegacion aérea, a
los aeropuertos y a los usuarios del espacio aéreo a apoyar mejoras en el rendimiento
medioambiental o en la calidad del servicio, como el aumento del uso de combustibles
alternativos sostenibles, el aumento de la capacidad, la reduccion de los retrasos y el
desarrollo sostenible, manteniendo al mismo tiempo un nivel Optimo de seguridad, en
particular para la ejecuciéon del Plan Maestro ATM Europeo. La modulacion consistira en
ventajas o desventajas financieras y sera neutra desde el punto de vista de los ingresos para
los proveedores de servicios de transito aéreo.

Articulo 23
Implantacion del sistema de tarificacion

A efectos de la implantacién del sistema de tarificacion, la Comision adoptara requisitos y
procedimientos detallados con respecto a los articulos 19, 20, 21 y 22, en particular por lo que
respecta a las bases de costes y los costes determinados, la fijacion de tarifas unitarias, los
sistemas de incentivos y mecanismos de reparto de riesgos y la modulacién de tasas. Dichos
requisitos y procedimientos se estableceran en un acto de ejecucion adoptado de conformidad
con el procedimiento consultivo contemplado en el articulo 37, apartado 2.

W 1070/2009 articulo 2.9
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W 1070/2009 articulo 2.11

4 nuevo

Articulo 24
Anélisis del cumplimiento de los sistemas de evaluacion del rendimiento y de tarificacion

1. La Comision analizara periddicamente el cumplimiento por parte de los proveedores de
servicios de transito aéreo y de los Estados miembros, segln proceda, de los articulos 10 a 17
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y 19 a 22, asi como de los actos de ejecucion a los que se refieren los articulos 18 y 23. Lo
hara en consulta con la Agencia en calidad de OER y con las autoridades nacionales de
supervision.

2. A peticion de uno o varios Estados miembros, de una autoridad nacional de supervision o
de la Comision, la Agencia en calidad de OER llevaré a cabo una investigacion sobre toda
alegacion de incumplimiento con arreglo al apartado 1. Cuando tenga indicios de que se ha
producido tal incumplimiento, la Agencia en calidad de OER podra iniciar una investigacion
por iniciativa propia. Concluira la investigacion en un plazo de cuatro meses a partir de la
recepcion de la peticion, tras haber oido al Estado miembro, a la autoridad nacional de
supervision correspondiente y al proveedor de servicios de transito aéreo designado. Sin
perjuicio de lo dispuesto en el articulo 41, apartado 1, la Agencia en calidad de OER
compartira los resultados de la investigacion con los Estados miembros y los proveedores de
servicios de transito aéreo correspondientes y con la Comision.

3. La Comision podra emitir un dictamen sobre si los Estados miembros o los proveedores de
servicios de transito aéreo han cumplido los articulos 10 a 17 y 19 a 22, asi como los actos de
ejecucion a los que se refieren los articulos 18 y 23, y lo notificard al Estado o Estados
miembros y al proveedor de servicios de transito aéreo correspondientes.

WV 550/2004 (adaptado)

= nuevo

Articulo 25

Transparencia contable X> de los proveedores de servicios de navegacion aérea <X

1. Los proveedores de servicios de navegacion aérea, independientemente de su sistema
réghmenduridice-o de propiedad X> o sus estructuras juridicas <X1 , elaboraran =semseterdn-a
auditerfa y publicaran = anualmente < sus cuentas financieras. Estas cuentas cumpliran las
normas internacionales de contabilidad adoptadas por la Semunidad X> Unidn <X1. Cuando,
debido a su situacion juridica, el proveedor de servicios <X] de navegacion aérea X> no pueda
cumplir plenamente las normas internacionales de contabilidad, preetkara deberd alcanzar el
mayor grado posible de cumplimiento esmplients 2-En-tedes-los-cases; Losles proveedores
de servicios de navegacion aérea publicaran informes anuales y se someteran periédicamente
a una auditoria independiente > con respecto a las cuentas contempladas en el presente
apartado <xI.

4 nuevo

2. Las autoridades nacionales de supervision y la Agencia en calidad de OER tendran derecho
a acceder a las cuentas de los proveedores de servicios de navegacion aérea bajo su
supervision. Los Estados miembros podran decidir conceder acceso a estas cuentas a otras
autoridades de supervision.
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W 1070/2009 articulo 2.7
(adaptado)

= Nnuevo

; Llos proveedores de servicios de navegacion
aérea = IIevaran en su. contabllldad mterna cuentas separadas para cada servicio de

les eX|g|r|a Si 4=es estos servicios %%H%H@H %BF%E&F%H ueran Qrestados QOI’ empresas
distintas = , con el fin de evitar discriminaciones, subvenciones cruzadas y distorsiones de la
competencia. Los proveedores de servicios de navegacion aérea llevaran también cuentas
separadas para cada actividad cuando: <

{4 nuevo

a) presten servicios de navegacion aérea contratados de conformidad con el articulo 8,
apartado 1, y servicios de navegacion aérea que no entren en el ambito de aplicacion de dicha
disposicion;

b) presten servicios de navegacion aérea y realicen otras actividades, cualquiera que sea
su naturaleza, incluidos servicios comunes de informacion;

c) presten servicios de navegacion aérea en la Unidn y en terceros paises.

Los costes determinados, los costes reales y los ingresos derivados de los servicios de
navegacion aérea se desglosaran en gastos de personal, gastos de explotacion distintos de los
gastos de personal, coste de amortizacion, coste de capital, gastos derivados del pago de tasas
e ingresos a la Agencia en calidad de OER y gastos excepcionales, y se pondran a disposicion
del publico, a reserva de la proteccién de la informacion confidencial.

4. Los datos financieros sobre los costes e ingresos comunicados de conformidad con el
articulo 19, apartado 6, y el resto de informacion pertinente para el célculo de las tarifas
unitarias seran auditados o verificados por la autoridad nacional de supervision o por una
entidad independiente del proveedor de servicios de navegacion aérea de que se trate y
aprobados por la autoridad nacional de supervisiéon. Las conclusiones de la auditoria se
pondran a disposicion del publico.

WV 550/2004
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W 1070/2009 articulo 2.5
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(adaptado)
= NUevo

= New
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QAPl’TULo [\
> GESTION DE LA RED x

Articulo 26

Gestienydisefe-X> Funciones <Xlde la red

1. Las funciones de la red de gestion del transito aéreo deberan permitis = garantizar < el uso
éptime = sostenible y eficiente < del espacio aéreo = y de los recursos escasos. < ¥ >
También deberan <X] garantizar que los usuarios del espacio aéreo puedanpueden operarvelar
en as trayectorias preferidas = Optimas desde un punto de vista medioambiental <=, al tiempo
que se permite el maximo acceso al espacio aéreo y a los servicios de navegacion aerea. Estas
funciones de {& red =, enumeradas en los apartados 2 y 3, contribuiran al logro de los

a) disefio = y gestibn < de la—red = las estructuras del espacio aéreo <
europeo £utas;

= b) gestion de la afluencia del transito aéreo; <

cb) coordinacion de recursos escasos en las bandas de frecuencia de la aviacion

utilizadas por el transito aéreo general, en particular radiofrecuencias y coordinacion
de los cddigos de transpondedor de radar.

4 nuevo

3. Las funciones de red contempladas en el apartado 1 también incluiran las siguientes:

a) la optimizacion del disefio del espacio aéreo para la red y la facilitacion de la
delegacion de la prestacion de servicios de transito aéreo mediante la cooperacion
con los proveedores de servicios de transito aéreo y las autoridades de los Estados
miembros;

b) la gestién del suministro de capacidad de control del transito aéreo en la red, tal
como se establece en el Plan de Operaciones de la Red vinculante;

c) la funcion de coordinacién y apoyo en caso de crisis de la red;
d) la gestion de la afluencia del transito aéreo y de la capacidad;

e) la gestion de la planificacion, el seguimiento y la coordinacion de las actividades
de ejecucion del despliegue de infraestructuras en la red europea de gestion del
transito aéreo, de conformidad con el Plan Maestro ATM Europeo, teniendo en
cuenta las necesidades operativas y los procedimientos operativos asociados;

f) el seguimiento del funcionamiento de la infraestructura de la red europea de
gestion del transito aéreo.
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W 1070/2009 articulo 3.6

4. Las funciones enumeradasmencionadas en el—parrafo—primere los apartados 2 y 3 no
implicarén la adopcion de medldas vmculantes de amblto general ni eI ejeI’CICIO de la potestad
discrecional polltlca

. Se apllcaran en coordlnacmn con las autorldades
militares y con arreglo a procedimientos establecidos de comun acuerdo para el uso flexible
del espacio aéreo.

4 nuevo

5. Se otorgaran a la Comision los poderes para adoptar actos delegados de conformidad con el
articulo 36, a fin de modificar el presente Reglamento para afiadir funciones a las enumeradas

en los apartados 2 y 3, cuando sea necesario para el funcionamiento y el rendimiento de la
red.

W 1070/2009 articulo 3.6
(adaptado)

Articulo 27
X> Gestor de la Red X

4 nuevo

1. A fin de alcanzar los objetivos mencionados en el articulo 26, la Comision, con el apoyo de
la Agencia cuando proceda, velard por que el Gestor de la Red contribuya a la ejecucién de

las funciones de red establecidas en el articulo 26, llevando a cabo las tareas mencionadas en
el apartado 4.

W 1070/2009 articulo 3.6
(adaptado)

= NUEVO

podra ee@@m#alg IZ> designar I a
un rganlsmo |mparC|aI y competente = para que efectue =

= del Gestor de la Red <A tal fin, la Comision adoptara un acto de eJecumon de
conformidad con el procedimiento de examen contemplado en el articulo 37, apartado 3. La

Decision que tenga por objeto la designacion especificara los términos y condiciones de esta,
incluidos los relativos a la financiacion del Gestor de la Red.
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3= Estas—tareas = Las tareas del Gestor de la Red < seran reallzadas de forma

= independiente, < imparcial y rentable
#ateresadas. Estaran adecuadamente sometldas a gobernanza i%%%@%b&ﬁé@% IZ> y se
reconocera <XI la separacion de responsabilidades en relacion con la prestacion de servicios y
la regulacién; = cuando el organismo competente designado como Gestor de la Red también
tenga funciones reguladoras. y-temandese-< = En el desempefio de sus funciones, el Gestor
de la Red tomara < en consideracion las necesidades de toda la red de gestion del trénsito
aéreo y = contara < con la plena participacion de los usuarios del espacio aéreo, ¥ los
proveedores de servicios de navegacion aérea =, los operadores de aerédromos y las

fuerzas armadas <=.

{4 nuevo

4. El Gestor de la Red contribuira a la ejecucion de las funciones de red mediante medidas de
apoyo destinadas a una planificacion y explotacion seguras y eficientes de la red en
condiciones normales y de crisis y mediante medidas destinadas a la mejora continua de las
operaciones de la red en el Cielo Unico Europeo y al rendimiento global de la red,
especialmente en lo que se refiere a la ejecucion del sistema de evaluacion del rendimiento.
Las medidas adoptadas por el Gestor de la Red tendrén en cuenta la necesidad de integrar

plenamente los aeropuertos en la red.

5. El Gestor de la Red cooperara estrechamente con la Agencia en calidad de OER, a fin de
garantizar que los objetivos de rendimiento a los que se refiere el articulo 10 se reflejen
adecuadamente en la capacidad que deben proporcionar los proveedores de servicios de
navegacion aérea individuales y que deben acordar entre el Gestor de la Red y dichos

proveedores de servicios de navegacion aérea en el Plan de Operaciones de la Red.
6. El Gestor de la Red debera:

a) decidir acerca de las medidas individuales para ejecutar las funciones de red y apoyar la
ejecucion efectiva del Plan de Operaciones de la Red vinculante y la consecucion de
los objetivos de rendimiento vinculantes;

b) asesorar a la Comision y facilitar informacion pertinente a la Agencia en calidad de OER
sobre el despliegue de la infraestructura de la red de gestidon del transito aéreo de
conformidad con el Plan Maestro ATM Europeo, en particular para determinar las
inversiones necesarias para la red.

7. El Gestor de la Red tomara las decisiones a través de un proceso de toma de decisiones
cooperativa. Las partes en el proceso de toma de decisiones cooperativa actuaran, en la
medida de lo posible, con vistas a mejorar el funcionamiento y el rendimiento de la red. El

proceso de toma de decisiones cooperativa impulsara el interés de la red.
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W 1070/2009 articulo 3.6

4 nuevo

8. Mediante actos de ejecucion adoptados de conformidad con el procedimiento de examen
contemplado en el articulo 37, apartado 3, la Comision establecera normas detalladas para la
ejecucion de las funciones de red, las tareas del Gestor de la Red, los mecanismos de
gobernanza, incluidos los procesos de toma de decisiones, y la gestion de crisis.

W 1070/2009 articulo 3.6
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4 nuevo

9. Abordaran los aspectos del disefio de estructuras del espacio aéreo distintos de los
mencionados en el articulo 26, apartados 2 y 3, los Estados miembros. A este respecto, los
Estados miembros tendran en cuenta las demandas del transito aéreo, la estacionalidad y la
complejidad del transito aéreo y los planes de rendimiento. Antes de tomar una decision sobre
estos aspectos, consultardn a los usuarios del espacio aéreo afectados o a los grupos que
representen a dichos usuarios del espacio aéreo y a las autoridades militares, segun proceda.

W 1070/2009 articulo 3.6
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4 nuevo

Articulo 28
Transparencia de las cuentas del Gestor de la Red

1. El Gestor de la Red elaborara, presentara y publicard sus cuentas financieras. Dichas
cuentas cumplirdn las normas internacionales de contabilidad adoptadas por la Unidn.
Cuando, debido a su situacion juridica, el Gestor de la Red no pueda cumplir plenamente las
normas internacionales de contabilidad, alcanzara el mayor grado posible de cumplimiento.

2. El Gestor de la Red publicard un informe anual y se someterd periédicamente a una
auditoria independiente.

WV 550/2004

4 nuevo

Articulo 29
Relaciones con las partes interesadas

Los proveedores de servicios de transito aéreo estableceran mecanismos de consulta para
debatir con los usuarios del espacio aéreo y los operadores de aerédromos pertinentes todas
las cuestiones importantes relacionadas con los servicios prestados, incluidos los cambios
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relevantes en las configuraciones del espacio aéreo o las inversiones estratégicas que tengan
un impacto significativo en la gestion del transito aéreo y en la prestacion de servicios de
navegacion aérea o en las tasas aplicables a estos. Los usuarios del espacio aéreo participaran
también en el proceso de aprobacion de los planes de inversion estratégica. La Comision
adoptard medidas que detallen las modalidades de consulta y la participacion de los usuarios
del espacio aéreo en la aprobacion de los planes de inversion. Los actos de ejecucion en
cuestion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen contemplado en el
articulo 37, apartado 3.

W 1070/2009 articulo 2.6
(adaptado)

= nuevo

Articulo 304%
Relaciones con las autoridades militares

Los Estados mlembros en el contexto de la politica comdn de transportes, adeptarénlas
garantizarngarantizar que las autoridades civiles celebren o
renueven con Ias autorldades militares acuerdos escritos, o disposiciones legales equivalentes,
respecto de la gestion de bloques especificos del espacio aéreo = , y los notificaran a la
Comision <.

WV 550/2004
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4 nuevo

Articulo 31
Disponibilidad de datos operativos para el transito aéreo general y acceso a ellos

1. Por lo que respecta al transito aéreo general, todos los proveedores de servicios de
navegacion aérea, los usuarios del espacio aéreo, los aeropuertos y el Gestor de la Red
pondran a disposicion, en tiempo real, de forma no discriminatoria y sin perjuicio de los
intereses de la politica de seguridad o defensa, los datos operativos pertinentes, incluso sobre
una base transfronteriza y a escala de la Union. La puesta a disposicion de los datos
beneficiara a los proveedores de servicios de transito aéreo certificados o declarados, a las
entidades que tengan un interés demostrado en considerar la prestacion de servicios de
navegacion aérea, a los usuarios del espacio aéreo y a los aeropuertos, asi como al Gestor de
la Red. Los datos solo podran ser utilizados con fines operativos.

2. Los precios del servicio contemplado en el apartado 1 se basaran en el coste marginal de la
puesta a disposicion de los datos.

3. El acceso a los datos operativos pertinentes a los que se refiere el apartado 1 se concederé a
las autoridades encargadas de la supervision de la seguridad, la supervision del rendimiento y
la supervision de la red, incluida la Agencia.

4. La Comision podra establecer los requisitos detallados para la puesta a disposicion de los
datos y el acceso a ellos de conformidad con los apartados 1 y 3, asi como la metodologia
para fijar los precios a los que se refiere el apartado 2. Los actos de ejecucion en cuestion se
adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen contemplado en el articulo 37,
apartado 3.

W 551/2004 (adaptado)

CAPITULO BV

ARQUITECTURADEL FSPACIO AEREO ® , INTEROPERABILIDAD
E INNOVACION TECNOLOGICA XA

W 1070/2009 articulo 3.2
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W 1070/2009 articulo 3.3
= NUevo

= New

Articulo 323-bis
Informacion aeronautica electronica

Sin perjuicio de la publicacion de informacion aeronautica por parte de los Estados miembros
y de forma que esté en consonancia con dicha publicacion, = el Gestor de la Red < , en
cooperacion con Euresentrel = la Comision <= , garantizara la disponibilidad de informacion
aerondutica electronica de alta calidad, presentada de forma armonizada y que cumpla las
exigencias de todos los usuarios pertinentes en cuanto a calidad y disponibilidad en el
momento oportuno de los datos. = Solo se pondra a disposicion de la manera expuesta la
informacidn aeronautica que cumpla los requisitos esenciales establecidos en el punto 2.1 del
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W 1070/2009 articulo 3.4

WV 551/2004 (adaptado)

= Nnuevo

Articulo 33%
Uso flexible del espacio aéreo

1. Teniendo en cuenta la organizacion de los aspectos militares bajo su responsabilidad, los
Estados miembros garantizaran la aplicacion usifesme dentro del Cielo Unico Europeosiele
gntee—eurepes del concepto de utilizacion flexible del espacio aéreo descrito por la OACI y
desarrollado por Eurocontrol, a fin de facilitar la gestidn del espacio aéreo y de la gestion del
transito aereo en el contexto de la politica comun de transportes = y en coherencia con el
Plan Maestro ATM Europeo <.

2. Los Estados miembros informaran anualmente a la Comision sobre la aplicacion, en el
contexto de la politica comun de transportes, del concepto de uso flexible del espacio aéreo
respecto del espacio aéreo bajo su responsabilidad.

3. Cuando, en particular a raiz de los informes presentados por los Estados miembros, sea
necesario reforzar y armonizar la aplicacion del concepto de utilizacion flexible del espacio

aéreo dentro deI % X> la Comision adoptara medidas

<Xl en el marco de la politica comun de transportess. X>
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4 nuevo

Articulo 34
Coordinacion de SESAR

Las entidades encargadas de las tareas establecidas en el Derecho de la Union en los &mbitos
de coordinacion de la fase de definicion de SESAR, la fase de desarrollo de SESAR vy la fase
de despliegue de SESAR, segun proceda, cooperaran para garantizar una coordinacion
efectiva entre esas tres fases, con el fin de lograr una transicion sin interrupciones y oportuna
entre ellas.

Todas las partes interesadas civiles y militares pertinentes participaran en la mayor medida
posible.

W 1070/2009 articulo 2.10
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Articulo 35
Proyectos comunes

1. La Comision podra establecer proyectos comunes para introducir los cambios operativos
esenciales incluidos en el Plan Maestro ATM Europeo que tengan un impacto en toda la red.

2. La Comision también podra establecer mecanismos de gobernanza para los proyectos
comunes y su ejecucion.

3. Los proyectos comunes podran optar a financiacion de la Union. Para ello, y sin perjuicio
de la competencia de los Estados miembros para decidir sobre el uso de sus recursos
financieros, la Comision efectuara un andlisis independiente de costes y beneficios y
consultard debidamente a los Estados miembros y a las partes interesadas pertinentes, de
conformidad con el articulo 10, teniendo en cuenta todos los medios adecuados para financiar
la realizacion de los proyectos.

4. La Comision establecera los proyectos comunes y los mecanismos de gobernanza
mencionados en los apartados 1 y 2 mediante actos de ejecucion adoptados de conformidad
con el procedimiento de examen contemplado en el articulo 37, apartado 3.

WV 551/2004
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CAPITULO £4VI

DISPOSICIONES FINALES

W 1070/2009 articulo 2.11

4 nuevo

Articulo 36
Ejercicio de la delegacion

1. Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones
establecidas en el presente articulo.

2. La delegacién de poderes mencionada en los articulos 6 y 26 se otorga a la Comision por
un periodo de siete afios a partir de [la fecha de publicacion del presente Reglamento]. La
delegacion de poderes se prorrogara tacitamente por periodos de idéntica duracién, excepto si
el Parlamento Europeo o el Consejo se oponen a dicha prérroga a mas tardar tres meses antes
del final de cada periodo.

3. La delegacion de poderes mencionada en los articulos 6 y 26 podrd ser revocada en
cualquier momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La Decision de revocacion
pondréa término a la delegacién de los poderes que en ella se especifiquen. La Decision surtird
efecto el dia siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Union Europea o en una
fecha posterior indicada en ella. No afectara a la validez de los actos delegados que ya estén
en vigor.

4. Antes de la adopcidn de un acto delegado, la Comision consultara a los expertos designados
por cada Estado miembro de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo
interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre la mejora de la legislacién. Tan pronto como la
Comision adopte un acto delegado lo notificara simultaneamente al Parlamento Europeo y al
Consejo.

5. Los actos delegados adoptados en virtud de los articulos 6 y 26 entraran en vigor
Gnicamente si, en un plazo de dos meses a partir de su notificacion al Parlamento Europeo y al
Consejo, ninguna de estas instituciones formula objeciones o si, antes del vencimiento de
dicho plazo, ambas informan a la Comisién de que no las formularan. Este plazo se prorrogaré
dos meses a iniciativa del Parlamento Europeo o del Consejo.
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= NUEVO

Articulo 375
Procedimiento de cEomité

1. La Comision estara asistida por el Comité del Cielo Unicosiele—nise, denominado en lo
sucesivo el Comité, compuesto por dos representantes de cada Estado miembro y presidido
por yh-representante-de la Comision. EI Comité garantizara la adecuada consideracion de los
intereses de todas las categorias de usuarios. = Dicho Comité serd un comité en el sentido del
Reglamento (UE) n.° 182/2011. <

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado serap=de—apheacion de
aplicacién #e%m%e%&l =el artlculo 4<::I de g ¢ = del Reglamento
(UE) n.° 182/2011 < :

3. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, seraa de aplicacion el les
— = del Reglamento (UE) n.°182/2011 <5

W 1070/2009 articulo 1.5
(adaptado)

Articulo 38

X> Consulta a las partes interesadas <xI

4 nuevo

1. Los Estados miembros, las autoridades nacionales de supervision, la Agencia, en calidad o
no de OER, y el Gestor de la Red establecer&n mecanismos de consulta para la consulta
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adecuada de las partes interesadas con vistas al ejercicio de sus funciones en la ejecucion del
presente Reglamento.

W 1070/2009 articulo 1.5
(adaptado)

= Nnuevo

2. La Comision crearda un mecanismo de—senswta a nivel semunitarie X de la Union X
= con el fin de consultar, cuando proceda, sobre aspectos relacionados con la ejecucion del
presente Reglamento <=. ElI Comité de Dialogo Sectorial especifico creado de conformidad
con la DeC|5|on 98/500/CE IZ> de la C0m|5|on <X part|C|para en Ia consulta 3=|Ea=een%

: : .= A efectos de Ia apllcaC|0n del
apartado 3, letra e) cuando resulte necesario reallzar consultas sobre aspectos militares, la
Comision consultara, ademas de a los Estados miembros, a la Agencia Europea de Defensa y
a otros expertos militares competentes designados por los Estados miembros. <

3. Las partes interesadas podran incluir a:

a) los proveedores de servicios de navegacion aérea = 0 grupos pertinentes que los
representen <;;

{ nuevo
b) el Gestor de la Red;
WV 1070/2009 articulo 1.5
(adaptado)
= Nuevo
C) los operadores de aeropuertos = 0 grupos pertinentes que los representen <= ;;
d) los usuarios del espamo aereo m%e&%ael% 0 grupos pertinentes que B> los <XI
representen a : : :
e) las autoridadessmilitares DO fuerzas armadas X1 ;5
f) la industria manufacturera;defabricacién ¥
9) las organizaciones profesionales que representen al personals;
{ nuevo
h) las organizaciones no gubernamentales pertinentes.
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W 1070/2009 articulo 1.5
(adaptado)

Articulo 39%
Relaciones con terceros paises esepess

W 1070/2009 articulo 1.5
(adaptado)

= NUEVOo

La Serunridad X> Unidn <X1 y sus Estados miembros procuraran ampliar elémbite-del Cielo

Unico Europeosiele-Gnise-eurepes a los Estados que no sean mlembros de la Unlon Europ

y apoyaran dicha ampliacion. Para elloA=estes-efestes, 42 :

bien en el marco de acuerdos celebrados con terceros paises vecinos, e%@ﬁ%%%em%ée
: se esforzaran por m%%meep

9&&9&% Q|Ia a dIChOS palses a8
: x> el Cielo Unlco Europeo <Xl. A5|m|smo se esforzaran por
cooperar con dichos paises, bien en el contexto de acuerdos sobre funciones de red, bien en el
marco del Acuerdo entre la Unién y Eurocontrol por el que se establece un marco general
para el refuerzo de la cooperacion, para consolidar la «dimension paneuropea» de la gestién
del trénsito aéreo.

W 1070/2009 articulo 1.5
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4 nuevo

Articulo 40
Ayuda de otros organismos

La Comisidn podra solicitar la ayuda de otros organismos para el desempefio de las funciones
que le incumben en virtud del presente Reglamento.

W 1070/2009 articulo 2.1

WV 550/2004 (adaptado)

W 1070/2009 articulo 2.11
(adaptado)

= NUEVO

Articulo 4148
Confidencialidad

1. Ni las autoridades nacionales de supervision, de conformidad con su legislacion nacional,
ni la Comision = , ni la Agencia, en calidad o no de OER, ni el Gestor de la Red < revelaran
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la informacion de naturaleza confidencial, en particular la informacidn sobre proveedores de
servicios de navegacion aérea, sus relaciones comerciales o los componentes de sus costes.

2. El apartado 1 se entendera sin perjuicio del derecho de las autoridades nacionales de
supervision e, de la Comision = o de la Agencia en calidad de OER < a revelar informacion
cuando sea esencial para el desempefio de sus funciones; en tal caso, la informacion revelada
sera proporcional y tendra en cuenta los intereses legitimos de los proveedores de servicios de
navegacion aérea, usuarios del espacio aéreo, aeropuertos y otras partes interesadas
pertinentes en lo que respecta a la proteccion de sus-secretes-cemereiales [X> su informacion
delicada a efectos comerciales <XI .

3. La informacion y los datos facilitados con arreglo al sistema de tarificacion eenterplade-en
elarticule-14c> establecido en los articulos 19 a 24, en particular en lo que se refiere a los
costes determinados, los costes reales y los ingresos de los proveedores de servicios de
transito aéreo designados, < se revelaran publicamente.

W 1070/2009 articulo 1.5
(adaptado)

= NUEVO

Articulo 429
Sanciones

Las-sanecienes—-gue-os Estados miembros [X> estableceran
normas sobre Ias sanmones apllcables al mcumpllmlento <ZI deI presente Reglamento y de {as
= los actos delegados y de ejecucion adoptados con
arreglo a él <, en partlcular por parte de usuarios del espacio aéreo = , operadores de
aeropuertos <= y proveedores de servicios X> de navegacion aérea <xX] =, y tomaran todas las
medidas necesarias para garantizar su ejecucion. Las sanciones establecidas < seran
efectivas, proporcionadas y disuasorias.

WV 549/2004
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Articulo 43
Evaluacién

1. La Comision llevard a cabo una evaluacion para valorar la aplicacion del presente
Reglamento a mas tardar en 2030. Cuando esté justificado a tal fin, la Comision podra
solicitar a los Estados miembros informacidon pertinente para la aplicacion del presente
Reglamento.

2. La Comision remitira sus conclusiones al Parlamento Europeo y al Consejo. Las
conclusiones de la evaluacion se haran publicas.

W 1070/2009 articulo 2.12
(adaptado)
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W 551/2004 (adaptado)

WV 549/2004 (adaptado)

= New

Articulo 4443

Salvaguardas

El presente Reglamento no impedird que los Estados miembros apliquen cuantas medidas
sean necesarias para la salvaguarda de los intereses esenciales de la politica de seguridad o de
defensa. Estas medidas seran, en particular, las que resulten imperativas = : <

a)

para la vigilancia del espacio aéreo = que se halle < bajo su responsabilidad,
de conformidad con los acuerdos regionales sobre la navegacion aerea de la
OACI, incluida la capacidad de detectar, identificar y evaluar toda aeronave
que utilice dicho espacio aereo, con el fin de garantizar la seguridad de los
vuelos y tomar medidas para garantizar las necesidades en materia de
seguridad y defensa;z

en caso de graves disturbios internos que alteren el orden publico;;

en caso de guerra o grave tension internacional que constituya una amenaza de
guerra;z

para cumplir las obligaciones internacionales de los Estados miembros
relativas al mantenimiento de la paz y la seguridad internacional ;s

para efectuar operaciones y entrenamiento militares, incluidas las posibilidades
necesarias de realizar ejercicios.
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W 1070/2009 articulo 1.7

Articulo 45
Derogacion

Quedan derogados los Reglamentos (CE) n.° 549/2004, = (CE) n.° <= 550/2004 y = (CE)
n.° <= 551/2004.

Las referencias a los Reglamentos derogados se entenderan hechas al presente Reglamento
con arreglo a la tabla de correspondencias que figura en el anexo Ill.

WV 550/2004 (adaptado)

Articulo 46

Entrada en vigor X> y aplicacidon <X]

1. El presente Reglamento entrara en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario
Oficial de la Unién Europea.

A DO L 79461932008 5 1
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4 nuevo

2. El articulo 3, apartado 3, sera aplicable a partir del [OP: insértese la fecha: 48 meses
después de la entrada en vigor del presente Reglamento].

Los articulos 10 y 24 seran aplicables a partir del 1 de julio de 2023. No obstante, el articulo
11 del Reglamento (CE) n.° 549/2004 vy el articulo 15 del Reglamento (CE) n.° 550/2004, asi
como los actos de ejecucion adoptados en virtud de dichos articulos, seguirdn siendo
aplicables a efectos de la ejecucidon de los sistemas de evaluacion del rendimiento y de
tarificacion correspondientes al tercer periodo de referencia.

El articulo 26, apartado 3, y el articulo 32 seran aplicables al Gestor de la Red a partir de la
fecha de aplicacién de una decision de nombramiento, adoptada de conformidad con el
articulo 27, apartado 2, después de la entrada en vigor del presente Reglamento y que incluya
dichas disposiciones.

WV 550/2004

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente / La Presidenta El Presidente / La Presidenta
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