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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Initiativet om ett gemensamt europeiskt luftrum (SES, Single European Sky) ska forbéattra den
overgripande effektiviteten i organisationen och forvaltningen av det europeiska luftrummet
genom att reformera den bransch som tillhandahaller flygtrafiktjanster (ANS, Air Navigation
Services). Initiativet har lett till tvd omfattande lagstiftningspaket — ”SES I’ och ”SES 1I” —
och bestar av fyra forordningar™.

Erfarenheterna fran SES | sedan 2004 och SES |1 sedan 2009 har visat att principerna och den
allmanna inriktningen for det gemensamma europeiska luftrummet &r valgrundade och att de
bor uppratthallas. Trots denna lagstiftning ar kostnaderna for flygledningstjansten (ATM, Air
Traffic Management) fortfarande hoga, och allt fér manga forseningar som inverkar negativt
pa miljon kvarstar. Denna situation beror pa begransad kapacitet och ineffektivitet i
flygledningstjansten som medfor Gverbelastning, dven under normala forhallanden. Det &r
tydligt att de mal som faststalldes nar det gemensamma europeiska luftrummet forst inrattades
inte uppnaddes fullt ut inom den forvantade tidsramen.

Syftet med det foreliggande dndrade forslaget ar darfor inte bara att dtgarda den bristande
effektivitet i flygledningstjansten som i nuldget inverkar negativt pa miljon, utan ocksa att
starka andra anvandbara aspekter pa flygledningstjansten, sasom mer flexibla datatjéanster och
incitament, som kan leda till konkreta forbattringar och bidra till att ytterligare minska
luftfartens miljoavtryck.

Det ursprungliga forslaget till Europaparlamentets och radets férordning om genomforandet
av det gemensamma europeiska luftrummet (omarbetning) (ofta bendmnt med férkortningen
SES2+) antogs av kommissionen den 11 juni 2013. Avsikten var att paskynda genomforandet
av reformen av flygtrafiktjanster utan att avvika fran de ursprungliga malen och principerna.

Sedan forslaget antogs, och aven mer generellt under det senaste artiondet, har luftfartssektorn
utvecklats ytterligare, med tekniska framsteg och en évergripande stadig trafiktillvaxt fram till
borjan av 2020. Det har skett en kraftig minskning av trafiken till féljd av covid-19-pandemin,
vilket har visat att det gemensamma europeiska luftrummet strukturellt sett saknar resiliens
eftersom tillhandahallandet av tjanster knappast kan anpassas till trafikutvecklingen. Det
politiska perspektivet ocksa utvecklats. Parisavtalet har antagits och innebér att luftfarten

! Forordning (EG) nr549/2004 om ramen for inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet

(’ramforordning”), forordning (EG) nr 550/2004 om tillhandahéllande av flygtrafiktjanster inom det gemensamma
europeiska luftrummet (férordning om tillhandahéllande av tjénster”), forordning (EG) nr 551/2004 om organisation och
anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet ("férordning om luftrummet”) och forordning (EG) nr 552/2004 om
driftskompatibiliteten hos det europeiska nétverket for flygledningstjanst (”forordning om driftskompatibilitet™).

Det paket som bestdr av dessa forordningar i deras ursprungliga versioner kallas ”SES I”. Samtliga fyra foérordningar
dndrades genom forordning (EG) nr 1070/2009, den sa kallade ”SES II”.

Forordning (EG) nr 552/2004 har sedan upphévts, med forbehall for en dvergangsperiod for vissa bestaimmelser, genom
foérordning (EU) 2018/1139 om faststillande av gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av
Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet.
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maste bidra till minskade koldioxidutslapp (mot bakgrund av en fortsatt snabb 6kning av
utslappen sa langt). | december 2019 antog kommissionen sitt meddelande om den europeiska
grona given med malet att uppna koldioxidneutralitet och en minskning med 90 % av
utslappen fran transporter fram till 2050. Lagstiftningsforslaget SES2+ bor uppdateras for att
aterspegla dessa andringar.

For att gora det mojligt for sektorn att battre utnyttja sin ekonomiska potential samtidigt som
den verkar pa ett mer hallbart satt ar det nodvandigt att foreskriva en Gversyn som sakerstaller
ett mer flexibelt tillhandahallande av flygtrafiktjanster, anpassat till dagens och framtidens
praktiska forhallanden. De foreslagna reglerna bor gora det mojligt att snabbt och effektivt
anpassa kapaciteten till ékad eller minskad efterfragan eller till varierande geografiska behov.
Detta skulle ocksa bidra till malen for den europeiska gréna given och mer konkret till
minskningen av koldioxidutslappen inom luftfartssektorn, vilket ar av avgorande betydelse.
Den minskning av dessa utslapp som kravs forutsatter en rad olika atgarder, av vilka manga
kommer att fa effekt forst pa langre sikt. En snabb oversyn av systemet for ett gemensamt
europeiskt luftrum, och tillampning av de nya regler som féljer av detta, kan dock leda till de
forsta konkreta koldioxidminskningarna redan fran borjan av 2025.

Foérutom behovet av en dvergripande 6versyn ar de sarskilda skélen till att andra SES2+-
forslaget bland annat f6ljande:

o Texten behover forenklas och anpassas till relevant unionslagstiftning som har tréatt i
kraft sedan forhandlingarna strandade om det ursprungliga SES2+-forslaget fran
2013,

o Vissa definitioner och regler behover anpassas sa att de aterspeglar synpunkter fran

ber6rda parter och gjorda erfarenheter, samt relevanta slutsatser fran rapporter och
studier under senare tid®.

o Det forefaller lampligt att ta hénsyn till rekommendationerna i expertgruppens
rapport om framtiden fér det gemensamma europeiska luftrummet®.

o Detsamma galler rekommendationerna fran Europaparlamentets pilotprojekt om den
framtida arkitekturen for det europeiska luftrummet och fran revisionsrattens
rapporter.

. Det ar ocksa viktigt att aterspegla den senaste tekniska utvecklingen inom

luftfartssektorn och de ataganden som uttrycks i den europeiska grona given om att
fasa ut fossila branslen i transportsektorn.

Trots ett antal andringar har detta dndrade forslag samma mal som 2013 ars SES2+-forslag,
aven om medlen for att uppna malen i vissa fall skiljer sig at. I vissa fall har de losningar som
motsvarar de rekommenderade alternativen i 2013 ars konsekvensbedémning behallits, men
vissa av losningarna har uppdaterats for att aterspegla forandringar inom sektorn. | avsnitt 4 i
det atfoljande arbetsdokumentet fran kommissionens avdelningar beskrivs andringarna i
detalj, inklusive deras underlag.

2 | forsta hand forordning (EU) 2018/1139.

Se bilaga Il1 till det &tfoljande arbetsdokumentet fran kommissionens avdelningar.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future- _ of-the-
single-european-sky.pdf
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Eftersom de huvudsakliga mal och rekommenderade alternativ. som anges i
konsekvensbedomningen behalls i allt vésentligt ar det osannolikt att de regler som nu
foreslas kommer att medfora betydande ekonomiska, miljomassiga eller sociala konsekvenser
jamfort med det ursprungliga SES2+-forslaget. Det ar darfor onodigt att géra en ny
konsekvensbeddmning for detta andrade forslag, utdver analysen i det ovannamnda
arbetsdokumentet fran kommissionens avdelningar.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

| kommissionens luftfartsstrategi for Europa frdn 2015° uppmanades medlagstiftarna att
snabbt anta den forordning som ingick i SES2+-forslaget. Andringen av det forslaget ar helt i
linje med kommissionens &vergripande strategi for detta politikomrade och bor sarskilt
underlatta framsteg nér det géller detta lagstiftningséarende.

Lagstiftningen om det gemensamma europeiska luftrummet &r néra kopplad till unionens
lagstiftning om luftfartssakerhet och till de uppgifter som anfértros Easa (Europeiska
unionens byra for luftfartssakerhet, nedan kallad byr&n)®. Detta forslag syftar bland annat till
att forenkla lagstiftningen genom att undanrdja vissa Overlappningar mellan de befintliga
reglerna och anpassa lagstiftningen om det gemensamma europeiska luftrummet till
grundforordningen om Easa.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Forbattrade regler for det gemensamma europeiska luftrummet har i kommissionens
meddelande om den europeiska gréna given identifierats som en atgard som kan bidra till att
minska koldioxidutslappen fran luftfartssektorn. En sadan forbattring skulle framfor allt
minska Overbelastningen i luftrummet och darmed gora det mojligt att oftare anvanda direkta
flygvégar. Forslaget innehaller ocksa viktiga inslag som syftar till att starka digitaliseringen
och den inre marknaden, som &r tva andra av kommissionens prioriterade omraden.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den rattsliga grunden for den foreslagna andringen ar artikel 100.2 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Enligt artikel 100.2 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt har unionen réatt att
agera pa detta omrade, som omfattas av delad befogenhet.

Mer specifikt har flygledningstjanst (ATM) sedan 2004 omfattats av bestdmmelser |
unionsratten, som inte kan forandras av medlemsstaterna pa egen hand. Flygledningstjanst ar

https://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy_en
Forordning (EU) 2018/1139.
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till sin natur och i praktiken sadan att den paverkar luftrummet i hela Europeiska unionen, och
gransoverskridande rorlighet i frdga om personer, varor, tjanster och kapital ar en naturlig del
av luftfarten, vilket innebér att den hanteras effektivast pa unionsniva.

Atgarder p& unionsnivd ar nddvéndiga for att motverka fragmentering av det europeiska
luftrummet och for att darmed mojliggora en effektivare forvaltning som kan hantera
kapacitetsbristen i ett Gvergripande perspektiv och pa sa satt motverka forseningar och darav
foljande ytterligare utslapp.

. Proportionalitetsprincipen

Detta forslag gar inte utéver vad som ar nédvandigt for att uppna malen. Dess viktigaste delar
har stod i de olika bidrag som fortecknas i bilaga 111 till det atféljande arbetsdokumentet fran
kommissionens avdelningar.

. Val av instrument

Det ursprungliga forslaget var att andra de befintliga forordningarna och att samtidigt, av
tydlighetsskal, omarbeta dem till en enda férordning. Detta tillvagagangssatt ar fortfarande
motiverat och samma instrument i form av en omarbetad forordning bor anvéndas, med
forbehall for nédvandiga andringar i sak.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

En ny konsekvensbedomning utéver den som lag till grund for det ursprungliga forslaget fran
2013 [SWD (2013) 206 final] anses onddig, eftersom de viktigaste malen och de
rekommenderade alternativen inte har forandrats ndmnvért, och eftersom de ekonomiska,
miljomaéssiga eller sociala konsekvenserna av det foreliggande forslaget inte bor skilja sig
avsevart fran de effekter som forvantades uppsta till foljd av innehallet i det ursprungliga
SES2+-forslaget.

Det arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atféljer detta dndrade forslag [lagg
till hanvisning] innehaller dock ytterligare underlag och analyser, sérskilt nar det galler
uppdateringar jamfort med de l6sningar som valdes for att uppna de rekommenderade
alternativen fran 2013. Dessa uppdateringar aterspeglar forandringar inom sektorn och andra
nya eller andrade medel for att uppna de faststallda malen. Ytterligare inslag bygger pa olika
bidrag som samlats in under de senaste aren. Europeiska revisionsratten utfardade 2017 en
sérskild rapport om det gemensamma europeiska luftrummet med rekommendationer till
kommissionen. Revisionsratten foljde 2019 upp sin tidigare analys med ytterligare en sérskild
rapport om regleringen av flygledningstjanstens modernisering i EU. Rapporten innehaller
rekommendationer till kommissionen, som antingen direkt behandlas i detta &ndrade forslag
eller som kan hanteras genom kommissionsakter pa grundval av befintliga eller foreslagna
befogenheter.

Ar 2019 inrittades en expertgrupp bestéende av femton framstaende experter p& omradet for
att beddma den nuvarande situationen for flygledningstjansten i EU och dess framtida behov.
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Efter flera manaders samrad i form av utfragningar med alla relevanta operativa berorda
parter utfardade expertgruppen i april 2019 en rapport om framtiden fér det gemensamma
europeiska luftrummet, som aterspeglar gruppens gemensamma standpunkt och innehaller tio
rekommendationer’.  Samtidigt bestallde Europaparlamentet ett pilotprojekt om det
europeiska luftrummets framtida arkitektur, vilket ocksa resulterade i en rapport i mars 2019.
Under Finlands ordférandeskap i Europeiska unionens rad holls i september 2019 en
hognivakonferens om framtiden for det gemensamma europeiska luftrummet, som resulterade
i en undertecknad gemensam forklaring fran berérda parter dar man uppmanade EU-
institutionerna att forenkla regelverket och den institutionella strukturen for att tillgodose den
europeiska flygledningstjanstens nuvarande och framtida behov och darmed goéra den
andamalsenlig.

4, BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget paverkar inte unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG
. Ingdende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget

Liksom tidigare foreslas det att de befintliga forordningarna om ett gemensamt europeiskt
luftrum slas samman till en enda forordning, vilket har kravt ett antal andringar. Det nya
instrumentet ar indelat i sex kapitel:

- Kapitel I: Allménna bestdammelser

- Kapitel II: Nationella tillsynsmyndigheter

- Kapitel I11I: Tillhandahallande av tjanster

- Kapitel IV: Néatverksforvaltning

- Kapitel V: Luftrum, driftskompatibilitet och teknisk innovation
- Kapitel VI: Slutbestammelser

| detta sammanhang foreslas att delar som 6verlappar forordning (EU) 2018/1139 ska tas bort.
Pa motsvarande satt andras vissa detaljer parallellt i forordning (EU) 2018/1139 for att
sakerstélla en korrekt anpassning av de tva férordningarna. Forordning (EG) nr 552/2004 har
upphavts genom forordning (EU) 2018/1139 och beaktas darfor inte langre i detta andrade
forslag. Malet om driftskompatibilitet i det gemensamma europeiska luftrummet har dock
behallits.

Nationella tillsynsmyndigheter (artiklarna 3, 4 och 5, som ska l&asas tillsammans med den
nya artikel 114i i forordning (EU) 2018/1139, som ingar i ett separat forslag som laggs
fram samtidigt®)

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future- _ of-the-
single-european-sky.pdf
8 COM(2020) 577.
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En av de viktigaste atgarderna som identifierades i konsekvensbedémningen ar att starka de
nationella tillsynsmyndigheternas oberoende och sakkunskap, men ocksa deras resurser. For
detta syfte beskrivs i artikel 3 den grad av oberoende som myndigheterna behdver ha
gentemot de tjansteleverantdrer som de ska Overvaka, och gentemot alla andra offentliga eller
privata enheter. Tillampningen av den foreslagna ordningen kraver en foéregaende
administrativ. omorganisation i vissa medlemsstater, och darfor foreslas ocksa en
overgangsperiod pa 48 manader i detta avseende (utkast till artikel 46.2). Dessutom faststalls
mer uttryckliga krav pa de anstalldas kompetens och oberoende, sarskilt nar det galler
personer med ansvar for strategiska beslut. 1 samma syfte ndmns i utkastet till artikel 20
uttryckligen att de kostnader som leverantorer av flygtrafikledningstjanster adrar sig i
samband med de nationella tillsynsmyndigheternas tillsyn och certifiering &r en av
“kostnadsbaserna for avgifter”. Denna regel skapar utrymme for lamplig finansiering av
nationella behdriga myndigheter genom motsvarande avgifter.

For att bland annat forbattra samarbetet mellan myndigheterna, i syfte att framja sakkunskap
och béasta praxis, foreslas inrattandet av ett lampligt forum for nationella tillsynsmyndigheter i
form av den radgivande namnden for prestationsgranskning (se utkasten till nya artiklar 114a
och 114i i foérordning (EU) 2018/1139).

Det foreslas att man tydligt skiljer de nationella tillsynsmyndigheternas uppgifter som behdrig
myndighet i fragor som ror det gemensamma europeiska luftrummet fran de uppgifter pa
flygsakerhetsomradet som omfattas av forordning (EU) 2018/1139. De forstnamnda
myndigheterna bor ansvara for ekonomisk certifiering i samband med finansiella villkor som
ar nédvandiga for tillhandahallandet av flygtrafiktjanster, for 6vervakning av upphandlingen
av flygtrafiktjanster samt for tillampningen av prestations- och avgiftssystemen. De
sistnamnda myndigheterna fortsatter att ansvara for sakerhetscertifiering, sakerhetstillsyn och
andra uppgifter som beskrivs i férordning (EU) 2018/1139.

Ekonomisk certifiering av leverantorer av flygtrafiktjanster och utndmning av leverantorer
av flygtrafikledningstjanster (artiklarna 6 och 7)

Sékerhetsrelaterad certifiering och tillsyn av leverantorer av flygtrafiktjanster omfattas av
forordning (EU) 2018/1139. Utdver de certifikat som kravs dar bor tillhandahallandet av
flygtrafiktjanster villkoras av att vissa krav pa finansiell stabilitet samt ansvars- och
forsakringstackning ar uppfyllda. | detta syfte foreslas att ett ekonomiskt certifikat utfardas av
nationella tillsynsmyndigheter.

| det andrade forslaget foreskrivs ocksa att leverantorer av flygtrafikledningstjanster ska
utnamnas for en period pa hogst tio ar. Syftet ar att sakerstalla att uthamningen regelbundet
omprovas.

CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjanster samt flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon
(artikel 8)

Tjanster som tillhandahalls som stod for flygtrafikledningstjanster kan ge fordelar i form av
kostnadseffektivitet, och forvéantas ge storre flexibilitet och framja innovation. Dessa mdjliga
forbattringar skulle kunna uppnas genom tillhandahallande pa marknadsvillkor, eftersom
dessa tjanster till sin karaktar ar lampliga for detta. Det foreslas darfor att artikel 9 i

SV



SV

forordning (EG) nr 550/2004 ersatts med en regel om tillhandahallande pa marknadsvillkor av
CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjanster, samt flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon.

Flygtrafikledningstjanster, som betraktas som naturliga monopol, omfattas i princip
fortfarande av ett krav pa att de ansvariga myndigheterna utnamner en viss leverantor.
Leverantorer av flygtrafikledningstjanster bor dock kunna besluta huruvida de ska upphandla
CNS-, AIS-, ADS- eller MET-tjanster. Nar det galler flygtrafikledningstjanster i
terminalavgiftszon bor flygplatsoperatorer kunna besluta huruvida de ska upphandla tjanster
for flygplatskontroll, om en sadan upphandling skulle gora det mojligt att Oka
kostnadseffektiviteten till forman for luftrummets anvandare. P4 samma villkor bor
medlemsstaterna kunna tillata upphandling av tjanster for inflygningskontroll.

For att sakerstdlla lika villkor och undvika diskriminering, korssubventionering och
snedvridning av konkurrensen bor undervagstjanster vara organisatoriskt atskilda fran andra
flygtrafiktjanster. .

Gemensamma informationstjanster (artikel 9)

Artikel 9 i detta &andrade forslag innehéller bestammelser om de gemensamma
informationstjanster som behovs for att mojliggoéra saker flygledning av obemannad trafik
(droénare). Artikeln ar anpassad till den senaste utvecklingen nar det galler reglerad
anvandning av obemannade luftfartyg. Det foreslas att prissattningen for sadana tjanster ska
regleras for att halla nere kostnaderna for flygledning av obemannade luftfartyg.

Prestations- och avgiftssystem och organ for prestationsgranskning (artiklarna 10-25)

Den ekonomiska regleringen bor starkas och effektiviseras. | detta syfte foreslas att utnamnda
leverantorer av  flygtrafikledningstjanster —anfortros uppgiften att utarbeta sina
prestationsplaner och lamna in dem till den behériga myndigheten for godkénnande.
Beroende pa omstandigheterna kan den myndigheten vara byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning eller en nationell tillsynsmyndighet.

Funktionen som organ for prestationsgranskning, for vilken sarskilda styrningsregler faststélls
i forslaget om andring av férordning (EU) 2018/1139, ar utformad sa att relevanta beslut kan
fattas med den sakkunskap och det oberoende som kréavs. De foreslagna finansieringsreglerna
bor sékerstalla att byran forses med nodvandiga resurser. For att forenkla forfarandena
foreslas att beslut som fattas av byran i dess roll som organ for prestationsgranskning ska
omfattas av ett Overklagandeférfarande som &r 6ppet for de berdrda parterna.

| det &ndrade forslaget faststalls ansvarsfordelningen mellan byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning och de nationella tillsynsmyndigheterna nér det géller genomférandet
av prestations- och avgiftssystemen. | synnerhet ansvarar byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning for att bedéma och godkdnna kostnadsfordelningen mellan
undervagstjanster och terminaltjéanster och for att bedéma och godkanna prestationsplanerna
for flygtrafiktjanster undervdg. De nationella tillsynsmyndigheterna ansvarar for att beddma
och godkanna prestationsplanerna for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon. For detta
andamal maste separata planer for flygtrafiktjanster undervdag och flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon ldmnas in av utndmnda leverantorer av flygtrafikledningstjanster som
tillhandahaller bada typerna av tjanster.
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Villkoren for det foreslagna avgiftssystemet dr anpassade till denna nya uppdelning.
Dessutom foreslas det att man inréttar mekanismer for anpassning av avgifter pa unionsniva
for att sarskilt stodja forbattringar av miljoprestanda eller tjanstekvalitet.

Slutligen foreslas att vissa krav laggs till reglerna om insyn i rakenskaperna for leverantorer
av flygtrafiktjanster (artikel 25). Avsikten dr att bidra till att forhindra korssubventionering
och darav féljande snedvridningar. Regeln bor sarskilt underlatta tillampningen av
artiklarna 8 och 9.

Funktionella luftrumsblock

Det andrade forslaget innehaller inte ldngre nagra bestammelser om funktionella
luftrumsblock (FAB, Functional Airspace Block). Avsaknaden av sadana regler hindrar inte
medlemsstaterna fran att behalla eller inratta funktionella luftrumsblock, om det anses
lampligt. Avsaknaden av sadana regler forhindrar inte heller flexibla samarbetsformer mellan
leverantorer av flygtrafiktjanster.

Natverksforvaltning (artiklarna 26, 27 och 28)

| artikel 26 fortecknas natverksfunktionerna och deras mal. | artikel 27 faststalls
natverksforvaltarens roll, som ska bidra till verkstallandet av natverksfunktionerna, och
faststélls bestammelser om tillsdttning av natverksforvaltaren, dennes uppgifter och de
processer for beslutsfattande som ska tillampas av denne.

Det foreslas att natverksfunktionerna ska omfattas av sarskilda regler i prestationssystemet
(artikel 16).

Enligt artikel 28 ska natverksforvaltaren offentliggéra sina rakenskaper och genomga en
oberoende revision.

Tillgang till och tilltrade till data (artikel 31)

Det foreslas att de regler som galler denna fraga andras (aven jamfort med det ursprungliga
forslaget) for att underlatta tillhandahallandet av datatjanster for flygledningstjanst pa en
gransoverskridande och unionsomfattande marknad. Dessutom é&r villkoren i utkastet till
artikel 31 sadana att de sakerstéller att nya aktorer pa datamarknaden har tillgang till relevanta
operativa data redan fore certifieringen. For att forhindra korssubventionering eller dubbla
avgifter foreslas att lampliga prissattningsprinciper faststalls.

Flexibel anvandning av luftrummet (artikel 33)

Artikel 33 aterspeglar till stor del artikel 7 i férordning (EG) nr 551/2004 och fortsatter att
tilldela medlemsstaterna ansvaret for att sakerstélla tillampningen av konceptet flexibel
anvandning av luftrummet. Det kravs dock ocksa att detta koncept tillampas i
Overensstammelse med ATM-generalplanen (generalplanen for flygledningstjanster).
Artikel 33 kompletterar det vésentliga krav som faststélls i forordning (EU) 2018/1139, enligt
vilket luftrumsplanering maste stodja en enhetlig tillampning av flexibel anvandning av
luftrummet.

Sesar-samordning (artikel 34)
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I artikel 34 krévs att de ber6rda enheterna samarbetar for att sakerstélla en effektiv
samordning mellan Sesar-projektets olika faser.

. Andringar jamfért med det ursprungliga forslag som avses i punkt 1

Andringarna i detta andrade forslag, i jamforelse med det forslag som avses i punkt 1, ar
foljande:

Skal
1) Skél 1 forenklas till foljande:

“Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 549/2004°, Europaparlamentets och
r&dets férordning (EG) nr 550/2004'° och Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
551/2004™ har andrats vasentligt. Eftersom ytterligare andringar ska goras, bor de
forordningarna av tydlighetsskal omarbetas.”.

(2) Skal 2 ska utga.
(3) Skal 3 ska omnumreras till skal 2 och f6ljande &ndringar ska inforas:

(@ Fore hanvisningen till “forordning (EG) nr 552/2004” ska orden
“Europaparlamentets och radets?” liggas till.

(b) Det omnumrerade skalet efter skal 3 ska bli andra meningen i skal 2, med
foljande lydelse:

”Antagandet av det andra paketet, dvs. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
1070/20092, starkte det initiativ som tagits for att inratta ett gemensamt europeiskt luftrum
ytterligare genom inférandet av koncepten prestationssystem och natverksforvaltare i syfte att
ytterligare forbattra prestandan i det europeiska ATM-natet.”.

(c) Foljande mening ska inféras som tredje mening:

”Forordning (EG) nr 552/2004 har upphéavts genom Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 2018/1139, eftersom de regler som kravs for driftskompatibilitet for ATM-
system, komponenter och forfaranden har inforlivats i den forordningen.”.

4) Féljande skal ska inféras som skal 3:

”FOr att ta hansyn till de &andringar som infors i forordning (EU) 2018/1139 &r det
nodvandigt att anpassa innehallet i den har forordningen till innehallet i forordning (EU)
2018/1139.”.

5) Skal 6 ska &ndras till foljande lydelse:

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for
inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet (“ramforordning”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahallande av
flygtrafiktjanster inom det gemensamma europeiska luftrummet (“forordning om tillhandahéllande av tjénster”)
(EUT L 96, 31.3.2004, s. 10).

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och anvandning
av det gemensamma europeiska luftrummet (”forordning om luftrummet”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 20).
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om
driftskompatibiliteten hos det europeiska nétverket for flygledningstjanst (”forordning om
driftskompatibilitet”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 26).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009 om &ndring av
férordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG) nr 551/2004 och (EG) nr 552/2004 i syfte att forbattra
det europeiska luftfartssystemets kvalitet och hallbarhet (EUT L 300, 14.11.2009, s. 34).
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"Om man samtidigt vill hdja standarderna for flygtrafiksdkerheten och forbattra den
allméanna prestandan for kvaliteten pa flygledningstjanster (ATM) och flygtrafiktjanster
(ANS) for allman flygtrafik i Europa maste hansyn tas till den maénskliga faktorn.
Medlemsstaterna bor ddrfor upprdtthdlla principerna om en rdttvisekultur”. Yttrandena och
rekommendationerna fran expertgruppen for den manskliga dimensionen® i det gemensamma
europeiska luftrummet bor overvdgas och beaktas.”.

(6) Foljande skél ska inféras som skal 7:

“Forbattringar av miljoprestanda for ATM bidrar ocksa direkt till uppnaendet av malen i
Parisavtalet och i kommissionens europeiska grona giv, sarskilt genom minskningen av
utslapp fran luftfarten.”.

(7) Skél 7 ska omnumreras till sk&l 8, med féljande lydelse:

”Medlemsstaterna antog 2004 ett gemensamt uttalande om militara fragor i samband med
det gemensamma europeiska luftrummet. Enligt detta uttalande bor medlemsstaterna sarskilt
framja civilt och militart samarbete och, om och i den man alla berérda medlemsstater anser
det ndédvandigt, underlatta samarbetet mellan sina vapnade styrkor i alla &renden som géller
flygledningstjdnst.”.

(8) Skal 8 ska omnumreras till skél 9, och skal 9 ska utga.
9) I skél 10 ska forsta meningen ersattas med féljande:

”Detta oberoende bor inte hindra en nationell tillsynsmyndighet fran att vara en del av en
regleringsmyndighet som har behorighet for flera reglerade sektorer om den
regleringsmyndigheten uppfyller kraven avseende oberoende, eller fran att vara
organisatoriskt ansluten till den nationella konkurrensmyndigheten.”.

(10) Foljande skl ska laggas till som skél 11:

”Finansieringen av de nationella tillsynsmyndigheterna bér garantera deras oberoende och
bor gora det mojligt for dem att verka i enlighet med principerna om réattvisa, 6ppenhet, icke-
diskriminering och proportionalitet. Lampliga forfaranden for tillsattning av personal bor
bidra till att garantera de nationella tillsynsmyndigheternas oberoende, sarskilt genom att
sakerstalla att personer med ansvar for strategiska beslut tillsétts av en offentlig myndighet
som inte direkt utévar aganderatt over leverantdrer av flygtrafiktjanster.”.

(11) Skal 11 ska omnumreras till ské&l 12 och forsta meningen ska ha foljande lydelse:

Nationella tillsynsmyndigheter spelar en avgérande roll vid genomforandet av det
gemensamma europeiska luftrummet, och de bor darfor samarbeta med varandra sa att de
kan utbyta information om sitt arbete och sina principer for beslutsfattande, sin basta praxis
och sina forfaranden, aven med avseende pa tillampningen av den har férordningen, och
utveckla ett gemensamt angreppssdtt, inklusive genom nédrmare samarbete pd regional niva.”.

(12) Skal 12 ska omnumreras till skal 43.
(13)  Skal 13 ska utga.
(14) Foljande skal ska laggas till som skélen 13 och 14:

”(13) Samarbetet mellan leverantorer av flygtrafikledningstjanster ar ett viktigt verktyg for att
forbattra det europeiska ATM-systemets prestanda och bor uppmuntras. Medlemsstaterna bor

14 C(2017) 7518 final.
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kunna inratta samarbetsmekanismer som inte ar begransade till pa forhand faststallda
samarbetsformer och geografiska omraden.

(14) Sakerhetscertifieringen av och séakerhetstillsynen over leverantorer av flygtrafiktjanster
utfors av de nationella behoriga myndigheterna eller av Europeiska unionens byra for
luftfartssakerhet (nedan kallad byran), i enlighet med de krav och processer som faststalls i
forordning (EU) 2018/1139. Ytterligare krav som ror finansiell stabilitet samt ansvars- och
forsakringstackning ar nodvandiga for tillhandahallandet av flygtrafiktjanster och bor
omfattas av ett ekonomiskt certifikat. En leverantdr av flygtrafiktjanster bor kunna erbjuda
tjanster i unionen endast om denne innehar bade ett sakerhetsintyg och det ekonomiska
certifikatet.”.

(15) Skal 14 ska omnumreras till skal 15.
(16) Foljande skal ska inféras som skalen 16-33:

”(16) Flygtrafikledningstjanster, som tillhandahalls med ensamrétt, bor omfattas av krav pa
utndmning och ett minimum av allméanintresse.

(17) Leverantorer av flygtrafikledningstjanster eller flygplatsoperatorer bor ha mojlighet till
upphandling pd marknadsvillkor av kommunikations-, navigations- och Gvervakningstjanst
(CNS), flygbriefingtjanst (AIS), datatjanster for flygledningstjanst (ADS), flygvadertjanst
(MET) eller flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon, utan att det paverkar
sakerhetskrav, om de finner att sadan upphandling mdjliggor kostnadseffektiviseringar.
Maojligheten att anvanda sig av sddan upphandling vantas mojliggora storre flexibilitet och
framja innovation i fraga om tjanster, utan att det paverkar militarens sarskilda behov
avseende konfidentialitet, driftskompatibilitet, systemresiliens, datadtkomst och ATM-skydd.

(18) Om flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon upphandlas bor de inte omfattas av
det avgiftssystem som faststalls i den har forordningen eller av artikel 1.4 i
Europaparlamentets och r&dets direktiv 2009/12/EG™, som &ar kopplad till det systemets
tillamplighet.

(19) Tillhandahallandet av flygtrafikledningstjanster undervdg bor vara organisatoriskt
atskilt fradn tillhandahallandet av CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjanster samt
flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon, bland annat genom sarredovisning, for att
sakerstalla 6ppenhet och undvika diskriminering, korssubventionering och snedvridning av
konkurrensen.

(20) I tillampliga fall bor upphandlingen av flygtrafiktjanster genomféras i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU® och Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/25/EUY. Nationella tillsynsmyndigheter bor sakerstalla att upphandlingskrav
for flygtrafiktjanster ar uppfylida.

1 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/12/EG av den 11 mars 2009 om flygplatsavgifter (EUT L 70,

14.3.2009, s. 11).

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU av den 26 februari 2014 om offentlig upphandling och om
upphdvande av direktiv 2004/18/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 65).

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014 om upphandling av
enheter som &r verksamma p& omradena vatten, energi, transporter och posttjanster och om upphéavande
av direktiv 2004/17/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 243)..
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(21) Flygledning avseende obemannade luftfartyg kréaver tillgang till gemensamma
informationstjanster. For att begransa kostnaderna for sadan flygledning bor priserna for
gemensamma informationstjanster baseras pa kostnader och ett rimligt vinstpaslag och
godkannas av nationella tillsynsmyndigheter. For att tjansten ska kunna tillhandahallas bor
leverantOrer av flygtrafiktjanster gora de uppgifter som kravs tillgangliga.

(22) Prestations- och avgiftssystemen ar avsedda att gora flygtrafiktjinster som
tillhandahalls pa andra villkor an marknadsvillkor mer kostnadseffektiva och framja béttre
tjanstekvalitet och bor darfor inbegripa relevanta och lampliga incitament. Mot bakgrund av
detta mal bor prestations- och avgiftssystemen inte omfatta tjanster som tillhandahalls pa
marknadsvillkor.

(23) For att vara sa effektiv som mojligt bér den nddvandiga tillsynen av prestations- och
avgiftssystemen riktas mot utsedda leverantorer av flygtrafikledningstjanster som sadana.

(24) Ansvaret for tillsynen avseende prestations- och avgiftssystemen bor fordelas pa
lampligt sétt.

(25) Med tanke pa de gransoverskridande element och néatverkselement som ingar i
tillhandahallandet av flygtrafiktjanster undervag och det faktum att prestanda, som en foljd
av detta, i synnerhet ska bedomas i forhallande till unionsomfattande prestationsmal, bor ett
unionsorgan ansvara for bedémning och godkadnnande av prestationsplanerna och
prestationsmalen for flygtrafiktjanster undervag, med forbehall for rattslig prévning som
genomfors av ett dverklagandeorgan och slutligen av domstolen. For att sakerstalla att
uppgifterna utférs med sakkunskap pa hog niva och nodvandigt oberoende bor det
unionsorganet vara byran i dess roll som organ for prestationsgranskning, vars funktion ska
vara i enlighet med de sarskilda styrningsregler som faststalls i forordning (EU) 2018/1139.
Nationella tillsynsmyndigheter bor, med tanke pad deras kannedom om de lokala
forhallandena som &ar nodvéandig for att bedoma flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon,
ansvara for bedémning och godkannande av prestationsplanerna och prestationsmalen for
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon. Fordelningen av kostnader mellan flygtrafiktjanster
undervag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon utgdr en enda verksamhet, som ar
relevant for bada typerna av tjanster, och bor darfor sta under tillsyn av byran i dess roll som
organ for prestationsgranskning.

(26) Utkast till prestationsplaner avseende flygtrafiktjanster undervag och flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon bor vara forenliga med respektive unionsomfattande prestationsmal och
dverensstamma med vissa kvalitativa kriterier, for att i mojligaste man sakerstélla att malen
verkligen uppnas. Bedomningsforfarandet bor sakerstalla att brister atgardas snabbt.

(27) Natverksfunktionernas prestationer bor omfattas av kriterier som &r specifika for dem,
med beaktande av dessa funktioners sarskilda karaktar. Natverksfunktionerna bor omfattas av
prestationsmal inom nyckelprestationsomradena miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet.

(28) Avgiftssystemet bor bygga pa principen att luftrummets anvandare bor betala for de
kostnader som uppstar for tillhandahallandet av de mottagna tjansterna, men endast
kostnader som kan hanforas till sddana tjanster och som inte tacks pa annat satt bor beaktas.
Kostnaderna avseende natverksforvaltaren bor inkluderas i de faststéllda kostnader som kan
debiteras luftrummets anvandare. Avgifterna bor framja ett sakert, effektivt och hallbart
tillhandahallande av flygtrafiktjanster i syfte att uppna en hdg flygsakerhetsniva och
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kostnadseffektivitet samt uppna prestationsmalen, och de bor framja ett integrerat
tillhandahallande av tjanster samtidigt som de minskar luftfartens miljopaverkan.

(29) Mekanismer for att anpassa avgifterna for att forbattra miljoprestanda och
tjanstekvalitet, sarskilt genom Okad anvandning av hallbara alternativa branslen, okad
kapacitet och minskade férseningar, samtidigt som en optimal sakerhetsniva uppratthalls, bor
inrattas pa unionsnivd med tanke pa luftfartens gransoéverskridande karaktar. Nationella
tillsynsmyndigheter bor ocksd ha mojlighet att inrdtta mekanismer pa lokal niva for
terminaltjanster.

(30) For att ge luftrummets anvéndare incitament att flyga den kortaste flygvagen, sarskilt i
tider av Overbelastning, bor det vara mojligt att faststéalla en gemensam enhetsavgift for
undervéagstjanster i hela det gemensamma europeiska luftrummet. Faststallandet av en sadan
gemensam enhetsavgift bor vara inkomstneutral for leverantdrer av flygtrafikledningstjanster.

(31) Det bor inforas bestammelser om insyn i rakenskaperna for leverantOrer av
flygtrafiktjanster, som ett satt att férhindra korssubventionering och darav féljande
snedvridningar.

(32) ATM-natets funktioner bor bidra till en hallbar utveckling av lufttransportsystemet och
stodja uppnaendet av unionsomfattande prestationsmal. De bor sakerstalla en hallbar,
effektiv och miljomassigt optimal anvandning av luftrum och av knappa resurser, aterspegla
de operativa behoven vid utbyggnaden av infrastrukturen for det europeiska ATM-nétet och
tillhandahalla stod i handelse av natverkskriser. Ett antal uppgifter som bidrar till
verkstéllandet av dessa funktioner bor utforas av en natverksforvaltare, vars verksamhet bor
involvera alla berdrda operativa intressenter.

(33) I processen for gemensamt beslutsfattande avseende de beslut som ska fattas av
natverksforvaltaren bor natverkets intresse ha foretrade. Parterna i processen for gemensamt
beslutsfattande bor darfor i storsta mojliga utstrackning agera for att forbattra natverkets
funktion och prestanda. Forfarandena i processen for gemensamt beslutfattande bor framja
natverkets intressen och vara sadana att fragor I6ses och konsensus nas dar sa ar mojligt.”.

(17) Skél 15 ska omnumreras till skal 39, med féljande lydelse:

”Konceptet med gemensamma projekt bor syfta till att i god tid, pd ett samordnat och
synkroniserat satt, genomfora de vasentliga operativa forandringar som identifierats i
generalplanen fér den europeiska flygledningstjansten och som har en inverkan pa hela natet.
Kommissionen bor fa i uppdrag att genomfora en kostnads-nyttoanalys av finansieringen i
syfte att paskynda genomférandet av Sesar-projektet.”.

(18)  Skal 16 ska utga.
(19) Skél 17 ska omnumreras till sk&l 37, med foljande lydelse:

”En séker och effektiv anvandning av luftrummet kan astadkommas endast genom ett nara
samarbete mellan civila och militdra anvandare av luftrummet, vilket i praktiken
huvudsakligen baseras pa konceptet flexibel anvandning av luftrummet och en effektiv
samordning av civil och militdr verksamhet i enlighet med vad Icao faststallt. Regler bor
faststallas for att sakerstalla tillampningen av detta koncept, och kommissionen bor ges
befogenhet att vidta atgarder for att sakerstalla ékad harmonisering.”.

(20) Skél 18 ska omnumreras till skal 35, med foljande lydelse:
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“Tillgang till relevanta operativa data ar avgorande for att mojliggora ett flexibelt
tillhandahallande av datatjanster for flygledningstjanst, pa granséverskridande och
unionsomfattande basis. Darfor bor sadana data goras tillgangliga for berérda intressenter,
inbegripet potentiella nya leverantdrer av datatjanster for flygledningstjanst. Snabb spridning
av korrekta uppgifter, aven om situationen i luftrummet och om sarskilda trafiksituationer, till
civila och militara flygtrafikledare har en direkt inverkan pa verksamhetens sakerhet och
effektivitet. Snabb tillgang till aktuell information om situationen i luftrummet ar avgérande
for alla intressenter som vill utnyttja de luftrumsstrukturer som stéllts till forfogande nar de
lagger upp eller andrar sina fardplaner.”.

(21) Skél 19 ska omnumreras till skal 36, med féljande lydelse:

“Tillhandahallandet av modern, fullstandig, hogkvalitativ och aktuell information till
luftfarten paverkar avsevart sakerheten och underlattar tillgangen till och rorelsefrinet
inom unionens luftrum. Tillgangen till dessa uppgifter bér underlattas genom en lamplig
informationsinfrastruktur.”.

(22)  Skalen 20-25 ska utga.
(23) Skél 26 ska omnumreras till skal 34, med féljande lydelse:

”For att gora leverantOrer av flygtrafikledningstjanster mer kundorienterade och 0Oka
mojligheterna for luftrummets anvandare att paverka beslut som far konsekvenser for dem,
bor samraden med intressenterna och intressenternas deltagande i viktiga operativa beslut
som fattas av leverantdrerna av flygtrafikledningstjanster effektiviseras.”.

(24) Foljande skél ska inforas som skél 38:

”Sesar-projektet syftar till att mojliggora en saker, effektiv och miljoméassigt hallbar
utveckling av luftfarten genom att modernisera det europeiska och globala ATM-systemet.
For att bidra till dess fulla effektivitet bor lamplig samordning mellan faserna i projektet
sdkerstallas. Den europeiska ATM-generalplanen bor vara ett resultat av Sesars
utformningsfas och bor bidra till att de unionsomfattande prestationsmalen uppnas.”.

(25) Foljande skél ska inforas som skél 40:

”Overensstammelse med de krav for ATM-system och ATM-komponenter som faststalls i
forordning (EU) 2018/1139 bor sakerstalla driftskompatibiliteten hos dessa system och
komponenter, till gagn for det gemensamma europeiska luftrummet.”.

(26)  Skal 27 ska utga.

(27) Skal 28 ska omnumreras till skal 41 och andras pa foljande sétt:
(a) | forsta meningen ska orden “och prestationssystem” utga.
(b) Tredje och fjarde meningen ska erséttas med foljande:

”Nar kommissionen antar delegerade akter enligt denna férordning ar det sarskilt viktigt att
kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertnivd, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om battre lagstiftning. For att sékerstalla lika
stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller Europaparlamentet och radet
alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt
tilltrade till moten i kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av
delegerade akter.”.

(28)  Skal 29 ska utga.
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(29) Ské&l 30 ska omnumreras till skal 42, med foljande lydelse:

”Kommissionen bor tilldelas genomforandebefogenheter for att sakerstalla enhetliga villkor
for genomférandet av denna forordning, sarskilt vad galler formerna for rekrytering och
urvalsforfaranden fér nationella tillsynsmyndigheter, regler om ekonomisk certifiering av
leverantorer av flygtrafiktjanster, regler for genomférandet av prestations- och
avgiftssystemen, sarskilt avseende faststallande av unionsomfattande prestationsmal,
klassificering av flygtrafiktjanster undervag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon,
kriterierna och forfarandena for bedémning av utkasten till prestationsplaner och
prestationsmal for leverantérer av flygtrafikledningstjanster och néatverksforvaltaren,
dvervakningen av prestationer, regler for tillhandahallande av information om kostnader och
avgifter, innehallet i och faststéllandet av kostnadsbasen for avgifter och faststéallande av
enhetsavgifter for flygtrafiktjanster, incitamentsmekanismer och riskdelningsmekanismer,
tillsattningen av natverksforvaltaren och villkoren och formerna for sadan tillsattning,
natverksforvaltarens uppgifter och de styrningsmekanismer som denne ska tillampa, regler
om verkstallandet av natverksfunktionerna, formerna for samradet med intressenter i viktiga
operativa beslut som fattas av leverantorerna av flygtrafikledningstjanster, krav avseende
tillgangen till operativa data, villkor for atkomst och faststallande av atkomstpriser,
tillampning av begreppet flexibel anvandning av luftrummet, inrdttandet av gemensamma
projekt och de styrningsmekanismer som &r tillampliga pa dessa. Dessa befogenheter bor
utdvas i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011%, .

(30)  Skalen 31 och 32 ska utga.

(31) Skél 33 ska omnumreras till skal 44.

(32)  Skal 34 ska utga.

(33) Skélen 35 och 36 ska ersattas med foljande skél 45:

”Med tanke pa Konungariket Spaniens rattsliga stallning néar det géller suveranitet och
jurisdiktion pa det territorium dar flygplatsen ar belagen, bor denna férordning inte tillampas
pa Gibraltars flygplats.”.

(34) Skal 37 ska omnumreras till skal 46. Forsta meningen ska andras till féljande lydelse:

“Eftersom mdlet for denna forordning, ndmligen genomforande av det gemensamma
europeiska luftrummet, inte i tillracklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna, med
tanke pa atgardens gransoverskridande dimension, och darfor béattre kan uppnds pa
unionsniva, kan unionen vidta atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget.”.

Kapitel 1: Allmédnna bestammelser

(35) | artikel 1 (Innehall och tillampningsomrade) ska foljande andringar inforas:
(@ Punkt 1 ska andras till foljande lydelse:

"I denna forordning faststills bestimmelser for inrdttande och dndamdlsenlig drift av det
gemensamma europeiska luftrummet for att stdrka de nuvarande sékerhetsstandarderna for
luftfart, bidra till en hallbar utveckling av lufttransportsystemet och forbattra den

18 Europaparlamentets och réadets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéllande

av allménna regler och principer fér medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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Overgripande prestandan for flygledningstjanst (ATM) och flygtrafiktjanster (ANS) for allman
flygtrafik i Europa, i syfte att tillgodose kraven fran alla anvandare av luftrummet. Det
gemensamma europeiska luftrummet ska omfatta ett sammanhangande alleuropeiskt nat, ett
stegvis mer integrerat luftrum, flygvagsférvaltning och system for flygledningstjanst, vilket
bygger pa sakerhet, effektivitet, kompatibilitet och teknisk modernisering, till nytta for
luftrummets anvandare, samt medborgare och miljo.”.

(b) I punkt 2 ska hanvisningen till artikel 38 ersattas med en hanvisning till artikel
44,

(c) I punkt 3 ska andra meningen &ndras till foljande lydelse:

”| detta sammanhang ar det ytterligare ett mal for forordningen forordningens mal att inom
de omraden den tacker bistd medlemsstaterna med att uppfylla sina skyldigheter enligt
Chicagokonventionen genom att tillhandahalla en grund for en gemensam tolkning och ett
enhetligt genomforande av konventionens bestdmmelser samt genom att sakerstalla att
konventionens bestammelser vederborligen beaktas i denna férordning och dess
tillampningsforeskrifter.”.

(d) Punkt 4 ska andras till foljande lydelse:

"Denna forordning ska tillimpas pd det luftrum inom Icao-regionen Europa dar
medlemsstaterna  har ansvar for tillhandahallandet av flygtrafikledningstjanster.
Medlemsstaterna far ocksa tillampa denna férordning pa det luftrum for vilket de ansvarar
inom andra Icao-regioner pa villkor att de informerar kommissionen och d&vriga
medlemsstater om detta.”.

(e) Punkt 5 ska ersattas med féljande:
”[Om denna forordning antas innan Gvergangsperioden ar slut: Denna forordning ska inte
tillampas pa Gibraltars flygplats.]”.
(f)  Foljande punkt ska laggas till som punkt 6:
”Om inte annat foreskrivs ska hanvisningar till Europeiska unionens byra for
luftfartssakerhet (nedan kallad byran) forstas som hanvisningar till byran i dess egenskap
av sékerhetsmyndighet och inte som myndighet med ansvar for prestationsgranskning.”.
(36) | artikel 2 (Definitioner) ska, i fraiga om punkterna 1-22, féljande andras och inforas:
(@ Punkt 1 ska omnumreras till punkt 5 och led a ska ha féljande lydelse:
a) forebygga kollisioner
1) mellan luftfartyg,
i) mellan luftfartyg och ett hinder inom manéveromradet,”.
(b) Punkt 2 ska omnumreras till punkt 1, med féljande lydelse:
”flygplatskontrolltjanst: en flygkontrolltjanst (ATC) for flygplatstrafik.”.
(¢) Punkt 3 ska omnumreras till punkt 2, med foéljande lydelse:

flygbriefingtjanst: en tjanst som inréattats inom ett avgransat tackningsomrade och som
ansvarar for tillhandahallandet av sadan information till luftfarten och sadana data som &r
nddvandiga for en saker, regelbunden och effektiv flygtrafik.”.

(d) Punkt 4 ska &ndras till foljande lydelse:
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“flygtrafiktjanster ~ (ANS) : flygtrafikledningstjanst, kommunikations-, navigations- och
overvakningstjanster (CNS), flygvadertjanst (MET), flygbriefingtjanster (AIS) och
datatjanster for flygledningstjanst (ADS).”.

(e) Punkt 5 ska omnumreras till punkt 3, med féljande lydelse:

“leverantdr av flygtrafiktjanster: en offentlig eller privat enhet som tillhandahaller en eller
flera flygtrafiktjanster for allman flygtrafik.”.

(f)  Punkterna 6 och 7 ska omnumreras till punkterna 11 respektive 12. Punkt 12
ska &ndras till foljande lydelse:

”luftrumsplanering: en planeringsfunktion som framst syftar till att maximera anvandningen
av tillgangligt luftrum genom dynamisk tidsfordelning (time-sharing) och, ibland, separering
av luftrummet mellan olika kategorier av luftrummets anvéandare utifran kortsiktiga behov.”.

(g) Foljande punkter ska laggas till som punkterna 6 och 7:

6. datatjanster for flygledningstjanst: tjanster for att samla in, sammanstélla och integrera
operativa data fran leverantorer av 6vervakningstjanster, fran leverantérer av flygvadertjanst
(MET) och flygbriefingtjanst (AIS) och natverksfunktioner, och fran andra relevanta enheter,
eller for att tillhandahalla behandlade data for flygkontroll- (ATC) och flygledningsandamal
(ATM).

7. flodes- och kapacitetsplanering (ATFCM, Air Traffic Flow and Capacity Management): en
tjanst som syftar till att skydda flygkontrolltjansten mot 6verbelastning och optimera
anvandningen av den tillgangliga kapaciteten.”.

(h)  Punkt 8 ska omnumreras till punkt 14, med foljande lydelse:

?luftrummets anvandare: alla luftfartyg som opererar i enlighet med regler for allman
flygtrafik.”.

(i)  Punkt 9 ska omnumreras till punkt 8, med féljande lydelse:

“flodesplanering (ATFM, Air Traffic Flow Management) : en funktion eller tjanst som
inréttats i syfte att bidra till ett sékert, valordnat och snabbt trafikflode i luften, omfattande
den fullstandiga fardlinjen, genom att se till att flygkontrolltjanstens kapacitet utnyttjas i
storsta mojliga utstrackning och att trafikvolymen ar férenlig med de kapaciteter som
uppgetts av de berdrda leverantdrerna av flygtrafikledningstjanster.”.

(1)  Punkt 10 ska omnumreras till punkt 9, med f6ljande lydelse:

“flygledningstjanst (ATM): den samling luftburna och markbaserade funktioner eller tjanster
(flygtrafikledningstjanst, luftrumsplanering och flédesplanering) som kravs for att sékerstalla
sakra och effektiva rorelser for luftfartyg under alla faser av flygningen.”.

(k) Punkt 11 ska omnumreras till punkt 10.

()  Punkt 12 ska omnumreras till punkt 17, med foljande lydelse:
”omradeskontrolltjanst: flygkontrolltjanst for kontrollerade flygningar i kontrollomraden.”.

(m) Punkt 13 ska omnumreras till punkt 16.

(n) Foljande punkt ska inféras som punkt 13:
?luftrumsstruktur: en specifik luftrumsvolym som definieras i syfte att sékerstélla saker och
optimal drift av luftfartyg.”.

(0) Punkt 14 ska omnumreras till punkt 33, med féljande lydelse:
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europeisk generalplan for flygledningstjansten: den plan som godkénts genom radets beslut
2009/320/EG™ i enlighet med artikel 1.2 i rdets férordning (EG) nr 219/2007%, i dess
andrade lydelse.”.

(p) Punkterna 15 och 16 ska utga.

() Punkt 17 ska omnumreras till punkt 21, med foljande lydelse:

»certifikat: ett dokument som i ndgon form utfardas av byran, en nationell behérig myndighet
eller en nationell tillsynsmyndighet, med iakttagande av nationell lagstiftning, och dar det
bekréaftas att en leverantdr av flygledningstjanst och flygtrafiktjanster uppfyller kraven for att
tillhandahalla en viss tjanst.”.

()  Punkt 18 ska omnumreras till punkt 23.
(s) Foljande punkt ska inféras som punkt 18:
“utgangsvarde: ett varde som definieras genom uppskattning i syfte att faststalla
prestationsmal och som ror faststéallda kostnader eller faststallda enhetskostnader under det
ar som foregar den relevanta referensperiodens borjan.”.
()  Punkt 19 ska omnumreras till punkt 24.
(u) Foljande punkt ska inféras som punkt 19:
”benchmarkgrupp: en grupp leverantérer av flygtrafikledningstjanster med liknande operativ
och ekonomisk miljo.”.
(v) Punkt 20 ska omnumreras till punkt 28, med féljande lydelse:
”deklaration: nar det galler flygledningstjanst och flygtrafiktjanster, en deklaration enligt
definitionen i artikel 3.10 i forordning (EU) 2018/1139.”.
(w) Foljande punkt ska inféras som punkt 20:

“nedbrytningsvarde: det varde som erhalls, for en viss leverantdor av
flygtrafikledningstjanster, genom nedbrytning av ett unionsomfattande prestationsmal till
nivan for varje leverantor av flygtrafikledningstjanster, och som fungerar som en referens
for bedémning av dverensstammelsen mellan det prestationsmal som anges i utkastet till
prestationsplan och det unionstackande prestationsmalet.”.

(x)  Punkt 21 ska omnumreras till punkt 34, med foljande lydelse:

"flexibel anvandning av luftrummet: ett system for luftrumsplanering baserat pa den
grundlaggande principen att luftrum inte bor betecknas som antingen rent civilt eller
militart luftrum, utan snarare betraktas som ett kontinuum i vilket alla anvandarkrav
maste tillgodoses i storsta mojliga utstrackning.”.

(y) Punkt 22 ska omnumreras till punkt 35.
(z) Foljande punkt ska inféras som punkt 22:

1 Réidets beslut av den 30 mars 2009 om godkénnande av huvudplanen for det europeiska systemet for

flygledningstjansten for Sesar-projektet (Single European Sky ATM Research) (EUT L 95, 9.4.20009, s. 41).
Radets forordning (EG) nr 219/2007 av den 27 februari 2007 om bildande av ett gemensamt foretag for utveckling av en
ny generation av det europeiska systemet for flygledningstjansten (SESAR) (EUT L 64, 2.3.2007, s. 1).
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»gemensam informationstjanst (CIS, Common Information Service): en tjanst som bestar
av insamling av statiska och dynamiska data och spridning av dessa for att mojliggora
tillhandahallande av tjanster for trafikledning avseende obemannade luftfartyg.”.

(37) | artikel 2 (Definitioner) ska, i fraga om punkterna 23-38, féljande andras och
inforas:
(@ Punkt 23 ska omnumreras till punkt 15.
(b)  Punkt 24 ska utga.
(c) Punkt 25 ska omnumreras till punkt 36, med féljande lydelse:

“allman flygtrafik: alla rorelser av civila luftfartyg, liksom alla rorelser av statsluftfartyg
(inbegripet militara luftfartyg samt tullens och polisens luftfartyg) nar dessa forflyttningar
genomfors i Overensstimmelse med Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao,
inrattad 1944 genom Chicagokonvention angaende internationell civil luftfart) regler.”.

(d) Punkt 26 ska omnumreras till punkt 37. Andra meningen ska utga.

(e) Foljande punkter ska laggas till som punkterna 25 och 26:
»25. kontrollomrade: kontrollerat luftrum som stracker sig uppat fran en angiven gréans
ovanfor jordytan.

gemensamt beslutsfattande: en process dar beslut fattas pd grundval av samverkan och
samrad med medlemsstater, operativa berdrda parter och andra aktorer, beroende pa vad
som ar lampligt.”.

(f)  Punkt 27 ska omnumreras till punkt 38, med féljande lydelse:

“flygvadertjanst: de hjalpmedel och tjanster som forser luftfartyg med meteorologiska
prognoser, varningar, briefing och observationer for flygnavigering, liksom all annan
meteorologisk information och data som staterna tillhandahaller for anvandande inom
luftfarten.”.

() Punkt 28 ska omnumreras till punkt 41, med féljande lydelse:

”navigationstjanst: de hjalpmedel och tjanster som forser luftfartyg med positionsbestamning
och tidsanpassad information.”.

(h)  Punkt 29 ska omnumreras till punkt 44, med féljande lydelse:

“operativa data: sadan information, avseende hela flygningen, som leverantorer av
flygtrafiktjanster, luftrummets anvandare, flygplatsoperatorer och andra berérda aktorer
behover for operativa andamal.”.

(i)  Punkt 30 ska omnumreras till punkt 46, med foljande lydelse:

“ibruktagande. den forsta operativa anvindningen efter den ursprungliga installationen eller
en uppgradering av ett system.”.

(5))  Punkt 31 ska omnumreras till punkt 47.
(k)  Punkt 32 ska omnumreras till punkt 53, med foljande lydelse:

”dvervakningstjanster: de hjalpmedel och tjanster som anvands for att faststalla luftfartygs
position i syfte att mojliggora séker separering.”.

()  Foljande punkter ska inféras som punkterna 29-32:
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29. flygtrafiktjanster undervag: flygtrafikledningstjanster som avser kontroll av ett luftfartyg
fran slutet av start- och stigfasen till inledningen av inflygnings- och landningsfasen och de
underliggande flygtrafiktjanster som kravs for att tillhandahalla flygtrafiktjanster undervég.”.

30. avgiftszon for undervagsavgifter: luftrumsvolym som stracker sig fran marken upp till och
med det ovre luftrummet, dar flygtrafiktjanster undervag tillhandahalls och for vilken en
enhetlig kostnadsbas har faststéllts.

31. Eurocontrol: Europeiska organisationen for sakrare flygtrafiktjanst, inrattad genom den
internationella konventionen av den 13 december 1960 om samarbete for luftfartens sakerhet.

32. det europeiska natet for flygledningstjanst: de system som finns upptagna i forteckningen i
punkt 3.1 i bilaga VIII till forordning (EU) 2018/1139 och som m6jliggér tillhandahallande
av flygtrafiktjanster i unionen, inbegripet granssnitt vid granser till tredje land.”.

(m) Punkt 33 ska omnumreras till punkt 54.

(n)  Punkt 34 ska omnumreras till punkt 57.

(0) Punkt 35 ska omnumreras till punkt 27, med féljande lydelse:

»27. gransoverskridande tjanster: flygtrafiktjanster som tillhandahalls i en medlemsstat av en
tjansteleverantdr som har sin huvudsakliga verksamhetsort i en annan medlemsstat.”.

(p) Punkt 36 ska omnumreras till punkt 40, med féljande lydelse:

”nationell tillsynsmyndighet: det eller de nationella organ som av en medlemsstat anfértrotts
andra uppgifter enligt denna forordning &n de som handhas av den nationella behoriga
myndigheten.”.

(q) Punkterna 37 och 38 ska utga.

()  Foljande punkt ska inféras som punkt 39:
”nationell behorig myndighet: organ enligt definitionen i artikel 3.34 i forordning (EU)
2018/1139.”.

(s) Foljande punkter ska laggas till som punkterna 42 och 43:

”42. natverkskris: ett tillstdnd av oférmaga att tillhandahalla flygledningstjanst och
flygtrafiktjanster pa erforderlig nivd som medfoér en avsevard forlust av natverkskapacitet,
eller en stor obalans mellan natverkskapaciteten och efterfragan, eller ett storre fel i
informationsflodet inom en eller flera delar av natverket till foljd av en ovanlig och
of6rutsedd situation.

43. natverksforvaltare: den enhet som anfortrotts de uppgifter som &ar nédvandiga for att
bidra till verkstallandet av de néatverksfunktioner som avses i artikel 26, i enlighet med
artikel 27.”.

(t) Foljande punkt ska inféras som punkt 45:

prestationsplan: en plan som utarbetats eller antagits, beroende pa vad som éar tillampligt,
av leverantorer av flygtrafikledningstjanster och natverksférvaltaren och som syftar till att
forbattra flygtrafiktjansternas och natverksfunktionernas prestanda.”.

(38) | artikel 2 (Definitioner) ska dessutom foljande inféras:
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(@) Fdljande punkter ska inféras som punkterna 48-52:

”48. Sesars utformningsfas: den fas som omfattar upprattande och uppdatering av den
langsiktiga visionen for Sesar-projektet, det darmed sammanhangande driftskoncept som
mojliggor forbattringar i varje fas av flygningen, de vasentliga operativa andringar som
kravs inom EATMN och de utvecklings- och genomférandeprioriteringar som kravs.

49. Sesars installationsfas: de successiva industrialiserings- och genomférandefaserna, under
vilka foljande verksamheter genomfors: dels standardisering, produktion och certifiering av
markbaserad och luftburen utrustning och processer som kravs for att genomféra Sesar-
I6sningar (industrialisering), dels upphandling, installation och ibruktagande av utrustning
och system som bygger pa Sesar-losningar, inklusive tillhérande operativa forfaranden
(genomforande).

50. Sesars utvecklingsfas: den fas under vilken forsknings-, utvecklings- och
valideringsverksamhet som syftar till att leverera mogna Sesar-lgsningar genomfors.

51. Sesar-projekt: ett projekt for att modernisera flygledningstjanst i Europa, som syftar till
att forse unionen med en hdgpresterande, standardiserad och driftskompatibel infrastruktur
for flygledningstjanst, och som bestar av en innovationscykel som omfattar Sesars
utformningsfas, Sesars utvecklingsfas och Sesars installationsfas.

52. Sesar-l6sning: ett installerbart resultat fran Sesars utvecklingsfas genom vilken man infor
nya eller forbattrade standardiserade och driftskompatibla operativa forfaranden eller
tekniska lésningar.”.

(b) Foljande punkter ska laggas till som punkterna 55 och 56:

”55. flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon: flygplatskontrolltjanster eller
flyginformationstjanster ~ for ~ flygplats som omfattar flygradgivningstjanster och
alarmeringstjanster, flygtrafikledningstjanster i samband med luftfartygs inflygning och
avgang inom ett visst avstand fran den berdrda flygplatsen som &r nodvandiga for att uppfylla
operativa krav, samt nddvandiga underliggande flygtrafiktjanster.

56. terminalavgiftszon: en flygplats eller en grupp av flygplatser, beldgna inom en
medlemsstats territorium, dar flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon tillhandahalls och for
vilken en enhetlig kostnadsbas har faststallts.”.

Kapitel 11: Nationella myndigheter

(39) Rubriken till kapitel 11 ska ersattas med foljande: ”Nationella tillsynsmyndigheter”.

(40) Rubriken till artikel 3 ska erséttas med foljande: Utnamning, inrattande och krav
avseende nationella tillsynsmyndigheter”.

(41) Texten i artikel 3 ska andras pa foljande sétt:
(@ Punkt 1 ska andras till foljande lydelse:

”Medlemsstaterna ska tillsammans eller var for sig, antingen utse eller inratta ett eller flera
organ som sin nationella tillsynsmyndighet som ska ata sig de uppgifter som en sadan
myndighet tilldelas enligt denna férordning.”.

(b) Punkt 2 ska omnumreras till punkt 3, med féljande lydelse:
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”Utan att det paverkar tillampningen av punkt 1 ska de nationella tillsynsmyndigheterna vara
juridiskt atskilda fran och oberoende av andra offentliga eller privata enheter nar det galler
deras organisation, funktion, rattsliga struktur och beslutsfattande.

De nationella tillsynsmyndigheterna ska ocksd vara oberoende av alla leverantdrer av
flygtrafiktjanster nar det galler deras organisation, finansieringsbeslut, rattsliga struktur och
beslutsfattande.”.

() Punkt 3 ska omnumreras till punkt 4, med féljande lydelse:

”Medlemsstaterna far inratta nationella tillsynsmyndigheter som ar behoriga for flera
reglerade sektorer, om dessa integrerade tillsynsmyndigheter uppfyller de krav pa oberoende
som faststalls i denna artikel. Den nationella tillsynsmyndigheten far ocksd genom sin
organisationsstruktur vara ansluten till den nationella konkurrensmyndighet som avses i
artikel 11 i radets forordning (EG) nr 1/2003, om det gemensamma organet uppfyller de krav
pa oberoende som faststélls i den har artikeln.”.

(d) Punkt 4 ska utga.
(e) Punkt 5 ska omnumreras till punkt 2, med féljande lydelse:

”De nationella tillsynsmyndigheterna ska utdva sina befogenheter opartiskt och pa ett
oberoende och Oppet satt och dess organisation, personal, ledning och finansiering ska
motsvara detta.”.

)] Punkt 6 ska ersattas med punkterna 5 och 6, med foljande lydelse:
5. Personalen vid de nationella tillsynsmyndigheterna ska uppfylla féljande krav:

a) De ska rekryteras enligt tydliga och Oppna forfaranden som garanterar deras
oberoende.

b) De ska valjas ut pa grundval av sina sarskilda kvalifikationer, inbegripet lamplig
kompetens och relevant erfarenhet, eller genomga lamplig utbildning.

Personalen vid de nationella tillsynsmyndigheterna ska agera oberoende, sarskilt genom
att undvika intressekonflikter mellan tillhandahallandet av flygtrafiktjanster och
utforandet av sina arbetsuppgifter.

6. Utdver de krav som anges i punkt 5 ska de personer som ansvarar for strategiska beslut
tillsattas av en enhet i den berérda medlemsstaten som inte direkt utdvar dganderatt over
leverantorer av flygtrafiktjanster. Medlemsstaterna ska besluta om dessa personer ska
tillsattas for en fast och fornybar period, eller pa permanent basis som medger uppséagning
endast av skal som inte sammanhanger med deras beslutsfattande. Personer som ansvarar for
strategiska beslut far inte efterfraga eller ta emot instruktioner fran nagon regering eller
nagot annat offentligt eller privat organ nar de utfor sina uppgifter for den nationella
tillsynsmyndigheten, och ska ha full behtrighet att rekrytera och leda dess personal.

De ska avsta fran alla direkta eller indirekta intressen som kan anses inverka negativt pa
deras oberoende och som kan paverka utférandet av deras uppgifter. De ska darfor arligen
gora en atagandeforklaring och en intresseforklaring med angivelse av eventuella direkta
eller indirekta intressen.

Personer som ansvarar for strategiska beslut, revisioner eller andra funktioner direkt
kopplade till prestationsmal for eller tillsyn dver leverantorer av flygtrafiktjanster far inte ha
nagon yrkesméssig position eller nagot yrkesmassigt ansvar hos nagon leverantér av
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flygtrafiktjanster under en period pa minst tva ar efter sin tjanstgoringstid hos den nationella
tillsynsmyndigheten.”.

() Punkt 7 ska &ndras till foljande lydelse:

”Medlemsstaterna ska se till att de nationella tillsynsmyndigheterna har nédvandiga
ekonomiska resurser och nédvandig kapacitet for att kunna utfora de uppgifter de tilldelats
enligt denna forordning pa ett effektivc satt utan drojsmal. De nationella
tillsynsmyndigheterna ska leda sin personal pa grundval av sina egna anslag, som ska
faststallas i proportion till de uppgifter som ska utféras av myndigheten i enlighet med artikel
4>,

(h)  Punkt 8 ska omnumreras till punkt 9.
(i)  Foljande punkt ska inféras som punkt 8:

”En medlemsstat far begara att byran, i dess roll som organ for prestationsgranskning, utfor
de uppgifter som ror genomférandet av de prestations- och avgiftssystem som faststélls i
artiklarna 14, 17, 19, 20, 21, 22 och 25 och i de genomférandeakter som avses i artiklarna 18
och 23 och for vilka den nationella tillsynsmyndigheten i den medlemsstaten &r ansvarig
enligt denna foérordning och de delegerade akter och genomférandeakter som antagits pa
grundval darav.

Nar byran val godtar en sadan begéran i sin roll som organ for prestationsgranskning ska
den bli den tillsynsmyndighet som ansvarar for de uppgifter som omfattas av denna begéaran,
och den nationella tillsynsmyndigheten i den medlemsstat som framfor denna begaran ska
befrias fran ansvaret for dessa uppgifter. De bestammelser i forordning (EU) 2018/1139 som
avser byran i dess roll som organ for prestationsgranskning ska galla for utférandet av dessa
uppgifter, inbegripet nar det galler uttag av avgifter.”.

(j)  Punkt 9 ska omnumreras till punkt 10 och dndras pa féljande sétt:
- Orden ”’punkt 6 a och b ska erséttas med ’punkt 5 a och b”.
— Orden ~artikel 27.3” ska erséttas med “artikel 37.3”.
(42)  Artikel 4 ska andras pa foljande sétt:
(@) Punkt 1 ska ersattas med foljande:
”De nationella tillsynsmyndigheter som avses i artikel 3 ska”

a) bedriva den verksamhet som &r nddvandig for utfardandet av de ekonomiska certifikat
som avses i artikel 6, inbegripet tillsyn 6ver innehavarna av dessa ekonomiska certifikat,

b) dvervaka att upphandlingskraven tillampas korrekt i enlighet med artikel 8.6,

c) tillampa de prestations- och avgiftssystem som faststélls i artiklarna 10-17 och 19-22
och de genomfdrandeakter som avses i artiklarna 18 och 23, inom ramen for deras
uppgifter som faststalls i dessa artiklar och akter, och 6Gvervaka tillampningen av
forordningen nar det géller insyn i rékenskaperna hos utndmnda leverantorer av
flygtrafikledningstjanster i enlighet med artikel 25.”.

(b) Punkt 2 ska omnumreras till punkt 3, med foéljande lydelse:

”Varje nationell tillsynsmyndighet ska genomfora erforderliga inspektioner, revisioner och
andra Overvakningsverksamheter for att identifiera mojliga Overtradelser, som begas av
enheter som omfattas av dess tillsyn enligt denna férordning, av de krav som faststélls i denna
forordning och de delegerade akter och genomférandeakter som antagits pa grundval dérav.
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Den ska vidta alla nédvandiga verkstallighetsatgarder som, nar sa ar lampligt, kan omfatta
andring, begransning, tillfalligt upphavande eller aterkallande av ekonomiska certifikat som
den utfardat i enlighet med artikel 6.

Leverantdrerna av flygtrafiktjanster, flygplatsoperatérerna och de berdrda leverantérerna av
gemensamma informationstjanster ska ratta sig efter de atgarder som de nationella
tillsynsmyndigheterna vidtar i detta syfte.”.

(c) Foljande punkt ska inféras som punkt 2:

”De nationella tillsynsmyndigheterna ska ansvara for att bedéma och godkénna
prissattningen for tillhandahallandet av den gemensamma informationstjansten i enlighet
med artikel 9.”.

(43)  Artikel 5 ska andras pa foljande sétt:
(@ Punkt 1 ska ersattas med féljande:

”De nationella tillsynsmyndigheterna ska utbyta information och samarbeta i ett natverk inom
ramen for den radgivande namnd for prestationsgranskning som avses i artikel 114a i
forordning (EU) 2018/1139.”.

(b) Punkt 2 ska andras till foljande lydelse:

”De nationella tillsynsmyndigheterna ska, om sa ar lampligt, samarbeta genom
arbetsoverenskommelser for att tillhandahalla 6msesidigt stéd vid myndigheternas
Overvaknings- och tillsynsuppgifter och hantering av utredningar och granskningar.”.

(c) Punkt 3 ska ersattas med féljande:

”Nationella tillsynsmyndigheter ska underlatta tillhandahallandet av gransoverskridande
tjanster som ombesorjs av leverantorer av flygtrafiktjanster, i syfte att forbattra natverkets
prestanda. Nar det galler tillhandahallande av flygtrafiktjanster i ett luftrum som faller under
tva eller flera medlemsstaters ansvarsomrade, ska de berdrda medlemsstaterna ingd en
Overenskommelse om den tillsyn som enligt denna férordning ska genomforas av dem over
berdrda leverantorer av flygtrafiktjanster. De berdrda tillsynsmyndigheterna far uppratta en
plan som specificerar genomforandet av deras samarbete i syfte att tillampa denna
Overenskommelse.”.

(d) Punkt 4 ska utga.
(e) Punkt 5 ska omnumreras till punkt 4, med féljande lydelse:

*Vid tillhandahallande av flygtrafiktjanster i ett luftrum som omfattas av en annan
medlemsstats ansvar ska de Overenskommelser som avses i punkt 3 foreskriva 6dmsesidigt
erkédnnande av varje myndighets fullgérande av de tillsynsuppgifter som faststalls i den har
forordningen och 6msesidigt erkdnnande av resultaten av fullgérandet av dessa uppgifter. De
ska ocksa ange vilken nationell tillsynsmyndighet som ska ansvara for den ekonomiska
certifiering som avses i artikel 6.”.

(f)  Punkt 6 ska omnumreras till punkt 5, med féljande lydelse:

”Om det ar tillatligt enligt nationell lagstiftning och med tanke pa det regionala samarbetet,
far nationella tillsynsmyndigheter ocksa sluta 6verenskommelser om uppdelning av ansvaret
for tillsynsuppgifter. De ska anmala dessa 6verenskommelser till kommissionen.”.

(44)  Artikel 6 ska utga.
Kapitel 111: Tillhandahallande av tjanster

24

SV



SV

(45) Artikel 7 och artikel 28 ersatts tillsammans med artikel 38, med rubriken
”Konsultation med intressenter” och foljande lydelse:

1. Medlemsstaterna, de nationella tillsynsmyndigheterna, byran, oavsett om den agerar som
organ for prestationsgranskning eller inte, och natverksforvaltaren ska inrétta
samradsmekanismer for lampligt samrad med intressenter nar de utfor sina uppgifter vid
genomfdrandet av denna férordning.

2. Kommissionen ska inratta en mekanism for konsultation pa unionsniva for att vid behov
samrada i fragor som ror genomférandet av denna forordning. Den specifika branschvisa
dialogkommitté som inrattades genom kommissionens beslut 98/500/EG ska delta i
konsultationen.

3. Intressenterna kan besta av

a) leverantorer av flygtrafiktjanster eller relevanta grupper som foretrader dem,
b) natverksforvaltaren,

c) flygplatsoperatorer eller relevanta grupper som féretrader dem,

d) relevanta anvandare av luftrummet eller relevanta grupper som foretréader dem,
e) militaren,

f) tillverkningsindustrin,

g) representativa yrkesorganisationer,

h) relevanta icke-statliga organisationer.”.

(46) Artikel 8 ska omnumreras till artikel 6. Rubriken till artikeln ska ersattas med
”Ekonomisk certifiering och krav for leverantorer av flygtrafiktjanster” och texten
ska ersattas med foljande:

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska, utdver de certifikat de &r skyldiga att inneha enligt
artikel 41 i férordning (EU) 2018/1139, inneha ett ekonomiskt certifikat. Detta ekonomiska
certifikat ska utfardas efter ansokan, nar sokanden har pavisat tillracklig finansiell stabilitet
och fatt lamplig ansvars- och forsékringstackning.

Det ekonomiska certifikat som avses i denna punkt far begrénsas, tillfalligt upphévas eller
aterkallas om innehavaren inte langre uppfyller kraven for utfardande och uppratthallande
av ett sadant certifikat.

2. En enhet som innehar ett ekonomiskt certifikat enligt punkt 1 och ett certifikat som avses i
artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139 ska ha ratt att inom unionen tillhandahalla
flygtrafiktjanster for luftrummets anvandare pa icke-diskriminerande villkor, utan att det
paverkar tillampningen av artikel 7.2.

3. Det ekonomiska certifikat som avses i punkt 1 och det certifikat som avses i artikel 41 i
forordning (EU) 2018/1139 far omfattas av ett eller flera villkor som anges i bilaga I. Sadana
villkor ska vara objektivt motiverade, icke-diskriminerande, proportionella och Oppet
redovisade. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel
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36 for att &ndra forteckningen i bilaga | i syfte att skapa lika ekonomiska villkor och resiliens
avseende tillhandahallandet av tjanster.

4. De nationella tillsynsmyndigheterna i den medlemsstat dar den fysiska eller juridiska
person som ansdker om det ekonomiska certifikatet har sitt huvudsakliga verksamhetsstalle
eller, om den personen inte har nagot huvudsakligt verksamhetsstalle, dar personen ar bosatt
eller etablerad, ska ansvara for de uppgifter som anges i denna artikel med avseende pa de
ekonomiska certifikaten. Vid tillhandahallande av flygtrafiktjanster i ett luftrum som omfattas
av tva eller flera medlemsstaters ansvarsomrade ska de ansvariga nationella
tillsynsmyndigheterna vara de som angetts i enlighet med artikel 5.4.

5. Nar det galler punkt 1 ska de nationella tillsynsmyndigheterna

a) ta emot och beddéma de ansokningar som lamnats in till dem och, i tillampliga fall, utfarda
eller férnya ekonomiska certifikat,

b) utdva tillsyn dver innehavare av ekonomiska certifikat.

6. Kommissionen ska, i enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 37.3, anta
genomforandebestammelser om detaljerade krav pa finansiell stabilitet, sarskilt finansiell
styrka och finansiell resiliens, samt i fraga om fullstandig, hogkvalitativ och aktuell
information till luftfarten paverkar avsevart sdkerheten och underlattar ansvars- och
forsakringstackning. For att sakerstélla ett enhetligt genomférande av och 6verensstammelse
med punkterna 1, 4 och 5 i denna artikel ska kommissionen anta genomférandeakter, i
enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 37.3, med narmare bestammelser
om regler och forfaranden for certifiering och fér genomférande av de utredningar,
inspektioner, revisioner och annan dvervakning som kravs for att sakerstédlla en effektiv
tillsyn fran den nationella tillsynsmyndighetens sida 6ver de enheter som omfattas av denna
forordning.”.

(47) Artikel 9 ska omnumreras till artikel 7, och innehaller féljande andringar:

(@ Punkterna 1, 2 och 3 ska ha féljande lydelse:

”1. Medlemsstaterna ska se till att flygtrafikledningstjanster tillhandahalls med ensamratt
inom sarskilda luftrumsblock avseende det luftrum som de ansvarar for. | detta syfte ska
medlemsstaterna individuellt eller kollektivt utndmna en eller flera leverantérer av
flygtrafikledningstjanster. Leverantdrerna av flygtrafikledningstjanster ska uppfylla foljande
villkor:

a) De ska inneha ett giltigt certifikat eller en giltig deklaration enligt artikel 41 i
forordning (EU) 2018/1139 och ett ekonomiskt certifikat i enlighet med artikel 6.1.

b) De ska uppfylla de nationella sékerhets- och férsvarskraven.

Varje beslut om att utndmna en leverantor av flygtrafikledningstjanster ska géalla i hégst tio
ar. Medlemsstaterna far besluta att fornya utndamningen av en leverantér av
flygtrafikledningstjéanster.

2. Utnamningen av leverantorer av flygtrafikledningstjanster far inte pa nagot séatt villkoras
av att dessa leverantorer

a) ags av den utndmnande medlemsstaten eller dess medborgare, antingen direkt eller
genom majoritetsagande,
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b) bedriver sin huvudsakliga verksamhet eller har sitt sate i den utndmnande
medlemsstaten,

c) endast anvander inrattningar i den utnémnande medlemsstaten.

3. Medlemsstaterna ska ange de rattigheter och skyldigheter som ska uppfyllas av de
leverantorer av flygtrafikledningstjanster som medlemsstaterna individuellt eller tillsammans
har utnamnt. Sadana skyldigheter ska innehalla villkor for tillhandahalla relevanta data som
ar lamplig for att faststalla identiteten pa alla luftfartygsrorelser i det luftrum som de ar
ansvariga for.”.

(b) Punkterna 4 och 5 ska utga.
(¢) Punkt 6 ska omnumreras till punkt 4.
(48)  Artikel 10 ska utga.

(49) En ny artikel 8 ska inforas, med rubriken Villkor avseende tillhandahallandet av
CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjanster samt flygtrafikledningstjanster i
terminalavgiftszon” och féljande lydelse:

”1. Om det majliggor kostnadseffektiviseringar till gagn for luftrummets anvandare far
leverantorer av flygtrafikledningstjanster besluta att upphandla CNS-, AIS-, ADS- eller MET-
tjanster pa marknadsvillkor.

Om det mojliggor kostnadseffektiviseringar till gagn for luftrummets anvandare ska
medlemsstaterna  tillata  flygplatsoperatérer att pa marknadsvillkor upphandla
flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon for flygplatskontroll.

Dessutom, om det mojliggor kostnadseffektiviseringar till gagn for luftrummets anvandare,
far medlemsstaterna  tillata  flygplatsoperatorer eller de berdrda nationella
tillsynsmyndigheterna att pa marknadsvillkor upphandla flygtrafikledningstjanster i
terminalavgiftszon for inflygningskontrolltjanst.

2. Upphandling av tjanster pd marknadsvillkor ska ske pa grundval av lika, icke-
diskriminerande och transparenta villkor i enlighet med unionsratten, inbegripet férdragets
konkurrensregler. Anbudsforfarandena fér upphandling av de berdrda tjansterna ska
utformas sa att konkurrerande leverantorer faktiskt kan delta i dessa forfaranden, bland
annat genom regelbunden férnyad konkurrensutsattning.

3. Medlemsstaterna ska vidta alla nodvandiga atgarder for att sékerstalla att
tillhandahallandet av flygtrafikledningstjanster undervdg &r organisatoriskt atskilt fran
tillhandahallandet av CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjanster samt flygtrafikledningstjanster i
terminalavgiftszon och att kravet avseende sarredovisning enligt artikel 25.3 iakttas.

4. En leverantdr av CNS-, AIS-, ADS- eller MET-tjanster eller flygtrafikledningstjanster i
terminalavgiftszon far valjas ut for att tillhandahalla tjanster i en medlemsstat endast om

a) den ar certifierad i enlighet med artikel 6.1 och 6.2,
b) dess huvudsakliga verksamhetsort ar beldgen pa en medlemsstats territorium,

¢) medlemsstater eller medborgare i medlemsstater dger mer &an 50 % av tjansteleverantéren
och utdvar den faktiska kontrollen 6ver denna, antingen direkt eller indirekt via ett eller flera
andra foretag, om inte annat foreskrivs i ett avtal med ett tredjeland i vilket unionen ar part,
och
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d) tjansteleverantoren uppfyller nationella sakerhetskrav och forsvarskrav.

5. Artiklarna 14, 17 och 19-22 ska inte tillampas pa leverantorer av flygtrafikledningstjanster
I terminalavgiftszon som utnamnts till foljd av ett upphandlingsférfarande i enlighet med
punkt 1 andra och tredje styckena. Dessa leverantdrer av flygtrafikledningstjanster i
terminalavgiftszon ska i Gvervakningssyfte dverlamna data om flygtrafiktjansters prestanda
inom nyckelprestationsomradena sakerhet, miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet till den
nationella tillsynsmyndigheten och till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning.

6. Nationella tillsynsmyndigheter ska sakerstélla att upphandling som utfors av leverantorer
av flygtrafikledningstjanster och flygplatsoperatérer och som avses i 1 uppfyller kraven i
punkt 2, och de ska vid behov vidta korrigerande atgarder. N&ar det galler
flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon ska de ansvara for att godkénna
anbudsspecifikationer for flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon, vilka ska innehalla
krav pa tjanstekvalitet. De nationella tillsynsmyndigheterna ska hénvisa fragor som ror
tillampningen av konkurrensregler till den nationella konkurrensmyndighet som avses i
artikel 11 i radets forordning (EG) nr 1/2003.”.

(50) En ny artikel 9 ska inforas, med rubriken “Tillhandahédllande av gemensamma
informationstjanster” och foljande lydelse:

”1. Om gemensamma informationstjanster tillhandahalls ska de data som sprids ha den
integritet och kvalitet som kravs for att mojliggora ett sékert tillhandahallande av tjanster for
trafikledning avseende obemannade luftfartyg.

2. Priset for gemensamma informationstjanster ska baseras pa de fasta och rorliga
kostnaderna for tillhandahallandet av den berorda tjansten och far dessutom inbegripa ett
paslag som aterspeglar en lamplig avvagning mellan risk och avkastning.

De kostnader som avses i forsta stycket ska redovisas i ett separat konto som &r skilt fran
rakenskaperna for den berdrda operatérens évriga verksamhet och ska offentliggoras.

3. Leverantdren av gemensamma informationstjanster ska faststalla priset i enlighet med
punkt 2, med forbehall for den berdrda nationella tillsynsmyndighetens beddmning och
godkannande.

4. Nar det galler verksamhet i specifika luftrumsvolymer som av medlemsstaterna definierats
for verksamhet med obemannade luftfartyg ska relevanta operativa data goras tillgangliga i
realtid av leverantérer av flygtrafiktjanster. Leverantbrer av  gemensamma
informationstjanster ska anvanda dessa data endast for operativa andamal som galler de
tjanster de tillhandahaller. Tillgang till relevanta operativa data ska beviljas leverantorer av
gemensamma informationstjanster, pa icke-diskriminerande grund, utan att det paverkar
sakerhets- eller forsvarspolitiska intressen.

Priserna for tillgang till sddana data ska baseras pa marginalkostnaden for att gora dessa
data tillgangliga.”.

(51) Artikel 11 ska omnumreras till artikel 10 och &ndras pa foljande satt:

(@ Punkt 1 ska andras till foljande lydelse:
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”For att forbattra prestandan hos flygtrafiktjanster och natfunktioner inom det gemensamma
europeiska luftrummet ska ett prestationssystem for flygtrafiktjanster och néatfunktioner
tillampas i enlighet med denna artikel och artiklarna 11-18.”.

(b) Punkt 2 ska ersattas med féljande:

Prestationssystemet ska genomféras under referensperioder, som ska vara minst tva ar och
hogst fem ar. Prestationssystemet ska omfatta foljande:

a) Unionsomfattande prestationsmal inom nyckelprestationsomradena sakerhet, miljo,
kapacitet och kostnadseffektivitet for varje referensperiod.

b) Prestationsplaner inklusive bindande prestationsmal inom de
nyckelprestationsomraden som namns i punkt a, for varje referensperiod.

¢) Regelbunden granskning, 6vervakning och benchmarking av prestanda inom
nyckelprestationsomradena sakerhet, miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet.

Kommissionen far lagga till ytterligare nyckelprestationsomraden for att faststalla
prestationsmal eller for Gvervakningsandamal, nar det ar nodvandigt for att forbattra
prestanda.”.

(c) Punkterna 3-6 och 8 ska utga.
(d) Punkt 7 ska omnumreras till punkt 3, med féljande lydelse:
”Leden a, b och ¢ i punkt 2 ska baseras pa foljande:

a) Insamling, validering, undersokning, utvardering och spridning av relevanta uppgifter
om prestanda hos flygtrafiktjanster och natfunktioner fran alla relevanta parter, bland
dem leverantorer av flygtrafiktjanster, luftrummets anvandare, flygplatsoperatorer,
nationella tillsynsmyndigheter, nationella behdriga myndigheter, medlemsstaterna,
byran, natverksforvaltaren och Eurocontrol.

b) Viktiga prestationsindikatorer ~ for  faststallande av mal inom
nyckelprestationsomradena miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet.

c) Indikatorer for att Gvervaka prestationer inom nyckelprestationsomradena sékerhet,
miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet.

d) En metod for utarbetande av prestationsplaner och prestationsmal for
flygtrafiktjanster, och en metod for utarbetande av prestationsplanen och
prestationsmalen for natverksfunktionerna.

e) Bedomningen av utkasten till prestationsplaner och prestationsmal for flygtrafiktjanster
och natverksfunktioner.

f) Overvakning av prestationsplaner, inbegripet lampliga varningsmekanismer for
éversyn av prestationsplaner och prestationsmal och for éversyn av unionsomfattande
prestationsmal under en referensperiod.

g) Benchmarking av leverantorer av flygtrafiktjanster.

h) Incitamentsystem, inbegripet for negativa ekonomiska incitament som ar tillampliga
om en leverantdr av flygtrafikledningstjanster inte uppfyller de relevanta bindande
prestationsmalen under referensperioden eller om leverantéren inte har genomfort de
relevanta gemensamma projekt som avses i artikel 35. Sadana negativa ekonomiska
incitament ska sarskilt ta hansyn till forsamringen av kvaliteten pa tjanster som
tillhandahalls av den leverantéren, som ett resultat av att prestandamalen inte
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uppfylls eller av att de gemensamma projekten inte genomfors, och den darav foljande
inverkan pa natverket.

i) Riskdelningsmekanismer med avseende pa trafik och kostnader.

j) Tidsplaner for faststallande av mal, bed6mning av prestationsplaner och
prestationsmal, 6vervakning och benchmarking.

k) En metod for fordelning av kostnader som &ar gemensamma for flygtrafiktjanster
undervég och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon mellan de tva tjanstekategorierna.

I) Mekanismer for att hantera oférutsebara och betydande handelser som har en vésentlig
inverkan pa genomforandet av prestations- och avgiftssystemen.”.

(52) En ny artikel 11 ska inféras, med rubriken “Faststallande av unionsomfattande
prestationsmal” och féljande lydelse:

»1. ”Kommissionen ska anta de unionsomfattande prestationsmalen for flygtrafiktjanster
undervdg och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon inom nyckelprestationsomradena miljo,
kapacitet och kostnadseffektivitet for varje referensperiod, i enlighet med det radgivande
forfarande som avses i artikel 37.2 och i enlighet med punkterna 2-3 i den héar artikeln. |
samband med de unionstackande prestationsmalen far kommissionen faststalla
kompletterande utgangsvarden, nedbrytningsvarden eller benchmarkgrupper, i syfte att
mojliggdra beddmning och godkénnande av utkast till prestationsplaner i enlighet med de
kriterier som avses i artikel 13.3.

2. De unionsomfattande prestationsmal som avses i punkt 1 ska faststéllas pa grundval av
foljande grundléaggande kriterier:

a) De ska gradvis och kontinuerligt driva fram forbattringar med avseende pa
flygtrafiktjansternas operativa och ekonomiska prestanda.

b) De ska vara realistiska och mojliga att uppna under den berdrda referensperioden,
samtidigt som de framjar en mer langsiktig strukturell och teknisk utveckling som
mojliggor ett effektivt, hallbart och resilient tillhandahallande av flygtrafiktjanster.

3. | syfte att forbereda sina beslut om unionsomfattande prestationsmal ska kommissionen
samla in alla nédvandiga synpunkter fran berérda parter. Pa begaran av kommissionen ska
byran i sin roll som organ for prestationsgranskning bistd kommissionen med analys och
forberedelse av dessa beslut genom ett yttrande.”.

(53)  Artikel 12 ska utga.

(54) Artikel 13 ska omnumreras till artikel 19, med féljande lydelse:

1. Utan att det paverkar medlemsstaternas majlighet att med offentliga medel finansiera
tillhandahallandet av flygtrafikledningstjanster som omfattas av denna artikel, ska avgifter
for flygtrafiktjanster faststallas, tillampas och tas ut fran luftrummets anvandare.

2. Avgifterna ska baseras pa kostnaderna for leverantorer av flygtrafikledningstjanster
avseende tjanster och funktioner som tillhandahalls till gagn for luftrummets anvandare
under fasta referensperioder enligt definitionen i artikel 10.2. Dessa kostnader far inbegripa
en rimlig avkastning pa tillgangar for att bidra till nédvandiga kapitalforbattringar.

3. Avgifterna ska framja ett sakert, effektivt och hallbart tillhandahallande av
flygtrafiktjanster i syfte att uppna en hdg flygsakerhetsniva och kostnadseffektivitet samt
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uppna prestationsmalen, och de ska framja ett integrerat tillhandahallande av tjanster
samtidigt som de minskar luftfartens miljopaverkan.

4. Intakter fran avgifter som tas ut fran luftrummets anvandare kan leda till finansiella
overskott eller underskott for leverantorer av flygtrafikledningstjanster pa grund av
tillAmpningen av de incitamentsystem som avses i artikel 10.3h och de
riskdelningsmekanismer som avses i artikel 10.3 i.

5. Intékter fran avgifter som tas ut fran luftrummets anvandare i enlighet med denna artikel
far inte anvandas for att finansiera tjanster som tillhandahalls pa marknadsvillkor i enlighet
med artikel 8.

6. Finansiella data om faststallda kostnader, faktiska kostnader och intakter for utndmnda
leverantdrer av flygtrafikledningstjanster ska rapporteras till de nationella
tillsynsmyndigheterna och till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning och ska
offentliggoras.”.

(55) Artikel 14 ska omnumreras till artikel 24. Rubriken ska erséttas med ”Granskning av
Overensstammelse med prestations- och avgiftssystemen” och texten ska ha féljande
lydelse:

1. Kommissionen ska regelbundet granska hur leverantdrerna av flygtrafikledningstjanster
och medlemsstaterna, beroende pa vad som ar tillampligt, efterlever artiklarna 10-17 och
19-22 och de genomférandeakter som avses i artiklarna 18 och 23. Kommissionen ska agera
i samrad med byran i dess roll som organ for prestationsgranskning och med nationella
tillsynsmyndigheter.

2. Pa begaran av en eller flera medlemsstater, en nationell tillsynsmyndighet eller
kommissionen ska byran i sin roll som organ for prestationsgranskning undersoka alla
pastaenden om bristande efterlevnad som avses i punkt 1. Om den har indikationer pa sadan
bristande efterlevnad far byran i sin roll som organ for prestationsgranskning inleda en
utredning pa eget initiativ. Den ska slutféra utredningen inom fyra manader fran
mottagandet av en begaran, efter att ha hort medlemsstaten, den berdrda nationella
tillsynsmyndigheten och den berdrda utndmnda leverantéren av flygtrafikledningstjanster.
Utan att det paverkar tillampningen av artikel 41.1 ska byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning delge de berdrda medlemsstaterna, de berdrda leverantérerna av
flygtrafikledningstjanster och kommissionen resultaten av utredningen.

3. Kommissionen far avge ett yttrande om huruvida medlemsstater och/eller leverantorer av
flygtrafikledningstjanster har efterlevt artiklarna 10-17 och 19-22 och de genomférandeakter
som avses i artiklarna 18 och 23 och ska anmala detta yttrande till medlemsstaten eller
medlemsstaterna och den berdrda leverantdren av flygtrafikledningstjanster.”.

(56) Artikel 15 ska omnumreras till artikel 35 (i kapitel V i det &ndrade forslaget), med
foljande lydelse:

1. Kommissionen far inratta gemensamma projekt for att genomfora de vasentliga operativa
forandringar som identifieras i den europeiska ATM-generalplanen och som har en inverkan
pa hela natverket.

2. Kommissionen far ocksa inréatta styrningsmekanismer for gemensamma projekt och deras
genomforande.
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3. Gemensamma projekt kan vara berattigade till unionsfinansiering. Darfor ska
kommissionen, utan att det paverkar medlemsstaternas behdrighet att besluta om hur de ska
anvanda sina ekonomiska resurser, genomféra en oberoende Iénsamhetsanalys och lampliga
samrad med medlemsstaterna och berdrda intressenter i enlighet med artikel 10, och
undersoka alla lampliga finansieringsformer for att genomféra detta.

4. Kommissionen ska inrdtta de gemensamma projekt och styrningsmekanismer som avses i
punkterna 1 och 2 genom genomfOrandeakter som antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 37.3.”.

(57)  Artikel 16 ska utga.

(58) Artikel 17 ska ersattas med artiklarna 26 och 27 (i kapitel 1V i det andrade forslaget),
med foljande lydelse:

”Artikel 26
Natverkets funktioner

1. Natverket for flygledningstjansten (ATM) ska genom sina uppgifter sakerstalla en hallbar
och effektiv anvandning av luftrummet och av knappa resurser. De ska ocksa sakerstalla att
luftrummets anvandare kan trafikera miljomassigt optimala flygvagar samtidigt som maximal
tillgang till luftrum och flygtrafiktjanster mojliggors. Dessa uppgifter, fortecknade i
punkterna 2 och 3, ska stodja uppndendet av de unionsomfattande prestationsmalen och
baseras pa operativa krav.

2. De natverksfunktioner som avses i punkt 1 omfattar féljande:
a) Utveckling och forvaltning av de europeiska luftrumsstrukturerna.
b) Flédesplanering.

¢) Samordning av knappa resurser inom de frekvensband som anvands av den allmanna
flygtrafiken, sarskilt radiofrekvenser samt samordning av transponderkoder.

3. De natverksfunktioner som avses i punkt 1 omfattar aven foljande:

a) Optimering av luftrummets utformning for natverket och underlattande av delegering av
tillhandahallande av flygtrafikledningstjanster genom samarbete med leverantrerna
av flygtrafikledningstjanster och medlemsstaternas myndigheter.

b) Styrning av belastningen i fraga om flygkontrolltjanstens kapacitet i natverket i enlighet
med den bindande operativa planen fér natverket (NOP).

¢) Funktion for samordning och stéd i handelse av natverkskris.
d) Flodes- och kapacitetsplanering.

e) Hantering av planering, Gvervakning och samordning av genomférandeatgarder
avseende utbyggnaden av infrastruktur i det europeiska ATM-nétet, i enlighet med den
europeiska ATM-generalplanen, med beaktande av operativa behov och tillhérande
operativa forfaranden.

f) Overvakning av hur infrastrukturen i det europeiska ATM-nétet fungerar.

4. De uppgifter som fortecknas i punkterna 2 och 3 ska inte inbegripa antagandet av bindande
bestimmelser av allmén rackvidd eller fattandet av politiska beslut. De ska utforas i
samarbete med militdra myndigheter i enlighet med Overenskomna rutiner for flexibel
anvandning av luftrummet.
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5. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 36 for att
andra denna forordning i syfte att lagga till funktioner utéver dem som fértecknas i punkterna
2 och 3, om sa kravs for natverkets funktion och prestanda.

Artikel 27
Natverksforvaltaren

1. For att uppna de mal som avses i artikel 26 ska kommissionen, vid behov med stod av
byran, sakerstélla att natverksforvaltaren bidrar till verkstallandet av de natverksfunktioner
som anges i artikel 26 genom att utféra de uppgifter som avses i punkt 4.

2. Kommissionen far tillsatta ett opartiskt och behérigt organ att utféra natverksforvaltarens
uppgifter. Kommissionen ska for detta syfte anta en genomférandeakt i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 37.3. Utnamningsbeslutet ska innehalla villkoren
for utnamningen, inklusive finansieringen av natverksforvaltaren.

3. Natverksforvaltarens uppgifter ska utféras pa ett oberoende, opartiskt och kostnadseffektivt
satt. De ska styras pa lampligt satt, med erkannande av principen om separat ansvar for
tillhandahallande av tjanster respektive reglerande uppgifter, om det behdriga organ som
utnamnts till natverksforvaltare ocksa har reglerande uppgifter. Natverksforvaltaren ska nar
uppgifterna utfors beakta behoven for hela natverket for flygledningstjansten och fullt ut
engagera luftrummets anvandare, leverantdrerna av flygtrafiktjanster, flygplatsoperatérerna
och militaren.

4. Natverksforvaltaren ska bidra till verkstéllandet av natverksfunktionerna genom
stodatgarder som syftar till séker och effektiv planering och drift av natverket under normala
forhallanden och krisforhallanden och genom atgarder som syftar till en kontinuerlig
forbattring av driften av natverket i det gemensamma europeiska luftrummet och natverkets
overgripande prestanda, sarskilt nar det galler genomférandet av prestationssystemet. De
atgarder som vidtas av natverksforvaltaren ska ta hansyn till behovet av att fullt ut integrera
flygplatserna i natverket.

5. Natverksforvaltaren ska ha ett ndara samarbete med byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning for att sékerstélla att de prestationsmal som avses i artikel 10 pa ett
adekvat satt aterspeglas i den kapacitet som ska tillhandahallas av enskilda leverantorer av
flygtrafiktjanster och som natverksforvaltaren och dessa leverantérer av flygtrafiktjanster
kommer 6verens om i den operativa planen for natverket.

6. Natverksforvaltaren ska

a) besluta om enskilda atgarder for att genomfora natverksfunktionerna och for att stodja ett
effektivt genomférande av den bindande operativa planen for natverket och uppnaendet av de
bindande prestationsmalen,

b) ge rad till kommissionen och tillhandahalla relevant information till byran i dess roll som
organ for prestationsgranskning om utbyggnaden av infrastrukturen for ATM-natet i enlighet
med den europeiska ATM-generalplanen, sarskilt for att identifiera de investeringar som
kravs for natverket.

7. Natverksforvaltaren ska fatta beslut genom en process for gemensamt beslutsfattande.
Parterna i processen for gemensamt beslutsfattande ska i storsta mojliga utstrackning agera
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for att forbattra natverkets funktion och prestanda. Processen for gemensamt beslutsfattande
ska framja natverkets intressen.

8. Genom genomforandeakter som antas i enlighet med det granskningsfoérfarande som avses
i artikel 37.3 ska kommissionen faststéalla ndrmare bestammelser for verkstéllandet av
natverksfunktionerna, néatverksforvaltarens uppgifter, styrningsmekanismer inbegripet
beslutsprocesser samt krishantering.

9. Aspekter avseende utformning av luftrumsstrukturer utéver de som avses i artikel 26.2 och
26.3 ska behandlas av medlemsstaterna. | detta avseende ska medlemsstaterna beakta
flygtrafikbelastningar, sasongsvariationer och komplexitet i flygtrafiken och i
prestationsplaner. Innan de fattar beslut om dessa aspekter ska de samrada med berdrda
luftrumsanvéndare eller med grupper som foretrader sddana luftrumsanvéandare och militara
myndigheter, beroende pa vad som ar lampligt.”.

(59)  Artikel 18 ska utga.

(60) Artikel 19 ska omnumreras till artikel 29 (i kapitel IV i det andrade forslaget). Forsta
meningen ska ersattas med foljande:

”Leverantorerna av flygtrafikledningstjanster ska inratta samradsmekanismer for att samrada
med de relevanta luftrumsanvandarna och flygplatsoperatérerna i alla viktiga fragor som ror
tjanster som tillhandahalls, inbegripet relevanta andringar av luftrumskonfigurationer, eller
strategiska investeringar som har en relevant inverkan pa tillhandahallande av och/eller
avgifter for flygledningstjanst och flygtrafiktjanster.”.

| fjarde meningen ska h&nvisningen till "artikel 27.3” erséttas med “artikel 37.3”.

(61) Artikel 20 ska omnumreras till artikel 30 (i kapitel 1V i det &ndrade forslaget), med
foljande lydelse:

Medlemsstaterna ska inom ramen for den gemensamma transportpolitiken se till att det
mellan behdriga civila och militdra myndigheter upprattas eller fornyas skriftliga
overenskommelser eller likvardiga juridiska overenskommelser avseende forvaltningen av
sarskilda luftrumsblock, och underratta kommissionen om detta.”.

(62) Artikel 21 ska omnumreras till artikel 25. rubriken ska ersattas med ”Insyn i
réakenskaper hos leverantorer av flygtrafiktjanster” och texten ska ha foljande
lydelse:

”1. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska, oberoende av form fér &gande eller rattslig
struktur, arligen utforma och offentliggora sina finansiella rakenskaper. Dessa réakenskaper
ska Overensstdmma med de internationella redovisningsstandarder som antagits av unionen.
Om det pa grund av den réttsliga statusen for leverantéren av flygtrafiktjanster inte ar
majligt att uppnd full 6verensstaimmelse med de internationella redovisningsstandarderna,
ska leverantoren i mojligaste man uppfylla dessa krav. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska
offentliggéra en arsredovisning och regelbundet understéllas en oberoende revision av de
rakenskaper som avses i denna punkt.

2. Nationella tillsynsmyndigheter och byran i sin roll som organ for prestationsgranskning
ska ha ratt att fa tillgang till rakenskaperna hos de leverantorer av flygtrafiktjanster som star
under deras tillsyn. Medlemsstaterna far besluta att bevilja andra tillsynsmyndigheter
tillgang till dessa rakenskaper.
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3. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska, i sin interna bokforing, ha separata konton for varje
flygtrafiktjanst pa samma satt som de skulle vara tvungna att géra om dessa tjanster utfordes
av separata foretag, i syfte att undvika diskriminering, korssubventionering och snedvridande
av konkurrensen. En leverantor av flygtrafiktjanster ska ocksa fora separata rakenskaper for
varje verksamhet om

a) den tillhandahaller flygtrafiktjanster som upphandlats i enlighet med artikel 8.1 och
flygtrafiktjanster som inte omfattas av den bestammelsen,

b) den tillhandahaller flygtrafiktjanster och bedriver annan verksamhet, oavsett dess
karaktar, inbegripet gemensamma informationstjanster,

c) den tillhandahaller flygtrafiktjanster i unionen och i tredjelander.

De faststallda kostnaderna, de faktiska kostnaderna och intakterna som héarrér fran
flygtrafiktjanster ska delas wupp 1 personalkostnader, andra driftskostnader &n
personalkostnader, avskrivningskostnader, kapitalkostnader, kostnader for avgifter som
betalas till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning samt extraordinara
kostnader och de ska offentliggdras, med forbehall for skyddet av konfidentiell information.

4. De finansiella uppgifter om kostnader och intékter som rapporteras i enlighet med
artikel 19.6 och annan information som &ar relevant for berékningen av enhetsavgifter ska
granskas eller verifieras av den nationella tillsynsmyndigheten eller en enhet som ar
oberoende av den berdrda leverantoren av flygtrafiktjanster och godkand av den nationella
tillsynsmyndigheten. Slutsatserna fran granskningen ska offentliggéras.”.

(63) Artikel 22 ska omnumreras till artikel 31 (i kapitel 1V i det &ndrade forslaget).
Rubriken ska ersattas med “Operativa data for allman flygtrafik — tillganglighet och
tilltrade” och texten ska ha foljande lydelse:

”1. Nar det galler allméan flygtrafik ska relevanta operativa data goras tillgangliga i realtid,
pa icke-diskriminerande grund och utan att det paverkar sakerhets- eller forsvarspolitiska
intressen, av alla leverantdrer av flygtrafiktjanster, luftrumsanvandare, flygplatser och
natverksforvaltaren, aven pa gransoverskridande basis och pa unionsnivd. Sadan
tillganglighet ska gynna certifierade leverantdrer av flygtrafikledningstjanster eller
leverantorer av flygtrafikledningstjanster som avgett en deklaration, enheter som har ett
dokumenterat intresse av att overvaga tillhandahallande av flygtrafiktjanster,
luftrumsanvandare och flygplatser samt natverksforvaltaren. Uppgifterna ska anvandas
endast for verksamhetsrelaterade andamal.

2. Priserna for den tjanst som avses i punkt 1 ska baseras pa marginalkostnaden for att géra
dessa data tillgangliga.

3. Tilltréde till relevanta operativa data enligt punkt 1 ska beviljas de myndigheter som
ansvarar for sakerhetstillsyn, prestationstillsyn och natverkstillsyn, inbegripet byran.

4. Kommissionen far faststalla detaljerade krav for tillgangliggorande av och tilltrade till
data i enlighet med punkterna 1 och 3 och metoden for faststallande av de priser som avses i
punkt 2. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som
avses i artikel 37.3.”.
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(64) En ny artikel 12 ska inforas, med rubriken “Klassificering av flygtrafiktjanster
undervag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon” och féljande lydelse:

”1. ”Innan varje referensperiod inleds ska varje medlemsstat meddela kommissionen vilka
flygtrafiktjanster som ska tillhandahallas under den perioden i det luftrum den ansvarar for
och som den avser att klassificera som flygtrafiktjanster undervag respektive flygtrafiktjanster
i terminalavgiftszon. Samtidigt ska varje medlemsstat underréatta kommissionen om vilka
leverantorer av flygtrafikledningstjanster som utnamnts for dessa respektive tjanster.

2. 1 god tid fore inledningen av den relevanta referensperioden ska kommissionen anta
genomforandebeslut riktade till varje medlemsstat om huruvida den planerade
klassificeringen av de berdrda tjansterna uppfyller kriterierna i artikel 2.28 och 2.55. P&
begéran av kommissionen ska byran i sin roll som organ fér prestationsgranskning bista
kommissionen med analys och férberedelse av dessa beslut genom ett yttrande.

3. Om det i ett beslut som antas enligt punkt 2 konstateras att den planerade klassificeringen
inte uppfyller kriterierna i artikel 2.28 och 2.55 ska den berdrda medlemsstaten, med
beaktande av det beslutet, lamna in en ny anmalan vars villkor uppfyller dessa kriterier.
Kommissionen ska fatta beslut om denna anmalan i enlighet med punkt 2.

4. De berdrda utndmnda leverantdrerna av flygtrafikledningstjanster ska basera sina utkast
till prestationsplaner for flygtrafiktjanster undervag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon
pa de klassificeringar som av kommissionen har konstaterats uppfylla kriterierna i artikel
2.28 och 2.55. Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning grunda sig pa samma
klassificeringar nar den beddmer kostnadsfordelningen mellan flygtrafiktjanster undervag
och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon enligt artikel 13.3.”.

(65) En ny artikel 13 ska inféras, med rubriken Prestationsplaner och prestationsmal for
flygtrafiktjanster undervag som tillhandahdlls av utnamnda leverantorer av
flygtrafikledningstjanster” och féljande lydelse:

”1. ”De utndmnda leveranttrerna av flygtrafiktjanster undervéag ska, for varje referensperiod,
anta utkast till prestationsplaner for alla flygtrafiktjanster undervég som de tillhandahaller
och, i tillampliga fall, upphandlar fran andra leverantorer.

Utkasten till prestationsplaner ska antas efter det att unionsomfattande prestationsmal har
faststallts och fore inledningen av den berérda referensperioden. De ska innehalla
prestationsmal for flygtrafiktjanster undervdg inom nyckelprestationsomradena miljo,
kapacitet och kostnadseffektivitet, i Overensstammelse med de unionsomfattande
prestationsmalen. Dessa utkast till prestationsplaner ska ta hansyn till den europeiska ATM-
generalplanen. Utkasten till prestationsplaner ska offentliggoras.

2. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjanster undervdg som avses i punkt 1 ska
innehalla relevant information fran natverksforvaltaren. Utndmnda leverantdrer av
flygtrafikledningstjanster ska, innan de antar dessa utkast till planer, samrada med
foretradare for luftrummets anvandare och, i forekommande fall, militdra myndigheter,
flygplatsoperatérer och  flygplatssamordnare. De utndmnda leverantérerna av
flygtrafikledningstjanster ska ocksa lamna in dessa planer till den nationella behdriga
myndighet som ansvarar for deras certifiering, som ska kontrollera planernas
Overenstammelse med forordning (EU) 2018/1139 och de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval darav.
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3. Utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjanster undervag ska innehalla prestationsmal
for flygtrafiktjanster undervdg som &r forenliga med respektive unionsomfattande
prestationsmal inom alla nyckelprestationsomraden och uppfyller de ytterligare villkor som
faststalls i tredje stycket.

Overensstammelse mellan prestationsmal for flygtrafiktjanster undervag och unionstackande
prestationsmal ska faststéllas i enlighet med foljande kriterier:

a) Om nedbrytningsvarden har faststallts i samband med unionsomfattande prestationsmal,
en jamforelse mellan prestationsmalen i utkastet till prestationsplan och dessa
nedbrytningsvarden.

b) Utvardering av prestationsférbattringar over tid, for den referensperiod som omfattas av
prestationsplanen, och dessutom for den totala period som omfattar bade den féregaende
referensperioden och den referensperiod som omfattas av prestationsplanen.

c) En jamforelse mellan den planerade prestationsnivan for den berdrda leverantdren av
flygtrafikledningstjanster och andra leverantorer av flygtrafikledningstjanster som ingar i
samma benchmarkgrupp.

Utkastet till prestationsplan ska dessutom uppfylla féljande villkor:

a) Viktiga antaganden som anvands som en grund for faststallande av mal och atgarder
avsedda att uppnd malen under referensperioden, inbegripet utgangsvarden, trafikprognoser
och ekonomiska antaganden, maste vara korrekta, adekvata och sammanh&ngande.

b) Utkastet till prestationsplan maste vara fullstandigt i fraga om data och underlag.
c) Kostnadsbaser for avgifter maste vara forenliga med artikel 20.

4. Fordelningen av kostnaderna mellan flygtrafiktjanster undervag och flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon ska bedémas av byran i dess roll som organ for prestationsgranskning pa
grundval av den metod som avses i artikel 10.3 k och klassificeringen av de olika tjansterna
enligt kommissionens beddmning i enlighet med artikel 12.

5. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjanster undervag som avses i punkt 1, i
forekommande fall inklusive kostnadsférdelningen mellan flygtrafiktjanster undervag och
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon, ska lamnas in till byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning for beddmning och godkannande.

6. Nar det galler en utnamnd leverantor av flygtrafikledningstjanster som tillhandahaller
bade flygtrafiktjanster undervag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon, ska byran i sin
roll som organ for prestationsgranskning forst beddéma kostnadsfordelningen mellan de
respektive tjansterna i enlighet med punkt 4.

Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att
kostnadsfordelningen inte verensstammer med den metod eller den klassificering som avses i
punkt 4, ska den berdrda utndmnda leverantoren av flygtrafikledningstjanster lagga fram ett
nytt utkast till prestationsplan som &verensstimmer med den metoden och den
klassificeringen.
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Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att
kostnadsfordelningen 6verensstammer med den metoden och den klassificeringen, ska den
fatta ett beslut om detta och wunderratta den utndmnda leverantdren av
flygtrafikledningstjanster och den berdrda nationella tillsynsmyndigheten. Den nationella
tillsynsmyndigheten ska vara bunden av slutsatserna i det beslutet nar det galler
kostnadsfordelningen avseende bedémningen av det utkast till prestationsplan for
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som avses i artikel 14.

7. Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning bedéma prestationsmalen for
flygtrafiktjanster undervag och prestationsplanerna i enlighet med de kriterier och villkor
som anges i punkt 3. Om punkt 6 ar tillamplig ska denna beddémning goras efter det att ett
beslut om kostnadsférdelning har fattats i enlighet med punkt 6 fjarde stycket.

Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att utkastet till
prestationsplan uppfyller dessa kriterier och villkor ska den godkénna utkastet.

Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att ett eller flera
prestationsmal for flygtrafiktjanster undervag inte 6verensstammer med de unionsomfattande
prestationsmalen eller att prestationsplanen inte uppfyller de ytterligare villkor som anges i
punkt 3, ska den neka att utfarda godkannandet.

8. Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning har vagrat att godkénna ett utkast
till prestationsplan i enlighet med punkt 7 ska ett reviderat utkast till prestationsplan laggas
fram av den berdrda utnamnda leverantdren av flygtrafikledningstjanster, vid behov inklusive
reviderade mal.

9. Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning bedoma det reviderade utkast till
prestationsplan som avses i punkt 8 i enlighet med de kriterier och villkor som anges i punkt
3. Om ett reviderat utkast till prestationsplan uppfyller dessa kriterier och villkor ska byran i
sin roll som organ for prestationsgranskning godkénna det.

Om ett reviderat utkast till prestationsplan inte uppfyller dessa kriterier och villkor ska byran
i sin roll som organ for prestationsgranskning neka att godkanna det och krava att den
utnamnda leverantéren av flygtrafikledningstjanster lagger fram ett slutligt utkast till
prestationsplan.

Om det reviderade utkast till prestationsplan som lamnats in i enlighet med punkt 8 avslas
eftersom det innehaller prestationsmal for flygtrafiktjanster undervéag som inte ar forenliga
med de unionsomfattande prestationsmalen, ska byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning faststalla prestationsmal som ar forenliga med de unionsomfattande
prestationsmalen for den berérda utnamnda leverantéren av flygtrafikledningstjanster, med
beaktande av de slutsatser som dras i det beslut som avses i punkt 7. Det slutliga utkast till
prestationsplan som ska laggas fram av den utndmnda leverantbren av
flygtrafikledningstjanster ska inbegripa de prestationsmal som salunda faststallts av byran i
dess roll som organ for prestationsgranskning samt de atgarder som ska vidtas for att uppna
dessa mal.

Om godkannande av det reviderade utkast till prestationsplan som lamnats in i enlighet med
punkt 8 avslas endast pa grund av att det inte uppfyller villkoren i punkt 3 tredje stycket, ska
det slutliga utkast till prestationsplan som ska laggas fram av den berdrda utnamnda
leverantoren av flygtrafikledningstjanster inbegripa de prestationsmal som anges i utkastet
till prestationsplan och som av byran i dess roll som organ for prestationsgranskning anses
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dverensstaimma med de unionsomfattande prestationsmalen, och det ska innehalla de
andringar som ar nodvandiga med hansyn till de villkor som byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning befunnit vara ouppfyllda.

Om godkannande av det reviderade utkast till prestationsplan som lamnats in i enlighet med
punkt 8 avslas eftersom det innehaller prestationsmal for flygtrafiktjanster undervag som inte
dverensstammer med de unionsomfattande prestationsmalen och eftersom det dessutom inte
uppfyller villkoren i punkt 3 tredje stycket, ska det slutliga utkast till prestationsplan som ska
laggas fram av den berdrda utnamnda leverantdren av flygtrafikledningstjanster inbegripa de
prestationsmal som faststéllts av byran i dess roll som organ for prestationsgranskning i
enlighet med tredje stycket och de atgarder som ska vidtas for att uppna dessa mal, och det
ska innehalla de andringar som ar nodvéandiga med hansyn till de villkor som byran i sin roll
som organ for prestationsgranskning befunnit vara ouppfyllda.

10. Utkast till prestationsplaner som godkénts av byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning ska antas av de berérda utndmnda leverantérerna av
flygtrafikledningstjanster som slutgiltiga planer och ska offentliggéras.

11. Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning, inom de tidsfrister som avses i
de genomforandeakter som ska antas i enlighet med artikel 18, regelbundet utfarda rapporter
om O&vervakningen av prestanda for flygtrafiktjanster undervag och natverksfunktioner,
inbegripet  regelbundna  bedémningar av uppndendet av de unionsomfattande
prestationsmalen undervdg och av prestationsmalen for flygtrafiktjanster undervag for
leverantorer av flygtrafiktjanster, och ska offentliggdra resultaten av dessa beddémningar.

Den utnamnda leverantoren av flygtrafikledningstjanster ska tillhandahalla den information
och de data som kravs for dvervakningen av flygtrafiktjansternas prestanda. Detta ska
omfatta information och data avseende faktiska kostnader och intékter. Om prestationsmalen
inte uppnas eller prestationsplanen inte genomfors korrekt ska byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning utfarda beslut med krav pa korrigerande atgarder som ska vidtas av
leverantérerna av flygtrafikledningstjanster. Dessa korrigerande atgarder far, nar det ar
objektivt nodvandigt, inbegripa ett krav pa att en leverantor av flygtrafikledningstjanster ska
delegera tillhandahallandet av de relevanta tjansterna till en annan leverantor av
flygtrafikledningstjanster. Om prestationsmalen fortfarande inte uppnds, eller om
prestationsplanen fortsatt genomfors felaktigt eller om foreskrivna korrigerande atgarder inte
tillampas eller inte tillampas korrekt, ska byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning genomféra en utredning och avge ett yttrande till kommissionen i
enlighet med artikel 24.2. Kommissionen far vidta atgarder i enlighet med artikel 24.3.”.

(66) En ny artikel 14 ska inforas, med rubriken Prestationsplaner och prestationsmal for
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som tillhandahalls av utnamnda leverantorer
av flygtrafikledningstjanster” och féljande lydelse:

”1. De leverantorer av flygtrafikledningstjanster som utndmnts for flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon ska, for varje referensperiod, anta utkast till prestationsplaner for alla
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som de tillhandahaller och, i tillampliga fall,
upphandlar fran andra leverantorer.

Utkasten till prestationsplaner ska antas efter det att unionsomfattande prestationsmal har
faststallts och fore inledningen av den berérda referensperioden. De ska innehalla
prestationsmal for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon inom nyckelprestationsomradena
miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet, i Gverensstimmelse med de unionsomfattande
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prestationsmalen. Dessa utkast till prestationsplaner ska ta hénsyn till den europeiska ATM-
generalplanen. Utkasten till prestationsplaner ska offentliggtras.

2. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som avses i punkt
1 ska innehalla relevant information fran natverksforvaltaren. Utnamnda leverantérer av
flygtrafikledningstjanster ska, innan de antar dessa utkast till planer, samrada med
foretradare for luftrummets anvandare och, i férekommande fall, militira myndigheter,
flygplatsoperatorer och  flygplatssamordnare. De utndmnda leverantdrerna av
flygtrafikledningstjanster ska ocksa lamna in dessa planer till den nationella behoriga
myndighet som ansvarar for deras certifiering, som ska kontrollera planernas
Overenstammelse med foérordning (EU) 2018/1139 och de delegerade akter och
genomférandeakter som antagits pa grundval darav.

3. Utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon ska innehalla
prestationsmal for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som ar forenliga med respektive
unionsomfattande prestationsmal inom alla nyckelprestationsomraden och uppfyller de
ytterligare villkor som faststalls i tredje stycket.

Overensstammelse mellan prestationsmal for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon och
unionstackande prestationsmal ska faststéllas i enlighet med foljande kriterier:

a) Om nedbrytningsvarden har faststallts i samband med unionsomfattande prestationsmal,
en jamforelse mellan prestationsmalen i utkastet till prestationsplan och dessa
nedbrytningsvarden.

b) Utvardering av prestationsforbattringar over tid, for den referensperiod som omfattas av
prestationsplanen, och dessutom for den totala period som omfattar bade den féregaende
referensperioden och den referensperiod som omfattas av prestationsplanen.

c) En jamforelse mellan den planerade prestationsnivan for den berdrda leverantéren av
flygtrafikledningstjanster och andra leverantorer av flygtrafikledningstjanster som ingar i
samma benchmarkgrupp.

Utkastet till prestationsplan ska dessutom uppfylla féljande villkor:

a) Viktiga antaganden som anvands som en grund for faststallande av mal och atgarder
avsedda att uppna malen under referensperioden, inbegripet utgangsvarden, trafikprognoser
och ekonomiska antaganden, maste vara korrekta, adekvata och sammanhangande.

b) Utkastet till prestationsplan maste vara fullstandigt i fraga om data och underlag.
c) Kostnadsbaser for avgifter maste vara forenliga med artikel 20.

4. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som avses i punkt
1 ska lamnas till den nationella tillsynsmyndigheten for bedémning och godk&nnande.

5. Nar det galler en utnamnd leverantor av flygtrafikledningstjanster som tillhandahaller
bade flygtrafiktjanster undervéag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon ska det utkast till
prestationsplan for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som ska lamnas in till den
nationella tillsynsmyndigheten vara den plan som ska vara foremal for ett positivt beslut om
kostnadsférdelningen som fattas av byran i dess roll som organ for prestationsgranskning i
enlighet med artikel 13.6 tredje stycket.
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6. Den nationella tillsynsmyndigheten ska bedéma prestationsmalen for flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon och prestationsplanerna i enlighet med de kriterier och villkor som anges i
punkt 3. Om punkt 5 &ar tillamplig ska den nationella tillsynsmyndigheten grunda sin
bedémning pa slutsatserna i det beslut som fattats av byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning vad géller kostnadsfordelningen.

Om den nationella tillsynsmyndigheten konstaterar att utkastet till prestationsplan uppfyller
dessa kriterier och villkor ska den godkanna utkastet.

Om den nationella tillsynsmyndigheten konstaterar att ett eller flera prestationsmal for
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon inte Gverensstimmer med de unionsomfattande
prestationsmalen eller att prestationsplanen inte uppfyller de ytterligare villkor som anges i
punkt 3, ska den neka att utfarda godkannandet.

7. Om den nationella tillsynsmyndigheten har nekat att godkdnna ett utkast till
prestationsplan i enlighet med punkt 6 ska ett reviderat utkast till prestationsplan laggas fram
av den berdrda utnamnda leverantoren av flygtrafikledningstjanster, vid behov inbegripet
reviderade mal.

8. Den nationella tillsynsmyndigheten ska bedéma det reviderade utkast till prestationsplan
som avses i punkt 7 i enlighet med de kriterier och villkor som anges i punkt 3. Om ett
reviderat utkast till prestationsplan uppfyller dessa kriterier och villkor ska den nationella
tillsynsmyndigheten godkéanna det.

Om ett reviderat utkast till prestationsplan inte uppfyller dessa kriterier och villkor ska den
nationella tillsynsmyndigheten neka att godk&nna det och krdva att den utndmnda
leverantdren av flygtrafikledningstjanster lagger fram ett slutligt utkast till prestationsplan.

Om det reviderade utkast till prestationsplan som lamnats in i enlighet med punkt 7 avslas
eftersom det innehaller prestationsmal for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som inte ar
forenliga med de unionsomfattande prestationsmalen, ska den nationella tillsynsmyndigheten
faststalla prestationsmal som ar forenliga med de unionsomfattande prestationsmalen for den
berdrda utnamnda leverantéren av flygtrafikledningstjanster, med beaktande av de slutsatser
som dras i det beslut som avses i punkt 6. Det slutliga utkast till prestationsplan som ska
laggas fram av den utnamnda leverantéren av flygtrafikledningstjanster ska inbegripa de
prestationsmal som salunda faststallts av den nationella tillsynsmyndigheten samt de atgarder
som ska vidtas for att uppna dessa mal.

Om godkénnande av det reviderade utkast till prestationsplan som lamnats in i enlighet med
punkt 7 avslas endast pa grund av att det inte uppfyller villkoren i punkt 3 tredje stycket, ska
det slutliga utkast till prestationsplan som ska laggas fram av den berdrda utndmnda
leverantéren av flygtrafikledningstjanster inbegripa de prestationsmal som anges i utkastet
till prestationsplan och som av den nationella tillsynsmyndigheten anses 6verensstamma med
de unionsomfattande prestationsmalen, och det ska innehdlla de &ndringar som é&r
nodvandiga med hansyn till de villkor som den nationella tillsynsmyndigheten befunnit vara

ouppfyllda.

Om godkannande av det reviderade utkast till prestationsplan som lamnats in i enlighet med
punkt 7 avslas eftersom det innehaller prestationsmal for flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon som inte Gverensstammer med de unionsomfattande prestationsmalen och
eftersom det dessutom inte uppfyller villkoren i punkt 3 tredje stycket, ska det slutliga utkast
till prestationsplan som ska laggas fram av den berérda utndmnda leverantéren av
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flygtrafikledningstjanster inbegripa de prestationsmal som faststallts av den nationella
tillsynsmyndigheten i enlighet med tredje stycket och de atgarder som ska vidtas for att uppna
dessa mal, och det ska innehalla de andringar som ar nodvandiga med hansyn till de villkor
som den nationella tillsynsmyndigheten befunnit vara ouppfyllda.

9. Utkast till prestationsplaner som godkants av den nationella tillsynsmyndigheten ska antas
av de berdrda utnamnda leverantérerna av flygtrafikledningstjanster som slutgiltiga planer
och ska offentliggoras.

10. Den berdrda nationella tillsynsmyndigheten ska regelbundet utfarda rapporter om
Overvakningen av prestanda for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon, inbegripet
regelbundna beddmningar av uppnaendet av prestationsmalen for flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon for leverantOrer av flygtrafikledningstjanster, och den ska offentliggora
resultaten av dessa bedémningar.

Den utnamnda leverantoren av flygtrafikledningstjanster ska tillhandahalla den information
och de data som kravs for dvervakningen av flygtrafiktjansternas prestanda. Detta ska
omfatta information och data avseende faktiska kostnader och intékter.

Om prestationsmalen inte uppnas eller prestationsplanen inte genomférs korrekt ska den
nationella tillsynsmyndigheten utfarda beslut med krav pa korrigerande atgérder som ska
vidtas av leverantorerna av flygtrafikledningstjanster. Dessa korrigerande atgarder far, nar
det &r objektivt nodvandigt, inbegripa ett krav pa att en leverantor av
flygtrafikledningstjanster ska delegera tillhandahallandet av de relevanta tjansterna till en
annan leverantor av flygtrafikledningstjanster. Om prestationsmalen fortfarande inte uppnas,
eller om prestationsplanen fortsatt genomfors felaktigt eller om féreskrivna korrigerande
atgarder inte tillampas eller inte tillampas korrekt, ska den nationella tillsynsmyndigheten
begéara att byran i sin roll som organ for prestationsgranskning ska genomfora en utredning i
enlighet med artikel 24.2, och kommissionen far vidta atgarder i enlighet med artikel 24.3.

11. Medlemsstaterna ska sakerstdlla att beslut som fattas av den nationella
tillsynsmyndigheten enligt denna artikel kan bli féremal for rattslig provning.

12. Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning utfor en nationell
tillsynsmyndighets uppgifter i enlighet med artikel 3.8, ska utkasten till prestationsplaner for
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon lamnas till byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning tillsammans med utkastet till prestationsplaner for flygtrafiktjanster
undervag. Om byran har fattat ett beslut avseende kostnadsfordelningen enligt artikel 13.6
tredje stycket ska detta beslut vara bindande for byran nar det galler bedomningen av
utkasten till prestationsplaner for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon.”.

(67) En ny artikel 15 ska inforas, med rubriken ”Byrans roll i dess egenskap av organ for
prestationsgranskning nar det galler Overvakningen av unionsomfattande
prestationsmal for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon” och féljande lydelse:

”1. Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning regelbundet uppratta en
unionsomfattande dversikt over prestandan for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon och éver
hur den férhaller sig till unionsomfattande prestationsmal.

2. For utarbetandet av den O&versikt som avses i punkt 1 ska de nationella
tillsynsmyndigheterna anméla sina rapporter som avses i artikel 14.10 till byran i dess roll
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som organ for prestationsgranskning, och de ska tillhandahalla all annan information som
byran i sin roll som organ for prestationsgranskning kan begéra for dessa andamal.”.

(68) En ny artikel 16 ska inforas, med rubriken ”Prestationsplan for natverket” och
foljande lydelse:

1. Natverksforvaltaren ska for varje referensperiod utarbeta ett utkast till prestationsplan for
natverket for alla natverksfunktioner som den utfor.

Utkastet till prestationsplan for né&tverket ska utarbetas efter det att unionsomfattande
prestationsmal har faststallts och fore inledningen av den berorda referensperioden. Den ska
innehalla  prestationsmal inom nyckelprestationsomradena miljo, kapacitet och
kostnadseffektivitet.

2. Utkastet till prestationsplan for natverket ska 6verlamnas till byran i dess roll som organ
for prestationsgranskning och till kommissionen.

Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning pa begaran av kommissionen avge
ett yttrande till kommissionen om utkastet till prestationsplan for natverket pa grundval av
foljande grundléaggande kriterier:

a) Overvagande av prestationsforbattringar éver tid, for den referensperiod som omfattas av
prestationsplanen, och dessutom fér den tidsram som omfattar bade den foregaende
referensperioden och den referensperiod som omfattas av prestationsplanen.

b) Fullstandigheten i utkastet till prestationsplan for natverket nar det géaller data och
underlag.

Om kommissionen finner att utkastet till prestationsplan for natverket ar fullstandigt och
uppvisar tillfredsstallande prestationsforbattringar ska den anta utkastet till prestationsplan
for natverket som en slutgiltig plan. | annat fall far kommissionen begéra att
natverksforvaltaren lamnar in ett reviderat utkast till prestationsplan for natverket.”.

(69) En ny artikel 17 ska inforas, med rubriken “Oversyn av prestationsmal och
prestationsplaner under en referensperiod” och foljande lydelse:

”1. Om de unionsomfattande prestationsmalen under en referensperiod inte langre ar
tillrackliga, mot bakgrund av vasentligt andrade omstandigheter, och om éversynen av mal &ar
nodvandig och proportionell, ska kommissionen se Over dessa unionsomfattande
prestationsmal. Artikel 11 ska tillampas pa ett sadant beslut. Efter en sadan 6versyn ska
utnamnda leverantdrer av flygtrafikledningstjanster anta nya utkast till prestationsplaner, for
vilka artiklarna 13 och 14 ska tillampas. Natverksforvaltaren ska utarbeta ett nytt utkast till
prestationsplan for natverket, for vilket artikel 16 ska tillampas.

2. Beslutet om de reviderade unionsomfattande prestationsmal som avses i punkt 1 ska
inbegripa  dvergangsbestammelser fér perioden fram till dess att de slutgiltiga
prestationsplaner som antagits enligt artikel 13.6 och artikel 14.6 blir tillampliga.

3. Utnamnda leverantorer av flygtrafikledningstjanster far begéra tillstand fran byran i dess
roll som organ for prestationsgranskning nar det galler flygtrafiktjanster undervéag, eller fran
den berérda nationella tillsynsmyndigheten nar det galler flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon, for att revidera ett eller flera prestationsmal under en referensperiod. En
sadan begaran kan goras om troskelvardena for varning uppnas, eller om de utnamnda
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leverantorerna av flygtrafikledningstjanster visar att de ursprungliga data, antaganden och
skal som ligger till grund for prestationsmalen i betydande utstrackning och sedan en langre
tid inte ar korrekta pa grund av omstandigheter som inte kunde forutses nar
prestationsplanen antogs.

4. Byran i sin roll som organ for prestationsgranskning vad géller flygtrafiktjanster undervag,
eller den berdorda nationella tillsynsmyndigheten vad galler flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon, ska ge den utndmnda berdrda leverantdren av flygtrafikledningstjanster
tillstand att genomféra den planerade Gversynen endast om den ar nodvandig och
proportionell, och om de reviderade prestationsmalen sakerstaller att 6verensstammelse med
de unionsomfattande prestationsmalen uppratthalls. Om tillstand till Gversynen har getts ska
utnamnda leverantorer av flygtrafikledningstjanster anta nya utkast till prestationsplaner i
enlighet med férfarandena i artiklarna 13 och 14.”.

(70) En ny artikel 18 ska inféras, med rubriken ”Genomférande av prestationssystemet”
och féljande lydelse:

”For genomférandet av prestationssystemet ska kommissionen anta detaljerade krav och
forfaranden avseende artiklarna 10.3, 11, 12, 13, 14, 15, 16 och 17, sarskilt nar det galler
utarbetandet av utkast till prestationsplaner, faststallande av prestationsmal, kriterierna och
villkoren fér bedémning av dessa, metoden for fordelning av kostnaderna mellan
flygtrafiktjanster undervag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon, Gvervakningen av
prestanda och utfardande av korrigerande atgarder, samt tidtabeller for alla forfaranden.
Dessa krav och forfaranden ska faststéllas i en genomférandeakt som antas i enlighet med det
radgivande forfarande som avses i artikel 37.2.”.

(71) En ny artikel 20 ska inféras, med rubriken ”Kostnadsbaser for avgifter” och foljande
lydelse:

”1. ”Kostnadsbaserna for avgifter for flygtrafiktjanster undervdg och avgifter for
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon ska bestd av de faststillda kostnaderna avseende
tillhandahallandet av dessa tjanster i den berdrda avgiftszonen for undervéagsavgifter och den
berdrda terminalavgiftszonen, i enlighet med de prestationsplaner som antagits i enlighet med
artiklarna 13 och 14.

2. De faststallda kostnader som avses i punkt 1 ska inbegripa kostnaderna for relevanta
anlaggningar och tjanster, lampliga belopp for ranta pa kapitalinvesteringar och avskrivning
av tillgangar samt kostnader for underhall, drift, férvaltning och administration.

3. De faststallda kostnader som avses i punkt 1 ska &ven omfatta foljande kostnader:

a) Kostnader som leverantorerna av flygtrafikledningstjanster adrar sig for avgifter som
betalas till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning.

b) Kostnader eller delar darav som leverantorerna av flygtrafikledningstjanster adrar sig i
samband med de nationella tillsynsmyndigheternas tillsyn dver och certifiering av dessa,
savida inte medlemsstaterna anvander andra finansiella resurser for att tacka sadana
kostnader.

c) Kostnader som leverantdrerna av flygtrafikledningstjanster adrar sig i samband med
tillhandahallandet av flygtrafiktjanster och natverksfunktioner, inbegripet de uppgifter som
anfortrotts natverksforvaltaren, savida inte medlemsstaterna anvander andra finansiella
resurser for att tdcka sddana kostnader.
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4. Faststallda kostnader ska inte omfatta kostnaderna for sanktioner som medlemsstaterna
faststaller enligt artikel 42 eller kostnaderna for eventuella korrigerande atgarder som avses i
artikel 13.11 och artikel 14.10.

5. Korssubventionering ska inte vara tillaten mellan flygtrafiktjanster undervag och
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon. Kostnader som hanfor sig till bade flygtrafiktjanster
undervag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon ska fordelas proportionellt mellan
flygtrafiktjanster undervag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon pa grundval av en
oppen metod. Korssubventionering mellan olika flygtrafiktjanster ska vara tillaten i endera av
dessa tva kategorier endast nar detta motiveras av objektiva skal, med forbehall for en
transparent identifiering i enlighet med artikel 25.3.

6. Utnamnda leverantorer av flygtrafikledningstjanster ska lamna narmare uppgifter om sin
kostnadsbas till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning, de nationella
tillsynsmyndigheterna och kommissionen. For detta d&nhdamal ska kostnaderna delas upp i
enlighet med den sérredovisning som avses i artikel 25.3 och genom atskillnad mellan
personalkostnader, andra driftskostnader &n personalkostnader, avskrivningskostnader,
kapitalkostnader, kostnader for avgifter som betalats till byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning samt extraordinéra kostnader.”.

(72) En ny artikel 21 ska inféras, med rubriken ”Faststallande av enhetsavgifter” och
foljande lydelse:

1. Enhetsavgifter ska faststallas per kalenderar och for varje avgiftszon pa grundval av de
faststallda kostnaderna och de trafikprognoser som uppréttats i prestationsplanerna samt
tillampliga justeringar till foljd av tidigare ar, och pa grundval av andra intékter.

2. Enhetsavgifter ska faststallas av de nationella tillsynsmyndigheterna, efter det att byran i
sin roll som organ for prestationsgranskning har kontrollerat att de uppfyller kraven i
artikel 19, artikel 20 och denna artikel. Om byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning konstaterar att en enhetsavgift inte uppfyller dessa krav ska
enhetsavgiften ses dver i enlighet darmed av den berdrda nationella tillsynsmyndigheten. Om
en enhetsavgift fortfarande inte uppfyller dessa krav ska byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning genomféra en utredning och avge ett yttrande till kommissionen i
enlighet med artikel 24.2, och kommissionen far vidta atgarder i enlighet med artikel 24.3.

For avgiftsaindamal, och nar dverbelastning orsakar betydande natverksproblem, inbegripet
forsamrad miljoprestanda, far kommissionen genom en genomférandeférordning som antas i
enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 37.3 faststélla en gemensam
enhetsavgift for flygtrafiktjanster undervag i hela det gemensamma europeiska luftrummet
samt detaljerade regler och forfaranden for dess tillampning. Den gemensamma enhetsavgift
som avses i forsta stycket ska berdknas pa grundval av ett viktat genomsnitt av de olika
enhetsavgifterna for de berdrda leverantorerna av flygtrafiktjanster. Intakterna fran den
gemensamma enhetsavgiften ska omfordelas for att uppna intéktsneutralitet for de berorda
leverantérerna av flygtrafikledningstjanster.”.

(73) En ny artikel 22 ska inforas, med rubriken ”Faststallande av avgifter” och foljande
lydelse:

1. Avgifter ska tas ut av luftrummets anvandare for tillhandahallandet av flygtrafiktjanster,
pa icke-diskriminerande villkor, med beaktande av den relativa produktionskapaciteten hos
de olika berorda luftfartygstyperna. Nar avgifter tas ut fran olika anvandare av luftrummet
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for anvandning av samma tjanst ska ingen atskillnad goras med hénsyn till anvandarens
nationalitet eller kategori.

2. Avgiften for flygtrafiktjanster undervdag for en viss flygning i en viss avgiftszon for
undervagsavgifter ska berdknas pa grundval av den enhetsavgift som faststallts for den
avgiftszonen for undervagsavgifter och pa grundval av undervégstjanstenheterna fér den
flygningen. Avgiften ska besta av en eller flera rorliga komponenter, var och en baserad pa
objektiva faktorer.

3. Avgiften for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon for en viss flygning i en viss
terminalavgiftszon ska beréknas pa grundval av den enhetsavgift som faststallts for den
terminalavgiftszonen och pa grundval av terminaltjanstenheterna for den flygningen. For
berdkningen av avgiften for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon ska inflygningen och
avgangen avseende en flygning raknas som en enda flygning. Avgiften ska besta av en eller
flera rorliga komponenter, var och en baserad pa objektiva faktorer.

4. Undantag fran flygtrafikavgifter for vissa luftrumsanvandare, i synnerhet latta luftfartyg
och statsluftfartyg, far tillatas, under forutsattning att kostnaden for sadana undantag técks
av andra resurser och inte laggs dver pa andra luftrumsanvandare.

5. Avgifter ska anpassas for att uppmuntra leverantorer av flygtrafiktjanster, flygplatser och
luftrummets anvandare att stodja forbattringar av miljoprestanda eller tjanstekvalitet, sdsom
okad anvandning av hallbara alternativa branslen, ékad kapacitet, minskade forseningar och
hallbar utveckling, samtidigt som en optimal sékerhetsniva uppratthalls, sarskilt for
genomforandet av den europeiska ATM-generalplanen. Anpassningen ska besta av
ekonomiska fordelar eller nackdelar och ska vara inkomstneutral for leverantdrer av
flygtrafikledningstjanster.”.

(74) En ny artikel 23 ska inforas, med rubriken ”Genomfdrande av avgiftssystemet” och
foljande lydelse:

”For genomférandet av avgiftssystemet ska kommissionen anta detaljerade krav och
forfaranden med avseende pa artiklarna 19, 20, 21 och 22, sarskilt nar det galler
kostnadsbaserna och de faststidllda kostnaderna, faststallandet av enhetsavgifter,
incitamentsystemen och riskdelningsmekanismerna samt anpassningen av avgifter. Dessa
krav och forfaranden ska faststéllas i en genomférandeakt som antas i enlighet med det
radgivande forfarande som avses i artikel 37.2.”.

Nytt kapitel 1V: Natverksforvaltning

(75) Ett nytt kapitel ska inforas som kapitel 1V, med rubriken ”Néatverksforvaltning”.
(76) Kapitlet bestar av artiklarna 26-31.

(77) | fraga om artiklarna 26, 27 och 29-31 hanvisas till punkterna (58), (60), (61) och
(63) ovan.

(78) Den nya artikel 28 har rubriken ”Insyn i natverksforvaltarens rakenskaper” och
texten har foljande lydelse:

”1. Natverksforvaltaren ska uppratta, lamna in och offentliggéra sina finansiella
rakenskaper. Dessa rakenskaper ska Overensstimma med de internationella
redovisningsstandarder som antagits av unionen. Om det pa grund av natverksforvaltarens
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rattsliga status inte ar mojligt att uppna full 6verensstammelse med de internationella
redovisningsstandarderna, ska natverksforvaltaren i mojligaste man uppfylla dessa krav.

2. Natverksforvaltaren ska offentliggora en arsredovisning och regelbundet understéllas en
oberoende revision.”.

Kapitel V: Luftrum, driftskompatibilitet och teknisk innovation

(79) Kapitel 1V ska omnumreras till kapitel V, med titeln ”Luftrum, driftskompatibilitet
och teknisk innovation”.

(80) Artikel 23 ska omnumreras till artikel 32, med foljande lydelse:

”Utan att det paverkar medlemsstaternas offentliggérande av luftfartsinformation och i
overensstammelse med det offentliggérandet ska natverksférvaltaren, i samarbete med
kommissionen, uppratta en unionsomfattande infrastruktur for luftfartsinformation for att
framja tillgangen till luftfartsinformation av hog kvalitet i digital form som presenteras pa ett
harmoniserat satt och som uppfyller kraven hos alla relevanta anvéandare i fraga om
uppgifternas kvalitet och aktualitet. Den luftfartsinformation som pa sa satt gors tillganglig
ska endast vara den information som uppfyller de grundlaggande kraven i punkt 2.1 i bilaga
VI till forordning (EU) 2018/1139.”.

(81)  Artikel 24 ska utga.

(82) En ny artikel 33 ska laggas till, med rubriken ”Flexibel anvandning av luftrummet”
och foljande lydelse:

”1. Med beaktande av hur de militara frdgorna under deras ansvar ar organiserade ska
medlemsstaterna sakerstalla tillAmpningen, i dverensstammelse med den europeiska ATM-
generalplanen, inom det gemensamma europeiska luftrummet av det koncept for flexibel
anvandning av luftrummet som beskrivits av Icao och utarbetats av Eurocontrol for att
underlatta luftrumsplanering och flygledningstjanst i samband med den gemensamma
transportpolitiken.

2. Medlemsstaterna ska arligen rapportera till kommissionen om tillampningen av systemet
med en flexibel anvandning av luftrummet med avseende pa det luftrum som omfattas av
deras ansvar i samband med den gemensamma transportpolitiken.

3. Nar det blir nédvandigt att starka och harmonisera tillampningen av systemet med flexibel
anvandning av luftrummet inom det gemensamma europeiska luftrummet, sarskilt efter
rapporter som lagts fram av medlemsstater, ska kommissionen anta atgarder inom ramen for
den gemensamma transportpolitiken. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 37.3.”.

(83) En ny artikel 34 ska laggas till, med rubriken “Sesar-samordning” och féljande
lydelse:

”De enheter som har ansvar for uppgifter som faststalls i unionsratten pa omradena
samordning av Sesars utformningsfas, Sesars utvecklingsfas och Sesars installationsfas,
beroende pa vad som ar tillampligt, ska samarbeta for att sékerstélla en effektiv samordning
mellan dessa tre faser for att astadkomma en smidig och snabb 6vergang mellan dem.

Alla berorda civila och militara intressenter ska involveras i sd stor utstrackning som
mojligt.”.
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Kapitel VI: Slutbestimmelser

(84) Kapitel V ska omnumreras till kapitel V1.

(85)  Artikel 25 ska utga.

(86) Artikel 26 ska omnumreras till artikel 36 och andras pa foljande satt:
(@ Punkt 2 ska &ndras till foljande lydelse:

”Den delegering av befogenheter som avses i artiklarna 6 och 26 ska ges till kommissionen
for en period pa sju ar fran och med [den dag da denna forordning offentliggors].
Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlangas med perioder av samma
langd, sdvida inte Europaparlamentet eller radet motsatter sig en sadan forlangning senast
tre manader fore utgangen av perioden i fraga.”.

(b) I punkt 3 ska hanvisningarna till ~artikel 11.7, artikel 17.3 och artikel 25
ersattas med héanvisningar till ”artiklarna 6 och 26 .

(c) linledningen av punkt 4 ska en ny mening laggas till:

”Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrada med experter som utsetts av
varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet om béttre
lagstiftning av den 13 april 2016.”.

(d) I punkt 5 ska hanvisningarna till ~artikel 11.7, artikel 17.3 och artikel 25
ersattas med hanvisningar till ”artiklarna 6 och 26 .

(87) Artikel 27 ska omnumreras till artikel 37. | punkt 1 ska forsta meningen erséttas med
foljande:

”Kommissionen ska bitrddas av "Kommittén for det gemensamma luftrummet” (nedan kKallad
“kommittén”), som ska besta av tvd foretrddare for varje medlemsstat och ha kommissionen
som ordférande. Kommittén ska sakerstalla att samtliga anvandares intressen nar sa ar
lampligt beaktas.”.

(88) Nér det galler artikel 28 hanvisas till punkt 45 ovan.
(89)  Artikel 29 ska utga.
(90) Artikel 30 ska omnumreras till artikel 39, med f6ljande lydelse:

“Unionen och dess medlemsstater ska stédja och ha som mdl att utvidga det gemensamma
europeiska luftrummet till att omfatta lander som inte &r medlemmar av Europeiska unionen.
| detta syfte ska de strava efter att, inom ramen for avtal med angransande tredjelander,
utvidga det gemensamma europeiska luftrummet till att omfatta dessa lander. Dessutom ska
de strdva efter att samarbeta med dessa lander, antingen inom ramen fér avtal om
natverksfunktioner eller inom ramen for avtalet mellan unionen och Eurocontrol om en
allmdn ram for okat samarbete, och ddirigenom forstdrka den alleuropeiska dimensionen” i
ATM.”.

(91) Artikel 31 ska omnumreras till artikel 40. Rubriken ska erséttas med foljande: ’Stod
fran andra organ, och artikeln ska ha féljande lydelse:

”Kommissionen far begara stod fran andra organ for fullgorandet av sina uppgifter enligt
denna forordning.”.

(92) Artikel 32 ska omnumreras till artikel 41, med foljande lydelse:
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”1. Varken de nationella tillsynsmyndigheterna, i enlighet med sin nationella lagstiftning,
kommissionen, byran, i eller utanfor sin roll som organ for prestationsgranskning, eller
natverksforvaltaren ~ far roja fortrolig information, sérskilt om informationen avser
leverantérer av flygtrafiktjanster, deras affarsmassiga forhallanden eller deras
kostnadskomponenter.

2. Punkt 1 ska inte paverka de nationella tillsynsmyndigheternas, kommissionens eller byrans,
I dess roll som organ for prestationsgranskning, ratt att réja information nar detta behovs for
att de ska kunna uppfylla sina uppgifter; ett sadant réjande ska vara proportionerligt och ta i
beaktande de berattigade intressena for leverantorer av flygtrafiktjanster, luftrummets
anvandare, flygplatser eller andra relevanta berérda parter nar det galler skyddet av deras
kommersiellt kansliga uppgifter.

3. Information och data som ldmnas enligt avgiftssystemet som beskrivs i artiklarna 19-24, i
synnerhet vad géller faststallda kostnader, faktiska kostnader och intakter med avseende pa
utnamnda leverantérer av flygtrafikledningstjanster, ska offentliggoras.

(93) Artikel 33 ska omnumreras till artikel 42. FOrsta meningen ska &ndras till foljande
lydelse:

”Medlemsstaterna ska faststalla regler om sanktioner som ska vara tillampliga pa i forsta
hand luftrumsanvandares, flygplatsoperatorers och leverantérer av flygtrafiktjansts
Overtradelser av denna férordning och av de delegerade akter och genomforandeakter som
antagits pa grundval darav, och ska vidta alla atgarder som ar nodvandiga for att sakerstalla
att de genomfors.”.

(94) Artikel 34 ska omnumreras till artikel 43, med féljande lydelse:

1. Kommissionen ska gora en utvardering for att beddma tillampningen av denna férordning
senast 2030. Kommissionen far nar sd ar motiverat i detta syfte begara upplysningar av
medlemsstaterna som &r relevanta for tillampningen av denna férordning.

2. Kommissionen ska vidarebefordra sina slutsatser till Europaparlamentet och till radet.
Slutsatserna fran utvarderingen ska offentliggoras.”.

(95) Artikel 35 ska omnumreras till artikel 44. Punktlistan ar dndrad, vilket innebér att
texten ska ha foljande lydelse:

”Denna forordning ska inte hindra medlemsstaterna fran att tillampa sadana atgarder som
behdvs for att skydda vasentliga sdkerhets- eller forsvarspolitiska intressen. Atgarderna
utgors framfor allt av sddana som ar absolut nddvandiga

(@ for att i enlighet med Icao:s regionala flygtrafikavtal 6vervaka det luftrum som
medlemsstaterna ansvarar for, inbegripet formagan att upptacka, identifiera och
bedéma alla luftfartyg som anvénder detta luftrum, for att forsoka trygga
flygsédkerheten och for att ingripa i syfte att trygga sakerhets- och
forsvarsbehov,

(b) i handelse av allvarliga interna storningar som paverkar uppratthallandet av lag
och ordning,

(c) ihéndelse av krig eller allvarlig internationell spdnning som innebér krigsfara,

(d) for att en medlemsstat ska kunna uppfylla sina internationella skyldigheter
avseende uppréatthallandet av fred och internationell sakerhet,
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(e) for att genomfOra militdra operationer och traning, inbegripet nédvandiga
mojligheter till vningar.”.

(96)  Artikel 36 ska utga.

(97) Artikel 37 ska omnumreras till artikel 45 och hénvisningen till férordning (EG) nr
552/2004 ska utga.

(98) Artikel 38 ska omnumreras till artikel 46. Texten fran det ursprungliga forslaget
utgor punkt 1, och foljande punkt ska inféras som punkt 2:

2. Artikel 3.3 ska tillampas fran och med den [Publikationsbyran: Ange datum — 48 manader
efter ikrafttradandet av denna forordning].

Artiklarna 10-24 ska tillampas fran och med den 1 juli 2023. Artikel 11 i férordning (EG) nr
549/2004 och artikel 15 i forordning (EG) nr 550/2004, och de genomfdrandeakter som
antagits pa grundval darav, ska dock fortsatta att galla for genomférandet av prestations- och
avgiftssystemen for den tredje referensperioden.

Artikel 26.3 och artikel 32 ska tillampas pa natverksforvaltaren fran och med den dag da ett
tillsattningsbeslut, som antagits i enlighet med artikel 27.2 efter denna fdrordnings
ikrafttradande och som omfattar dessa bestammelser, blir tillampligt.”.

Bilagor
(99)  Bilaga I ska utga.

(100) Bilaga Il ska omnumreras till bilaga I och titeln ska ersattas med foljande: *Villkor
som kan knytas till certifikat som avses i artikel 6”. Texten ska ha foljande lydelse:

”Ytterligare villkor som knyts till certifikaten kan, i forekommande fall, avse f6ljande:

a) Avgransning eller begransning av annan verksamhet &n den som avser
tillhandahallande av flygtrafiktjanster.

b) Kontrakt, 6verenskommelser eller andra bestammelser mellan tjansteleverantdren
och en tredje part vilka ror tjansterna.

¢) Tillhandahallande av den information som rimligen kan kravas for att kontrollera
kraven i artikel 6.1.

d) Andra villkor av rattslig art som inte ar specifika for flygtrafiktjanster, t.ex. villkor
som avser upphdvande eller dterkallande av certifikatet.”.

(101) En ny bilaga ska laggas till som bilaga Il, med rubriken ”Upphéavda férordningar
och andringar av dessa” och foljande lydelse:

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 549/2004

(EUT L 96, 31.3.2004, s. 1)

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 550/2004
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(EUT L 96, 31.3.2004, s. 10)

Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 551/2004

(EUT L 96, 31.3.2004, s. 20)

Europaparlamentets och radets | Endast artiklarna 1, 2 och 3
forordning (EG) nr 1070/2009

(EUT L 300, 14.11.20009, s. 34)

2

(102) Bilaga Il ska anpassas till de foreliggande andrade forslaget.

For att underlatta lasning och granskning av forslaget bifogas hela forslaget till kodifiering i
dess andrade lydelse.
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WV 549/2004 (anpassad)

2013/0186 (COD)
Andrat forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet

(omarbetning)

(Text av betydelse fér EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget X> om Europeiska unionens funktionssatt <X] em-upprittandetay

, sarskilt artikel 882 X> 100.2 X,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?',

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1)

4 ny

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 549/2004%, Europaparlamentets
och r&dets forordning (EG) nr 550/2004%* och Europaparlamentets och réadets
forordning (EG) nr 551/2004%° har andrats vasentligt. Eftersom ytterligare andringar
ska goras, bor de forordningarna av tydlighetsskal omarbetas.

21
22
23

24

25

ECT o241 7102002 s 24 EUTC[.... [...],s. [...].

EGTC278 14112002 s 13 EUTC[...].[...],s. [...].

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for
inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet (“ramforordning”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 1).
Europaparlamentets och radets foérordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahallande
av flygtrafiktjanster inom det gemensamma europeiska luftrummet (’forordning om tillhandahéllande
av tjanster”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 10).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och
anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet (’forordning om luftrummet”) (EUT L 96,
31.3.2004, s. 20).
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WV 549/2004 skal 1 (anpassad)

W 1070/2009 skl 2 (anpassad)
= ny

(2)  Genom Europaparlamentets och radets antagande av det forsta lagstiftningspaketet om
det gemensamma europeiska luftrummet, namllgen Eurogagarlamentets och_radets
forordnlng (EG) nr 549/2004 3% :

stabll rattsllg grund for ett sammanhangande drlftskompatlbelt och sakert system for
flygledningstjansten. = Antagandet av det andra paketet, dvs. Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1070/2009%7, starkte det initiativ som tagits for att inratta ett
gemensamt europeiskt luftrum ytterligare genom inférandet av koncepten
prestationssystem och nétverksforvaltare i syfte att ytterligare forbattra prestandan i
det europeiska ATM-nétet. Forordning (EG) nr552/2004 har upphévts genom
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1139%, eftersom de regler som

% Europa arlamentets och radets forordnln EG nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om drlftskom atibiliteten

31.3.2004, s. 26).
& Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009 om andring av

forordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG) nr 551/2004 och (EG) nr 552/2004 i syfte att
forbattra det europeiska luftfartssystemets kvalitet och hallbarhet (EUT L 300, 14.11.2009, s. 34).

% Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststallande av
gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av Europeiska unionens byra for
luftfartssakerhet, och om &ndring av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 2111/2005, (EG)
nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om
upphavande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och
radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018 s. 1).
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ar nodvéndiga for driftskompatibilitet hos ATM-system, ATM-komponenter och
ATM-forfaranden har inforlivats i den férordningen. <

(3)

¢ ny

For att ta hansyn till de andringar som inférs i férordning (EU) 2018/1139 ar det
nodvandigt att anpassa innehallet i den har forordningen till innehallet i férordning
(EU) 2018/1139.

WV 550/2004 skal 3 (anpassad)

(4)

WV 551/2004 skél 5 (anpassad)

Enligt artikel 1 i 1944 ars Chicagokonvention angdende internationell civil luftfart
erkanner de fordragsslutande staterna att varje stat har fullstandig och exklusiv
suverénitet i luftrummet Over sitt territorium. Det &r inom ramen for denna suverénitet
som gemenskapens X> unionens <X] medlemsstater, om inte annat foljer av tillampliga
internationella konventioner, verkstaller myndighetsutévning genom kontroll av
flygtrafik.

()

W 1070/2009 skal 1

Genomforandet av den gemensamma transportpolitiken kraver ett effektivt
lufttransportsystem som majliggér en saker, regelbunden och hallbar luftfart med
optimal kapacitet och darmed underlattar fri rérlighet for varor, personer och tjanster.

29
30
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W 1070/2009 skl 37 (anpassad)
= ny

(6) Om man samtidigt vill héja standarderna for flygtrafiksakerheten och forbéattra den
allmanna > prestandan for <X kvatitetenpa flygledningstjanster > (ATM) <X och
flygtrafiktjanster > (ANS) <X1 for allman flygtrafik i Europa maste hansyn tas till den
manskliga faktorn. Medlemsstaterna bor darfor évensdga—attinfsra = uppratthallac
principerna om en rittvisekultur”. = Yttrandena och rekommendationerna fran
expertgruppen for den ménskliga dimensionen®! i det gemensamma europeiska
luftrummet bor 6vervégas och beaktas. <

4 ny

(7)  Forbattringar av miljoprestanda for ATM bidrar ocksa direkt till uppndendet av malen
I Parisavtalet och i kommissionens europeiska grona giv, sérskilt genom minskningen
av utslapp fran luftfarten.

WV 549/2004 skal 6 (anpassad)

£ ——Medlemsstaterna X> antog 2004 <X] harantagit ett gemensamt uttalande om militéra
frdgor i samband med det gemensamma europeiska luftrummet®. Enligt detta
uttalande bor medlemsstaterna sérskilt framja civilt och militart samarbete och, om
och i den man alla berérda medlemsstater anser det nédvandigt, underlatta samarbetet
mellan sina vapnade styrkor i alla &renden som galler flygledningstjéanst.

W 549/2004 skal 3

zz C(2017) 7518 final.
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WV 549/2004 skal 5 (anpassad)

9) Beslut som ror innehallet, omfattning eller villkoren for genomférandet av mllltara

operationer och militara Ovningar faller inte under s
X> unionens behdrighet enligt artikel 100.2 i fordraget om Europelska unionens

funktionssatt <XI.

WV 549/2004 skél 23 (anpassad)

33

SV 56



SV

WV 551/2004 skal 2 (anpassad)
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W 549/2004 skal 9

(10)

W 1070/2009 skl 9 (anpassad)
= ny

For att sakerstélla en enhetlig och valgrundad tillsyn dver tjénsteleverantorer i hela
Europa bor de nationella tillsynsmyndigheterna garanteras tillrackligt oberoende och
tillrackliga resurser. Detta ebersende boOr inte hindra dessa—mmymndigheter O en
nationell tillsynsmyndighet <XI fran att = vara en del av en regleringsmyndighet som
har behdrighet for flera reglerade sektorer om den regleringsmyndigheten uppfyller
kraven avseende oberoende, eller fran att vara organlsatorlskt ansluten t||| den
nationella konkurrensmyndigheten. < A
Farmar.

(11)

Finansieringen av de nationella tillsynsmyndigheterna bor garantera deras oberoende
och bor gora det mojligt for dem att verka i enlighet med principerna om réttvisa,
Oppenhet, icke-diskriminering och proportionalitet. Lampliga forfaranden for
tills&ttning av personal bor bidra till att garantera de nationella tillsynsmyndigheternas
oberoende, sérskilt genom att sékerstélla att personer med ansvar for strategiska beslut
tillsatts av en offentlig myndighet som inte direkt utévar dganderéatt over leverantorer
av flygtrafiktjanster.
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(12)

W 1070/2009 skal 10
= ny

Nationella tillsynsmyndigheter spelar en avgorande roll vid genomforandet av det
gemensamma europelska luftrummet, och kemmissiorer = de < bor darfor

2Vas p-dem = samarbeta med varandra <= sa att de kan utbyta =
mformatlon om S|tt arbete och sina prlnC|per for beslutsfattande, sin < béasta praxis =
och sina forfaranden, dven med avseende pa tillampningen av den har férordningen, <
och utveckla ett gemensamt angreppssatt, inklusive genom narmare samarbete pa
regional niva. Detta samarbete bor ske regelbundet.

WV 550/2004 skal 6

(13)

(14)

Samarbetet mellan leverantorer av flygtrafikledningstjénster ar ett viktigt verktyg for
att forbattra det europeiska ATM-systemets prestanda och bor uppmuntras.
Medlemsstaterna bor kunna inrétta samarbetsmekanismer som inte &r begransade till
pa forhand faststallda samarbetsformer och geografiska omraden.

Sakerhetscertifieringen av  och  sdkerhetstillsynen  6ver leverantorer av
flygtrafiktjanster utférs av de nationella behdériga myndigheterna eller av Europeiska
unionens byra for luftfartssakerhet (nedan kallad byran), i enlighet med de krav och
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(15)
(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

processer som faststalls i forordning (EU) 2018/1139. Ytterligare krav som ror
finansiell stabilitet samt ansvars- och forsékringstackning ar nodvandiga for
tillhandahallandet av flygtrafiktjanster och bor omfattas av ett ekonomiskt certifikat.
En leverantdr av flygtrafiktjanster bér kunna erbjuda tjanster i unionen endast om
denne innehar bade ett sakerhetsintyg och det ekonomiska certifikatet.

Det bor inte forekomma nagon diskriminering mellan luftrummets anvandare nér det
galler tillhandahallande av likvardiga flygtrafiktjanster.

Flygtrafikledningstjanster, som tillhandahalls med ensamritt, bor omfattas av krav pa
utndmning och ett minimum av allmanintresse.

Leverantorer av flygtrafikledningstjanster eller flygplatsoperatérer bér ha mojlighet till
upphandling pa marknadsvillkor av kommunikations-, navigations- och
overvakningstjanst (CNS), flygbriefingtjanst (AlS), datatjanster for flygledningstjanst
(ADS), flygvéadertjanst (MET) eller flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon,
utan att det paverkar sakerhetskrav, om de finner att sadan upphandling mojliggor
kostnadseffektiviseringar. Mojligheten att anvanda sig av sadan upphandling véantas
mojliggora storre flexibilitet och framja innovation i frdga om tjanster, utan att det
paverkar militarens sarskilda behov avseende konfidentialitet, driftskompatibilitet,
systemresiliens, datadtkomst och ATM-skydd.

Om flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon upphandlas bor de inte omfattas av
det avgiftssystem som faststélls i den hér foérordningen eller av artikel 1.4 i
Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/12/EG®, som &r kopplad till det
systemets tillamplighet.

Tillhandahallandet av flygtrafikledningstjanster undervag bor vara organisatoriskt
atskilt fran tillnandahallandet av CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjanster samt
flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon, bland annat genom sarredovisning, for
att sakerstalla Oppenhet och undvika diskriminering, korssubventionering och
snedvridning av konkurrensen.

I tillampliga fall bér upphandlingen av flygtrafiktjanster genomféras i enlighet med
Europaparlamentets och rdets direktiv 2014/24/EU*® och Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/25/EU%’. Nationella tillsynsmyndigheter bor sakerstalla att
upphandlingskrav for flygtrafiktjanster ar uppfyllda.

Flygledning avseende obemannade luftfartyg kraver tillgdng till gemensamma
informationstjanster. For att begransa kostnaderna for sadan flygledning bor priserna
for gemensamma informationstjanster baseras pa kostnader och ett rimligt vinstpaslag
och godkannas av nationella tillsynsmyndigheter. For att tjdnsten ska kunna
tillhandahallas bor leverantérer av flygtrafiktjanster gora de uppgifter som kravs
tillgangliga.

Prestations- och avgiftssystemen &r avsedda att gora flygtrafiktjanster som
tillhandahalls pa andra villkor dan marknadsvillkor mer kostnadseffektiva och framja
béattre tjanstekvalitet och bor darfor inbegripa relevanta och lampliga incitament. Mot
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Europaparlamentets och radets direktiv 2009/12/EG av den 11 mars 2009 om flygplatsavgifter (EUT L
70, 14.3.2009, s. 11).

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU av den 26 februari 2014 om offentlig upphandling och om upphévande av direktiv 2004/18/EG (EUT L 94,
28.3.2014, s. 65).

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014 om upphandling av enheter som ar verksamma pa omradena vatten, energi,
transporter och posttjanster och om upphévande av direktiv 2004/17/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 243).
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(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

bakgrund av detta mal bor prestations- och avgiftssystemen inte omfatta tjanster som
tillhandahalls pa marknadsvillkor.

For att vara sa effektiv som mojligt bor den nédvandiga tillsynen avseende prestations-
och avgiftssystemen riktas mot utndamnda leverantorer av flygtrafikledningstjanster
som sadana.

Ansvaret for tillsynen avseende prestations- och avgiftssystemen bor fordelas pa
lampligt satt.

Med tanke pa de gransoverskridande element och natverkselement som ingar i
tillhandahallandet av flygtrafiktjanster undervéag och det faktum att prestanda, som en
foljd av detta, i synnerhet ska bedomas i forhallande till unionsomfattande
prestationsmal, bor ett unionsorgan ansvara for bedémning och godkannande av
prestationsplanerna och prestationsmalen for flygtrafiktjanster undervag, med
forbehall for rattslig provning som genomfors av ett 6verklagandeorgan och slutligen
av domstolen. For att sékerstélla att uppgifterna utfors med sakkunskap pa hog niva
och nodvandigt oberoende bor det unionsorganet vara byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning, vars funktion ska vara i enlighet med de sérskilda
styrningsregler som faststills i forordning (EU) 2018/1139. Nationella
tillsynsmyndigheter bor, med tanke pa deras kannedom om de lokala forhallandena
som &r nodvandig for att bedoma flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon, ansvara for
bedémning och godkannande av prestationsplanerna och prestationsmalen for
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon. Fordelningen av  kostnader mellan
flygtrafiktjanster undervag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon utgoér en enda
verksamhet, som ar relevant for bada typerna av tjanster, och bor darfor sta under
tillsyn av byran i dess roll som organ for prestationsgranskning.

Utkast till prestationsplaner avseende flygtrafiktjanster undervag och flygtrafiktjanster
i terminalavgiftszon bor vara forenliga med respektive unionsomfattande
prestationsmal och Gverensstamma med vissa kvalitativa kriterier, for att i mojligaste
man sakerstalla att malen verkligen uppnas. Bedomningsforfarandet bor sakerstalla att
brister atgardas snabbt.

Néatverksfunktionernas prestationer bor omfattas av kriterier som ar specifika for dem,
med beaktande av dessa funktioners sérskilda karaktir. Natverksfunktionerna bor
omfattas av prestationsmal inom nyckelprestationsomradena miljo, kapacitet och
kostnadseffektivitet.

Avgiftssystemet bor bygga pa principen att luftrummets anvéandare bor betala for de
kostnader som uppstar for tillhandahallandet av de mottagna tjansterna, men endast
kostnader som kan hanforas till sadana tjanster och som inte tacks pa annat satt bor
beaktas. Kostnaderna avseende natverksforvaltaren bor inkluderas i de faststallda
kostnader som kan debiteras luftrummets anvandare. Avgifterna bor framja ett sakert,
effektivt och hallbart tillhandahallande av flygtrafiktjanster i syfte att uppna en hog
flygsakerhetsniva och kostnadseffektivitet samt uppna prestationsmalen, och de bor
framja ett integrerat tillhandahallande av tjanster samtidigt som de minskar luftfartens
miljopaverkan.

Mekanismer for att anpassa avgifterna for att forbattra miljoprestanda och
tjanstekvalitet, sarskilt genom 6kad anvandning av hallbara alternativa branslen, 6kad
kapacitet och minskade forseningar, samtidigt som en optimal sakerhetsniva
uppratthalls, bor inrattas pa unionsniva med tanke pa luftfartens gransoverskridande
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(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

karaktar. Nationella tillsynsmyndigheter bor ocksa ha mojlighet att inratta mekanismer
pa lokal niva for terminaltjanster.

For att ge luftrummets anvandare incitament att flyga den kortaste flygvégen, sarskilt i
tider av Overbelastning, bor det vara mojligt att faststdlla en gemensam enhetsavgift
for undervégstjanster i hela det gemensamma europeiska luftrummet. Faststéllandet av
en sadan gemensam enhetsavgift bor vara inkomstneutral for leverantérer av
flygtrafikledningstjanster.

Det bor inforas bestimmelser om insyn i rékenskaperna for leverantérer av
flygtrafiktjanster, som ett satt att forhindra korssubventionering och dérav foljande
snedvridningar.

ATM-natets funktioner bor bidra till en hallbar utveckling av lufttransportsystemet och
stodja uppnaendet av unionsomfattande prestationsmal. De bor sakerstélla en hallbar,
effektiv och miljomassigt optimal anvandning av luftrum och av knappa resurser,
aterspegla de operativa behoven vid utbyggnaden av infrastrukturen for det europeiska
ATM-natet och tillhandahalla stod i handelse av natverkskriser. Ett antal uppgifter
som bidrar till verkstéllandet av dessa funktioner bor utforas av en natverksforvaltare,
vars verksamhet bor involvera alla berérda operativa intressenter.

| processen for gemensamt beslutsfattande avseende de beslut som ska fattas av
néatverksforvaltaren bor natverkets intresse ha foretrdde. Parterna i processen for
gemensamt beslutsfattande bor darfor i storsta mojliga utstrackning agera for att
forbattra natverkets funktion och prestanda. Forfarandena i processen for gemensamt
beslutfattande bor framja natverkets intressen och vara sadana att fragor l6ses och
konsensus nas dar sa ar mojligt.

For att gora leverantdrer av flygtrafikledningstjanster mer kundorienterade och dka
mojligheterna for luftrummets anvandare att paverka beslut som far konsekvenser for
dem, bor samrdden med intressenterna och intressenternas deltagande i viktiga
operativa beslut som fattas av leverantérerna av flygtrafikledningstjanster
effektiviseras.

W 1070/2009 skl 11 (anpassad)
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W 550/2004 skal 10
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W 550/2004 skal 20
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WV 550/2004 skal 26

(35)

Tillgang till relevanta operativa data ar avgorande for att mojliggora ett flexibelt
tillhandahallande av datatjanster for flygledningstjanst, pd gransoverskridande och
unionsomfattande basis. Darfor bor sadana data goras tillgangliga for berorda
intressenter, inbegripet potentiella nya leverantérer av  datatjinster for
flygledningstjanst. Snabb spridning av korrekta uppgifter, &ven om situationen i
luftrummet och om sarskilda trafiksituationer, till civila och militéra flygtrafikledare
har en direkt inverkan pa verksamhetens sakerhet och effektivitet. Snabb tillgang till
aktuell information om situationen i luftrummet ar avgérande for alla intressenter som
vill utnyttja de luftrumsstrukturer som stallts till forfogande nér de lagger upp eller
andrar sina fardplaner.

WV 550/2004 skal 16
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WV 550/2004 skal 17

(36)

WV 1070/2009 skl 30 (anpassad)
= ny

Tillhandahallandet av medera: fullstandig, hogkvalitativ och aktuell information till
luftfarten paverkar avsevart séakerheten och underlattar tillgangen till och
I:>mOJI|gheterna till forflyttnlng = ﬁe%%ﬁet momg%m%a%l%peas IZ> unlonens <ZI
qutrum menskan : ledning

ing :> Tlllgang t|II dessa uppgifter bor underlattas genom en

Iampllg |nformat|0n5|nfrastruktur<::I

(37)

SV

4 ny

En séker och effektiv anvandning av luftrummet kan astadkommas endast genom ett
nara samarbete mellan civila och militdra anvandare av luftrummet, vilket i praktiken
huvudsakligen baseras pa konceptet flexibel anvandning av luftrummet och en effektiv
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(38)

(39)

(40)

samordning av civil och militér verksamhet i enlighet med vad Icao faststéllt. Regler
bor faststallas for att sakerstalla tillampningen av detta koncept, och kommissionen
bor ges befogenhet att vidta atgarder for att sakerstélla 6kad harmonisering.

Sesar-projektet syftar till att mojliggora en séker, effektiv och miljomassigt hallbar
utveckling av luftfarten genom att modernisera det europeiska och globala ATM-
systemet. For att bidra till dess fulla effektivitet bor lamplig samordning mellan
faserna i projektet sékerstéllas. Den europeiska ATM-generalplanen bor vara ett
resultat av Sesars utformningsfas och bor bidra till att de unionsomfattande
prestationsmalen uppnas.

Konceptet med gemensamma projekt bor syfta till att i ratt tid och pa ett samordnat
och synkroniserat sdtt genomfdra de vasentliga operativa forandringar som
identifierats i den europeiska ATM-generalplanen och som har en inverkan pa hela
natverket. Kommissionen bor fa i uppdrag att genomféra en lonsamhetsanalys
avseende finansieringen i syfte att paskynda genomforandet av Sesar-projektet.

Overensstammelse med de krav for ATM-system och ATM-komponenter som
faststélls i foérordning (EU) 2018/1139 bor sékerstélla driftskompatibiliteten hos dessa
system och komponenter, till gagn for det gemensamma europeiska luftrummet.

W 551/2004 skal 11
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WV 551/2004 skal 16
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WV 550/2004 skal 8
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(41)

(42)

¢ ny

| syfte att ta hansyn till teknisk eller operativ utveckling, i synnerhet genom att andra
bilagorna eller genom att gora tillagg till bestammelserna om néatverksforvaltning, bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens  funktionssatt  delegeras till  kommissionen. Innehdllet i och
tillampningsomradet for varje delegering anges i detalj i de relevanta artiklarna. Nar
kommissionen antar delegerade akter enligt denna forordning ar det sérskilt viktigt att
kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet om battre lagstiftning av den 13 april 2016%. For att
sakerstdlla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,
och deras experter ges systematiskt tilltrade till méten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

Kommissionen bor tilldelas genomfoérandebefogenheter for att sékerstélla enhetliga
villkor for genomférandet av denna forordning, sarskilt vad galler formerna for
rekrytering och urvalsforfaranden for nationella tillsynsmyndigheter, regler om
ekonomisk certifiering av leverantorer av flygtrafiktjanster, regler for genomférandet
av  prestations- och avgiftssystemen, sarskilt avseende faststdllande av
unionsomfattande prestationsmal, klassificering av flygtrafiktjanster undervag och
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon, kriterierna och forfarandena for bedémning av
utkasten till  prestationsplaner och prestationsmal for leverantérer av
flygtrafikledningstjanster och nétverksforvaltaren, ©vervakningen av prestationer,
regler for tillhandahallande av information om kostnader och avgifter, innehdllet i och
faststéllandet av kostnadsbasen for avgifter och faststallande av enhetsavgifter for
flygtrafiktjanster, incitamentsmekanismer och riskdelningsmekanismer, tillsattningen
av natverksforvaltaren och villkoren och formerna for sadan tillséttning,
natverksforvaltarens uppgifter och de styrningsmekanismer som denne ska tillampa,
regler om verkstallandet av natverksfunktionerna, formerna for samradet med
intressenter i viktiga operativa beslut som fattas av leverantérerna av
flygtrafikledningstjanster, krav avseende tillgangen till operativa data, villkor for
atkomst och faststallande av atkomstpriser, tillampning av begreppet flexibel
anvandning av luftrummet, inrdttandet av gemensamma projekt och de
styrningsmekanismer som ér tillampliga pa dessa. Dessa befogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011*.

(43)

WV 1070/2009 skl 11 (anpassad)

Arbetsmarknadens parter bor vara battre informerade och radfragas om alla atgarder
som har stor samhéllelig betydelse. Samrad bor ocksa ske pad gemenskapsaivé

0 EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.

41

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéllande av

allmanna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomfdrandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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B> unionsniva X1 med den branschvisa dialogkommitté som inréttats genom
kommissionens beslut 98/500/EG*.

(44)

WV 549/2004 skal 20 (anpassad)

P—a@féema IZ>Sankt|onerna <X] for overtradelse av denna forordning ech—av—de
22 -3 ska vara effektiva, proportionella och avskrackande och
|nte mnebara nagra avkall pa sakerhetskraven.

(45)

4 ny

Med tanke pa Konungariket Spaniens rattsliga stallning nar det galler suveranitet och
jurisdiktion pa det territorium dar flygplatsen ar belagen, bor denna forordning inte
tillampas pa Gibraltars flygplats.

(46)

WV 549/2004 skél 24 (anpassad)

Eftersom malet for denna forordning, namligen ineattande > genomforande << av
det gemensamma europelska qutrummet |nte i tlllrackllg utstracknlng kan uppnas av
2 ; ch X> men
<Xl dadfsr X snarare med tanke pa atgardens gransoverskrldande dlmensmn <]

battre kan uppnas pa geméﬂsle&psm% IZ>un|onsn|va Xl, mred—mbighet—till
: kan gemenskapen

@unlonen <Xl vidta atgarder [ enllghet med sub3|d|ar|tetspr|nC|pen I artikel 5 i
fordraget > om Europeiska unionen <X1. | enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gar denna forordning inte utéver vad som ar nddvandigt for att uppna
detta mal.

42

EGT L 225, 12.8.1998, s. 27.
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WV 550/2004

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL |
ALLMANNA BESTAMMELSER
W 1070/2009 art. 1.1 (anpassad)
= ny
Artikel 1

Syfte > Innehall X1 och B> tillampningsomrade <1

1. = | denna forordning faststalls bestammelser for inrdttande och andamalsenlig drift av<
Syftetmed-nitiativettil det gemensamma europeiska luftrummet D> for att starka <Xléeatt
forbattra de nuvarande sakerhetsstandarderna for luftfart, att bidra till en hallbar utveckling av
lufttransportsystemet och att forbattra den &vergripande [ prestandan<Xlkvaliteten—pa
systemet= for flygledningstjanst (ATM) och flygtrafiktjanster (ANS) for allmén flygtrafik i
Europa, i syfte att tillgodose kraven fran alla anvandare av luftrummet. Det gemensamma
europeiska luftrummet ska omfatta ett sammanhangande alleuropeiskt nét avfygvdgas, = ett
stegvis mer integrerat luftrum, < flygvégsforvaltning och system for flygledningstjanst, vilket
H%%J%%e bygger pa sakerhet samt effekt|V|tet kompatibilitet och teknisk modernisering

a-ha aga t|II nytta for luftrummets anvandare T

W 1070/2009 art. 1.2 (anpassad)

2. Tillampningen av denna forordning es g 22 ska inte
paverka medlemsstaternas dverhoghet over Sltt qutrum och medlemsstaternas krav i fraga om
allman ordnlng och sakerhet och forsvarsfragor enligt artikel 4443. Denna forordning ech-de
-3 omfattar inte militira operationer och militar traning.

W 1070/2009 art. 1.3 (anpassad)

3. Tillampningen av denna forordning es 22 ska inte
paverka medlemsstaternas rattigheter och skyldlgheter enllgt 1944 ars Chlcagokonventlon
angaende internationell civil luftfart. 1 detta sammanhang &ar det tterhgare—ett—mal—for
forordningen [ forordningens mal X1 att inom de omraden den tacker bistd
medlemsstaterna med att uppfylla sina skyldigheter enligt Chicagokonventionen genom att
tillhandahalla en grund for en gemensam tolkning och ett enhetligt genomférande av
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konventionens bestdmmelser samt genom att sdkerstalla att konventionens bestdmmelser
vederbdrligen beaktas i denna férordning och dess tillampningsforeskrifter.

WV 550/2004

43

74



SV

WV 551/2004 (anpassad)

: Hi3 Hag #arti : #agDenna férordning
ska tlllampas pa det qutrum inom Icao- reglone #@Aﬂ%ﬁ%&%ﬂé Europa eeh-Afrika dar

medlemsstaterna har ansvar for tlllhandahallandet av flygtrafikledningstjanster4-entghetred
3 . Medlemsstaterna far ocksa tlllampa denna
forordnlng pa det qutrum for V|Iket de ansvarar inom andra Icao-regioner pa villkor att de
informerar kommissionen och dvriga medlemsstater om detta.

WV 551/2004

4 ny

5. [Om denna férordning antas innan Gvergangsperioden ar slut: Denna forordning ska
inte tillampas pa Gibraltars flygplats.]

6. Om inte annat foreskrivs ska hanvisningar till Europeiska unionens byra for
luftfartssakerhet (nedan kallad byran) forstds som hanvisningar till byran i dess
egenskap av sakerhetsmyndighet och inte som myndighet med ansvar for
prestationsgranskning.

WV 549/2004 (anpassad)

Artikel 2
Definitioner

| denna forordnin

13 géller foljande definitioner:
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WV 549/2004 (anpassad)

= ny

12. flygplatskontrolltjanst: en flygkontrolltjanst (ATC) for flygplatstrafik.

23. flygbriefingtjanst: en tjanst som inrattats inom ett avgransat tackningsomrade och
som ansvarar for tillhandahallandet av sadan information till luftfarten och sddana
data som ar nddvandiga for en séker, regelbunden och effektiv flygtrafik.

35leverantor av flygtrafiktjanster: en offentlig eller privat enhet som tillhandahaller
X> en eller flera <XI flygtrafiktjanster fér allman flygtrafik.

44. flygtrafiktjanster X> (ANS) <XI: flygtrafikledningstjanst, kommunikations-,
navigations- och dvervakningstjanster B> (CNS) <X1, flygvédertjanst x> (MET) <X1,
esh flygbriefingtjanster > (AIS) X1 = och datatjanster for flygledningstjanst
(ADS). <=

52. flygkontrolltjanst: en tjanst som tillhandahalls i syfte att
a) forebygga kollisioner
i)  mellan luftfartyg, ech
ii)  mellan luftfartyg och ett hinder inom mandveromradet, sarat
b) paskynda och bibehalla ett vélordnat flygtrafikflode.

4 ny

6. datatjanster for flygledningstjanst: tjanster for att samla in, sammanstélla och integrera

operativa data fran leverantdrer av Overvakningstjanster, fran leverantorer av
flygvadertjanst (MET) och flygbriefingtjanst (AIS) och natverksfunktioner, och fran
andra relevanta enheter, eller for att tillhandahalla behandlade data for flygkontroll-
(ATC) och flygledningsandamal (ATM).

7. flodes- och kapacitetsplanering (ATFCM, Air Traffic Flow and Capacity
Management): en tjanst som syftar till att skydda flygkontrolltjansten mot
dverbelastning och optimera anvandningen av den tillgdngliga kapaciteten.

WV 549/2004 (anpassad)
= ny

89. flodesplaneringx> (ATFM, Air Traffic Flow Management) <<I: en funktion =
eller tjanst < som inrattats i syfte att bidra till ett sékert, valordnat och snabbt
trafikflode i luften = , omfattande den fullstdndiga fardlinjen, <= genom att se till att
flygkontrolltjdnstens kapacitet utnyttjas i storsta mojliga utstrdckning och att
trafikvolymen &ar forenlig med de kapaciteter som uppgetts av de berdrda
leverantorerna av flygtrafikledningstjénster.
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W 1070/2009 art. 1.2 b
= ny

940. flygledningstjanst (ATM): den samling luftburna och markbaserade funktioner
= eller tjanster <= (flygtrafikledningstjanst, luftrumsplanering och flddesplanering)
som krévs for att sakerstalla sdkra och effektiva rorelser for luftfartyg under alla faser
av flygningen.

WV 549/2004
1041, flygtrafikledningstjanst: olika flyginformations-, alarmerings-,
flygradgivnings- och flygkontrolltjanster (omradeskontrolltjanst,

inflygningskontrolltjanst och flygplatskontrolltjénst).

116. luftrumsblock: ett luftrum av definierad omfattning, i tid och rum, inom vilket
flygtrafiktjanster tillhandahalls.

12%. luftrumsplanering: en planeringsfunktion som framst syftar till att maximera
anvéandningen av tillgangligt luftrum genom dynamisk tidsfordelning (time-sharing)
och, ibland, separering av luftrummet mellan olika kategorier av luftrummets
anvandare utifran kortsiktiga behov.

4 ny

13. luftrumsstruktur: en specifik luftrumsvolym som definieras i syfte att sékerstélla
séker och optimal drift av luftfartyg.

W 1070/2009 art. 1.2 a (anpassad)

148. luftrummets anvandare: alla luftfartyg som opererar X> i enlighet med regler
for <x] sem- allman flygtrafik.

W 1070/2009 art. 1.2 g

1523b. alarmeringstjanst: tjanst med uppgift att underrétta relevanta organisationer
om luftfartyg som behover eftersoknings- och raddningstjanst och bista dessa
organisationer utgaende fran situationens krav.

W 549/2004
= ny

1643. inflygningskontrolltjanst: flygkontrolltjanst for ankommande eller avgaende
kontrollerade flygningar.
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1742. omradeskontrolltjanst: flygkontrolltjanst for kontrollerade flygningar i =
kontrollomraden ¢ ettluftrumshlack

¢ ny

18. utgangsvarde: ett varde som definieras genom uppskattning i syfte att faststalla
prestationsmal och som ror faststallda kostnader eller faststdllda enhetskostnader
under det ar som foregar den relevanta referensperiodens borjan.

19. benchmarkgrupp: en grupp leverantorer av flygtrafikledningstjanster med
liknande operativ och ekonomisk miljo.

20. nedbrytningsvarde: det varde som erhalls, for en viss leverantor av
flygtrafikledningstjanster, genom nedbrytning av ett unionsomfattande
prestationsmal till nivan for varje leverantor av flygtrafikledningstjanster, och som
fungerar som en referens for beddmning av Overensstimmelsen mellan det
prestationsmal som anges i utkastet till prestationsplan och det unionstickande
prestationsmalet.

WV 549/2004

W 1070/2009 art. 1.2 d (anpassad)
= ny

2145. certifikat: ett dokument som i nagon form utfardas av = byran,< en nationell
tiHsymsmyndighet = behorig myndighet < B> eller en nationell tillsynsmyndighet,
<X] med iakttagande av nationell lagstiftning, och dar det bekréftas att en leveranttr
av = flygledningstjanst och < flygtrafiktjanster uppfyller kraven for att
tillhandahalla en viss tjanst.

4 ny

22. gemensam informationstjanst (CIS, Common Information Service): en tjanst som
bestar av insamling av statiska och dynamiska data och spridning av dessa for att
mojliggora tillnandahallande av tjanster for trafikledning avseende obemannade
luftfartyg.

WV 549/2004

2346. kommunikationstjanster: fasta och rorliga luftfartstjanster som maojliggor
kommunikation mark/mark, luft/mark och luft/luft i syfte att utdva flygkontrolltjanst.
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2449. komponenter: materiella objekt, till exempel maskiner och apparater, och
immateriella objekt, till exempel program, pa vilka kompatibiliteten for det
europeiska natet for flygledningstjanst (EATMN) beror.

4 ny

25. kontrollomrade: kontrollerat luftrum som stracker sig uppat fran en angiven grans
ovanfor jordytan.

26. gemensamt beslutsfattande: en process dar beslut fattas pa grundval av samverkan
och samrad med medlemsstater, operativa berdrda parter och andra aktorer, beroende
pa vad som &r lampligt.

W 1070/2009 art. 1.2 j
= ny

274%. gransoverskridande tjanster: em—siuatien—dar flygtrafiktjanster = som <
tillhandahalls i en medlemsstat av en tjansteleverantor som = har sin huvudsakllga
verksamhetsort i en annan medlemsstat < és =2

4 ny

28. deklaration: nér det géller flygledningstjanst och flygtrafiktjanster, en deklaration
enligt definitionen i artikel 3.10 i forordning (EU) 2018/1139.

29. flygtrafiktjanster undervag: flygtrafikledningstjanster som avser kontroll av ett
luftfartyg fran slutet av start- och stigfasen till inledningen av inflygnings- och
landningsfasen och de underliggande flygtrafiktjanster som kravs for att
tillhandahalla flygtrafiktjanster undervag.

30. avgiftszon for undervagsavgifter: luftrumsvolym som stracker sig fran marken upp
till och med det dvre luftrummet, dar flygtrafiktjanster undervag tillnandahalls och
for vilken en enhetlig kostnadsbas har faststallts.

WV 549/2004 (anpassad)

3129. Eurocontrol: Europeiska organisationen for sakrare flygtrafiktjanst, inrattad
genom den internationella konventionen av den 13 december 1960 om samarbete for
luftfartens sakerhet®.

44
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32&4 det europelska natet for flyglednlngstjanst de system som flnns upptagna i

gEU) 2018/113

forordnlng

Srordn : patibilite och som mOJllggor tlllhandahallande av
flygtraflktjanster i gemeﬁgeaﬁeﬁ X> unionen <X1 , inbegripet granssnitt vid granser
till tredje land.

W 1070/2009 art. 1.2 ¢ (anpassad)

3343a. X> europeisk <XI generalplan for flygledningstjansten: den plan som
godkants genom radets beslut 2009/320/EG46 i enllghet med artlkel 1.2 1 radets
forordnlng (EG) nr219/2007 e bruari-200 : 2 :

W 1070/2009 art. 1.2 f
= ny

3422 flexibel anvandning av luftrummet: ett system for luftrumsplanering = baserat
pa den grundlaggande principen att luftrum inte bor betecknas som antingen rent
civilt eller militart luftrum, utan snarare betraktas som ett kontinuum i vilket alla
anvandarkrav maste tlllgodoses i storsta mOJllga utstracknlng = sem%%%ﬁem

WV 1070/2009 art. 1.2 g

3523a. flyginformationstjanst: tjanst med uppgift att ge rad och upplysningar av
betydelse for luftfartens sakerhet och effektivitet.

45
46
47

EUT L 95 9. 4 2009 s. 41
Radets forordning (EG) nr 219/2007 av den 27 februari 2007 om bildande av ett gemensamt foretag for
utveckling av en ny generation av det europeiska systemet for flygledningstjdnsten (SESAR)
(EUT L 64, 2.3.2007, s. 1).
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WV 549/2004 (anpassad)
= ny

3626. allman flygtrafik: alla rorelser av civila luftfartyg, liksom alla rorelser av
statsluftfartyg (inbegripet militara luftfartyg samt tullens och polisens luftfartyg) nér
dessa forflyttningar genomfors i Overensstimmelse med [ Internationella civila
luftfartsorganisationens (Icao, inrdttad 1944 genom Chicagokonvention angaende
internationell civil luftfart)<X] feaessregler.

3728. kompatibilitet: en uppsattning av funktionella, tekniska och operativa
egenskaper som kravs av systemen och komponenterna i det europeiska natverket for
flygledningstjanst och av forfarandena for dess drlft [ syfte att sékerstalla en saker
sammanhangande och effektlv drlft 22 S5l

3829. flygvadertjanst: de hjalpmedel och tjanster som forser luftfartyg med
meteorologiska prognoser, = varningar, < briefing och observationer = for
flygnavigering <=, liksom all annan meteorologisk information och data som staterna
tillhandahaller for anvandande inom luftfarten.

¢ ny

39. nationell behdrig myndighet: organ enligt definitionen i artikel 3.34 i forordning (EU)
2018/1139.

40. nationell tillsynsmyndighet: det eller de nationella organ som av en medlemsstat
anfortrotts andra uppgifter enligt denna férordning &n de som handhas av den
nationella behdriga myndigheten.
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4138.

W 549/2004

navigationstjanst: de hjalpmedel och tjanster som forser luftfartyg med
positionsbestdmning och tidsanpassad information.

4 ny

42. néatverkskris: ett tillstand av oformaga att tillhandahalla flygledningstjanst och

flygtrafiktjanster pa erforderlig nivd som medfér en avsevard forlust av
natverkskapacitet, eller en stor obalans mellan natverkskapaciteten och efterfragan,
eller ett storre fel i informationsflodet inom en eller flera delar av natverket till foljd
av en ovanlig och oftrutsedd situation.

43. natverksfoérvaltare: den enhet som anfortrotts de uppgifter som ar nédvandiga for
att bidra till verkstéllandet av de natverksfunktioner som avses i artikel 26, i enlighet
med artikel 27.

W 549/2004
= ny

4432 operativa data: sadan information, avseende hela flygningen, som leverantorer
av flygtrafiktjanster, luftrummets anvéandare, flygplatsoperatérer och andra berdrda
aktorer behdver for a v 4t = operativa andamal <.

45, prestationsplan: en plan som utarbetats eller antagits, beroende pa vad som é&r
tillampligt, av leverantérer av flygtrafikledningstjanster och natverksférvaltaren och
som syftar till att forbattra flygtrafiktjansternas och natverksfunktionernas prestanda.

W 549/2004

4633. ibruktagande: den forsta operativa anvandningen efter den ursprungliga
installationen eller en uppgradering av ett system.

4734. flygvagsnat: ett nat av faststéllda flygvégar for kanalisering av flodet av allmén
trafik i den utstrackning detta kravs for tillhandahallande av flygkontrolltjanster.
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48. Sesars utformningsfas: den fas som omfattar upprattande och uppdatering av den
langsiktiga visionen for Sesar-projektet, det darmed sammanhéangande driftskoncept
som mojliggor forbattringar i1 varje fas av flygningen, de vasentliga operativa
andringar som  krdavs inom EATMN och de utvecklings- och
genomfdrandeprioriteringar som Kravs.

49.  Sesars installationsfas:  de  successiva industrialiserings-  och
genomforandefaserna, under vilka féljande verksamheter genomfors: dels
standardisering, produktion och certifiering av markbaserad och luftburen utrustning
och processer som kravs for att genomfdra Sesar-losningar (industrialisering), dels
upphandling, installation och ibruktagande av utrustning och system som bygger pa
Sesar-losningar, inklusive tillhérande operativa forfaranden (genomférande).

50. Sesars utvecklingsfas: den fas under vilken forsknings-, utvecklings- och
valideringsverksamhet som syftar till att leverera mogna Sesar-l6sningar genomfors.

51. Sesar-projekt: ett projekt for att modernisera flygledningstjanst i Europa, som
syftar till att forse unionen med en hogpresterande, standardiserad och
driftskompatibel infrastruktur for flygledningstjanst, och som bestar av en
innovationscykel som omfattar Sesars utformningsfas, Sesars utvecklingsfas och
Sesars installationsfas.

52. Sesar-losning: ett installerbart resultat fran Sesars utvecklingsfas genom vilken
man infor nya eller forbattrade standardiserade och driftskompatibla operativa
forfaranden eller tekniska losningar.

WV 549/2004

5338. dvervakningstjanster: de hjdlpmedel och tjanster som anvands for att faststalla
luftfartygs position i syfte att mojliggéra saker separering.

5439. system: en samling luftburna och markbaserade komponenter liksom
rymdbaserad utrustning, som ger stod till flygtrafiktjanster under hela flygningen.

4 ny

55. flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon:  flygplatskontrolltjanster  eller
flyginformationstjanster for flygplats som omfattar flygradgivningstjanster och
alarmeringstjanster, flygtrafikledningstjanster i samband med luftfartygs inflygning
och avgang inom ett visst avstand fran den berdrda flygplatsen som ar nodvandiga
for att uppfylla operativa krav, samt nddvéandiga underliggande flygtrafiktjanster.

56. terminalavgiftszon: en flygplats eller en grupp av flygplatser, beldgna inom en
medlemsstats territorium, dar flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon tillnandahalls
och for vilken en enhetlig kostnadsbas har faststallts.
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W 549/2004

5748. uppgradera: varje andring som innebar en forandring av ett systems operativa
ké&nnetecken.

W 549/2004

W 1070/2009 art. 1.3 (anpassad)
= ny

KAPITEL Il

B> NATIONELLA TILLSYNSMYNDIGHETER <X

Artikel 34
X> Utnamning, inrattande och krav avseende <X] Mnationella tillsynsmyndigheter

48
49
50
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1. Medlemsstaterna ska tillsammans eller var for sig, antingen utse eller inrétta ett eller flera
organ som sin nationella tillsynsmyndighet som ska ata 5|g de uppglfter som en sadan
myndighet tilldelas enligt denna forordnin : ;

W 1070/2009 art. 1.3
= ny

32. De nationella tlllsynsmyndlgheterna ska utova sma befogenheter opartlskt och pa ett
oberoende och Oppet sétt: B : ;
ke%@%eka%me; = och dess organlsatlon personal Iednlng och flnan5|er|ng ska motsvara

3. Utan att det paverkar tillampningen av punkt 1 ska de nationella tillsynsmyndigheterna vara
juridiskt atskilda fran och oberoende av andra offentliga eller privata enheter nar det galler
deras organisation, funktion, rattsliga struktur och beslutsfattande.

De nationella tillsynsmyndigheterna ska ocksa vara oberoende av alla leverantérer av
flygtrafiktjanster nar det géller deras organisation, finansieringsbeslut, rattsliga struktur och
beslutsfattande.

4. Medlemsstaterna far inratta nationella tillsynsmyndigheter som ar behériga for flera
reglerade sektorer, om dessa integrerade tillsynsmyndigheter uppfyller de krav pa oberoende
som faststdlls i denna artikel. Den nationella tillsynsmyndigheten far ocksa genom sin
organisationsstruktur vara ansluten till den nationella konkurrensmyndighet som avses i
artikel 11 i rddets forordning (EG) nr 1/2003°*, om det gemensamma organet uppfyller de
krav pa oberoende som faststalls i den har artikeln.

5. Personalen vid de nationella tillsynsmyndigheterna ska uppfylla foljande krav:

a) De ska rekryteras enligt tydliga och oppna forfaranden som garanterar deras
oberoende.
b) De ska véljas ut pa grundval av sina sarskilda kvalifikationer, inbegripet lamplig

kompetens och relevant erfarenhet, eller genomga lamplig utbildning.

Personalen vid de nationella tillsynsmyndigheterna ska agera oberoende, sarskilt genom att
undvika intressekonflikter mellan tillhandahallandet av flygtrafiktjanster och utférandet av
sina arbetsuppgifter.

6. Utdver de krav som anges i punkt 5 ska de personer som ansvarar for strategiska beslut
tillsattas av en enhet i den berdrda medlemsstaten som inte direkt utovar &ganderatt

[ Radets forordning (EG) nr 1/2003 av den 16 december 2002 om tillampning av konkurrensreglerna i

artiklarna 81 och 82 i fordraget (EGT L 1, 4.1.2003, s. 1).
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Over leverantérer av flygtrafiktjanster. Medlemsstaterna ska besluta om dessa
personer ska tillsattas for en fast och fornybar period, eller pa permanent basis som
medger uppsagning endast av skl som inte sammanhdnger med deras
beslutsfattande. Personer som ansvarar for strategiska beslut far inte efterfraga eller
ta emot instruktioner fran nagon regering eller nagot annat offentligt eller privat
organ nar de utfor sina uppgifter for den nationella tillsynsmyndigheten, och ska ha
full behorighet att rekrytera och leda dess personal.

De ska avsta fran alla direkta eller indirekta intressen som kan anses inverka negativt pa deras
oberoende och som kan paverka utférandet av deras uppgifter. De ska darfor arligen
gora en atagandefdrklaring och en intresseforklaring med angivelse av eventuella
direkta eller indirekta intressen.

Personer som ansvarar for strategiska beslut, revisioner eller andra funktioner direkt kopplade
till prestationsmal for eller tillsyn éver leverantorer av flygtrafiktjanster far inte ha
nagon yrkesmassig position eller nagot yrkesmassigt ansvar hos nagon leverantor av
flygtrafiktjanster under en period pa minst tva ar efter sin tjanstgéringstid hos den
nationella tillsynsmyndigheten.

W 1070/2009 art. 1.3 (anpassad)
= ny

74. Medlemsstaterna ska se till att de nationella tillsynsmyndigheterna har nédvéandiga B>
ekonomiska <X resurser och nédvéndig kapacitet for att kunna utféra de uppgifter de tilldelats
enligt denna forordning pa ett effektivt satt utan drojsmal. = De nationella
tillsynsmyndigheterna ska leda sin personal pa grundval av sina egna anslag, som ska
faststéllas i proportion till de uppgifter som ska utféras av myndigheten i enlighet med artikel
4. &

4 ny

8. En medlemsstat far begéra att byran, i dess roll som organ for prestationsgranskning, utfor
de uppgifter som rér genomforandet av de prestations- och avgiftssystem som faststalls i
artiklarna 14, 17, 19, 20, 21, 22 och 25 och i de genomforandeakter som avses i artiklarna 18
och 23 och for vilka den nationella tillsynsmyndigheten i den medlemsstaten ar ansvarig
enligt denna forordning och de delegerade akter och genomférandeakter som antagits pa
grundval darav.

Nar byran val godtar en sadan begéaran i sin roll som organ for prestationsgranskning ska den
bli den tillsynsmyndighet som ansvarar for de uppgifter som omfattas av denna begéran, och
den nationella tillsynsmyndigheten i den medlemsstat som framfor denna begéran ska befrias
fran ansvaret for dessa uppgifter. De bestammelser i férordning (EU) 2018/1139 som avser
byran i dess roll som organ for prestationsgranskning ska galla for utférandet av dessa
uppgifter, inbegripet nér det galler uttag av avgifter.
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W 1070/2009 art. 1.3
= ny

95. Medlemsstaterna ska till kommissionen anmala namn och adress vad galler de nationella
tillsynsmyndigheterna, andringar i samband harmed samt de atgarder som vidtagits for att

folja bestimmelserna i  denna artikel < punpkierra2-3-0ch4.

¢ ny

10. Kommissionen ska faststalla detaljerade regler om formerna for rekryterings- och
urvalsforfaranden som avses i punkt 5 a och b. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 37.3.

W 1070/2009 art. 2.1 (anpassad)

Artikel 42

De nationella tillsynsmyndigheternas uppgifter
1. De natlonella tlllsynsmyndlgheter som avses | artlkel 3 4 #F&%&F&Fémﬁﬂ%ﬂ ska sa:lee%taﬂa

a) bedriva den verksamhet som &r nodvéandig for utfardandet av de ekonomiska
certifikat som avses i artikel 6, inbegripet tillsyn Over innehavarna av dessa
ekonomiska certifikat,

b) dvervaka att upphandlingskraven tillampas korrekt i enlighet med artikel 8.6,

C) tillampa de prestations- och avgiftssystem som faststalls i artiklarna 10-17 och 19—
22 och de genomfdrandeakter som avses i artiklarna 18 och 23, inom ramen for deras
uppgifter som faststéalls i dessa artiklar och akter, och 6vervaka tillampningen av
forordningen nédr det galler insyn i rakenskaperna hos utndmnda leverantorer av
flygtrafikledningstjanster i enlighet med artikel 25.

2. De nationella tillsynsmyndigheterna ska ansvara for att bedéma och godkanna
prissattningen for tillhandahallandet av den gemensamma informationstjansten i enlighet med
artikel 9.
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W 1070/2009 art. 2.1 (anpassad)
= ny

32. Hdetta-syfte-ska ¥Varje nationell tillsynsmyndighet erganisera-lémphiga [X> ska genomfdra

erforderlign.  <XI inspektioner eeh—undersékningatr = , revisioner och andra
overvakningsverksamheter <= for att = identifiera mojliga Overtradelser, som begas av

enheter som omfattas av dess tillsyn enligt denna foérordning, av de krav som faststélls i denna
férordning och de delegerade akter och genomforandeakter som antaglts pa grundval déarav <

Den ska vidta alla nodvandiga verkstallighetsatgarder som, nar sa ar lampligt, kan omfatta
andring, begransning, tillfalligt upphavande eller aterkallande av ekonomiska certifikat som
den utfardat i enlighet med artikel 6.

Leverantorerna av flygtrafiktjanster, flygplatsoperatérerna och de berérda leverantrerna av
gemensamma informationstjanster ska ratta sig efter de atgarder som de nationella
tillsynsmyndigheterna vidtar i detta syfte.

Artikel 5

Samarbete mellan nationella tillsynsmyndigheter

1. De nationella tillsynsmyndigheterna ska utbyta information och samarbeta i ett natverk
inom ramen for den radgivande namnd for prestationsgranskning som avses i artikel 114a i
forordning (EU) 2018/1139.

2. De nationella tillsynsmyndigheterna ska, om sa ar lampligt, samarbeta genom
arbetsoverenskommelser for att tillhandahalla Omsesidigt stod i samband med dessa
myndigheters 0Overvaknings- och tillsynsuppgifter och hantering av utredningar och
granskningar.

W 1070/2009 art. 2.1 (anpassad)
= ny

nktion Ftrum =% +«f = Nationella
tlllsynsmyndlgheter ska underlatta t|IIhandahaIIandet av gransoverskrldande tjanster som
ombesorjs av leverantorer av flygtrafiktjanster, i syfte att forbattra natverkets prestanda. Nér
det galler tillhandahallande av flygtrafiktjanster i ett <= luftrum som faller under > tva eller
Xl flera medlemsstaters ansvarsomrade, ska de berorda medlemsstaterna inga en
overenskommelse om den tillsyn = som enligt denna férordning ska genomforas av dem Gver
< predavseendepade X berdrda X leverantorer av flygtrafiktjanster sestilhandahater

tianster—i—dessa—bleck. =@ De berorda tillsynsmyndigheterna far uppratta en plan som
specificerar genomférandet av deras samarbete i syfte att tillampa denna 6verenskommelse. <
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WV 1070/2009 art. 2.1

4. Vid tillhandahallande av flygtrafiktjanster i ett luftrum som omfattas av en annan
medlemsstats ansvar ska de dverenskommelser som avses i punkt 3 féreskriva dmsesidigt
erkannande av varje myndighets fullgérande av de tillsynsuppgifter som faststélls i den har
forordningen och 6msesidigt erkdnnande av resultaten av fullgérandet av dessa uppgifter. De
ska ocksa ange vilken nationell tillsynsmyndighet som ska ansvara for den ekonomiska
certifiering som avses i artikel 6.

WV 1070/2009 art. 2.1
= ny

85. Om det ar tillatligt enligt nationell lagstiftning och med tanke pa det regionala samarbetet,
far nationella tillsynsmyndigheter ocksa sluta éverenskommelser om uppdelning av ansvaret
for tillsynsuppgifter. & De ska anméla dessa 6verenskommelser till kommissionen. <

W 1070/2009 art. 2.1
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WV 1070/2009 art. 1.5

W 550/2004 (anpassad)

KAPITEL I11

BESTAMMELSERFOR TILLHANDAHALLANDE AV TJANSTER

WV 550/2004 (anpassad)

Artikel 6%
X> Ekonomisk <X] certifiering X> och krav for <XI a¥ leverantorer av flygtrafiktjanster
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WV 550/2004

¢ ny

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska, utover de certifikat de &r skyldiga att inneha enligt
artikel 41 i foérordning (EU) 2018/1139, inneha ett ekonomiskt certifikat. Detta ekonomiska
certifikat ska utfardas efter ansékan, nar sokanden har pavisat tillracklig finansiell stabilitet
och fatt lamplig ansvars- och forsakringstackning.

Det ekonomiska certifikat som avses i denna punkt far begransas, tillfalligt upphavas eller
aterkallas om innehavaren inte langre uppfyller kraven for utfardande och uppratthallande av
ett sadant certifikat.

2. En enhet som innehar ett ekonomiskt certifikat enligt punkt 1 och ett certifikat som avses i
artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139 ska ha ratt att inom unionen tillhandahalla
flygtrafiktjanster for luftrummets anvandare pa icke-diskriminerande villkor, utan att det
paverkar tillampningen av artikel 7.2.

3. Det ekonomiska certifikat som avses i punkt 1 och det certifikat som avses i artikel 41
i forordning (EU) 2018/1139 far omfattas av ett eller flera villkor som anges i bilaga I. Sadana
villkor ska vara objektivt motiverade, icke-diskriminerande, proportionella och 0Oppet
redovisade. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel
36 for att andra forteckningen i bilaga | i syfte att skapa lika ekonomiska villkor och resiliens
avseende tillhandahallandet av tjanster.

4. De nationella tillsynsmyndigheterna i den medlemsstat dér den fysiska eller juridiska
person som ansoker om det ekonomiska certifikatet har sitt huvudsakliga verksamhetsstélle
eller, om den personen inte har nagot huvudsakligt verksamhetsstalle, dar personen &r bosatt
eller etablerad, ska ansvara for de uppgifter som anges i denna artikel med avseende pa de
ekonomiska certifikaten. Vid tillhandahallande av flygtrafiktjanster i ett luftrum som omfattas
av tva eller flera medlemsstaters ansvarsomrade ska de ansvariga nationella
tillsynsmyndigheterna vara de som angetts i enlighet med artikel 5.4.

5. Nér det galler punkt 1 ska de nationella tillsynsmyndigheterna

a) ta emot och bedéma de ansdkningar som lamnats in till dem och, i tillampliga fall, utfarda
eller fornya ekonomiska certifikat,

b) utdva tillsyn dver innehavare av ekonomiska certifikat.

6. Kommissionen ska, i enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 37.3,
anta genomforandebestammelser om detaljerade krav pa finansiell stabilitet, sarskilt finansiell
styrka och finansiell resiliens, samt i frdga om fullstandig, hogkvalitativ och aktuell
information till luftfarten paverkar avsevart sakerheten och underlattar ansvars- och
forsakringstackning. For att sakerstalla ett enhetligt genomférande av och dverensstammelse
med punkterna 1, 4 och 5 i denna artikel ska kommissionen anta genomférandeakter, i
enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 37.3, med narmare bestammelser
om regler och forfaranden for certifiering och for genomférande av de utredningar,
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inspektioner, revisioner och annan dvervakning som kravs for att sékerstélla en effektiv tillsyn
fran den nationella tillsynsmyndighetens sida Gver de enheter som omfattas av denna

forordning.

WV 550/2004
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W 1070/2009 art. 2.4
= ny

Artikel 78
Utndmning av leverantorer av flygtrafikledningstjanster

1. Medlemsstaterna ska se till att flygtrafikledningstjanster tillnandahalls med ensamratt inom
séarskilda qutrumsblock avseende det qutrum som de ansvarar for. I detta syfte ska
medlemsstaterna LRdn 22

|nd|V|dueIIt eIIer koIIektlvt utnamna en eIIer flera Ieverantorer av
flygtrafikledningstjanster. Leverantdrerna av flygtrafikledningstjanster ska uppfylla foljande
villkor: <

4 ny
a) De ska inneha ett giltigt certifikat eller en giltig deklaration enligt artikel 41 i
forordning (EU) 2018/1139 och ett ekonomiskt certifikat i enlighet med artikel 6.1.
b) De ska uppfylla de nationella sékerhets- och forsvarskraven.

Varje beslut om att utnamna en leverantor av flygtrafikledningstjanster ska galla i hogst tio ar.
Medlemsstaterna  far besluta att fornya utndmningen av en leverantér av
flygtrafikledningstjanster.

W 1070/2009 art. 2.4 (anpassad)

FrrA—sem STaATE : s = Utnamnlngen av Ieverantorer av
flygtraflklednlngstjanster far inte pa nagot satt V|IIkoras av att dessa leverantorer<

a) 4gs av X> den utndmnande <X medlemsstaten eller dess medborgare, antingen
direkt eller genom majoritetsdgande,

b) bedriver sin huvudsakliga verksamhet eller har sitt séte i den X> utndmnande <X
medlemsstaten, eHes

c) endast anvénder inréttningar i den X> utndmnande <xX] medlemsstaten.

3. Medlemsstaterna ska faststala = ange < de rattigheter och skyldigheter som ska uppfyllas
av de leverantorer av flygtrafikledningstjanster som stadmas: = medlemsstaterna individuellt
eller tillsammans har utnamnt. <= Sadana skyldigheter £8 = ska < innehalla villkor for at—
ratttidtilhandahaHa DO tillgangliggora X1 elevantinformation relevanta data <XI som &r
lamplig for att faststalla identiteten pa alla luftfartygsrorelser i det luftrum som de é&r
ansvariga for.
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WV 1070/2009 art. 2.4

46. Medlemsstaterna ska omedelbart underratta kommissionen och de 6vriga medlemsstaterna
om beslut som fattas i enlighet med denna artikel om utndmning av leverantorer av
flygtrafikledningstjanster inom sérskilda luftrumsblock i det luftrum som ligger inom deras
ansvarsomrade.

4 ny

Artikel 8

Villkor avseende tillhandahallandet av CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjanster samt
flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon

1. Om det mojliggor kostnadseffektiviseringar till gagn for luftrummets anvandare far
leverantorer av flygtrafikledningstjanster besluta att upphandla CNS-, AlS-, ADS- eller MET-
tjanster pa marknadsvillkor.

Om det mojliggor kostnadseffektiviseringar till gagn for luftrummets anvédndare ska
medlemsstaterna  tillita  flygplatsoperatorer att pa marknadsvillkor  upphandla
flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon for flygplatskontroll.

Dessutom, om det mojliggor kostnadseffektiviseringar till gagn for luftrummets anvandare,
far  medlemsstaterna  tilldta  flygplatsoperatorer eller de  berdrda  nationella
tillsynsmyndigheterna att pa marknadsvillkor upphandla flygtrafikledningstjanster i
terminalavgiftszon for inflygningskontrolltjanst.

2. Upphandling av tjanster pa marknadsvillkor ska ske pa grundval av lika, icke-
diskriminerande och transparenta villkor i enlighet med unionsrétten, inbegripet fordragets
konkurrensregler. Anbudsférfarandena for upphandling av de berdrda tjansterna ska utformas
sa att konkurrerande leverantorer faktiskt kan delta i dessa forfaranden, bland annat genom
regelbunden fornyad konkurrensutsattning.

3. Medlemsstaterna ska vidta alla nodvéandiga atgarder for att sékerstalla att tillhandahallandet
av flygtrafikledningstjanster undervdg ar organisatoriskt atskilt fran tillhandahallandet av
CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjanster samt flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon och
att kravet avseende sérredovisning enligt artikel 25.3 iakttas.

4. En leverantdr av CNS-, AIS-, ADS- eller MET-tjanster eller flygtrafikledningstjanster i
terminalavgiftszon far véljas ut for att tillhandahalla tjanster i en medlemsstat endast om

(@) den ar certifierad i enlighet med artikel 6.1 och 6.2,
(b) dess huvudsakliga verksamhetsort ar belagen pa en medlemsstats territorium,
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(c) medlemsstater eller medborgare i medlemsstater dger mer an 50 % av
tjansteleverantéren och utdvar den faktiska kontrollen dver denna, antingen
direkt eller indirekt via ett eller flera andra foretag, om inte annat foreskrivs i
ett avtal med ett tredjeland i vilket unionen &r part, och

(d) tjansteleverantoren uppfyller nationella sakerhetskrav och forsvarskrav.

5. Artiklarna 14, 17 och 19-22 ska inte tillampas pa leverantorer av flygtrafikledningstjanster
I terminalavgiftszon som utndmnts till foljd av ett upphandlingsforfarande i enlighet med
punkt 1 andra och tredje styckena. Dessa leverantérer av flygtrafikledningstjanster i
terminalavgiftszon ska i dvervakningssyfte dverlamna data om flygtrafiktjansters prestanda
inom nyckelprestationsomradena sakerhet, miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet till den
nationella tillsynsmyndigheten och till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning.

6. Nationella tillsynsmyndigheter ska sakerstalla att upphandling som utférs av leverantorer
av flygtrafikledningstjanster och flygplatsoperatérer och som avses i 1 uppfyller kraven i
punkt 2, och de ska vid behov vidta korrigerande &tgarder. Nar det galler
flygtrafikledningstjanster i1 terminalavgiftszon ska de ansvara for att godkéanna
anbudsspecifikationer for flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon, vilka ska innehalla
krav pa tjanstekvalitet. De nationella tillsynsmyndigheterna ska hanvisa fragor som ror
tillampningen av konkurrensregler till den nationella konkurrensmyndighet som avses i artikel
11 i radets forordning (EG) nr 1/2003.

Artikel 9

Tillhandahallande av gemensamma informationstjanster

1. Om gemensamma informationstjanster tillhandahalls ska de data som sprids ha den
integritet och kvalitet som kravs for att mojliggora ett sakert tillhandahallande av tjanster for
trafikledning avseende obemannade luftfartyg.

2. Priset for gemensamma informationstjanster ska baseras pa de fasta och rorliga kostnaderna
for tillhandahallandet av den berdrda tjansten och far dessutom inbegripa ett paslag som
aterspeglar en lamplig avvéagning mellan risk och avkastning.

De kostnader som avses i forsta stycket ska redovisas i ett separat konto som ar skilt fran
rakenskaperna for den berdrda operatérens ovriga verksamhet och ska offentliggoras.

3. Leverantoren av gemensamma informationstjanster ska faststalla priset i enlighet med
punkt 2, med forbehall for den berérda nationella tillsynsmyndighetens bedémning och
godkannande.

4. Nar det géller verksamhet i specifika luftrumsvolymer som av medlemsstaterna definierats
for verksamhet med obemannade luftfartyg ska relevanta operativa data goras tillgangliga i
realtid av leverantorer av flygtrafiktjdnster. Leverantérer av  gemensamma
informationstjanster ska anvanda dessa data endast for operativa andamal som galler de
tjanster de tillhandahaller. Tillgang till relevanta operativa data ska beviljas leverantorer av
gemensamma informationstjanster, pa icke-diskriminerande grund, utan att det paverkar
sékerhets- eller forsvarspolitiska intressen.

Priserna for tillgang till sadana data ska baseras pa marginalkostnaden for att gora dessa data
tillgangliga.
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WV 550/2004

W 1070/2009 art. 1.5 (anpassad)
= ny

Artikel 102
Prestationssystem

1. For att forbattra > prestandan hos Xlkvahiteten—pé flygtrafiktjanster och natfunktioner
inom det gemensamma europeiska luftrummet ska ett prestationssystem for flygtrafiktjanster
och natfunktloner m$e¥as = tillampas i enlighet med denna artikel och artiklarna 11-18. <

2. Prestationssystemet ska genomféras under referensperioder, som ska vara minst tva ar och
hogst fem ar. Prestationssystemet ska omfatta fdljande'

a) m m
nyckelprestatlonsomradena <Xl
miljo, kapacitet och kostnadseffektlwtet => for varje referensperlod @,

b) NateneHa—planer [X> Prestationsplaner <X1 & q ket 3
Hsl%%%l@, mkluswe = blndande = prestaﬂonsmél; for—att—stkra

nyckelprestatlonsomraden som namns i punkt a, for varje referensper|od<=

¢) Regelbunden gransknlng overvaknlng och benchmarklng av kvaliteten O
prestanda <] =  inom
nyckelprestatlonsomradena sakerhet ml|j0 kapamtet och kostnadseffektlwtet <.

Kommissionen far lagga till ytterligare nyckelprestationsomraden for att faststalla
prestationsmal eller for Gvervakningsandamal, nar det ar nodvandigt for att forbattra
prestanda.
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3. Lprestationssystemetenligipunktl sk a-folandef rfaranden-inga DO Ledena, bochc
i punkt 2 ska baseras pa féljande <X :

a) Insamling, validering, undersdkning, utvéardering och spridning av relevanta
uppgifter om kvalitetenpa DO prestanda hos <X1 flygtrafiktjanster och natfunktioner
fran alla relevanta parter, bland dem leverantérer av flygtrafiktjanster, luftrummets
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anvandare, flygplatsoperatorer, nationella tillsynsmyndigheter, = nationella behdriga
myndigheter, <= medlemsstaterna = , byran, natverksforvaltaren <= och Eurocontrol.

¢ ny

b) Viktiga prestationsindikatorer for faststéllande av mal inom
nyckelprestationsomradena miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet.

¢) Indikatorer for att dvervaka prestationer inom nyckelprestationsomradena sakerhet, miljo,
kapacitet och kostnadseffektivitet.

d) En metod for utarbetande av prestationsplaner och prestationsmal for
flygtrafiktjanster, och en metod fOr utarbetande av prestationsplanen och
prestationsmalen for natverksfunktionerna.

e) Bedomningen av utkasten till prestationsplaner och prestationsmal for
flygtrafiktjanster och natverksfunktioner.

f) Overvakning av prestationsplaner, inbegripet lampliga varningsmekanismer for
oversyn av prestationsplaner och prestationsmdl och for Gversyn av
unionsomfattande prestationsmal under en referensperiod.

9) Benchmarking av leverantorer av flygtrafiktjanster.

h) Incitamentsystem, inbegripet for negativa ekonomiska incitament som é&r tillampliga
om en leverantor av flygtrafikledningstjanster inte uppfyller de relevanta bindande
prestationsmalen under referensperioden eller om leverantéren inte har genomfort de
relevanta gemensamma projekt som avses i artikel 35. Sadana negativa ekonomiska
incitament ska sarskilt ta hansyn till forsamringen av kvaliteten pa tjanster som
tillhandahalls av den leverantdren, som ett resultat av att prestandamalen inte
uppfylls eller av att de gemensamma projekten inte genomfors, och den darav
foljande inverkan pa natverket.

)] Riskdelningsmekanismer med avseende pa trafik och kostnader.

)] Tidsplaner for faststillande av mal, bedémning av prestationsplaner och
prestationsmal, 6vervakning och benchmarking.

K) En metod for fordelning av kostnader som ar gemensamma for flygtrafiktjanster
undervdg och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon mellan de tva

tjanstekategorierna.

1) Mekanismer for att hantera oftrutsebara och betydande handelser som har en
vasentlig inverkan pa genomforandet av prestations- och avgiftssystemen.

Artikel 11

Faststéllande av unionsomfattande prestationsmal

1. Kommissionen ska anta de unionsomfattande prestationsmalen for flygtrafiktjanster
undervag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon inom nyckelprestationsomradena miljo,
kapacitet och kostnadseffektivitet for varje referensperiod, i enlighet med det radgivande
forfarande som avses i artikel 37.2 och i enlighet med punkterna 2-3 i den hér artikeln. |
samband med de unionstickande prestationsmalen far kommissionen faststalla
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kompletterande utgangsvarden, nedbrytningsvarden eller benchmarkgrupper, i syfte att
mojliggéra beddmning och godkannande av utkast till prestationsplaner i enlighet med de
kriterier som avses i artikel 13.3.

2. De unionsomfattande prestationsmal som avses i punkt 1 ska faststallas pa grundval av
foljande grundlaggande kriterier:

a) De ska gradvis och kontinuerligt driva fram forbattringar med avseende pa
flygtrafiktjansternas operativa och ekonomiska prestanda.

b) De ska vara realistiska och majliga att uppna under den berdrda referensperioden, samtidigt
som de framjar en mer langsiktig strukturell och teknisk utveckling som mojliggor ett
effektivt, hallbart och resilient tillhandahallande av flygtrafiktjanster.

3. | syfte att forbereda sina beslut om unionsomfattande prestationsmal ska kommissionen
samla in alla ndédvandiga synpunkter fran berorda parter. Pa begédran av kommissionen ska
byran i sin roll som organ for prestationsgranskning bistd kommissionen med analys och
forberedelse av dessa beslut genom ett yttrande.

Artikel 12
Klassificering av flygtrafiktjanster undervag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon

1. Innan varje referensperiod inleds ska varje medlemsstat meddela kommissionen vilka
flygtrafiktjanster som ska tillhandahallas under den perioden i det luftrum den ansvarar for
och som den avser att klassificera som flygtrafiktjanster undervag respektive flygtrafiktjanster
i terminalavgiftszon. Samtidigt ska varje medlemsstat underratta kommissionen om vilka
leverantorer av flygtrafikledningstjanster som utndmnts for dessa respektive tjanster.

2. | god tid fore inledningen av den relevanta referensperioden ska kommissionen anta
genomforandebeslut riktade till varje medlemsstat om huruvida den planerade klassificeringen
av de berorda tjansterna uppfyller kriterierna i artikel 2.28 och 2.55. Pa begaran av
kommissionen ska byran i sin roll som organ for prestationsgranskning bista kommissionen
med analys och forberedelse av dessa beslut genom ett yttrande.

3. Om det i ett beslut som antas enligt punkt 2 konstateras att den planerade klassificeringen
inte uppfyller kriterierna i artikel 2.28 och 2.55 ska den berérda medlemsstaten, med
beaktande av det beslutet, lamna in en ny anmalan vars villkor uppfyller dessa kriterier.
Kommissionen ska fatta beslut om denna anmalan i enlighet med punkt 2.

4. De berorda utndmnda leverantorerna av flygtrafikledningstjanster ska basera sina utkast till
prestationsplaner for flygtrafiktjanster undervag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon pa
de klassificeringar som av kommissionen har konstaterats uppfylla kriterierna i artikel 2.28
och 2.55. Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning grunda sig pa samma
klassificeringar nar den bedomer kostnadsfordelningen mellan flygtrafiktjanster undervag och
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon enligt artikel 13.3.

Artikel 13
Prestationsplaner och prestationsmal for flygtrafiktjanster undervag som tillhandahalls
av utndmnda leverantorer av flygtrafikledningstjanster
1. De utndmnda leverantorerna av flygtrafiktjanster undervag ska, for varje referensperiod,

anta utkast till prestationsplaner for alla flygtrafiktjanster undervag som de tillhandahaller
och, i tillampliga fall, upphandlar fran andra leverantorer.
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Utkasten till prestationsplaner ska antas efter det att unionsomfattande prestationsmal har
faststallts och fore inledningen av den berorda referensperioden. De ska innehalla
prestationsmal for flygtrafiktjanster undervdg inom nyckelprestationsomradena miljo,
kapacitet och kostnadseffektivitet, i1 Overensstimmelse med de unionsomfattande
prestationsmalen. Dessa utkast till prestationsplaner ska ta hansyn till den europeiska ATM-
generalplanen. Utkasten till prestationsplaner ska offentliggoras.

2. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjanster undervdg som avses i punkt 1 ska
innehalla relevant information fran natverksforvaltaren. Utndmnda leverantérer av
flygtrafikledningstjanster ska, innan de antar dessa utkast till planer, samrada med foretradare
for luftrummets anvandare och, i forekommande fall, militdra myndigheter,
flygplatsoperatorer och  flygplatssamordnare. De utnamnda leverantérerna av
flygtrafikledningstjanster ska ocksa lamna in dessa planer till den nationella behdriga
myndighet som ansvarar for deras certifiering, som ska kontrollera planernas
overenstammelse med forordning (EU) 2018/1139 och de delegerade akter och
genomfoérandeakter som antagits pa grundval dérav.

3. Utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjanster undervag ska innehalla prestationsmal for
flygtrafiktjanster undervag som ar forenliga med respektive unionsomfattande prestationsmal
inom alla nyckelprestationsomraden och uppfyller de ytterligare villkor som faststélls i tredje
stycket.

Overensstimmelse mellan prestationsmal for flygtrafiktjanster undervdg och unionstackande
prestationsmal ska faststallas i enlighet med féljande kriterier:

a) Om nedbrytningsvarden har faststallts i samband med unionsomfattande prestationsmal, en
jamforelse mellan prestationsmalen i utkastet till prestationsplan och dessa
nedbrytningsvarden.

b) Utvérdering av prestationsforbattringar 6ver tid, for den referensperiod som omfattas av
prestationsplanen, och dessutom for den totala period som omfattar bade den foregaende
referensperioden och den referensperiod som omfattas av prestationsplanen.

c) En jamforelse mellan den planerade prestationsnivan for den berdrda leverantéren av
flygtrafikledningstjanster och andra leverantorer av flygtrafikledningstjanster som ingar i
samma benchmarkgrupp.

Utkastet till prestationsplan ska dessutom uppfylla féljande villkor:

a) Viktiga antaganden som anvands som en grund for faststallande av mal och atgarder
avsedda att uppna malen under referensperioden, inbegripet utgangsvarden, trafikprognoser
och ekonomiska antaganden, maste vara korrekta, adekvata och sammanhéngande.

b) Utkastet till prestationsplan maste vara fullstandigt i fraga om data och underlag.
¢) Kostnadsbaser for avgifter maste vara forenliga med artikel 20.

4. Fordelningen av kostnaderna mellan flygtrafiktjanster undervdg och flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon ska bedémas av byran i dess roll som organ for prestationsgranskning pa
grundval av den metod som avses i artikel 10.3 k och klassificeringen av de olika tjansterna
enligt kommissionens beddmning i enlighet med artikel 12.

5. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjanster undervdg som avses i punkt 1, i
forekommande fall inklusive kostnadsfordelningen mellan flygtrafiktjanster undervdg och
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon, ska lamnas in till byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning for beddmning och godkannande.
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6. Nar det galler en utnamnd leverantor av flygtrafikledningstjanster som tillhandahaller bade
flygtrafiktjanster undervag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon, ska byran i sin roll som
organ for prestationsgranskning forst beddoma kostnadsfordelningen mellan de respektive
tjansterna i enlighet med punkt 4.

Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att kostnadsfordelningen
inte dverensstaimmer med den metod eller den Klassificering som avses i punkt 4, ska den
berdrda utnamnda leverantéren av flygtrafikledningstjanster lagga fram ett nytt utkast till
prestationsplan som dverensstimmer med den metoden och den klassificeringen.

Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att kostnadsfordelningen
overensstammer med den metoden och den klassificeringen, ska den fatta ett beslut om detta
och underratta den utndmnda leverantéren av flygtrafikledningstjanster och den berérda
nationella tillsynsmyndigheten. Den nationella tillsynsmyndigheten ska vara bunden av
slutsatserna i det beslutet nér det galler kostnadsfordelningen avseende beddémningen av det
utkast till prestationsplan for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som avses i artikel 14.

7. Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning bedoma prestationsmalen for
flygtrafiktjanster undervag och prestationsplanerna i enlighet med de kriterier och villkor som
anges i punkt 3. Om punkt 6 ar tillamplig ska denna bedémning goras efter det att ett beslut
om kostnadsfordelning har fattats i enlighet med punkt 6 fjarde stycket.

Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att utkastet till
prestationsplan uppfyller dessa kriterier och villkor ska den godkanna utkastet.

Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att ett eller flera
prestationsmal for flygtrafiktjanster undervég inte verensstammer med de unionsomfattande
prestationsmalen eller att prestationsplanen inte uppfyller de ytterligare villkor som anges i
punkt 3, ska den neka att utfarda godkénnandet.

8. Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning har végrat att godkanna ett utkast
till prestationsplan i enlighet med punkt 7 ska ett reviderat utkast till prestationsplan laggas
fram av den ber6rda utndmnda leverantoren av flygtrafikledningstjénster, vid behov inklusive
reviderade mal.

9. Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning bedoma det reviderade utkast till
prestationsplan som avses i punkt 8 i enlighet med de kriterier och villkor som anges i punkt
3. Om ett reviderat utkast till prestationsplan uppfyller dessa kriterier och villkor ska byran i
sin roll som organ for prestationsgranskning godkénna det.

Om ett reviderat utkast till prestationsplan inte uppfyller dessa kriterier och villkor ska byran i
sin roll som organ for prestationsgranskning neka att godkdnna det och kréva att den
utndmnda leverantoren av flygtrafikledningstjanster lagger fram ett slutligt utkast till
prestationsplan.

Om det reviderade utkast till prestationsplan som lamnats in i enlighet med punkt 8 avslas
eftersom det innehaller prestationsmal for flygtrafiktjanster undervag som inte ar forenliga
med de unionsomfattande prestationsmalen, ska byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning faststalla prestationsmal som ar forenliga med de unionsomfattande
prestationsmalen for den berérda utndamnda leverantoren av flygtrafikledningstjanster, med
beaktande av de slutsatser som dras i det beslut som avses i punkt 7. Det slutliga utkast till
prestationsplan som ska ldggas fram av den utndmnda leverantéren av
flygtrafikledningstjanster ska inbegripa de prestationsmal som salunda faststallts av byran i
dess roll som organ for prestationsgranskning samt de atgarder som ska vidtas for att uppna
dessa mal.
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Om godkéannande av det reviderade utkast till prestationsplan som lamnats in i enlighet med
punkt 8 avslas endast pa grund av att det inte uppfyller villkoren i punkt 3 tredje stycket, ska
det slutliga utkast till prestationsplan som ska ldggas fram av den berérda utndmnda
leverantdren av flygtrafikledningstjanster inbegripa de prestationsmal som anges i utkastet till
prestationsplan och som av byran i dess roll som organ for prestationsgranskning anses
overensstamma med de unionsomfattande prestationsmalen, och det ska innehélla de
andringar som ar nodvandiga med hansyn till de villkor som byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning befunnit vara ouppfyllda.

Om godkéannande av det reviderade utkast till prestationsplan som ldmnats in i enlighet med
punkt 8 avslas eftersom det innehaller prestationsmal for flygtrafiktjanster undervag som inte
overensstammer med de unionsomfattande prestationsmalen och eftersom det dessutom inte
uppfyller villkoren i punkt 3 tredje stycket, ska det slutliga utkast till prestationsplan som ska
laggas fram av den berdrda utndmnda leverantdren av flygtrafikledningstjénster inbegripa de
prestationsmal som faststallts av byran i dess roll som organ for prestationsgranskning i
enlighet med tredje stycket och de atgarder som ska vidtas for att uppna dessa mal, och det
ska innehalla de dndringar som ar nodvandiga med hansyn till de villkor som byran i sin roll
som organ for prestationsgranskning befunnit vara ouppfyllda.

10. Utkast till prestationsplaner som godkants av byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning ska antas av de berdérda utndmnda leverantrerna av
flygtrafikledningstjanster som slutgiltiga planer och ska offentliggdras.

11. Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning, inom de tidsfrister som avses i
de genomfdrandeakter som ska antas i enlighet med artikel 18, regelbundet utfarda rapporter
om O6vervakningen av prestanda for flygtrafiktjanster undervdg och natverksfunktioner,
inbegripet regelbundna bedémningar av uppnaendet av de unionsomfattande prestationsmalen
undervdg och av prestationsmalen for flygtrafiktjanster undervag for leverantorer av
flygtrafiktjanster, och ska offentliggora resultaten av dessa bedémningar.

Den utndmnda leverantoren av flygtrafikledningstjanster ska tillhandahalla den information
och de data som kravs for dvervakningen av flygtrafiktjansternas prestanda. Detta ska omfatta
information och data avseende faktiska kostnader och intakter. Om prestationsmalen inte
uppnas eller prestationsplanen inte genomfors korrekt ska byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning utfarda beslut med krav pa korrigerande atgarder som ska vidtas av
leverantorerna av flygtrafikledningstjanster. Dessa korrigerande atgarder far, nar det ar
objektivt nodvandigt, inbegripa ett krav pa att en leverantor av flygtrafikledningstjanster ska
delegera tillhandahallandet av de relevanta tjansterna till en annan leverantér av
flygtrafikledningstjanster. Om prestationsmalen fortfarande inte uppnas, eller om
prestationsplanen fortsatt genomfors felaktigt eller om foreskrivna korrigerande atgarder inte
tillampas eller inte tillampas korrekt, ska byran i sin roll som organ for prestationsgranskning
genomfdra en utredning och avge ett yttrande till kommissionen i enlighet med artikel 24.2.
Kommissionen far vidta atgarder i enlighet med artikel 24.3.

Artikel 14
Prestationsplaner och prestationsmal for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som
tillhandahalls av utnamnda leverantorer av flygtrafikledningstjanster
1. De leverantorer av flygtrafikledningstjanster som utndmnts for flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon ska, for varje referensperiod, anta utkast till prestationsplaner for alla

flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som de tillhandahaller och, i tillampliga fall, upphandlar
fran andra leverantorer.

102

SV



SV

Utkasten till prestationsplaner ska antas efter det att unionsomfattande prestationsmal har
faststallts och fore inledningen av den ber6rda referensperioden. De ska innehalla
prestationsmal for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon inom nyckelprestationsomradena
miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet, i Overensstimmelse med de unionsomfattande
prestationsmalen. Dessa utkast till prestationsplaner ska ta hansyn till den europeiska ATM-
generalplanen. Utkasten till prestationsplaner ska offentliggoras.

2. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som avses i punkt
1 ska innehdlla relevant information fran natverksforvaltaren. Utndmnda leverantorer av
flygtrafikledningstjanster ska, innan de antar dessa utkast till planer, samrada med foretradare
for luftrummets anvandare och, i férekommande fall, militira myndigheter,
flygplatsoperatorer och  flygplatssamordnare. De utnamnda leverantérerna av
flygtrafikledningstjanster ska ocksa lamna in dessa planer till den nationella behdriga
myndighet som ansvarar for deras certifiering, som ska kontrollera planernas
overenstammelse med forordning (EU) 2018/1139 och de delegerade akter och
genomfoérandeakter som antagits pa grundval dérav.

3. Utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon ska innehalla
prestationsmal for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som ar forenliga med respektive
unionsomfattande prestationsmal inom alla nyckelprestationsomraden och uppfyller de
ytterligare villkor som faststélls i tredje stycket.

Overensstimmelse mellan prestationsmal for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon och
unionstackande prestationsmal ska faststéllas i enlighet med féljande kriterier:

a) Om nedbrytningsvarden har faststallts i samband med unionsomfattande prestationsmal, en
jamforelse mellan prestationsmalen i utkastet till prestationsplan och dessa
nedbrytningsvarden.

b) Utvardering av prestationsforbattringar over tid, for den referensperiod som omfattas av
prestationsplanen, och dessutom for den totala period som omfattar bade den foregaende
referensperioden och den referensperiod som omfattas av prestationsplanen.

c) En jamforelse mellan den planerade prestationsnivan for den berorda leverantren av
flygtrafikledningstjanster och andra leverantorer av flygtrafikledningstjanster som ingar i
samma benchmarkgrupp.

Utkastet till prestationsplan ska dessutom uppfylla féljande villkor:

a) Viktiga antaganden som anvands som en grund for faststallande av mal och atgarder
avsedda att uppna malen under referensperioden, inbegripet utgangsvarden, trafikprognoser
och ekonomiska antaganden, maste vara korrekta, adekvata och sammanhéngande.

b) Utkastet till prestationsplan maste vara fullstandigt i fraga om data och underlag.
¢) Kostnadsbaser for avgifter maste vara forenliga med artikel 20.

4. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som avses i punkt
1 ska lamnas till den nationella tillsynsmyndigheten fér bedémning och godkannande.

5. Nar det galler en utnamnd leverantor av flygtrafikledningstjanster som tillhandahaller bade
flygtrafiktjdnster undervdg och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon ska det utkast till
prestationsplan for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som ska lamnas in till den nationella
tillsynsmyndigheten vara den plan som ska vara foremal for ett positivt beslut om
kostnadsfordelningen som fattas av byran i dess roll som organ for prestationsgranskning i
enlighet med artikel 13.6 tredje stycket.
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6. Den nationella tillsynsmyndigheten ska bedéma prestationsmalen for flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon och prestationsplanerna i enlighet med de kriterier och villkor som anges i
punkt 3. Om punkt 5 &r tillamplig ska den nationella tillsynsmyndigheten grunda sin
bedémning pa slutsatserna i det beslut som fattats av byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning vad galler kostnadsfordelningen.

Om den nationella tillsynsmyndigheten konstaterar att utkastet till prestationsplan uppfyller
dessa kriterier och villkor ska den godkanna utkastet.

Om den nationella tillsynsmyndigheten konstaterar att ett eller flera prestationsmal for
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon inte Overensstammer med de unionsomfattande
prestationsmalen eller att prestationsplanen inte uppfyller de ytterligare villkor som anges i
punkt 3, ska den neka att utfarda godké&nnandet.

7. Om den nationella tillsynsmyndigheten har nekat att godkanna ett utkast till prestationsplan
i enlighet med punkt 6 ska ett reviderat utkast till prestationsplan laggas fram av den berérda
utnamnda leverantdren av flygtrafikledningstjanster, vid behov inbegripet reviderade mal.

8. Den nationella tillsynsmyndigheten ska bedéma det reviderade utkast till prestationsplan
som avses i punkt 7 i enlighet med de kriterier och villkor som anges i punkt 3. Om ett
reviderat utkast till prestationsplan uppfyller dessa kriterier och villkor ska den nationella
tillsynsmyndigheten godkénna det.

Om ett reviderat utkast till prestationsplan inte uppfyller dessa kriterier och villkor ska den
nationella tillsynsmyndigheten neka att godkanna det och krdva att den utndmnda
leverantoren av flygtrafikledningstjanster lagger fram ett slutligt utkast till prestationsplan.

Om det reviderade utkast till prestationsplan som lamnats in i enlighet med punkt 7 avslas
eftersom det innehaller prestationsmal for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som inte ar
forenliga med de unionsomfattande prestationsmalen, ska den nationella tillsynsmyndigheten
faststélla prestationsmal som ar forenliga med de unionsomfattande prestationsmalen for den
berérda utnamnda leverantéren av flygtrafikledningstjanster, med beaktande av de slutsatser
som dras i det beslut som avses i punkt 6. Det slutliga utkast till prestationsplan som ska
laggas fram av den utndmnda leverantdren av flygtrafikledningstjanster ska inbegripa de
prestationsmal som salunda faststallts av den nationella tillsynsmyndigheten samt de atgarder
som ska vidtas for att uppna dessa mal.

Om godkéannande av det reviderade utkast till prestationsplan som lamnats in i enlighet med
punkt 7 avslas endast pa grund av att det inte uppfyller villkoren i punkt 3 tredje stycket, ska
det slutliga utkast till prestationsplan som ska ldggas fram av den berdrda utndmnda
leverantoren av flygtrafikledningstjanster inbegripa de prestationsmal som anges i utkastet till
prestationsplan och som av den nationella tillsynsmyndigheten anses dverensstdmma med de
unionsomfattande prestationsmalen, och det ska innehalla de andringar som ar nodvandiga
med hansyn till de villkor som den nationella tillsynsmyndigheten befunnit vara ouppfyllda.

Om godkénnande av det reviderade utkast till prestationsplan som lamnats in i enlighet med
punkt 7 avslas eftersom det innehaller prestationsmal for flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon som inte 6verensstammer med de unionsomfattande prestationsmalen och
eftersom det dessutom inte uppfyller villkoren i punkt 3 tredje stycket, ska det slutliga utkast
till prestationsplan som ska ladggas fram av den berdrda utndmnda leverantéren av
flygtrafikledningstjanster inbegripa de prestationsmal som faststéllts av den nationella
tillsynsmyndigheten i enlighet med tredje stycket och de atgarder som ska vidtas for att uppna
dessa mal, och det ska innehalla de andringar som ar nédvéandiga med hansyn till de villkor
som den nationella tillsynsmyndigheten befunnit vara ouppfyllda.
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9. Utkast till prestationsplaner som godkants av den nationella tillsynsmyndigheten ska antas
av de berorda utnamnda leverantdrerna av flygtrafikledningstjanster som slutgiltiga planer
och ska offentliggoras.

10. Den berorda nationella tillsynsmyndigheten ska regelbundet utfarda rapporter om
overvakningen av prestanda for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon, inbegripet regelbundna
bedémningar av uppnaendet av prestationsmalen for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon for
leverantorer av flygtrafikledningstjanster, och den ska offentliggora resultaten av dessa
beddmningar.

Den utndmnda leverantoren av flygtrafikledningstjanster ska tillhandahalla den information
och de data som kravs for évervakningen av flygtrafiktjansternas prestanda. Detta ska omfatta
information och data avseende faktiska kostnader och intakter.

Om prestationsmalen inte uppnas eller prestationsplanen inte genomfors korrekt ska den
nationella tillsynsmyndigheten utfarda beslut med krav pa korrigerande atgarder som ska
vidtas av leverantorerna av flygtrafikledningstjanster. Dessa korrigerande atgarder far, nar det
ar objektivt nddvandigt, inbegripa ett krav pa att en leverantor av flygtrafikledningstjanster
ska delegera tillnandahéllandet av de relevanta tjansterna till en annan leverantér av
flygtrafikledningstjanster. Om prestationsmalen fortfarande inte uppnas, eller om
prestationsplanen fortsatt genomfors felaktigt eller om foreskrivna korrigerande atgarder inte
tillampas eller inte tillampas korrekt, ska den nationella tillsynsmyndigheten begéra att byran i
sin roll som organ for prestationsgranskning ska genomféra en utredning i enlighet med
artikel 24.2, och kommissionen far vidta atgarder i enlighet med artikel 24.3.

11. Medlemsstaterna ska sakerstdlla att beslut som fattas av den nationella
tillsynsmyndigheten enligt denna artikel kan bli foremal for rattslig provning.

12. Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning utfor en nationell
tillsynsmyndighets uppgifter i enlighet med artikel 3.8, ska utkasten till prestationsplaner for
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon lamnas till byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning tillsammans med utkastet till prestationsplaner for flygtrafiktjanster
undervag. Om byran har fattat ett beslut avseende kostnadsfordelningen enligt artikel 13.6
tredje stycket ska detta beslut vara bindande for byran nar det galler bedémningen av utkasten
till prestationsplaner for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon.

Artikel 15

Byrans roll i dess egenskap av organ for prestationsgranskning nar det géaller
overvakningen av unionsomfattande prestationsmal for flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon

1. Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning regelbundet uppratta en
unionsomfattande Oversikt over prestandan for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon och éver
hur den forhaller sig till unionsomfattande prestationsmal.

2. For utarbetandet av den Oversikt som avses i punkt 1 ska de nationella
tillsynsmyndigheterna anmala sina rapporter som avses i artikel 14.10 till byran i dess roll
som organ for prestationsgranskning, och de ska tillhandahalla all annan information som
byran i sin roll som organ for prestationsgranskning kan begara for dessa andamal.
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Artikel 16

Prestationsplan fér natverket

1. Natverksforvaltaren ska for varje referensperiod utarbeta ett utkast till prestationsplan for
natverket for alla natverksfunktioner som den utfor.

Utkastet till prestationsplan for natverket ska utarbetas efter det att unionsomfattande
prestationsmal har faststallts och fére inledningen av den berérda referensperioden. Den ska
innehalla  prestationsmal inom  nyckelprestationsomradena  miljo, kapacitet och
kostnadseffektivitet.

2. Utkastet till prestationsplan for natverket ska 6verlamnas till byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning och till kommissionen.

Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning pa begaran av kommissionen avge ett
yttrande till kommissionen om utkastet till prestationsplan for natverket pa grundval av
foljande grundldggande kriterier:

a) Overvagande av prestationsforbattringar over tid, for den referensperiod som omfattas av
prestationsplanen, och dessutom for den tidsram som omfattar bade den foregaende
referensperioden och den referensperiod som omfattas av prestationsplanen.

b) Fullstandigheten i utkastet till prestationsplan for nétverket nar det galler data och
underlag.

Om kommissionen finner att utkastet till prestationsplan for natverket ar fullstandigt och
uppvisar tillfredsstallande prestationsforbattringar ska den anta utkastet till prestationsplan for
natverket som en slutgiltig plan. | annat fall far kommissionen begéra att natverksforvaltaren
lamnar in ett reviderat utkast till prestationsplan for natverket.

Artikel 17
Oversyn av prestationsmal och prestationsplaner under en referensperiod

1. Om de unionsomfattande prestationsmalen under en referensperiod inte langre é&r
tillrackliga, mot bakgrund av vasentligt &ndrade omstandigheter, och om Gversynen av mal &r
nodvéandig och proportionell, ska kommissionen se Over dessa unionsomfattande
prestationsmal. Artikel 11 ska tillampas pa ett sadant beslut. Efter en sadan Gversyn ska
utndmnda leverantorer av flygtrafikledningstjénster anta nya utkast till prestationsplaner, for
vilka artiklarna 13 och 14 ska tillampas. Néatverksforvaltaren ska utarbeta ett nytt utkast till
prestationsplan for natverket, for vilket artikel 16 ska tillampas.

2. Beslutet om de reviderade unionsomfattande prestationsmal som avses i punkt 1 ska
inbegripa  Gvergangsbestammelser for perioden fram till dess att de slutgiltiga
prestationsplaner som antagits enligt artikel 13.6 och artikel 14.6 blir tillampliga.

3. Utnamnda leverantorer av flygtrafikledningstjanster far begara tillstand fran byran i dess
roll som organ for prestationsgranskning nar det galler flygtrafiktjanster undervag, eller fran
den berérda nationella tillsynsmyndigheten né&r det géller flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon, for att revidera ett eller flera prestationsmal under en referensperiod. En
sadan begéaran kan goras om troskelvardena for varning uppnas, eller om de utndmnda
leverantorerna av flygtrafikledningstjanster visar att de ursprungliga data, antaganden och skal
som ligger till grund for prestationsmalen i betydande utstrackning och sedan en langre tid
inte dr korrekta pa grund av omstandigheter som inte kunde forutses nar prestationsplanen
antogs.
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4. Byran i sin roll som organ for prestationsgranskning vad galler flygtrafiktjanster undervag,
eller den berérda nationella tillsynsmyndigheten vad géller flygtrafiktjanster i
terminalavgiftszon, ska ge den utndmnda berdrda leverantren av flygtrafikledningstjanster
tillstand att genomféra den planerade Oversynen endast om den ar nodvandig och
proportionell, och om de reviderade prestationsmalen sakerstaller att 6verensstimmelse med
de unionsomfattande prestationsmalen uppratthalls. Om tillstand till Gversynen har getts ska
utndmnda leverantorer av flygtrafikledningstjanster anta nya utkast till prestationsplaner i
enlighet med forfarandena i artiklarna 13 och 14.

Artikel 18
Genomfdrande av prestationssystemet

For genomfdrandet av prestationssystemet ska kommissionen anta detaljerade krav och
forfaranden avseende artiklarna 10.3, 11, 12, 13, 14, 15, 16 och 17, sarskilt nar det galler
utarbetandet av utkast till prestationsplaner, faststillande av prestationsmal, kriterierna och
villkoren for beddmning av dessa, metoden for fordelning av kostnaderna mellan
flygtrafiktjanster undervadg och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon, 6vervakningen av
prestanda och utfardande av korrigerande atgérder, samt tidtabeller for alla forfaranden. Dessa
krav och forfaranden ska faststéllas i en genomférandeakt som antas i enlighet med det
radgivande forfarande som avses i artikel 37.2.

W 1070/2009 art. 1.
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WV 550/2004 (anpassad)
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W 1070/2009 art. 2.9 (anpassad)

Artikel 1945
Principer X> for avgiftssystemet <XI

4 ny

1. Utan att det paverkar medlemsstaternas mojlighet att med offentliga medel finansiera
tillhandahallandet av flygtrafikledningstjanster som omfattas av denna artikel, ska avgifter for
flygtrafiktjanster faststallas, tillampas och tas ut fran luftrummets anvandare.

2. Avgifterna ska baseras pa kostnaderna for leverantorer av flygtrafikledningstjanster
avseende tjanster och funktioner som tillhandahalls till gagn for luftrummets anvandare under
fasta referensperioder enligt definitionen i artikel 10.2. Dessa kostnader far inbegripa en
rimlig avkastning pa tillgangar for att bidra till nddvandiga kapitalforbattringar.

3. Avgifterna ska framja ett sakert, effektivt och hallbart tillhandahdllande av
flygtrafiktjanster i syfte att uppna en hog flygsékerhetsniva och kostnadseffektivitet samt
uppna prestationsmalen, och de ska framja ett integrerat tillhandahallande av tjanster
samtidigt som de minskar luftfartens miljopaverkan.

4. Intdkter fran avgifter som tas ut fran luftrummets anvandare kan leda till finansiella
overskott eller underskott for leverantorer av flygtrafikledningstjanster pa grund av
tilldmpningen av de incitamentsystem som avses i artikel 10.3h och de
riskdelningsmekanismer som avses i artikel 10.3 i.

5. Intakter fran avgifter som tas ut fran luftrummets anvandare i enlighet med denna artikel far
inte anvandas for att finansiera tjanster som tillhandahalls pa marknadsvillkor i enlighet med
artikel 8.

6. Finansiella data om faststallda kostnader, faktiska kostnader och intakter for utndmnda
leverantorer av  flygtrafikledningstjanster ~ska rapporteras till de nationella
tillsynsmyndigheterna och till byrdn i dess roll som organ for prestationsgranskning och ska
offentliggoras.

Artikel 20

Kostnadsbaser for avgifter

1. Kostnadsbaserna for avgifter for flygtrafiktjanster undervdg och avgifter for
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon ska bestd av de faststillda kostnaderna avseende
tillhandahallandet av dessa tjanster i den berérda avgiftszonen for undervéagsavgifter och den
berdrda terminalavgiftszonen, i enlighet med de prestationsplaner som antagits i enlighet med
artiklarna 13 och 14.

2. De faststéllda kostnader som avses i punkt 1 ska inbegripa kostnaderna for relevanta
anlaggningar och tjanster, lampliga belopp for ranta pa kapitalinvesteringar och avskrivning
av tillgangar samt kostnader for underhall, drift, forvaltning och administration.

3. De faststéllda kostnader som avses i punkt 1 ska &ven omfatta foljande kostnader:
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a) Kostnader som leverantérerna av flygtrafikledningstjanster adrar sig for avgifter som
betalas till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning.

b) Kostnader eller delar darav som leverantérerna av flygtrafikledningstjanster adrar sig i
samband med de nationella tillsynsmyndigheternas tillsyn éver och certifiering av dessa,
sdvida inte medlemsstaterna anvander andra finansiella resurser for att ticka sadana
kostnader.

c) Kostnader som leverantorerna av flygtrafikledningstjanster adrar sig i samband med
tillhandahallandet av flygtrafiktjanster och natverksfunktioner, inbegripet de uppgifter som
anfortrotts natverksforvaltaren, savida inte medlemsstaterna anvander andra finansiella
resurser for att tdcka sadana kostnader.

4. Faststallda kostnader ska inte omfatta kostnaderna for sanktioner som medlemsstaterna
faststaller enligt artikel 42 eller kostnaderna for eventuella korrigerande atgarder som avses i
artikel 13.11 och artikel 14.10.

5. Korssubventionering ska inte vara tilliten mellan flygtrafiktjanster undervag och
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon. Kostnader som hanfor sig till bade flygtrafiktjanster
undervag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon ska fdérdelas proportionellt mellan
flygtrafiktjanster undervéag och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon pa grundval av en 6ppen
metod. Korssubventionering mellan olika flygtrafiktjanster ska vara tillaten i endera av dessa
tva kategorier endast nar detta motiveras av objektiva skél, med forbehall for en transparent
identifiering i enlighet med artikel 25.3.

6. Utnamnda leverantdrer av flygtrafikledningstjanster ska lamna narmare uppgifter om sin
kostnadsbas till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning, de nationella
tillsynsmyndigheterna och kommissionen. For detta d&ndamal ska kostnaderna delas upp i
enlighet med den sérredovisning som avses i artikel 25.3 och genom atskillnad mellan
personalkostnader, andra driftskostnader an personalkostnader, avskrivningskostnader,
kapitalkostnader, kostnader for avgifter som betalats till byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning samt extraordinéra kostnader.

Artikel 21

Faststallande av enhetsavgifter

1. Enhetsavgifter ska faststallas per kalenderar och for varje avgiftszon pa grundval av de
faststéllda kostnaderna och de trafikprognoser som uppréttats i prestationsplanerna samt
tillampliga justeringar till foljd av tidigare ar, och pa grundval av andra intakter.

2. Enhetsavgifter ska faststallas av de nationella tillsynsmyndigheterna, efter det att byran i
sin roll som organ for prestationsgranskning har kontrollerat att de uppfyller kraven i
artikel 19, artikel 20 och denna artikel. Om byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning konstaterar att en enhetsavgift inte uppfyller dessa krav ska
enhetsavgiften ses dver i enlighet darmed av den berdrda nationella tillsynsmyndigheten. Om
en enhetsavgift fortfarande inte uppfyller dessa krav ska byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning genomféra en utredning och avge ett yttrande till kommissionen i
enlighet med artikel 24.2, och kommissionen far vidta atgarder i enlighet med artikel 24.3.

For avgiftsandamal, och nar dverbelastning orsakar betydande natverksproblem, inbegripet
forsamrad miljoprestanda, far kommissionen genom en genomférandeférordning som antas i
enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 37.3 faststdlla en gemensam
enhetsavgift for flygtrafiktjanster undervag i hela det gemensamma europeiska luftrummet

110

SV



SV

samt detaljerade regler och forfaranden for dess tillampning. Den gemensamma enhetsavgift
som avses i forsta stycket ska beraknas pa grundval av ett viktat genomsnitt av de olika
enhetsavgifterna for de berérda leverantdrerna av flygtrafiktjanster. Intakterna fran den
gemensamma enhetsavgiften ska omfordelas for att uppna intaktsneutralitet for de berorda
leverantorerna av flygtrafikledningstjénster.

Artikel 22

Faststallande av avgifter

1. Avgifter ska tas ut av luftrummets anvandare for tillhandahallandet av flygtrafiktjanster, pa
icke-diskriminerande villkor, med beaktande av den relativa produktionskapaciteten hos de
olika berdrda luftfartygstyperna. Nar avgifter tas ut fran olika anvandare av luftrummet for
anvandning av samma tjanst ska ingen atskillnad géras med hansyn till anvandarens
nationalitet eller kategori.

2. Avgiften for flygtrafiktjanster undervag for en viss flygning i en viss avgiftszon for
undervagsavgifter ska berdknas pa grundval av den enhetsavgift som faststéllts for den
avgiftszonen for undervégsavgifter och pa grundval av undervagstjanstenheterna for den
flygningen. Avgiften ska besta av en eller flera rorliga komponenter, var och en baserad pa
objektiva faktorer.

3. Avgiften for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon for en viss flygning i en viss
terminalavgiftszon ska beraknas pa grundval av den enhetsavgift som faststallts for den
terminalavgiftszonen och pa grundval av terminaltjanstenheterna for den flygningen. For
berékningen av avgiften for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon ska inflygningen och
avgangen avseende en flygning raknas som en enda flygning. Avgiften ska besta av en eller
flera rérliga komponenter, var och en baserad pa objektiva faktorer.

4. Undantag fran flygtrafikavgifter for vissa luftrumsanvandare, i synnerhet latta luftfartyg
och statsluftfartyg, far tillatas, under forutsattning att kostnaden for sadana undantag tacks av
andra resurser och inte laggs 6ver pa andra luftrumsanvandare.

5. Avgifter ska anpassas for att uppmuntra leverantorer av flygtrafiktjénster, flygplatser och
luftrummets anvéandare att stodja forbattringar av miljoprestanda eller tjanstekvalitet, sdsom
okad anvandning av hallbara alternativa branslen, 6kad kapacitet, minskade forseningar och
hallbar utveckling, samtidigt som en optimal sakerhetsnivd uppratthalls, sarskilt for
genomforandet av den europeiska ATM-generalplanen. Anpassningen ska bestd av
ekonomiska fordelar eller nackdelar och ska vara inkomstneutral for leverantorer av
flygtrafikledningstjanster.

Artikel 23

Genomfdrande av avgiftssystemet

For genomférandet av avgiftssystemet ska kommissionen anta detaljerade krav och
forfaranden med avseende pa artiklarna 19, 20, 21 och 22, sarskilt nar det galler
kostnadsbaserna och de faststallda kostnaderna, faststdllandet av enhetsavgifter,
incitamentsystemen och riskdelningsmekanismerna samt anpassningen av avgifter. Dessa
krav och forfaranden ska faststéllas i en genomférandeakt som antas i enlighet med det
radgivande forfarande som avses i artikel 37.2.

111

SV



112

WV 1070/2009 art. 2.9

SV



SV

113

W 1070/2009 art. 2.11

SV



SV

Artikel 24
Granskning av dverensstammelse med prestations- och avgiftssystemen

1. Kommissionen ska regelbundet granska hur leverantérerna av flygtrafikledningstjanster
och medlemsstaterna, beroende pa vad som ar tillampligt, efterlever artiklarna 10-17 och 19—
22 och de genomfdrandeakter som avses i artiklarna 18 och 23. Kommissionen ska agera i
samrad med byran i dess roll som organ fér prestationsgranskning och med nationella
tillsynsmyndigheter.

2. Pa begaran av en eller flera medlemsstater, en nationell tillsynsmyndighet eller
kommissionen ska byran i sin roll som organ for prestationsgranskning undersoka alla
pastaenden om bristande efterlevnad som avses i punkt 1. Om den har indikationer pa sadan
bristande efterlevnad far byran i sin roll som organ for prestationsgranskning inleda en
utredning pa eget initiativ. Den ska slutfora utredningen inom fyra manader fran mottagandet
av en begdran, efter att ha hort medlemsstaten, den berérda nationella tillsynsmyndigheten
och den berérda utnamnda leverantoren av flygtrafikledningstjanster. Utan att det paverkar
tillampningen av artikel 41.1 ska byran i sin roll som organ for prestationsgranskning delge de
berorda medlemsstaterna, de berdrda leverantorerna av flygtrafikledningstjanster och
kommissionen resultaten av utredningen.

3. Kommissionen far avge ett yttrande om huruvida medlemsstater och/eller leverantérer av
flygtrafikledningstjanster har efterlevt artiklarna 10-17 och 19-22 och de genomférandeakter
som avses i artiklarna 18 och 23 och ska anméla detta yttrande till medlemsstaten eller
medlemsstaterna och den berérda leverantéren av flygtrafikledningstjéanster.

WV 550/2004 (anpassad)
= ny

Artikel 2542

Insyn i rakenskaper > hos leverantdrer av flygtrafiktjanster <xI

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska, eavsettDO oberoende av Xl form for dgande eller
rattslig fermB> struktur<X , = arligen < utforma; ik piag och offentliggora
sina finansiella rakenskaper Dessa rékenskaper ska overensstamma med de internationella
redovisningsstandarder som antagits av gereaskapen > unionen <XI. Om det pa grund av
X> den réattsliga statusen for leverantdren av flygtrafiktjanster <X1 Hénsteleverantirens
ratishga—stats inte ar mojligt att uppna full Overensstimmelse med de internationella
redovisningsstandarderna, ska leverantoren strava—efteratt i mojligaste man uppfylla dessa
krav.2==varje—fall—skall LeverantOrerleverantérer av flygtrafiktjdnster ska offentliggora en
arsredovisning och regelbundet understéllas en oberoende revision > av de rakenskaper som
avses i denna punkt <xI.
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¢ ny

2. Nationella tillsynsmyndigheter och byran i sin roll som organ for prestationsgranskning ska
ha ratt att fa tillgang till rakenskaperna hos de leverantérer av flygtrafiktjanster som star under
deras tillsyn. Medlemsstaterna far besluta att bevilja andra tillsynsmyndigheter tillgang till
dessa rékenskaper.

W 1070/2009 art. 2.7 (anpassad)
= ny

; : Leverantorer av flygtrafiktjinster
, 1sin mterna bokforlng, ha separata konton for varje

%g%paﬂ%&e; pa samma satt som de skulle vara tvungna att gora om é%be%%é%ﬂ%%ﬁa
B> dessa tjanster <X1 #Hhandahélls D> utfordes <XI av separata foretag =, 1 Syfte att undvika

diskriminering, korssubventionering och snedvridande av konkurrensen. En leverantor av
flygtrafiktjanster ska ocksa fora separata rakenskaper for varje verksamhet om <

4 ny

a) den tillhandahaller flygtrafiktjanster som upphandlats i enlighet med artikel 8.1 och
flygtrafiktjanster som inte omfattas av den bestdmmelsen,

b) den tillhandahaller flygtrafiktjanster och bedriver annan verksamhet, oavsett dess
karaktér, inbegripet gemensamma informationstjénster,

c) den tillhandahaller flygtrafiktjanster i unionen och i tredjelander.

De faststallda kostnaderna, de faktiska kostnaderna och intékterna som harror fran
flygtrafiktjanster ska delas upp 1 personalkostnader, andra driftskostnader &n
personalkostnader, avskrivningskostnader, kapitalkostnader, kostnader for avgifter som
betalas till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning samt extraordindra kostnader
och de ska offentliggéras, med forbehall for skyddet av konfidentiell information.

4. De finansiella uppgifter om kostnader och intdkter som rapporteras i enlighet med
artikel 19.6 och annan information som &r relevant for berdkningen av enhetsavgifter ska
granskas eller verifieras av den nationella tillsynsmyndigheten eller en enhet som &r
oberoende av den berdrda leverantdren av flygtrafiktjanster och godkénd av den nationella
tillsynsmyndigheten. Slutsatserna fran granskningen ska offentliggoras.

WV 550/2004
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KAPITEL IV
> NATVERKSFORVALTNING

Artikel 26

Natverkets > funktioner <X] £&

1. Natverket for flygledningstjansten (ATM) ska genom sina uppgifter #a
= sakerstélla en hallbar och effektiv <= anvandning av luftrummet = och av knappa resurser.
<: ech X De ska ocksa <XI sakerstalla att luftrummets anvandare kan trafikera

sgar © miljomassigt optimala flygvagar <= samtidigt som maximal tillgang
t||| qutrum och flygtrafiktjanster mojliggors. Dessa uppgifter = , fortecknade i punkterna 2
och 3, < ska = stodja uppnaendet av de unlonsomfattande prestatlonsmalen och baseras pa
operat|va krav <= e a-sto-na-stod-tiH-jnith athvyna-nationellniva-och-nanivan-avfunktionelk 3

aﬁw IX> natverksfunktloner<ZI IZ> Som avses i punkt 1 <Xl omfattar foljandeam%

a) Utveckling = och forvaltning < av dedet europeiska fhyggsaatet =
luftrumsstrukturerna<=.

= b) Flodesplanering. <

cb) Samordning av knappa resurser inom de frekvensband som anvénds av den
allménna  flygtrafiken,  sarskilt  radiofrekvenser ~samt  samordning av
transponderkoder.

4 ny

3. De natverksfunktioner som avses i punkt 1 omfattar &ven foljande:

a) Optimering av luftrummets utformning for natverket och underlattande av
delegering av tillhandahallande av flygtrafikledningstjanster genom samarbete med
leverantorerna av flygtrafikledningstjanster och medlemsstaternas myndigheter.

b) Styrning av belastningen i frdga om flygkontrolltjanstens kapacitet i natverket i
enlighet med den bindande operativa planen for natverket (NOP).

¢) Funktion fér samordning och stéd i hdndelse av nétverkskris.
d) Fl6des- och kapacitetsplanering.

e) Hantering av planering, dvervakning och samordning av genomférandeatgarder
avseende utbyggnaden av infrastruktur i det europeiska ATM-natet, i enlighet med
den europeiska ATM-generalplanen, med beaktande av operativa behov och
tillhérande operativa forfaranden.

f) Overvakning av hur infrastrukturen i det europeiska ATM-nitet fungerar.
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WV 1070/2009 art. 3.6

4. De uppgifter som fortecknas i foesta—styeket punkterna 2 och 3 ska inte inbegripa
antagandet av bmdande bestammelser av aIIman rackV|dd eIIer fattandet av polltlska beslut

memeel%le De ska utforas i samarbete med m|I|tara myndlgheter i enllghet med
overenskomna rutiner for flexibel anvéndning av luftrummet.

4 ny

5. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 36 for att
andra denna forordning i syfte att 1agga till funktioner utéver dem som fértecknas i punkterna
2 och 3, om sa kravs for natverkets funktion och prestanda.

W 1070/2009 art. 3.6 (anpassad)

Artikel 27
X> Natverksforvaltaren <X

4 ny

1. For att uppna de mal som avses i artikel 26 ska kommissionen, vid behov med stéd av
byran, sakerstélla att natverksforvaltaren bidrar till verkstallandet av de natverksfunktioner
som anges i artikel 26 genom att utfora de uppgifter som avses i punkt 4.

W 1070/2009 art. 3.6 (anpassad)
= ny

2

tlllsatta <ZI Ee%eea%%ep ettaageﬁa% opartlskt och behorlgt organ att utfora ele

= natverksforvaltarens < uppgifter &
detta syfte anta en genomférandeakt i enllghet med det gransknmgsforfarande som avses i
artikel 37.3. Utnamningsbeslutet ska innehalla villkoren for utnamningen, inklusive
finansieringen av natverksforvaltaren.

3. => Natverksforvaltarens uppglfter < Dessa—uppgifter ska pa—medler 2
2 as-vagrarutforas pa ett = oberoende, < opartiskt och kostnadseffektlvt satt
De ska styras pa Iampllgt satt, med erkdnnande av principen om separat ansvar for
tillhandahallande av tjanster respektive reglerande uppgifter =, om det behdriga organ som
utnamnts till natverksforvaltare ocksa har reglerande uppgifter. < = Néatverksforvaltaren ska
nar uppgifterna utfors beakta << med—beaktande—ay¥ behoven for hela natverket for
flygledningstjansten och maed-deltagande—av = fullt ut engagera < luftrummets anvandare,
ech leverantorerna av flygtrafiktjanster = , flygplatsoperatorerna och militaren. <
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¢ ny

4. Natverksforvaltaren ska bidra till verkstdllandet av natverksfunktionerna genom
stodatgarder som syftar till saker och effektiv planering och drift av natverket under normala
forhallanden och krisforhallanden och genom atgarder som syftar till en kontinuerlig
forbattring av driften av natverket i det gemensamma europeiska luftrummet och natverkets
Overgripande prestanda, sérskilt nér det géller genomférandet av prestationssystemet. De
atgarder som vidtas av natverksforvaltaren ska ta hansyn till behovet av att fullt ut integrera

flygplatserna i natverket.

5. Natverksforvaltaren ska ha ett nara samarbete med byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning for att sakerstdlla att de prestationsmal som avses i artikel 10 pa ett
adekvat satt aterspeglas i den kapacitet som ska tillhandahallas av enskilda leverantorer av
flygtrafiktjanster och som natverksfoérvaltaren och dessa leverantorer av flygtrafiktjanster

kommer dverens om i den operativa planen for natverket.
6. Néatverksforvaltaren ska

a) besluta om enskilda atgarder for att genomféra natverksfunktionerna och for att stodja ett
effektivt genomforande av den bindande operativa planen for nétverket och
uppnaendet av de bindande prestationsmalen,

b) ge rad till kommissionen och tillhandahalla relevant information till byran i dess roll som
organ for prestationsgranskning om utbyggnaden av infrastrukturen for ATM-natet i
enlighet med den europeiska ATM-generalplanen, sarskilt for att identifiera de
investeringar som kravs for natverket.

7. Natverksforvaltaren ska fatta beslut genom en process for gemensamt beslutsfattande.
Parterna i processen for gemensamt beslutsfattande ska i storsta mojliga utstrackning agera
for att forbattra natverkets funktion och prestanda. Processen for gemensamt beslutsfattande

ska frdmja natverkets intressen.

WV 1070/2009 art. 3.6
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¢ ny

8. Genom genomfdérandeakter som antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 37.3 ska kommissionen faststdlla narmare bestammelser for verkstallandet av
natverksfunktionerna, natverksforvaltarens uppgifter, styrningsmekanismer inbegripet
beslutsprocesser samt krishantering.

WV 1070/2009 art. 3.6

9. Aspekter avseende utformning av luftrumsstrukturer utdver de som avses i artikel 26.2 och
26.3 ska behandlas av medlemsstaterna. | detta avseende ska medlemsstaterna beakta
flygtrafikbelastningar, s&songsvariationer och komplexitet 1 flygtrafiken och i
prestationsplaner. Innan de fattar beslut om dessa aspekter ska de samrada med berérda
luftrumsanvéndare eller med grupper som foretrader sadana luftrumsanvandare och militara
myndigheter, beroende pa vad som ar lampligt.
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Artikel 28
Insyn i natverksforvaltarens rakenskaper

1. Natverksforvaltaren ska uppratta, lamna in och offentliggora sina finansiella rakenskaper.
Dessa rakenskaper ska Gverensstdimma med de internationella redovisningsstandarder som
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antagits av unionen. Om det pa grund av natverksforvaltarens rattsliga status inte ar mojligt att
uppna full overensstimmelse med de internationella redovisningsstandarderna, ska
natverksforvaltaren i mojligaste man uppfylla dessa krav.

2. Natverksforvaltaren ska offentliggora en arsredovisning och regelbundet understéllas en
oberoende revision.

WV 550/2004

Artikel 29
Forhallandet till intressenter

Leverantorerna av flygtrafikledningstjanster ska inratta samradsmekanismer for att samrada
med de relevanta luftrumsanvandarna och flygplatsoperatérerna i alla viktiga fragor som ror
tjanster som tillhandahalls, inbegripet relevanta andringar av luftrumskonfigurationer, eller
strategiska investeringar som har en relevant inverkan pa tillhandahallande av och/eller
avgifter for flygledningstjanst och flygtrafiktjanster. Luftrumsanvandarna ska ocksa delta i
processen for godk&nnande av strategiska investeringsplaner. Kommissionen ska anta
atgarder som preciserar formerna for samradet och for luftrumsanvéandarnas deltagande i
godkannandet av investeringsplaner. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 37.3.
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W 1070/2009 art. 2.6 (anpassad)
= ny

Artikel 3044

Forhallandet till militdra myndigheter

Medlemsstaterna ska inom ramen for den gemensamma transportpolitiken wieta-hédvandiga
atgarderforatt se till att det mellan behdriga civila och militara myndigheter upprattas eller
fornyas skriftliga dverenskommelser eller likvardiga juridiska éverenskommelser avseende
forvaltningen av sérskilda luftrumsblock=, och underratta kommissionen om detta <.

WV 550/2004

Artikel 31
Operativa data for allman flygtrafik — tillganglighet och tilltrade

1. Nér det galler allman flygtrafik ska relevanta operativa data goras tillgangliga i realtid, pa
icke-diskriminerande grund och utan att det paverkar sakerhets- eller forsvarspolitiska
intressen, av alla leverantérer av flygtrafiktjanster, luftrumsanvéndare, flygplatser och
natverksforvaltaren, dven pa granséverskridande basis och pa unionsniva. Sadan tillganglighet
ska gynna certifierade leverantérer av flygtrafikledningstjanster eller leverantorer av
flygtrafikledningstjanster som avgett en deklaration, enheter som har ett dokumenterat
intresse av att oGvervaga tillhandahallande av flygtrafiktjanster, luftrumsanvandare och
flygplatser ~samt  natverksforvaltaren.  Uppgifterna ska anvandas endast  for
verksamhetsrelaterade andamal.
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2. Priserna for den tjanst som avses i punkt 1 ska baseras pa marginalkostnaden for att gora
dessa data tillgangliga.

3. Tilltrade till relevanta operativa data enligt punkt 1 ska beviljas de myndigheter som
ansvarar for sakerhetstillsyn, prestationstillsyn och natverkstillsyn, inbegripet byran.

4. Kommissionen far faststélla detaljerade krav for tillgangliggérande av och tilltrade till data
i enlighet med punkterna 1 och 3 och metoden for faststallande av de priser som avses i punkt
2. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 37.3.

WV 551/2004 (anpassad)

KAPITEL #V

LUFTRUMMETS URRBYCGGNAD X , DRIFTSKOMPATIBILITET OCH
TEKNISK INNOVATION <1

WV 1070/2009 art. 3.2

WV 1070/2009 art. 3.3
= ny

Artikel 323a
Digital luftfartsinformation
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Utan att det paverkar medlemsstaternas offentliggérande av luftfartsinformation och i
overensstammelse med det offentliggdrandet ska natverksforvaltaren, i samarbete med
Eurecontrel = kommissionen <, uppratta en unionsomfattande infrastruktur for
luftfartsinformation for att framja tillgangen till luftfartsinformation av hog kvalitet i digital
form som presenteras pa ett harmoniserat satt och som uppfyller kraven hos alla relevanta
anvandare i fraga om uppgifternas kvalitet och aktualitet. = Den luftfartsinformation som pa
sa satt gors tillganglig ska endast vara den information som uppfyller de grundlaggande
kraven i punkt 2.1 i bilaga V11 till férordning (EU) 2018/1139. <
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WV 551/2004 (anpassad)

WV 551/2004 (anpassad)
= ny

Artikel 33%
Flexibel anvandning av luftrummet
1. Med beaktande av hur de militara fragorna under deras ansvar ar organiserade ska

medlemsstaterna sdkerstdlla en—enrhethg— HHampring [O tillampningen X1 =, |
Overensstammelse med den europeiska ATM-generalplanen < , inom det gemensamma
europeiska luftrummet av det koncept for flexibel anvandning av luftrummet som beskrivits
av lcao och wutarbetats av Eurocontrol for att underlatta luftrumsplanering och
flygledningstjanst i samband med den gemensamma transportpolitiken.

2. Medlemsstaterna ska arligen rapportera till kommissionen om tillampningen av systemet
med en flexibel anvandning av luftrummet med avseende pa det luftrum som omfattas av
deras ansvar i samband med den gemensamma transportpolitiken.

3. Nér det blir nddvandigt att starka och harmonisera tillampningen av systemet med flexibel
anvéandning av luftrummet inom det gemensamma europeiska luftrummet, sérskilt efter
rapporter som Iagts fram av medlemsstater, > ska kommissionen anta atgarder <X skah

: antas inom ramen fOr den gemensamma transportpolitiken. B>
Dessa genomforandeakter <X] ska antas i enlighet med B> det granskningsforfarande <Xl
forfarandett DO som avses | <X artikel 8 37.3+ramfdrordningen.

¢ ny

Artikel 34
Sesar-samordning

De enheter som har ansvar for uppgifter som faststalls i unionsratten pa omradena samordning
av Sesars utformningsfas, Sesars utvecklingsfas och Sesars installationsfas, beroende pa vad
som ar tillampligt, ska samarbeta for att sdkerstalla en effektiv samordning mellan dessa tre
faser for att astadkomma en smidig och snabb évergang mellan dem.

Alla berorda civila och militara intressenter ska involveras i sa stor utstrackning som majligt.
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W 1070/2009 art. 2.10

Artikel 35
Gemensamma projekt

1. Kommissionen far inratta gemensamma projekt for att genomfora de vésentliga operativa
forandringar som identifieras i den europeiska ATM-generalplanen och som har en inverkan
pa hela natverket.

2. Kommissionen far ocksa inratta styrningsmekanismer for gemensamma projekt och deras
genomfdrande.

3. Gemensamma projekt kan vara beréttigade till unionsfinansiering. Darfér ska
kommissionen, utan att det paverkar medlemsstaternas behorighet att besluta om hur de ska
anvanda sina ekonomiska resurser, genomféra en oberoende I6nsamhetsanalys och lampliga
samrad med medlemsstaterna och berérda intressenter i enlighet med artikel 10, och
undersoka alla lampliga finansieringsformer for att genomfora detta.
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4. Kommissionen ska inratta de gemensamma projekt och styrningsmekanismer som avses i
punkterna 1 och 2 genom genomférandeakter som antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 37.3.

WV 551/2004

KAPITEL ££ VI

SLUTBESTAMMELSER

W 1070/2009 art. 2.11

Artikel 36
Ut6vande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor
som anges i denna artikel.

2. Den delegering av befogenheter som avses i artiklarna 6 och 26 ska ges till kommissionen
for en period pa sju ar fran och med [den dag da denna forordning offentliggors].
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Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlangas med perioder av samma
langd, savida inte Europaparlamentet eller radet motsétter sig en sadan forlangning senast tre
manader fore utgangen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 6 och 26 far nar som helst aterkallas
av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebar att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor att galla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tréatt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrada med experter som utsetts av
varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet om battre
lagstiftning av den 13 april 2016. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den
samtidigt delge Europaparlamentet och radet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 6 och 26 ska trada i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom en
period pa tva manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har underrattat
kommissionen om att de inte kommer att invanda. Denna period ska forlangas med tva
manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

WV 549/2004 (anpassad)
= ny

Artikel 37 5
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av "Kommittén for det gemensamma luftrummet” (nedan
kallad “kommittén™), som ska bestd av tva foretradare for varje medlemsstat och ha ea
foretrddare—f6¢ kommissionen som ordférande. Kommittén ska sékerstdlla att samtliga
anvandares intressen nar sa ar lampligt beaktas. =Denna kommitté ska vara en kommittgé i
den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.<

2. Nar det hanvisas till denna punkt skaH-astildarra3-eeh+ = ska artikel 4¢ i radets-beshit
1@99% c> forordnlng (EU) nr 182/2011 < tillampas—rred—beakiande—av

3. Nér det hanvisas till denna punkt = ska artikel 5 < =skal—artiklarnrab-e6ch—7 | beshut
4@99#68#5@ = forordmng (EU) nr 182/2011 < tillampas—red—beakiande—ayv
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W 1070/2009 art. 1.5 (anpassad)

Artikel 3848
X> Konsultation med intressenter <X

4 ny

1. Medlemsstaterna, de nationella tillsynsmyndigheterna, byran, oavsett om den agerar som
organ for prestationsgranskning eller inte, och né&tverksforvaltaren ska inrétta
samradsmekanismer for lampligt samrad med intressenter nar de utfor sina uppgifter vid
genomfdrandet av denna forordning.

W 1070/2009 art. 1.5 (anpassad)
= ny

2. Kommissionen ska inratta en mekanism fér—kensulation pa gemenskapshiva
B> unionsniva X1 = for att vid behov samrada i fragor som ror genomforandet av denna
forordning <. Den specifika branschvisa dialogkommitté som inrdttades genom
IZ> kommlssmnens <ZI beslut 98/500/EG ska delta i konsultatlonen %@%H%m%é

Aingstinst -:>I fraga om punkt 3 e och nar samrad kravs
avseende mllltara aspekter ska kommlssmnen utéver med medlemsstaterna, samrada med
Europeiska forsvarsbyran och med andra behdriga militira experter som utsetts av
medlemsstaterna. <

3. Intressenterna kan besta av

a) leverantorer av flygtrafiktjanster = eller relevanta grupper som foretrader dem <,
¢ ny

b) natverksforvaltaren,

W 1070/2009 art. 1.5 (anpassad)

= ny
C) flygplatsoperatorer = eller relevanta grupper som foretrader dem <=,
d) %ﬁ% anvandare av luftrummet eller relevanta grupper som foretrader X> dem,
<Z| M
e) BO militéren <X miitéramyndigheter,
f) X> <X tillverkningsindustrin,
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) representativa yrkesorganisationer,

h) relevanta icke-statliga organisationer.

W 1070/2009 art. 1.5 (anpassad)

Artikel 39%
Forbindelser med eskopeiska tredjelander

W 1070/2009 art. 1.5 (anpassad)
= ny

Gemenskapenr B> Unionen <X1 och dess medlemsstater ska stddja och ha som mal att utvidga
det gemensamma europeiska luftrummet till att omfatta l&nder som inte & medlemmar av
Europeiska unionen. | detta syfte ska de strava efter att, &Hﬁ%&ﬂ inom ramen for avtal med
angrénsande tredjelander & oreHaluftrumsbleck | utvidga
tHampringen a 2 : 22 —art X> det
gemensamma europelska qutrummet <ZI t||| att omfatta dessa Iander = Dessutom ska de
strdva efter att samarbeta med dessa ldnder, antingen inom ramen for avtal om
natverksfunktioner eller inom ramen for avtalet mellan unionen och Eurocontrol om en
allmédn ram for okat samarbete, och dirigenom forstirka den “alleuropeiska dimensionen” i
ATM. <

WV 1070/2009 art. 1.5
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Artikel 40
Stod fran andra organ

Kommissionen far begara stod fran andra organ for fullgérandet av sina uppgifter enligt denna
forordning.

W 1070/2009 art. 2.1

WV 550/2004 (anpassad)

KARITEL
-
W 1070/2009 art. 2.11 (anpassad)
= ny
Artikel 4148
Sekretess

1. > Varken de <XI Be nationella tillsynsmyndigheterna, i enlighet med sin nationella

lagstiftning, esk kommissionen = , byran, i eller utanfor sin roll som organ for
prestationsgranskning, eller natverksforvaltaren < far iate roja fortrolig information, sérskilt
om informationen avser leverantorer av flygtrafiktjanster, deras affarsmassiga forhallanden
eller deras kostnadskomponenter.
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2. Punkt 1 ska inte paverka de nationella tillsynsmyndigheternas elet, kommissionens = eller
byrans, i dess roll som organ for prestationsgranskning,<= rétt att réja information nar detta
behdvs for att de ska kunna uppfylla sina uppgifter; ett sadant roéjande ska vara
proportionerligt och ta i beaktande de beréttigade intressena for leverantérer av
flygtrafiktjanster, luftrummets anvéndare, flygplatser eller andra relevanta berdrda parter nar
det géller skyddet av deras affarshembigheter [X> kommersiellt kansliga uppgifter <x1 .

3. Information och data som lamnas enligt avgiftssystemet = som beskrivs i artiklarna 1924,
i synnerhet vad galler faststallda kostnader, faktiska kostnader och intakter med avseende pa
utndmnda leverantérer av flygtrafikledningstjanster, < agtikeld4 ska offentliggoras.

W 1070/2009 art. 1.5 (anpassad)
= ny

Artikel 429
Sanktioner

De-sanktionersem Mmedlemsstaterna ska faststalla > regler om sanktioner som ska vara
tillampliga pa <X £&¢ i forsta hand luftrumsanvéandares= , flygplatsoperatorers < och
Ieverantorer av flygtraflktjansts <X] yansteleverantirors overtradelser av denna foérordning och
av de atga = delegerade akter och genomférandeakter som antagits
pa grundval darav och ska vidta alla atgarder som &r nodvéandiga for att sékerstalla att de
genomfors. Sanktionerna <= ska vara effektiva, proportionella och avskréackande.

WV 549/2004
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W 549/2004

Artikel 43
Utvardering

1. Kommissionen ska gora en utvérdering for att beddéma tillampningen av denna férordning
senast 2030. Kommissionen far nar sa ar motiverat i detta syfte begara upplysningar av
medlemsstaterna som &r relevanta for tillampningen av denna forordning.

2. Kommissionen ska vidarebefordra sina slutsatser till Europaparlamentet och till radet.
Slutsatserna fran utvarderingen ska offentliggoras.

W 1070/2009 art. 2.12 (anpassad)
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WV 551/2004 (anpassad)

WV 549/2004

Artikel 4483
Garantier

Denna forordning ska inte hindra medlemsstaterna fran att tillampa sadana atgarder som
behdvs for att skydda vasentliga sakerhets- eller forsvarspolitiska intressen. Atgéarderna utgérs
framfor allt av sddana som ar absolut nddvandiga

(€)

()

(@)
(h)

(i)

for att i enlighet med Icao:s regionala flygtrafikavtal 6vervaka det luftrum som
medlemsstaterna ansvarar for, inbegripet formagan att upptacka, identifiera och
bedoma alla luftfartyg som anvénder detta luftrum, for att forsoka trygga
flygsékerheten och for att ingripa i syfte att trygga sakerhets- och
forsvarsbehov,

i handelse av allvarliga interna stérningar som paverkar uppratthallandet av lag
och ordning,

i handelse av krig eller allvarlig internationell spdnning som innebér krigsfara,

for att en medlemsstat ska kunna uppfylla sina internationella skyldigheter
avseende uppratthallandet av fred och internationell sakerhet,

for att genomfora militdra operationer och tréning, inbegripet nédvandiga
mojligheter till dvningar.
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WV 1070/2009 art. 1.7

Artikel 45
Upphéavande
Forordningarna (EG) nr 549/2004, 550/2004 och 551/2004 ska upphdra att gélla.

Hénvisningar till de upphéavda forordningarna ska anses som hanvisningar till den har
forordningen och lasas i enlighet med jamforelsetabellen i bilaga I11.

WV 550/2004 (anpassad)

Artikel 4649

Ikrafttradande B> och tillampning <X

1. Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

4 ny

2. Artikel 3.3 ska tillampas fran och med den [Publikationsbyran: Ange datum — 48 manader
efter ikrafttradandet av denna forordning].

Artiklarna 10-24 ska tillampas fran och med den 1 juli 2023. Artikel 11 i forordning (EG) nr
549/2004 och artikel 15 i forordning (EG) nr 550/2004, och de genomfdrandeakter som
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antagits pa grundval darav, ska dock fortsatta att galla for genomforandet av prestations- och
avgiftssystemen for den tredje referensperioden.

Artikel 26.3 och artikel 32 ska tillampas pa natverksforvaltaren fran och med den dag da ett
tillsattningsbeslut, som antagits i enlighet med artikel 27.2 efter denna férordnings
ikrafttradande och som omfattar dessa bestammelser, blir tillampligt.

WV 550/2004

Denna forordning dr till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
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