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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DA PROPOSTA
. Raz0es e objetivos da proposta

A iniciativa Céu Unico Europeu (SES - Single European Sky) visa melhorar a eficiéncia
global do espaco aéreo europeu em termos de organizacdo e gestdo, através da reforma do
setor dos servigos de navegacdo aérea (ANS — air navigation services). O seu langcamento
envolveu dois pacotes legislativos globais — «SES I» e «SES Il» — compostos por quatro
regulamentos®.

A experiéncia adquirida com o SES | (desde 2004) e com o SES 11 (desde 2009) mostrou que
0s seus principios e a sua orientacdo geral sdo validos e justificam a sua prossecucdo. No
entanto, apesar deste corpo legislativo, os custos de gestdo do trafego aéreo (ATM) continuam
a ser elevados e os atrasos, prejudiciais para 0 ambiente, persistem. Esta situacdo radica nas
limitacGes da capacidade e na falta de eficiéncia da ATM, que levam ao congestionamento,
mesmo em condicdes normais. E evidente que os objetivos fixados aquando da criacao inicial
do SES nao foram plenamente alcancados dentro do prazo previsto.

Por conseguinte, a presente proposta alterada visa ndo apenas eliminar a atual falta de
eficiéncia da ATM, prejudicial para o ambiente, como também reforcar outros aspetos
relevantes neste dominio, designadamente a disponibilizacdo de servigos de dados mais ageis
e 0s incentivos, que podem contribuir ativamente para introduzir melhorias e reduzir a pegada
ambiental da aviagé&o.

A proposta original de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a
implementacdo do Céu Unico Europeu (reformulacdo) (conhecida sob a abreviatura SES2+)
foi adotada pela Comissdao em 11 de junho de 2013. Visava acelerar a reforma dos servicos de
navegacado aérea sem se afastar dos seus objetivos e dos seus principios iniciais.

Entretanto, desde a ado¢do da proposta e, de um modo mais generalizado, ao longo da ultima
década, até ao inicio de 2020 o setor da aviacdo evoluiu gracas a evolugdo tecnolégica e ao
crescimento sustentavel do trafego aéreo. Registou-se uma queda acentuada do trafego
causada pela pandemia de COVID-19, que demonstrou que, estruturalmente, o Céu Unico
Europeu ndo tem resiliéncia, uma vez que a prestacdo de servicos € pouco ajustavel a
evolucdo do tradfego. O contexto politico também evoluiu. Nomeadamente, o Acordo de Paris
foi adotado, implicando a necessidade de a aviagdo contribuir para a reducéo das emissoes de

! O «Regulamento-Quadro» (Regulamento (CE) n.° 549/2004), que estabelece o quadro para a realizagdo do Céu

Unico Europeu; o «Regulamento Prestacdo de Servicos» (Regulamento (CE) n.° 550/2004), relativo & prestacdo de servicos
de navegacdo aérea no Céu Unico Europeu; o «Regulamento Espaco Aéreo» (Regulamento (CE) n.° 551/2004), relativo &
organizagéo e utilizacdo do espaco aéreo no Céu Unico Europeu; e 0 «Regulamento Interoperabilidade» (Regulamento (CE)
n.° 552/2004), relativo a interoperabilidade da rede europeia de gestéo do trafego aéreo.

O pacote constituido por estes regulamentos na sua versdo inicial é conhecido por pacote «SES I». As altera¢Ges aos quatro
regulamentos foram introduzidas pelo Regulamento (CE) n.° 1070/2009, conhecido por pacote «SES I1».

Entretanto, sob reserva de um periodo transitorio para determinadas disposi¢fes, o Regulamento (CE) n.°552/2004 foi
revogado através do Regulamento (UE) 2018/1139 relativo a regras comuns no dominio da aviagao civil, que cria a Agéncia
da Unido Europeia para a Seguranga da Aviagao.
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CO; (no contexto de um aumento continuo e célere das emissdes até a data). Em dezembro de
2019, a Comissdo adotou a sua comunicacao sobre o Pacto Ecoldgico Europeu com o objetivo
de alcancar a neutralidade carbonica e uma reducdo de 90 % nas emissdes dos transportes até
2050. A proposta legislativa SES2+ deve ser atualizada de molde a refletir estas alteragGes.

E necessario prever uma revisdo que garanta uma prestacdo mais flexivel dos servigos de
navegacdo aérea, adequada ao ambiente operacional atual e futuro, para que o setor possa
realizar melhor o seu potencial econémico, a0 mesmo tempo que opera de forma mais
sustentavel. As regras propostas devem permitir uma adaptacdo rapida e eficiente da
capacidade a aumentos ou diminui¢cdes da procura ou a necessidades geograficas variaveis.
Tal contribuiria igualmente para a consecucdo dos objetivos do Pacto Ecoldgico Europeu e,
mais concretamente, para a reducdo das emissdes de CO, no setor da aviagéo, que Se reveste
de importancia fundamental. A necessaria reducdo dessas emissdes implica uma pandplia de
medidas diversas, muitas das quais s6 deverdo surtir os seus efeitos a longo prazo. No entanto,
a revisdo atempada do Céu Unico Europeu e a aplicacdo de novas regras subsequentes
poderiam conduzir & primeira reducéo tangivel das emissées de CO? desde o inicio de 2025.

Para além da necessidade de uma revisao global, entre as razdes especificas que presidem a
alteracdo do pacote SES2+, figuram as razdes seguintes:

o O texto necessita de ser simplificado e alinhado com a legislacdo pertinente da
Unido, uma vez que entrou em vigor ap6s a estagnacdo das negociacBes sobre a
proposta original SES2+ que remonta a 2013%;

o Determinadas defini¢Ges e regras necessitam de ser adaptadas de molde a refletir os
contributos das partes interessadas e a experiéncia adquirida, bem como as
conclusbes pertinentes de relatorios e estudos recentemente realizados®;

o Afigura-se adequado refletir as recomendacdes do relatério do Grupo de Sabios
sobre o futuro do Céu Unico Europeu®

o O mesmo se aplica as recomendacgdes feitas na sequéncia do projeto-piloto do
Parlamento Europeu sobre a futura arquitetura do espaco aéreo europeu e dos
relatorios do Tribunal de Contas Europeu;

o E igualmente importante ter em conta a recente evolugdo tecnoldgica no setor da
aviacdo e 0s compromissos expressos no Pacto Ecoldgico Europeu Europeu no
sentido de descarbonizar o setor dos transportes.

Apesar de algumas alteracdes, a presente proposta alterada prossegue os mesmos objetivos da

proposta SES2+, embora, em determinados casos, por diferentes meios. Nalguns casos, foram

mantidas as solucdes correspondentes as opcOes preferidas identificadas na avaliacdo de
impacto de 2013. Poréem, algumas solucdes foram atualizadas a fim de refletir a evolucdo do

setor. A seccdo 4 do documento de trabalho dos servigos da Comissdo que acompanha a

presente proposta descreve as modificacbes em pormenor e apresenta provas que a

corroboram.

Essencialmente, o Regulamento (UE) n.° 2018/1139 da Comissao.

Ver anexo Il do documento de trabalho em anexo.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future- _ of-the-
single-european-sky.pdf
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Uma vez que 0s objetivos principais e as opc¢des preferidas, estabelecidos na avaliacdo de
impacto, permanecem inalterados no essencial, € pouco provavel que as regras propostas
impliquem um impacto econémico, ambiental ou social significativamente diferente em
comparagdo com a proposta original SES2+. Por conseguinte, ndo é necessario proceder a
uma nova avaliagdo de impacto para a presente proposta alterada, para além da andlise
constante do documento de trabalho dos servigos da Comisséo.

. Coeréncia com as disposi¢des existentes da mesma politica setorial

A Estratégia da Aviacio para a Europa adotada pela Comissdo em 2015° implicou a rapida
adocdo pelos colegisladores do regulamento incluido na proposta SES2+. A alteracdo dessa
proposta estd em plena consonancia com a estratégia global da Comissao neste dominio de
intervencdo e deverd, nomeadamente, facilitar os progressos no que se refere a este processo
legislativo.

A legislacio relativa ao Céu Unico Europeu esta estreitamente ligada ao acervo legislativo da
Unido em matéria de seguranca da aviacdo e as tarefas confiadas a Agéncia da Unido
Europeia para a Seguranca da Aviacdo (a «Agéncia»)®. A presente proposta visa,
nomeadamente, simplificar a legislacdo, eliminando certas sobreposices entre as regras
existentes, além de alinhar a legislacdo relativa ao Céu Unico Europeu pelo regulamento de
base da AESA.

. Coeréncia com as outras politicas da Unido

A melhoria das regras relativas ao SES foi identificada na comunicagdo da Comissao relativa
ao Pacto Ecol6gico Europeu como uma medida suscetivel de contribuir para a reducdo das
emissdes de CO, no setor da aviagdo. Concretamente, essa melhoria permitiria reduzir o
congestionamento e uma utilizacdo mais frequente de rotas diretas. A proposta contém
igualmente elementos importantes destinados a reforcar a digitalizacdo e o mercado interno,
ambos prioridades da Comissao.

2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONALIDADE
. Base juridica

A base juridica da alteracdo proposta é o artigo 100.°, n.° 2, do Tratado sobre 0
Funcionamento da Uni&o Europeia.

. Subsidiariedade (no caso de competéncia ndo exclusiva)

O artigo 100.% n.° 2, do Tratado sobre o Funcionamento da Uni&o Europeia confere a Uni&o o
direito de agir neste dominio, que é uma competéncia partilhada.

https://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy_pt
Regulamento (UE) n.° 2018/1139.
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A gestdo do trafego aéreo, mais especificamente, encontra-se abrangida, desde 2004, por
disposicdes do direito da Unido, que ndo podem ser alteradas pelos Estados-Membros agindo
por direito proprio. Em substéncia, e por natureza, a gestdo do trdfego aéreo afeta o espago
aéreo de toda a Unido Europeia e 0s movimentos transfronteiricos de pessoas, bens, servicos e
capitais sdo inerentes a aviacao, pelo que é tratado de forma mais eficiente a nivel da Uni&o.

E necessaria uma acdo a nivel da Unifo com vista a desfragmentacdo do espaco aéreo
europeu, de modo a permitir uma gestao mais eficaz, capaz de resolver o problema da falta de
capacidade numa perspetiva global e, concomitantemente, de combater os atrasos e as
consequentes emissdes adicionais.

. Proporcionalidade

A proposta ndo excede 0 necessario para atingir 0s seus objetivos. Centra-se em elementos
apoiados pelos varios contributos enumerados no anexo Il do documento de trabalho dos
servigos da Comisséo.

. Escolha do instrumento

A proposta original destinava-se a alterar os regulamentos em vigor e a reformula-los num
unico ato, por uma questdo de clareza. Esta abordagem continua a justificar-se, devendo ser
utilizado o mesmo instrumento de um regulamento reformulado, sob reserva da introducao
das necessarias alteracdes de fundo.

3. RESULTADOS DAS AVALIACOES EX POST, DAS CONSULTAS DAS
PARTES INTERESSADAS E DAS AVALIACOES DE IMPACTO

Considera-se que ndo € necessaria uma nova avaliacdo de impacto para além da subjacente a
proposta inicial de 2013 [SWD (2013) 206 final], uma vez que os principais objetivos e as
opcoes preferidas ndo se alteraram significativamente, e que o impacto econémico, ambiental
e social do texto proposto ndo deve diferir significativamente do impacto que poderia resultar
dos termos da proposta inicial SES2+.

No entanto, o documento de trabalho que instrui a presente proposta alterada [acrescentar
referéncia] apresenta provas e analises adicionais, em comparacdo com as solucdes para
alcancar as opgdes preferidas de 2013, nomeadamente no atinente as atualizagdes. Essas
atualizacOes refletem a evolucdo do setor e 0S novos meios, ou 0S meios revistos, para
alcancar os objetivos fixados. Os elementos adicionais baseiam-se em varios contributos
recolhidos ao longo dos ultimos anos. Em 2017, o Tribunal de Contas Europeu (TCE)
publicou um relatério especial sobre o Céu Unico Europeu, que contém recomendagdes cujo
destinatario ¢ a Comissdo. Em 2019, o TCE complementou a sua analise anterior com outro
relatorio especial sobre a regulamentacdo da modernizacdo da ATM na UE. O relatorio
formula recomendacdes destinadas & Comissdo, que sdo diretamente abordadas na presente
proposta alterada ou que podem ser equacionadas por meio de atos da Comissdo baseados na
atribuicdo de poderes existente ou proposta.
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Em 2019, foi criado um Grupo de Sabios, composto por quinze peritos eminentes no terreno,
para avaliar a situagdo atual e as futuras necessidades de ATM na UE. Apo0s varios meses de
consultas sob a forma de audi¢Ges com todas as partes interessadas operacionais pertinentes, o
Grupo publicou o relatorio do Grupo de Sabios sobre o futuro do Céu Unico Europeu, em
abril de 2019, que reflete a sua opinido consensual e contém dez recomendacdes’ .
Paralelamente, foi encomendado pelo Parlamento Europeu um projeto-piloto sobre a futura
arquitetura do espaco aéreo europeu, do qual resultou também um relatério em marco de
2019. Durante a Presidéncia finlandesa do Conselho da Unido Europeia, decorreu em
setembro de 2019 uma conferéncia de alto nivel consagrada ao futuro do Céu Unico Europeu,
que resultou numa declaracdo conjunta assinada pelas partes interessadas e que insta as
instituicOes europeias a adotarem medidas no sentido da simplificacio do quadro
regulamentar e da estrutura institucional com o intuito de dar resposta as necessidades atuais e
futuras da ATM europeia, adequando-a aos fins a que se destina.

4. INCIDENCIA ORCAMENTAL
A presente proposta ndo tem incidéncia no orgamento da Uni&o.

5. OUTROS ELEMENTOS
. Explicacdo pormenorizada das disposic¢Ges especificas da proposta alterada

Tal como anteriormente, propde-se a fusdo dos regulamentos SES existentes num Unico
regulamento, o que implica uma série de alteragdes. O novo instrumento esta estruturado em
seis capitulos:

- Capitulo I: Disposicdes gerais

- Capitulo Il: Autoridades supervisoras nacionais

- Capitulo I11: Prestacdo de servicos

- Capitulo 1V: Gestdo da rede

- Capitulo V: Espaco aéreo, interoperabilidade e inovacdo tecnoldgica
- Capitulo VI Disposigdes finais

Neste contexto, propde-se a supressao dos elementos redundantes em relacdo ao Regulamento
(UE) 2018/1139. Do mesmo modo, alguns pormenores sdo concomitantemente alterados no
Regulamento (UE) 2018/1139, a fim de assegurar o alinhamento correto dos dois
regulamentos. O Regulamento (CE) n.°552/2004 foi revogado pelo Regulamento (UE)
2018/1139, pelo que ja ndo é tido em conta na presente proposta alterada. Ndo obstante,
manteve-se o objetivo de interoperabilidade do Céu Unico Europeu.

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future- _ of-the-
single-european-sky.pdf
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Autoridades supervisoras nacionais (artigos 3., 4.° e 5.°, em conjugagdo com 0 Nnovo
artigo 114.°-1 do Regulamento (UE) 2018/1139, apresentadas numa proposta distinta, mas
apresentada simultaneamente®)

Uma das principais necessidades de acdo identificadas na avaliagdo de impacto consiste no
reforgo da independéncia, dos conhecimentos especializados e dos recursos das autoridades
supervisoras nacionais. Para o efeito, o artigo 3.° descreve o nivel de independéncia requerido
das autoridades em relacdo aos prestadores de servi¢os por cuja supervisdo sdo responsaveis,
bem como em relacdo a quaisquer entidades publicas ou privadas. A aplicacdo do regime
proposto requer uma reorganizacao administrativa prévia nalguns Estados-Membros, pelo que
se sugere também permitir um periodo transitério de 48 meses a este respeito (projeto de
artigo 46.2, n.° 2). Ademais, sdo estabelecidos requisitos mais explicitos no que diz respeito as
competéncias e a independéncia do pessoal contratado, em especial as pessoas responsaveis
pelas decisdes estratégicas. Para 0 mesmo efeito, o projeto de artigo 20.°, relativo a «base de
custos das taxas», refere explicitamente, como elemento elegivel, os custos suportados pelos
prestadores de servigos de trafego aéreo em relacdo a sua supervisdo e certificacdo pelas
autoridades supervisoras nacionais. Esta regra cria a possibilidade de um financiamento
adequado das autoridades nacionais competentes a titulo de taxas correspondentes.

Designadamente, com o objetivo de melhorar a cooperagéo entre as autoridades, em prol da
promoc¢do dos conhecimentos especializados e das melhores préticas, propde-se a criacdo de
um férum adequado para as autoridades supervisoras nacionais, sob a forma de um 6rgéao
consultivo para a andlise do desempenho (cf. projeto de novos artigos 114.°-A e 114.°-1 do
Regulamento (UE) 2018/1139).

Propbe-se distinguir claramente as funcGes das autoridades supervisoras nacionais,
competentes em matérias relacionadas com o Céu Unico Europeu, das funcdes das
autoridades nacionais competentes no dominio da seguranca da aviacdo, abrangidas pelo
Regulamento (UE) 2018/1139. As primeiras devem ser responsaveis pela certificacdo
econdmica relacionada com as condi¢fes financeiras necessarias para a prestacdo de servicos
de navegacdo aérea, pelo acompanhamento da aquisicao de servi¢os de navegacao aérea, bem
como pela aplicacdo dos regimes de desempenho e de tarifagdo. As segundas devem
continuar a ser responsaveis pela certificacdo e a supervisdo da seguranca, bem como por
outras fungdes descritas no Regulamento (UE) 2018/1139.

Certificacdo econdmica dos prestadores de servicos de navegacao aérea e designacdo dos
prestadores de servigos de trafego aéreo (artigos 6.° e 7.°)

A certificacdo e a supervisdo em matéria de seguranca dos prestadores de servigos de
navegacdo aerea sdo abrangidas pelo Regulamento (CE) n.°2018/1139. Para além dos
certificados exigidos ao abrigo do mesmo, a prestacdo de servi¢os de navegacao aérea deve
ser sujeita ao cumprimento de determinados requisitos em matéria de solidez financeira,
responsabilidade e cobertura de seguro. Para o efeito, propGe-se a emissdo de um certificado
econdmico emitido pelas autoridades supervisoras nacionais.

8 COM(2020) 577
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A proposta alterada prevé igualmente que a designacdo dos prestadores de servicos de trafego
aéreo seja por um periodo méaximo de 10 anos, com o objetivo de assegurar a reavaliacdo
periodica dessa designacao.

Servigos de CNS, AIS, ADS, MET e de trafego aéreo de terminal (artigo 8.°)

Os servicos prestados em apoio dos servigos de trafego aéreo podem permitir ganhos em
termos de custo-eficacia, uma flexibilidade acrescida e promover a inovacdo. Estas possiveis
melhorias poderiam ser obtidas em condi¢des de mercado, a que esses Servigos se prestam
tendo em conta a sua natureza. Por conseguinte, propde-se a substituicdo do artigo 9.° do
Regulamento (CE) n.° 550/2004 por uma regra relativa a prestacdo de servicos CNS, AIS,
AIS, ADS, MET e de servicos de trafego aéreo de terminal em condi¢des de mercado.

Os servicos de trafego aéreo, considerados monopdlios naturais, permanecem, em principio,
sujeitos a exigéncia de designacdo de um determinado prestador pelas autoridades
responsaveis. No entanto, os prestadores de servicos de trafego aéreo devem poder decidir se
pretendem contratar servicos de CNS, AIS, ADS ou MET. No que diz respeito aos servicos de
trafego aéreo de terminal, os operadores aeroportudrios devem poder decidir se devem
contratar servicos de controlo do aer6dromo, caso esses contratos permitam ganhos em termos
de custo-eficacia em beneficio dos utilizadores do espaco aéreo. Nessa mesma condicdo, 0s
Estados-Membros devem poder autorizar a aquisi¢cdo de servigos de controlo de aproximacao.

Com o objetivo de assegurar condi¢cbes de concorréncia equitativas e de evitar a
discriminacdo, as subvencOes cruzadas e a distorcdo da concorréncia, 0s servi¢cos de rota
devem ser distintos, em termos organizacionais, dos demais servicos de navegacao aérea. .

Servicos de informacao comum (artigo 9.°)

O artigo 9.° da presente proposta alterada contém disposicdes sobre os servicos de informacéo
comum, necessarios para uma gestdo segura do trafego aéreo (trafego de drones). O artigo é
alinhado com a recente evolucdo regulamentar relativa a operacdo de aeronaves ndo
tripuladas. Propde-se regulamentar a fixacdo dos precos desses servigos, de modo a conter 0s
custos de gestdo do trafego de aeronaves ndo tripuladas.

Sistema de desempenho e regime de tarifacdo e Orgdo de analise do desempenho
(artigos 10.° a 25.9)

A regulamentacdo economica deve ser reforcada e tornada mais eficiente. Para o efeito,
propde-se confiar aos prestadores de servicos de trafego aéreo designados a tarefa de elaborar
0s seus planos de desempenho e de os submeter para aprovacdo pela autoridade competente.
Numa base casuistica, essa autoridade pode ser a Agéncia na sua qualidade de 6rgdo de
analise do desempenho (PRB) ou uma autoridade supervisora nacional.

A funcéo do 6érgéo de analise do desempenho, para o qual sdo definidas regras de governagéo
especificas na proposta que altera o Regulamento (UE) 2018/1139, é concebida de modo a
permitir que as decisbes pertinentes sejam tomadas com base nos conhecimentos
especializados necessarios e com a independéncia necessaria. As regras de financiamento
propostas devem assegurar que a Agéncia seja dotada dos recursos necessarios. Por razes de
economia processual, prop6e-se que as decisdes tomadas pela Agéncia na sua qualidade de
PRB sejam objeto de um procedimento de recurso aberto as partes interessadas.
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A presente proposta alterada estabelece as responsabilidades respetivas da Agéncia enquanto
6rgdo de analise do desempenho e das autoridades supervisoras nacionais no que diz respeito
a aplicacdo dos regimes de desempenho e de tarifacdo. Em especial, a Agéncia na sua
qualidade de PRB est4 encarregada de avaliar e aprovar a reparticdo dos custos entre 0s
servigos de rota e de terminal e de avaliar e aprovar os planos de desempenho para 0s servicos
de navegacdo aérea de rota. As autoridades supervisoras nacionais estdo incumbidas de
avaliar e aprovar os planos de desempenho para 0s servicos de navegacdo aerea de terminal.
Para o efeito, os prestadores de servigos de trafego aéreo designados que prestam ambos os
tipos de servicos devem apresentar planos distintos para os servigos de navegacao aérea de
rota e para os servigos de navegacdo aérea de terminal.

As condigdes do regime de tarifacdo proposto estdo alinhadas com esta nova abordagem.
Além disso, propde-se o estabelecimento de mecanismos para a modulacdo das taxas a nivel
da Unido, a fim de apoiar, em particular, a melhoria do desempenho ambiental e da qualidade
dos servicos.

Por ultimo, propGe-se aditar determinados requisitos as regras relativas a transparéncia das
contas dos prestadores de servicos de navegacdo aerea (artigo 25.°), com a intencdo de
contribuir para a prevencdo das subvencgdes cruzadas e subsequentes distorcdes. A regra
devera, em especial, facilitar a aplicagdo dos artigos 8.° e 9.°.

Blocos funcionais de espaco aéreo

A proposta alterada ja ndo contém disposices relativas aos blocos funcionais de espaco aéreo
(FAB). A auséncia de tais regras ndo impede os Estados-Membros de manterem ou de criarem
blocos funcionais de espaco aéreo, se tal for considerado util. Por outro lado, a auséncia de
tais regras ndo obsta a formas flexiveis de cooperacdo entre os prestadores de servigos de
navegacao aérea.

Gestdo da rede (artigos 26.°, 27.° e 28.°)

O artigo 26.° enumera as funcdes de rede e define os seus objetivos. O artigo 27.° define o
papel do gestor da rede, que consiste em contribuir para a execucdo das funcOes de rede, e
estabelece disposicdes relativas a nomeacao do gestor da rede, as suas fungdes e aos processos
de tomada de deciséo que deve aplicar.

PropOe-se que as funcbes da rede estejam sujeitas a regras especificas do sistema de
desempenho (artigo 16.°).

Nos termos do artigo 28.%, o0 gestor da rede deve publicar as suas contas financeiras e ser
objeto de uma auditoria independente.

Disponibilidade de dados e acesso aos mesmos (artigo 31.°)

Propde-se uma alteracdo das regras relativas a esta questdo (também em comparagdo com a
proposta inicial), a fim de facilitar a prestagdo de servicos de dados de trafego aéreo num
mercado transfronteiras e a escala da Unido. Além disso, os termos do projeto de artigo 31.°
sdo de molde a garantir que os novos operadores no mercado de dados tenham acesso aos
dados operacionais pertinentes, mesmo antes da certificagdo. Propde-se 0 estabelecimento de
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principios adequados em matéria de fixacdo de precos para evitar as subvencgdes cruzadas ou a
dupla tributacg&o.

Utilizacdo flexivel do espaco aéreo (artigo 33.°)

O artigo 33.° reflete em grande medida o artigo 7.° do Regulamento (CE) n.° 551/2004,
continuando a atribuir aos Estados-Membros a responsabilidade de assegurar a aplicacdo do
conceito de utilizacdo flexivel do espaco aéreo. Contudo, exige também que este conceito seja
aplicado em conformidade com o plano diretor ATM. O artigo 33.° complementa o requisito
essencial estabelecido no Regulamento (UE) 2018/1139, segundo o qual a gestdo do espaco
aéreo deve apoiar a aplicacdo uniforme da utilizacao flexivel do espaco aéreo.

Coordenacéo do projeto SESAR (artigo 34.9)

O artigo 34.° exige que as entidades relevantes cooperem com vista a assegurar uma
coordenacdo eficaz entre as diferentes fases do projeto SESAR.
. Alteractes em relacéo a proposta original referida no ponto 1

Em relacdo a proposta referida no ponto 1, as altera¢@es introduzidas pela presente proposta
alterada sdo as seguintes:

Considerandos

(1) O considerando 1 é simplificado, passando a ter a seguinte redacao:

«O Regulamento (CE) n.° 549/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho®, o Regulamento
(CE) n.°550/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho'® e o Regulamento (CE)
n.° 551/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho™ foram alterados de modo substancial.
Atendendo a necessidade de introduzir novas alteracfes, € conveniente, por razbes de
clareza, proceder a reformulacéo destes regulamentos. ».

(2) O considerando 2 é suprimido.
(3) O considerando 3 passa a ser o considerando 2 e sdo introduzidas as seguintes
alteracdes:

(@ Apos areferéncia ao «Regulamento (CE) n.° 552/2004», sdo aditados os termos
«do Parlamento Europeu e do Conselho®»;

(b) O considerando sem numeragdo que se segue ao considerando 3 passa a ser 0
segundo periodo do considerando 2, passando a ter a seguinte redacao:

«A adogao do segundo pacote, nomeadamente o Regulamento (CE) n.°1070/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho™, reforcou ainda mais a iniciativa «Céu Unico

Regulamento (CE) n.° 549/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de marco de 2004, que
estabelece 0 quadro para a realizagdo do Céu Unico Europeu («Regulamento-Quadro») (JO L 96 de
31.3.2004, p. 1).

Regulamento (CE) n.° 550/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de marco de 2004, relativo a
prestacio de servicos de navegagio aérea no Céu Unico Europeu («Regulamento Prestagio de Servigos») (JO L 96
de 31.3.2004, p. 10).

Regulamento (CE) n.° 551/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de marco de 2004, relativo a
organizagdo e utilizacdo do espago aéreo no Céu Unico Europeu («Regulamento Espaco Aéreo») (JO L 96 de
31.3.2004, p. 20).

12 Regulamento (CE) n.° 552/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de margo de 2004,
relativo & interoperabilidade da rede europeia de gestdo do trafego aéreo («Regulamento
Interoperabilidade») (JO L 96 de 31.3.2004, p. 26).
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Europeu», mediante a introducé@o dos conceitos de «sistema de desempenho» e de «gestor da
rede», de modo a otimizar o desempenho da rede europeia de ATM.»;

(c) E aditado um terceiro periodo, com a seguinte redagio:

«O Regulamento (CE) n.° 552/2004 foi revogado pelo Regulamento (UE) n.° 2018/1139 do
Parlamento Europeu e do Conselho, uma vez que as regras necessarias a interoperabilidade
dos sistemas, componentes e procedimentos de ATM foram incorporadas no referido
regulamento.».

4) E aditado um novo considerando 3, com a seguinte redac&o:

«A fim de ter em conta as alterac¢Ges introduzidas no Regulamento (UE) n.° 2018/1139, é
necessario alinhar o conteudo do presente regulamento com o do Regulamento (UE) n.°
2018/1139.».

(5) O considerando 6 é reformulado da seguinte forma:

«A prossecucdo simultanea dos objetivos de reforgo dos padrdes de seguranca do trafego
aéreo e de melhoria da eficacia global da ATM e dos servicos de navegacao aérea (ANS) no
quadro do trafego aéreo geral na Europa implica que se tenha em conta o fator humano. Os
Estados-Membros deverdo, consequentemente, ponderar a introducdo dos chamados
principios da «cultura justa». Os pareceres e as recomendacdes do grupo de peritos
«Dimens&o humana»** do Céu Unico Europeu devem ser considerados e tidos em conta.».

(6) E aditado um novo considerando 7, com a seguinte redac&o:

«As melhorias no desempenho ambiental da gestdo do trafego aéreo contribuem também
diretamente para a consecucdo dos objetivos previstos no Acordo de Paris e no Pacto
Ecoldgico Europeu da Comissdo, nomeadamente através da reducdo das emissdes da
aviagdo.».

(7) O considerando 7 passa a ser o considerando 8, sendo alterado do seguinte modo:

«Em 2004, os Estados-Membros adotaram uma declaragdo geral sobre as questdes militares
relacionadas com o Céu Unico Europeu. De acordo com essa declaracdo, os Estados-
Membros deverdo nomeadamente reforcar a cooperacgdo civil/militar e, na medida em que
todos os Estados-Membros em causa o considerem necessario, facilitar a cooperagao entre
as suas forcas armadas em todos os aspetos da gestao do trafego aéreo.»

(8) O considerando 8 passa a ser 0 considerando 9 e o considerando 9 é suprimido.
9) No considerando 10, a ultima frase passa a ter a seguinte redagéo:

«Essa independéncia ndo podera impedir as autoridades supervisoras nacionais de fazerem
parte das autoridades reguladoras competentes para varios setores regulamentados, desde
gue estas cumpram 0s requisitos de independéncia, ou de se integrarem do ponto de vista
organizacional nas autoridades nacionais em matéria de concorréncia.».

(20) E aditado um novo considerando 11, com a seguinte redago:

«O financiamento das autoridades supervisoras nacionais deve garantir a sua independéncia
e permitir-lhes operar em conformidade com os principios da equidade, da transparéncia, da

13 Regulamento (CE) n.° 1070/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009, que altera os

Regulamentos (CE) n.° 549/2004, (CE) n.° 550/2004, (CE) n.° 551/2004 e (CE) n.° 552/2004 a fim de melhorar o
desempenho e a sustentabilidade do sistema de aviagédo europeu (JO L 300 de 14.11.2009, p. 34).
14 C(2017) 7518 final
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ndo discriminacdo e da proporcionalidade. Procedimentos adequados de nomeagdo do
pessoal deverdo contribuir para assegurar a independéncia das autoridades supervisoras
nacionais, garantindo em especial que a nomeacéo de pessoas responsaveis pela tomada de
decisOes estratégicas seja efetuada por uma autoridade publica que ndo exerca diretamente
direitos de propriedade sobre os prestadores de servigos de navegacdo aérea.».

(11) O considerando 11 passa a ser o considerando 12 e a primeira frase passa a ter a
seguinte redagéo:

«As autoridades supervisoras nacionais tém um papel fundamental a desempenhar na
implementacgdo do Céu Unico Europeu, motivo pelo qual dever&o cooperar entre si a fim de
possibilitar o intercambio de informacGes sobre a sua atividade e sobre 0s seus principios em
matéria de tomada de decisdes, sobre as melhores praticas e procedimentos, bem como sobre
a aplicacdo do presente regulamento, e de aprofundar uma abordagem conjunta,
nomeadamente através do reforco da cooperacgao a nivel regional.» .

(12) O considerando 12 passa a ser o considerando 43.
(13) O considerando 13 é suprimido.
(14) Sédo aditados os seguintes considerandos 13 e 14:

«(13) A cooperacdo entre os prestadores de servicos de trafego aéreo € um instrumento
importante para melhorar o desempenho do sistema ATM europeu, devendo ser incentivada.
Os Estados-Membros devem poder estabelecer mecanismos de cooperacdo que ndo se
limitem a formas predefinidas de cooperacéo ou a zonas geograficas.».

(14) A certificacéo de seguranga e a supervisao da seguranca dos prestadores de servicos de
navegacdo aérea sdo conduzidas pelas autoridades nacionais competentes ou pela Agéncia
da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacdo (a Agéncia), em conformidade com o0s
requisitos e processos estabelecidos no Regulamento (UE) 2018/1139. S&o necessarios
requisitos adicionais relacionados com a solidez financeira, a responsabilidade e a cobertura
de seguro para a prestacdo de servicos de navegacdo aérea, 0s quais devem ser sujeitos a
emissdo de um certificado econémico. Os prestadores de servigos de navegacdo aérea sO
devem poder oferecer servicos na Unido se forem titulares de um certificado de seguranca e
de um certificado econémico.».

(15) O considerando 14 passa a ser o considerando 15.
(16) Sdo aditados os seguintes considerandos 16 a 33:

«(16) Os servicos de trafego aéreo, prestados em regime de exclusividade, devem ser objeto
de designacéao e de requisitos minimos de interesse publico.

(17) Os prestadores de servicos de trafego aéreo ou os operadores aeroportuérios devem ter

a possibilidade de adquirir servi¢cos de comunicagdo, navegacao e vigilancia (CNS), servicos
de informac@o aerondutica (AIS), servicos de dados de trafego aéreo (ADS), servicos
meteoroldgicos (MET) ou servicos de trafego aéreo de terminal em condi¢Ges de mercado,
sem prejuizo dos requisitos de seguranca, sempre que considerem que tal contratacao
permite ganhos do ponto de vista da relacdo custo-eficacia. A possibilidade de recorrer a
este tipo de contratos deverd permitir uma maior flexibilidade e promover a inovacdo nos
servicos, sem afetar as necessidades especificas das forcas militares em matéria de
confidencialidade, interoperabilidade, resiliéncia do sistema, acesso aos dados e seguranga
da ATM.
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(18) Agquando da aquisicdo de servicos de trafego aéreo de terminal, estes ndo devem estar
sujeitos ao regime de tarifacdo previsto no presente regulamento, nem ao artigo 1.°, n.° 4, da
Diretiva 2009/12/CE do Parlamento Europeu e do Conselho,*, relacionado com a
aplicabilidade desse regime.

(19) A prestacdo de servicos de trafego aéreo de rota devera ser distinta, em termos
organizacionais, da prestacdo de servicos CNS, AIS, ADS, MET e de servicos de trafego
aéreo de terminal, nomeadamente através da separacdo das contas, a fim de garantir a
transparéncia e de evitar discriminacdes, subvencGes cruzadas ou distor¢cbes da
concorréncia.

(20) Se for caso disso, a aquisicdo de servicos de navegacao aérea deve processar-se em
conformidade com a Diretiva 2014/24/UE do Parlamento Europeu e do Conselho *® e com
aDiretiva 2014/25/UE do Parlamento Europeu e do Conselho'’. As autoridades supervisoras
nacionais devem assegurar o cumprimento dos requisitos em matéria de contratacao publica,
aplicaveis aos servicos de navegacao aérea.

(21) A gestdo do trafego de aeronaves nao tripuladas exige a disponibilizacao de servicos de
informacd@o comum. A fim de conter os custos dessa gestdo do trafego, os precos dos servicos
de informagdo comum devem basear-se nos custos e numa margem razoavel sobre os lucros,
devendo ser sujeitos a aprovacdo das autoridades supervisoras nacionais. Os prestadores de
servicos de navegacdo aérea devem disponibilizar os dados necessarios para viabilizar a
prestacdo dos servigos.

(22) O sistema de desempenho e o regime de tarifacdo destinam-se a permitir uma melhor
relacdo custo-eficiéncia dos servicos de navegacdo aérea prestados em condi¢cdes que nao
sejam as condi¢fes de mercado e a promover a qualidade dos servicos, devendo, para o
efeito, incluir incentivos pertinentes e adequados. Tendo em conta este objetivo, o sistema de
desempenho e o regime de tarifacdo ndo devem abranger os servicos prestados em condicdes
de mercado.

(23) Por razdes de eficacia, a supervisao necessaria do sistema de desempenho e do regime
de tarifacdo devera centrar-se nos prestadores de servicos de trafego aéreo designados
enquanto tal.

(24) A responsabilidade pela supervisdo do sistema de desempenho e do regime de tarifacéo
deve ser devidamente repartida.

(25) Tendo em conta os elementos de rede e as fronteiras inerentes a prestacao de servi¢os
de navegacao aérea de rota e o facto de, em consequéncia, o desempenho dever ser avaliado
em funcdo de objetivos de desempenho a nivel da Unido, um érgdo da Unido deve ser
responsavel pela avaliacdo e a aprovacdo dos planos de desempenho e dos objetivos de
desempenho para os servigos de navegacdo aérea de rota, sob reserva de um controlo
jurisdicional exercido por um érgéo de recurso e, eventualmente, pelo Tribunal de Justica. A

1 Diretiva 2009/12/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de marco de 2009, relativa as taxas

aeroportuérias (JO L 70 de 14.3.2009, p. 11).

Diretiva 2014/24/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de 2014, relativa aos contratos
publicos e que revoga a Diretiva 2004/18/CE (JO L 94 de 28.3.2014, p. 65).

Diretiva 2014/25/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de 2014, relativa aos
contratos publicos celebrados pelas entidades que operam nos setores da agua, da energia, dos
transportes e dos servicos postais e que revoga a Diretiva 2004/17/CE (JO L 94 de 28.3.2014, p. 243).
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fim de assegurar que as tarefas sejam executadas com um elevado nivel de competéncia e
independéncia, esse 6rgao da Unido deve ser a Agéncia na sua qualidade de 6rgao de analise
do desempenho (PRB), operando em conformidade com as regras de governagdo especificas
previstas no Regulamento (UE) 2018/1139. Dado o seu conhecimento das circunstancias
locais, necessario para avaliar os servigos de navegacdo aerea de terminal, as autoridades
supervisoras nacionais devem ser responsaveis pela avaliacdo e aprovacdo dos planos de
desempenho e dos objetivos de desempenho para os servigos de navegacao aérea de terminal.
A reparticao dos custos entre os servicos de navegacdo aérea de rota e de terminal constitui
uma operacdo Unica, relevante para ambos os tipos de servigos, devendo, por conseguinte,
ser sujeita a supervisao da Agéncia na sua qualidade de PRB.

(26) Os projetos dos planos de desempenho no dominio dos servigos de navegacao aerea de
rota e de terminal devem ser coerentes com 0s objetivos de desempenho correlatos a nivel da
Unido e conformes com determinados critérios qualitativos, de modo a assegurar, tanto
guanto possivel, que os objetivos fixados sejam efetivamente atingidos. O procedimento de
avaliacdo deve assegurar a rapida retificacdo das deficiéncias.

(27) O desempenho das funcbes de rede deve estar sujeito a critérios que lhes sejam
especificos, tendo em conta a natureza especifica destas fungdes. As funcbes de rede devem
ser sujeitas a objetivos de desempenho nos dominios essenciais de desempenho do ambiente,
da capacidade e da relagdo custo-eficiéncia.

(28) O regime de tarifacdo deve basear-se no principio de que os utilizadores do espaco
aéreo devem suportar os custos incorridos com a prestacdo dos servigos recebidos, mas de
gue apenas devem ser tidos em conta 0s custos imputaveis a esses servi¢os que ndo estejam
abrangidos de outro modo. Os custos relacionados com o gestor da rede devem ser incluidos
nos custos determinados elegiveis a cobrar aos utilizadores do espaco aéreo. As taxas devem
incentivar a prestacdo segura, eficiente, eficaz e sustentavel de servicos de navegacao aérea,
tendo como objetivo obter um elevado nivel de seguranca, uma boa relacdo custo-eficiéncia e
a consecucdo dos objetivos de desempenho, assim como promover a prestacao integrada de
servicos, reduzindo simultaneamente o impacto ambiental da aviacéo.

(29) Os mecanismos de modulacdo das taxas para melhorar o desempenho ambiental e a
qualidade dos servigos, nomeadamente através de uma maior utilizacdo de combustiveis
alternativos sustentaveis, do aumento da capacidade e da redugdo dos atrasos, mantendo ao
mesmo tempo um nivel 6timo de seguranca, devem ser estabelecidos ao nivel da Uni&o, tendo
em conta a natureza transfronteirica da aviacdo. As autoridades supervisoras nacionais
devem também ter a possibilidade de estabelecer mecanismos a nivel local no que se refere
aos servicos de terminal.

(30) A fim de incentivar os utilizadores do espaco aéreo a optarem pelo itinerario mais
curto, nomeadamente em alturas de congestionamento, devera ser possivel estabelecer uma
taxa unitaria comum para os servicos de rota em todo o espaco aéreo do Céu Unico Europeu.
O estabelecimento de qualquer taxa unitaria comum deve ser neutro em termos de receitas
para os prestadores de servigos de trafego aéreo.

(31) Deve prever-se a transparéncia das contas dos prestadores de servicos de navegacao
aérea para evitar as subvencgdes cruzadas e as subsequentes distorgdes.

(32) As fungbes da rede ATM devem contribuir para o desenvolvimento sustentavel do
sistema de transporte aéreo e apoiar a consecucdo dos objetivos de desempenho a nivel da
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Unido. Devem assegurar uma utilizacdo sustentével, eficiente e ecoldgica do espaco aéreo e
de recursos escassos, refletir as necessidades operacionais na implantacdo da infraestrutura
da rede ATM europeia e prestar apoio em caso de crises de rede. O gestor da rede deve ser
incumbido de uma série de tarefas que contribuem para a execucéo destas funcdes e a sua
atividade deve envolver todas as partes interessadas operacionais em causa.

(33) No que respeita ao processo de tomada de decisbes de cooperacdo no ambito das
decisOes a tomar pelo gestor da rede, deverdo prevalecer os interesses da rede. As partes no
processo decisdrio cooperativo devem, pois, atuar, na medida do possivel, no sentido de
melhorar o funcionamento e o desempenho da rede. Os procedimentos relativos ao processo
decisorio cooperativo devem promover os interesses da rede, permitir que as questdes sejam
resolvidas e que seja encontrado um consenso sempre que possivel.».

17) O considerando 15 passa a ser o considerando 39, sendo alterado do seguinte modo:

«O conceito de projetos comuns deve visar a implementacdo, de forma atempada,
coordenada e sincronizada, das alteracdes operacionais essenciais identificadas no plano
diretor ATM que tenham um impacto na totalidade da rede. A Comissao devera proceder a
uma analise de custo-beneficio no que respeita ao financiamento, com vista a acelerar a
implantagdo do Projeto SESAR.»

(18) O considerando 16 é suprimido.
(19) O considerando 17 passa a ser o considerando 37, sendo alterado do seguinte modo:

«Uma utilizacéo segura e eficaz do espaco aéreo apenas pode ser conseguida através de uma
estreita cooperacgdo entre os utilizadores civis e militares do espaco aéreo, essencialmente
com base no conceito de utilizacdo flexivel do espaco aéreo e na coordenacao civil-militar
efetiva estabelecida pela OACI. Devem ser estabelecidas regras para assegurar a aplicacéo
deste conceito e a Comissdo deve estar habilitada a prever medidas que assegurem uma
maior harmonizagao.».

(20) O considerando 18 passa a ser o considerando 35, sendo alterado do seguinte modo:

«A disponibilidade de dados operacionais pertinentes é essencial para permitir a prestacao
flexivel de servicos de dados de trafego aéreo, ao nivel transfronteiras e a escala da Unido.
Por conseguinte, esses dados devem ser disponibilizados as partes interessadas pertinentes,
incluindo aos potenciais novos prestadores de servi¢os de dados de trafego aéreo. A exatidao
das informacdes relativas ao estado do espago aéreo e a situacdes especificas de trafego
aéreo, assim como a sua distribuicdo atempada aos controladores civis e militares, tem um
impacto direto na seguranca e eficiéncia das operacfes. O acesso em tempo util a
informacgdo atualizada sobre o estado do espaco aéreo é essencial para todos aqueles que
pretendem tirar partido das estruturas do espaco aéreo disponibilizadas aquando da
elaboracéo ou alteracéo dos seus planos de voo».

(21) O considerando 19 passa a ser o considerando 36, sendo alterado do seguinte modo:

«A disponibilizacao de informacéo aerondutica completa, de alta qualidade e disponivel em
tempo util tem um impacto significativo na seguranca e na facilitacdo do acesso ao espaco
aéreo da Unido e nas possibilidades de circulag@o neste ultimo. O acesso a esses dados deve
ser facilitado através de uma infraestrutura de informagéo adequada.».

(22) Os considerandos 20 a 25 sdo suprimidos.
(23) O considerando 26 passa a ser o considerando 34, sendo alterado do seguinte modo:
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«Para reforcar o énfase dos prestadores de servigos de trafego aéreo no cliente e oferecer
aos utilizadores do espaco aéreo a possibilidade de influenciarem mais as decisdes que 0s
afetam, é necessario tornar mais efetiva a consulta e a participacdo das partes interessadas
nas grandes decisdes operacionais dos prestadores de servicos de trafego aéreo.».

(24) E aditado um novo considerando 38, com a seguinte redago:

«O projeto SESAR visa permitir um desenvolvimento seguro, eficiente e sustentavel do ponto
de vista ambiental do transporte aéreo, atraves da modernizagé@o do sistema ATM europeu e
mundial. A fim de contribuir para a sua plena eficacia, deve ser assegurada uma
coordenacédo adequada entre as diferentes fases do projeto. O Plano Diretor Europeu ATM
deve resultar da fase de definicdo do SESAR e contribuir para a realizacdo dos objetivos de
desempenho a nivel da Uni&o.».

(25) E aditado um novo considerando 40, com a seguinte redagao:

«O cumprimento dos requisitos aplicaveis aos sistemas e componentes ATM estabelecidos
pelo Regulamento (UE) 2018/1139 deve assegurar a interoperabilidade desses sistemas e
componentes, em beneficio do Céu Unico Europeu.».

(26) O considerando 27 é suprimido.

(27) O considerando 28 passa a ser o considerando 41 e é alterado do seguinte modo:
(@ No primeiro periodo, sdo suprimidos os termos «e do sistema de desempenhox;
(b) O terceiro e 0 quarto paragrafos passam a ter a seguinte redacao:

«Sempre que a Comissdo adotar atos delegados nos termos do presente regulamento, é
particularmente importante que a Comissdo proceda as consultas adequadas durante os
trabalhos preparatorios, inclusive ao nivel de peritos, e que essas consultas sejam conduzidas
de acordo com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional de 13 de abril
de 2016 sobre Legislar Melhor. Em particular, a fim de assegurar a igualdade de
participacdo na preparacdo dos atos delegados, o Parlamento Europeu e o Conselho
recebem todos 0s documentos a0 mesmo tempo que os peritos dos Estados-Membros, e 0s
respetivos peritos tém sistematicamente acesso as reunides dos grupos de peritos da
Comissao que tratem da preparacéo dos atos delegados.».

(28) O considerando 29 é suprimido.
(29) O considerando 30 passa a ser 0 considerando 42, sendo alterado do seguinte modo:

«Devem ser conferidos poderes de execugdo a Comissdo a fim de assegurar condicoes
uniformes para a execucdo do presente regulamento, nomeadamente no que diz respeito as
modalidades de recrutamento e de selecdo para as autoridades supervisoras nacionais, as
regras de certificacdo economica dos prestadores de servigcos de navegacao aérea, as regras
de execucdo dos sistemas de desempenho e de tarifacdo, a classificacdo dos servicos de
navegacdo aérea de rota e de terminal, aos critérios e procedimentos para a avaliacdo dos
projetos de planos de desempenho e dos objetivos de desempenho dos prestadores de servigos
de trafego aéreo e do gestor da rede, ao controlo do desempenho, as regras de prestacéo de
informacdes sobre custos e encargos, a nomeacao do gestor da rede e aos termos e condicdes
que presidem a essa nomeacdo, as regras de execucdo das funcBes de rede, as modalidades
de consulta das partes interessadas sobre as principais decisbes operacionais dos
prestadores de servicos de trafego aéreo, aos requisitos de disponibilidade de dados
operacionais, as condicdes de acesso e a fixacdo dos precos de acesso, a aplicacdo do
conceito de utilizagao flexivel do espago aéreo, ao estabelecimento de projetos comuns e aos
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mecanismos de governacao que lhes sdo aplicaveis. Estes poderes devem ser exercidos nos
termos do Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho™®.».

(30) Os considerandos 31 e 32 sdo suprimidos.

(31) O considerando 33 passa a ser o considerando 44.

(32) O considerando 34 é suprimido.

(33) Os considerandos 35 e 36 sdo substituidos pelo seguinte novo considerando 45:

«Tendo em conta a posicdo juridica do Reino de Espanha no que respeita a soberania e a
jurisdicdo no territério no qual o aeroporto se encontra localizado, o presente regulamento
ndo deverd aplicar-se ao aeroporto de Gibraltar.».

(34) O considerando 37 passa a ser o considerando 46. O primeiro periodo passa a ter a
seguinte redacéo:

«Atendendo a que o objetivo do presente regulamento, a saber, a implementacdo do Céu
Unico Europeu, ndo pode ser suficientemente realizado pelos Estados-Membros, devido a
dimensdo transnacional desta acdo, mas pode ser melhor alcancado a nivel da Unido,
a Unido pode tomar medidas em conformidade com o principio da subsidiariedade
consagrado no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia.».

Capitulo I: Disposicoes gerais

(35) No artigo 1.° (Objeto e ambito de aplicacdo), séo introduzidas as seguintes
alteracdes:

(@ On.°1passaa teraseguinte redacao:

«O presente regulamento estabelece regras para a criacdo e o funcionamento eficaz do Céu
Unico Europeu, de modo a reforcar o cumprimento das atuais normas de seguranca do
trafego aéreo, contribuir para o desenvolvimento sustentavel do sistema de transporte aéreo
e melhorar o desempenho global do sistema de gestdo do trafego aéreo e dos servigos de
navegacao aérea para o trafego aéreo geral na Europa, a fim de satisfazer as exigéncias de
todos os utilizadores do espago aéreo. O Céu Unico Europeu abrange uma rede pan-europeia
coerente de rotas, um espaco aéreo operacional progressivamente mais integrado, sistemas
de gestdo de redes e de gestdo do trafego aéreo baseados na seguranca, eficiéncia,
interoperabilidade e modernizagdo tecnoldgica, em beneficio de todos os utilizadores do
espaco aéreo, dos cidadaos e do ambiente.»;

(b) Non.°2, areferéncia ao artigo 38.° é substituida pela referéncia ao artigo 44.°;
(¢) Non.°3, o0segundo periodo passa a ter a seguinte redagéo:

«Neste contexto, o presente regulamento visa, nos dominios a que se aplica, apoiar 0s
Estados-Membros no cumprimento das suas obrigacdes decorrentes da Convencdo de
Chicago, prevendo uma base de interpretacdo comum e a aplicagdo uniforme das suas
disposicdes e assegurando que estas sejam devidamente tidas em conta no presente
regulamento e nas normas de execucao deste.»;

18 Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que

estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros
do exercicio das competéncias de execugdo pela Comissao (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(d) On.°4¢éalterado do seguinte modo:

«O presente regulamento e aplicavel ao espago aéreo na regido EUR da OACI em que o0s
Estados-Membros séo responsaveis pela prestacédo de servigos de trafego aéreo. Os Estados-
Membros podem igualmente aplicar o presente regulamento ao espaco aéreo sob a sua
responsabilidade noutras regides da OACI, desde que informem do facto a Comissdo e 0s
demais Estados-Membros.»;

(e) O n.°5é substituido pelo seguinte:
«[No caso de o regulamento ser adotado antes do termo do periodo de transicdo: O presente
regulamento néo se aplica ao aeroporto de Gibraltar.]’;

(f) E aditado o seguinte n.° 6:

«Salvo disposicdo em contrario, sempre que se faca referéncia a Agéncia da Unido
Europeia para a Seguranca da Aviacdo ("a Agéncia"), esta referéncia deve ser entendida
como visando a Agéncia na sua qualidade de autoridade responsavel pela seguranca e
ndo como autoridade responsavel pela analise do desempenho.».

(36) No artigo 2.° (Definic¢des), no que diz respeito aos pontos 1 a 22, sdo introduzidos os
seguintes aditamentos e alteracdes:
(@ O ponto 1 passa a ser o0 ponto 5 e a alinea a) passa a ter a seguinte redacéo:
«a)Prevenir colisdes:
) entre aeronaves;
i) na area de manobra entre as aeronaves e 0s obstaculos;»;

(b) O ponto 2 é renumerado, passando a ser o ponto 1 e é alterado do seguinte
modo:

«"Servico de controlo de aerédromo”, um servigo de controlo do trafego aéreo (ATC) para o
trafego de aer6dromo;»;

(c) O ponto 3 é renumerado, passando a ser o ponto 2 e é alterado do seguinte
modo:

«"Servico de informacao aeronautica”, um servico estabelecido para uma area de cobertura
definida responsavel pelo fornecimento de informacéo e de dados aeronauticos necessarios a
seguranca, regularidade e eficacia da navegacao aérea;»;

(d) O ponto 4 passa a ter a seguinte redacao:

«Servigos de navegacdo aérea (ANS)», o0s servicos de trafego aéreo; os servicos de
comunicacgao, navegacao e vigilancia (CNS); os servigos meteorologicos (MET); 0s servi¢os
de informacao aeronautica (AIS); os servigcos de dados de trafego aéreo (ADS);»;

() O ponto 5 € renumerado, passando a ser o ponto 3 e é alterado do seguinte
modo:

«"Prestadores de servicos de navegagdo aérea"”, as entidades publicas ou privadas que
prestam servicos de navegacao aerea ao trafego aéreo geral;»;

()  Os pontos 6 e 7 passam a ser os pontos 11 e 12, respetivamente. O ponto 12
passa a ter a seguinte redacéo:

«"Gestdo do espaco aéreo”, uma funcdo de planeamento cujo objetivo primordial é
maximizar a utilizacdo do espacgo aereo disponivel por via de uma exploracéo dindmica em
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tempo partilhado e, por vezes, da segregacdo do espaco aéreo entre diversas categorias de
utilizadores em fungéo de necessidades a curto prazo;»;

() Séo aditados os seguintes pontos 6 e 7:

«6. "Servicos de dados de trafego aéreo”, os servi¢os que consistem na recolha, agregacao e
integracao dos dados operacionais dos prestadores de servigos de vigilancia, dos prestadores
de MET e AIS e de funcBes de rede e de outras entidades relevantes, ou no fornecimento de
dados tratados para efeitos de controlo de trafego aéreo e de gestédo do trafego aéreo;

7. «Gestdo do fluxo e da capacidade de trafego aéreo (ATFCM)», um servi¢o destinado a
proteger o controlo de trafego aéreo de sobrecargas e a otimizar a utilizacao da capacidade
disponivel;»;

(h) O ponto 8 e renumerado, passando a ser 0 ponto 14 e ¢ alterado do seguinte
modo:

«"Utilizadores do espaco aereo", os operadores das aeronaves exploradas em conformidade
com as regras do trafego aéreo geral;»;

(i) O ponto 9 é renumerado, passando a ser o0 ponto 8 e € alterado do seguinte
modo:

«"Gestao do fluxo de trafego aéreo (ATFM)", uma funcdo ou servico estabelecidos com o
objetivo de contribuir para a seguranca, ordem e rapidez do fluxo de trafego aéreo,
abrangendo a trajetdria completa, através da garantia da méxima utilizacdo possivel da
capacidade de ATC e da compatibilidade do volume de trafego com as capacidades
declaradas pelos prestadores de servigos de trafego aéreo competentes;»;

() O ponto 10 é renumerado, passando a ser o0 ponto 9 e é alterado do seguinte
modo:

«"Gestdo do trafego aéreo (ATM)", o conjunto das funcBes ou servicos aéreos e no solo
(servicos de trafego aéreo, gestdo do espaco aéreo e gestdo do fluxo de trafego aéreo)
necessarios para assegurar uma circulacdo segura e eficiente das aeronaves durante todas as
fases das operacoes;»;

(k) O ponto 11 passa a ser o ponto 10;

() O ponto 12 é renumerado, passando a ser o ponto 17 e é alterado do seguinte
modo:

«"Servigo de controlo regional”, um servico ATC para os voos controlados em areas de
controlo;»;

(m) O ponto 13 passa a ser 0 ponto 16;

(n) E inserido o seguinte ponto 13:
«"Estrutura do espaco aéreo™, um volume de espaco aéreo especifico definido com vista a
assegurar a exploracéo segura e otimizada das aeronaves;»,

(0) O ponto 14 é renumerado, passando a ser o ponto 33 e ¢ alterado do seguinte
modo:
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«"Plano Diretor Europeu ATM", o plano aprovado pela Decisdo 2009/320/CE do
Conselho™, nos termos do artigo 1.2, n.° 2, do Regulamento (CE) n.° 219/2007 do Conselho®,
e suas posteriores alteracoes;»;

(p) Séo suprimidos os pontos 15 e 16;

(@0 O ponto 17 é renumerado, passando a ser o ponto 21 e é alterado do seguinte
modo:

«"Certificado", documento emitido pela Agéncia, por uma autoridade nacional competente
ou por uma autoridade supervisora nacional, sob qualquer forma prevista no direito
nacional, que confirme que o prestador de servicos de gestdo do trafego aéreo e de
navegacao aérea cumpre 0s requisitos exigidos para prestar um servico especifico;»;

(r) O ponto 18 passa a ser 0 ponto 23;
(s) E aditado o ponto 18 com a seguinte redago:

«"Valor de base"”, um valor definido por via de estimativa para efeitos do estabelecimento dos
objetivos de desempenho e relativo aos custos determinados ou aos custos unitarios
determinados durante o ano que precede o inicio do periodo de referéncia relevante;»;

(t) O ponto 19 passa a ser 0 ponto 24;
(u) E aditado o ponto 19 com a seguinte redago:

«"Grupo de referéncia”, um grupo de prestadores de servigos de trafego aéreo com um
ambiente operacional e econémico semelhante;»;

(v) O ponto 20 é renumerado, passando a ser o ponto 28 e é alterado do seguinte
modo:

«"Declaracdo", para efeitos da gestdo do trafego aéreo e dos servigos de navegacgao
aérea, uma declaragdo na ace¢do do artigo 3.°, n.°10, do Regulamento (UE)
2018/1139;»;

(w) E aditado o ponto 20 com a seguinte redago:

«"Valor desagregado”, o valor obtido, para um determinado prestador de servi¢os de
trafego aéreo, desagregando um objetivo de desempenho a nivel da Unido em funcéo do
nivel de cada prestador de servicos de trafego aéreo e que serve de referéncia para
avaliar a coeréncia do objetivo de desempenho fixado no projeto de plano de desempenho
com o objetivo de desempenho a nivel da Uniéo;»;

(x) O ponto 21 é renumerado, passando a ser o ponto 34 e é alterado do seguinte
modo:

«"Utilizacao flexivel do espaco aéreo”, um conceito de gestdo do espago aereo baseado
no principio fundamental de que o espaco aéreo ndo deve ser designado como espago
aéreo puramente civil ou militar, mas sim como um continuum, no qual devem ser tidos
em conta, na medida do possivel, todos 0s requisitos dos utilizadores;»;

" Decisao do Conselho, de 30 de marco de 2009, que aprova o Plano Diretor Europeu de Gestdo do Trafego Aéreo do

Projeto de Investigacio e Gestéo do Trafego Aéreo no Céu Unico Europeu (SESAR), JO L 95 de 9.4.2009, p. 41.
Regulamento (CE) n.° 219/2007 do Conselho, de 27 de fevereiro de 2007, relativo a constituicdo de uma empresa
comum para a realizagéo do sistema europeu de gestdo do trafego aéreo de nova geragdo (SESAR), JO L 64 de 2.3.2007,
p. 1.
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(y) O ponto 22 passa a ser 0 ponto 35;
(z) E aditado o ponto 22 com a seguinte redago:

«"Servigo de informacdo comum (CIS)", um servigo que consiste na recolha de dados
estaticos e dinamicos e na sua divulgacao para permitir a prestacio de servigos de gestao
do trafego de aeronaves néo tripuladas;».

(37) No artigo 2.° (Defini¢des), sdo introduzidos os seguintes aditamentos e as seguintes
alteracdes no que diz respeito aos pontos 23 a 38:

(@ O ponto 23 passa a ser 0 ponto 15.
(b) O ponto 24 é suprimido.

() O ponto 25 é renumerado, passando a ser o0 ponto 36 e € alterado do seguinte
modo:

« "Trafego aéreo geral”, toda a circulacdo de aeronaves civis, bem como toda a circulacéo
de aeronaves estatais, incluindo militares, aduaneiras e policiais, quando essa circulacéo se
efetue em conformidade com os procedimentos da Organizacdo da Aviacdo Civil
Internacional (OACI), instituida pela Convencdo de Chicago de 1944, relativa a Aviagao
Civil Internacional;»;

(d) O ponto 26 passa a ser 0 ponto 37. O segundo periodo é suprimido.
(e) Séo aditados os seguintes pontos 25 e 26:

«25. "Area de controlo”, o espaco aéreo controlado que se prolonga no sentido ascendente
até um limite especificado, a partir do solo;

26. "Processo decisorio cooperativo", um processo em que as decisbes sdo tomadas em
interacdo e consulta com os Estados-Membros, as partes interessadas operacionais e outros
atores, se necessario;»;

(f) O ponto 27 é renumerado, passando a ser o ponto 38, e é alterado do seguinte
modo:

«"Servicos meteoroldgicos"”, as instalacdes e servicos que fornecem as aeronaves previsoes,
avisos, boletins e observacfes meteoroldgicos para fins de navegacdo aérea, bem como
quaisquer outras informacGes ou dados meteoroldgicos fornecidos pelos Estados para uso
aeronautico;»;

(g) O ponto 28 é renumerado, passando a ser o ponto 41, e é alterado do seguinte
modo:

«""Servicos de navegacgdo”, as instalacGes e servigos que fornecem as aeronaves informagéo
sobre posicionamento e tempos;»;

(h) O ponto 29 é renumerado, passando a ser o ponto 44, e é alterado do seguinte
modo:

«"Dados operacionais”, a informacdo respeitante a todas as fases de um voo que é
necessaria para fins operacionais por parte de prestadores de servi¢os de navegacao aérea,
utilizadores do espaco aéreo, operadores aeroportudrios e outros intervenientes;»;

(i) O ponto 30 é renumerado, passando a ser o ponto 46, e é alterado do seguinte
modo:
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«"Colocacao em servi¢co", a primeira utilizacdo operacional apos a instalacéo inicial ou a
introducdo de uma versdo melhorada de um sistema;»;

() O ponto 31 passa a ser 0 ponto 47.

(k) O ponto 32 é renumerado, passando a ser o ponto 53, e é alterado do seguinte
modo:

«"Servigos de vigilancia™, as instalacbes e servicos utilizados para determinar as posicoes
relativas das aeronaves para permitir uma separagao segura;»;

(D  Séo aditados os seguintes pontos 29 a 32:

«29. "Servicos de navegacdo aérea de rota", servi¢os de tréfego aéreo relacionados com o
controlo de uma aeronave desde o fim da fase de descolagem e subida inicial até ao inicio da
fase de aproximacdo e aterragem, bem como 0s servi¢os de navegacao aérea subjacentes
necessarios para prestar servicos de trafego aéreo de rota;

30. "Zona de tarifacdo de rota”, um volume de espaco aéreo que se estende do solo até ao
espaco aéreo superior, inclusive, no qual sdo prestados servicos de navegacao aérea de rota
e relativamente ao qual é estabelecida uma base de custos Unica;

31. «Eurocontrol», a Organizacdo Europeia para a Seguranca da Navegacdo Aérea,
instituida pela Convencgdo Internacional de cooperacdo para a seguranca da navegacao
aérea, de 13 de Dezembro de 1960;

32. «Rede europeia de gestdo do trafego aéreo» (REGTA), a recolha dos sistemas que
permitem a prestacdo de servicos de navegacdo aérea na Unido, enumerados no ponto 3.1 do
anexo VIII do Regulamento (UE) 2018/1139, incluindo as interfaces nas fronteiras com
paises terceiros;»;

(m) O ponto 33 passa a ser 0 ponto 54;

(n) O ponto 34 passa a ser 0 ponto 57.

(0) O ponto 35 é renumerado, passando a ser 0 ponto 27, e é alterado do seguinte
modo:

«"Servigos transfronteiri¢os”, qualquer situacdo de prestacdo de servicos de navegacao
aérea num Estado-Membro por um prestador de servicos que tem s sua sede principal num
outro Estado-Membro;»;

(p) O ponto 36 é renumerado, passando a ser o ponto 40, e é alterado do seguinte
modo:

«"Autoridade supervisora nacional”, um organismo ou organismos nacionais incumbidos por
um Estado-Membro de executar as tarefas previstas no presente regulamento, com excecao
das que impendem sobre as autoridades nacionais competentes;»;

(g) Sé&o suprimidos os pontos 37 e 38;

(r) E aditado o ponto 39 com a seguinte redago:
«"Autoridade nacional competente”, as autoridades competentes na acecdo do artigo 3.°,
ponto 34, do Regulamento (UE) 2018/1139;»;

(s) Séo aditados os seguintes pontos 42 e 43:
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«42. "Crise na rede"”, uma situac¢éo de incapacidade para assegurar a prestacao de servicos
de gestdo do trafego aéreo e de navegacdo aérea ao nivel exigido que provoca uma perda
importante de capacidade da rede, ou um desequilibrio importante entre a capacidade e a
procura da rede ou uma falha importante no fluxo de informagdes numa ou em varias partes
da rede na sequéncia de uma situacao invulgar ou imprevista;

43. «Gestor da rede», a entidade encarregada das tarefas necessarias para contribuir para a
execucdo das funcbOes de rede a que se refere o artigo 26.°, em conformidade com o
artigo 27.%»;

(t) E aditado o ponto 45 com a seguinte redago:

«"Plano de desempenho”, um plano elaborado ou aprovado pelos prestadores de servigos de
trafego aéreo e pelo gestor da rede, destinado a melhorar o desempenho dos servigos de
navegacao aérea e das funcbes da rede;».

(38) No artigo 2.° (Defini¢des), séo introduzidos novos aditamentos:
(@) Séo aditados os seguintes pontos 48 a 52:

«48. "Fase de definicdo do SESAR", a fase que inclui o estabelecimento e a atualizagdo da
visdo a longo prazo do projeto SESAR, do conceito conexo de operacbes que permite
melhoramentos em todas as fases de voo, das alteragdes operacionais essenciais exigidas no
ambito da REGTA e das prioridades exigidas para o desenvolvimento e a implantacao;

49. "Fase de implantacdo do SESAR", as fases sucessivas de industrializacdo e execucao,
durante as quais sdo prosseguidas as seguintes atividades: normalizacdo, producdo e
certificacdo do equipamento de terra e de bordo e dos processos necessarios para
implementar as solu¢fes SESAR (industrializacéo); e a aquisicao, instalacdo e colocagdo em
servico de equipamentos e sistemas baseados em solugbes SESAR, incluindo os
procedimentos operacionais associados (execucao);

50. "Fase de desenvolvimento do SESAR", a fase durante a qual séo conduzidas atividades de
investigacdo, desenvolvimento e validacdo destinadas a fornecer solugcdes SESAR capazes;

51. "Projeto SESAR", o projeto de modernizacdo da gestdo do trafego aéreo na Europa, que
visa dotar a Unido de uma infraestrutura de gestdo do trafego aéreo de elevado desempenho,
normalizada e interoperavel, consistindo num ciclo de inovacéo que inclui a fase de definicdo
do SESAR, a fase de desenvolvimento do SESAR e a fase de implantacdo do SESAR;

52. "Solugdo SESAR", os resultados utilizaveis da fase de desenvolvimento do SESAR que
institui procedimentos ou tecnologias operacionais novos ou melhorados e interoperaveis;»;

(b) Séo aditados os seguintes pontos 55 e 56:

«55. "Servigos de navegacao aérea de terminal”, os servigos de controlo de aer6dromo ou 0s
servicos de informacéo de voo de aerdédromo, que incluem os servigos consultivos de trafego
aéreo e os servicos de alerta, os servicos de trafego aéreo relacionados com a aproximagao e
a partida das aeronaves, a uma distancia do aeroporto em causa necessaria para satisfazer
0s requisitos operacionais e 0s servigos de navegacdo aerea necessarios;

56. "Zona de tarifacdo de terminal”, um aeroporto ou grupo de aeroportos situado nos
territorios de um Estado-Membro, no qual sdo prestados servicos de navegacdo aérea de
terminal, e relativamente aos quais é estabelecida uma base de custos Unica;»;
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Capitulo 11: Autoridades nacionais

(39) O titulo do Capitulo 1l passa a ter a seguinte redacdo: «Autoridades supervisoras
nacionais».

(40) O titulo do artigo 3.° passa a ter a seguinte redacdo: «Nomeacao, estabelecimento e
requisitos relativos as autoridades supervisoras nacionais».

(41) O artigo 3.° passa a ter a seguinte redacéo:
(@ On.°1passaa ter aseguinte redacao:

«Os Estados-Membros nomeiam ou criam conjunta ou individualmente, como respetiva
autoridade supervisora nacional, um ou mais organismos que assumam as funcdes atribuidas
a essa autoridade nos termos do presente regulamentox;

(b) On.°2passaaseron.’3, sendo alterado do seguinte modo:

«Sem prejuizo do disposto no n.°1, as autoridades supervisoras nacionais devem ser
juridicamente distintas e independentes de quaisquer entidades publicas ou privadas em
termos organizativos, de funcionamento, estrutura juridica e tomada de decisdes.

As autoridades supervisoras nacionais devem também ser independentes dos prestadores de
servicos de navegacdo aérea em termos organizativos, de decisdes de financiamento,
estrutura juridica e tomada de decisGes.»;

(¢) On.°3érenumerado, passando a ser o n.° 4, e é alterado do seguinte modo:

«Os Estados-Membros podem criar autoridades supervisoras nacionais, competentes para
varios setores regulados, desde que essas entidades reguladoras integradas cumpram os
requisitos de independéncia constantes do presente artigo. As autoridades supervisoras
nacionais podem também, em termos organizativos, associar-se as autoridades nacionais da
concorréncia referidas no artigo 11.° do Regulamento (CE) n.° 1/2003 do Conselho, se o
organismo conjunto satisfizer os requisitos de independéncia estabelecidos no presente
artigo.»,

(d) E suprimido o n.° 4.
(e) O n.°5érenumerado, passando a ser o n.° 2, e é alterado do seguinte modo:

«As autoridades supervisoras nacionais devem exercer as suas competéncias com
imparcialidade, independéncia e transparéncia e devem estar organizadas, dispor do pessoal
necessario e ser geridas e financiadas de modo a poder desempenhar as suas competéncias
nessa conformidade.»;

) O n.° 6 é substituido pelos n.”* 5 e 6, que tém a seguinte redac&o:

«5. O pessoal das autoridades supervisoras nacionais deve cumprir 0s seguintes requisitos:

a) Ser recrutado de acordo com regras claras e transparentes, que garantam a sua
independéncia;

b) Ser selecionado com base nas suas qualificacBes especificas, incluindo competéncias
adequadas e experiéncia pertinente, ou receber formacéo adequada.

O pessoal das autoridades supervisoras nacionais deve atuar de forma independente,
nomeadamente evitando conflitos de interesses entre a prestacdo de servigos de
navegacao aérea e a execucao das suas funcoes.
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6. Além dos requisitos estabelecidos no n.° 5, o pessoal responsavel pela adocao de decisGes
estratégicas deve ser nomeado por uma entidade do Estado-Membro em causa que nao
exerca diretamente direitos de propriedade sobre os prestadores de servicos de navegacao
aérea. Os Estados-Membros devem decidir se essas pessoas sdo nomeadas por um mandato
de duracéo determinada e renovavel, ou a titulo permanente, sé6 podendo ser demitidas por
motivos ndo relacionados com o seu processo de tomada de decisdes. No desempenho das
funcBes de autoridade supervisora nacional, o pessoal responsavel pela adogdo de decisdes
estratégicas ndo deve solicitar nem receber instrucdes de qualquer governo ou outra entidade
publica ou privada e deve ter plenos poderes a nivel do recrutamento e da gestdo do seu
pessoal.

Deve abster-se de todos os interesses, diretos ou indiretos, que possam ser considerados
prejudiciais para a sua independéncia e possam influenciar o desempenho das suas funcdes.
Para o efeito, deve apresentar, anualmente, uma declaracdo de compromisso e uma
declaracdo de interesses, com indicacao de todos os interesses, diretos ou indiretos.

O pessoal responsavel pela adocéo de decisdes estratégicas, pela realizacdo de auditorias ou
por outras funcbes diretamente relacionadas com a supervisdo ou com objetivos de
desempenho dos prestadores de servicos de navegacdo aérea nao deve exercer qualquer
cargo ou responsabilidade profissional junto dos prestadores de servicos de navegacao
aérea, apds o termo do seu mandato na autoridade supervisora nacional, durante um periodo
minimo de dois anos.»;

(@) On.°7passaa ter aseguinte redacao:

Os Estados-Membros devem assegurar que as autoridades supervisoras nacionais dispdem
dos recursos financeiros e das capacidades necessarios para desempenhar as fungdes que
Ihes sdo cometidas nos termos do presente regulamento de forma eficiente e tempestiva. As
autoridades supervisoras nacionais devem gerir 0 seu pessoal com base em dotacOes
proprias, que devem ser definidas proporcionalmente as tarefas que lhes incumbe executar,
em conformidade com o artigo 4.%»;

(h) On.8érenumerado e passaan.9;
(i)  Einserido o seguinte n.° 8:

«Um Estado-Membro pode solicitar a Agéncia na sua qualidade de 6rgao de anélise do
desempenho (PRB) que exerca as fungfes relacionadas com a aplicacdo dos regimes de
desempenho e de tarifacdo estabelecidos nos artigos 14.°, 17.°, 19.°, 20.°, 21.°, 22°¢e 25° ¢
nos atos de execucdo a que se referem os artigos 18.° e 23.° e pelas quais a autoridade
supervisora nacional desse Estado-Membro é responsavel nos termos do presente
regulamento e dos atos delegados e de execugdo adotados com base no mesmo.

Ao aceitar esse pedido, a Agéncia na sua qualidade de 6rgdo de analise do desempenho
torna-se a autoridade supervisora responsavel pelas atividades abrangidas pelo pedido, e a
autoridade supervisora nacional do Estado-Membro requerente é exonerada dessas
responsabilidades. As regras previstas no Regulamento (UE) 2018/1139 e relativas a Agéncia
na sua qualidade de PRB, aplicam-se & execucdo destas tarefas, nomeadamente no que se
refere a cobranca de taxas e emolumentos.»;

() On.9érenumerado, passando a ser o n.° 10, e é alterado do seguinte modo:

- A referéncia ao «n.° 6, alineas a) e b)» é substituida pela referéncia ao «n.° 5, alineas

a) e b)»;

- A referéncia ao «artigo 27.2, n.° 3» é substituida por uma referéncia ao «artigo 37.°,

n.% 3».
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(42) O artigo 4.° é alterado do seguinte modo:
(@ On.°1passaa teraseguinte redacao:

«As autoridades supervisoras nacionais a que se refere o artigo 3.° sdo responsaveis,
nomeadamente, pelas seguintes tarefas:

a) Realizar as atividades necessarias para a emissao dos certificados econdémicos a que
se refere o artigo 6.°, incluindo a supervisdo dos titulares desses certificados econémicos;

b) Supervisionar a correta aplicacdo dos requisitos em matéria de contratagdo publica,
em conformidade com o artigo 8.°, n.° 6;

¢) Aplicar os regimes de desempenho e de tarifacao estabelecidos nos artigos 10.°a 17.°e
19.°a 22.° e 0s atos de execucdo a que se referem os artigos 18.° e 23.°, dentro dos limites
das suas funcOes definidas nesses artigos e atos, e supervisionar a aplicacdo do
regulamento relativo a transparéncia das contas dos prestadores de servicos de trafego
aéreo designados em conformidade com o artigo 25.%;

(b) On.°2passaaseron.’3, sendo alterado do seguinte modo:

«Cada autoridade supervisora nacional realiza as inspecdes, auditorias e outras atividades
de monitorizacdo necessarias, de modo a detetar eventuais incumprimentos dos requisitos
estabelecidos no presente regulamento e nos atos delegados e de execugcdo adotados com
base no mesmo por parte de entidades sujeitas ao presente regulamento.

Toma todas as medidas de execucdo necessarias que podem, se for caso disso, incluir a
alteracdo, limitacdo, suspensdo ou revogacao dos certificados econémicos por elas emitidos,
em conformidade com o artigo 6.°.

Os prestadores de servicos de navegacdo aérea, 0s operadores aeroportuarios e os
prestadores de servicos de informacdo comum em causa devem cumprir as medidas tomadas
para o efeito pelas autoridades supervisoras nacionais.»,

(c) E inserido o seguinte n.° 2:

«As autoridades supervisoras nacionais sdo responsaveis por avaliar e aprovar a a fixacao
dos precos de prestacdo de servicos de informagdo comum, em conformidade com o
artigo 9.%.»;

(43) O artigo 5.° passa a ter a seguinte redagéo:
(@ On.°1passaa ter aseguinte redacao:

«As autoridades supervisoras nacionais devem trocar informacdes e trabalhar em conjunto
no ambito de uma rede, no quadro do 6rgéo consultivo para a analise do desempenho a que
se refere o0 artigo 114.°-A do Regulamento (UE) 2018/1139.»;

(b) O n.°2¢éalterado do seguinte modo:

«As autoridades supervisoras nacionais devem manter uma colaboracéo estreita, sempre que
adequado, incluindo através de protocolos de cooperacéo, tendo em vista a assisténcia mdtua
nas suas tarefas de controlo, de superviséo e de gestao das investigagdes e inquéritos.»;

(c) On.°3passaa ter aseguinte redacao:

«As autoridades supervisoras nacionais facilitam a prestacdo de servigos transfronteiricos
pelos prestadores de servigos de navegagdo aérea com o objetivo de melhorar o desempenho
da rede. No caso da prestacdo de servicos de navegacdo aérea num espaco aéreo sob a
responsabilidade de dois ou mais Estados-Membros, os Estados-Membros em causa devem
celebrar um acordo sobre a supervisdo dos prestadores de servi¢os de navegacdo aerea em
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causa, a que devem proceder ao abrigo do presente regulamento. As autoridades
supervisoras nacionais em causa devem estabelecer um plano que especifica as modalidades
da sua cooperacao, tendo em vista a aplicacéo do referido acordo.»;

(d On.°4ésuprimido;

(e) O n.°5érenumerado, passando a ser o n.° 4, e é alterado do seguinte modo:
«No caso da prestacdo de servicos de navegacdo aéreanum espaco aereo sob a
responsabilidade de outro Estado-Membro, os procedimentos a que se refere o n.° 3 devem
incluir um acordo sobre o reconhecimento mutuo da execucéo, por parte da cada uma das
autoridades, das tarefas de supervisdo enunciadas no presente regulamento e dos resultados

destas. Devem especificar igualmente as autoridades supervisoras nacionais responsaveis
pela certificagdo econdmica a que se refere o artigo 6.%.;»

() O n.6érenumerado, passando a ser o n.° 5, e é alterado do seguinte modo:

Se a legislacéo nacional o permitir, e tendo em vista a cooperagéo regional, as autoridades
supervisoras nacionais podem igualmente celebrar acordos sobre a reparticdo de
responsabilidades no que respeita as tarefas de supervisdo. Devem notificar esses acordos a
Comissao.».

(44)  E suprimido o artigo 6.°.

Capitulo 111: Prestacdo de servicos

(45) O artigo 7.°, juntamente com o artigo 28.°, é substituido pelo artigo 38.°, intitulado
«Consulta das partes interessadas», com a seguinte redacao:

«1. Os Estados-Membros, as autoridades supervisoras nacionais, a Agéncia na sua qualidade
de PRB ou ndo, e o gestor da rede estabelecem mecanismos de consulta para a consulta
adequada das partes interessadas, tendo em vista o exercicio das suas fun¢des no ambito da
aplicacdo do presente regulamento.

2. A Comissdo estabelece um procedimento a nivel da Unido para consulta das questes
relacionadas com a aplicacdo do presente regulamento, conforme adequado. O Comité de
Dialogo Setorial especifico criado pela Decisdo 98/500/CE da Comissdo participa na
consulta.

3. Entre os interessados podem incluir-se:

a) Os prestadores de servicos de navegacdo aérea ou 0s grupos relevantes que 0s
representem;

b) O gestor da rede;

c) Os operadores aeroportuarios ou 0s grupos relevantes que os representam;
d) Os utilizadores do espago aereo ou 0s grupos relevantes que os representam;
e) As forcas militares;

f) Os fabricantes;

g) Os organismos representativos dos profissionais do setor;
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h) OrganizacGes ndo-governamentais relevantes».

(46) O artigo 8.° passa a ser 0 artigo 6.° O titulo do artigo é substituido por «Certificacéo
econdmica e requisitos aplicaveis aos prestadores de servi¢os de navegacao aérea»
e 0 seu texto passa a ter a seguinte redacao:

«1. Além dos certificados de que devem ser titulares nos termos do artigo 41.° do
Regulamento (UE) 2018/1139, os prestadores de servicos de navegacdo devem igualmente
ser titulares de um certificado econdmico. Este certificado economico é emitido a pedido, se 0
requerente tiver demonstrado solidez financeira suficiente e que esta coberto por um seguro
de responsabilidade civil adequado.

O certificado econdmico a que se refere o presente nimero pode ser limitado, suspenso ou
revogado se o titular deixar de cumprir 0s requisitos para a emissdo e manutencdo do
certificado.

2. Uma entidade que seja titular do certificado econdémico a que se refere 0 n.°1 e do
certificado a que se refere o artigo 41.° do Regulamento (UE) 2018/1139 tem o direito de
prestar servicos de navegacdo aérea na Unido aos utilizadores do espago aéreo, em
condic¢des ndo discriminatorias, sem prejuizo do disposto no artigo 7.°, n.° 2,

3. O certificado econémico referido no n°1 e o certificado referido no artigo 41.° do
Regulamento (UE) 2018/1139 podem ser sujeitos a uma ou varias condi¢des estabelecidas no
anexo I. Tais condi¢des devem ser objetivamente justificadas, ndo discriminatorias,
proporcionais e transparentes. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos
termos do artigo 36.°, a fim de alterar a lista constante do anexo | para efeitos de garantir
condicdes de concorréncia econdmica equitativas e de resiliéncia da prestacdo de servicos.

4. As autoridades supervisoras nacionais do Estado-Membro em que a pessoa singular ou
coletiva que apresenta o pedido de certificado econdémico tem o seu estabelecimento principal
ou, se essa pessoa nao tiver estabelecimento principal, onde tem o seu local de residéncia ou
local de estabelecimento, sdo responsaveis pelas tarefas definidas no presente artigo no que
se refere aos certificados econdmicos. No caso da prestacdo de servigos de navegacao aérea
num espaco aereo sob a responsabilidade de dois ou mais Estados-Membros, as autoridades
supervisoras nacionais responsaveis sao as especificadas nos termos do artigo 5.2, n.° 4.

5. Para efeitos do disposto no n.° 1, as autoridades supervisoras nacionais devem:

a) Receber e avaliar os pedidos que Ihes sejam apresentados e, se for caso disso, emitir ou
renovar os certificados econémicos;

b) Supervisionar os titulares dos certificados econémicos.

6. A Comissdo adota, pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 37.°, n.° 3, regras
de execucdo relativas aos requisitos pormenorizados em matéria de solidez financeira,
nomeadamente capacidade e resiliéncia financeiras, bem como em matéria de cobertura de
seguro de responsabilidade civil. A fim de assegurar a aplicacdo uniforme e o cumprimento
do disposto nos n.”® 1, 4 e 5 do presente artigo, a Comissdo adota atos de execucdo, em
conformidade com o procedimento de exame a que se refere o artigo 37.°, n.°3, que
estabelece disposi¢cdes pormenorizadas relativas as regras e procedimentos de certificacdo e
de realizacdo de inquéritos, inspecOes, auditorias e outras atividades de monitorizacao
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necessarias para assegurar uma supervisao eficaz pelas autoridades nacionais de controlo
das entidades sujeitas ao presente regulamento.».

47) O artigo 9.° passa a ser 0 artigo 7.° e sdo introduzidas as seguintes alteraces:
(@) Osn.” 2 e 3 sdo reformulados como se segue:

«1. Os Estados-Membros asseguram a prestacédo de servigos de trafego aéreo em regime de
exclusividade dentro de blocos especificos de espaco aéreo pertencentes ao espaco aéreo sob
a sua responsabilidade. Para o efeito, os Estados-Membros designam, individual ou
coletivamente, um ou mais prestadores de servicos de trafego aéreo. Os prestadores de
servicos de trafego aéreo devem satisfazer as seguintes condicdes:

a) Devem ser titulares de um certificado valido ou de uma declaracdo valida, tal como
referido no artigo 41.° do Regulamento (UE) 2018/1139, e de um certificado econémico,
em conformidade com o artigo 6.°, n.° 1.

b) Devem cumprir 0s requisitos nacionais em matéria de seguranca e defesa.

As decisdes de designacdo de um prestador de servicos de trafego aéreo sdo validas por um
periodo maximo de dez anos. Os Estados-Membros podem decidir reconduzir a designacao
de um prestador de servicos de trafego aéreo.

2. A designacao dos prestadores de servigos de trafego aéreo ndo esté sujeita a quaisquer
condicdes que exijam que esses prestadores:

a) Sejam propriedade, diretamente ou através de participacdo maioritaria, do Estado-
Membro que procedeu a designacéo ou dos seus nacionais;

b) Tenham o seu estabelecimento principal ou a sua sede no territério do Estado-Membro
que procedeu a designacéao;

c) Utilizem exclusivamente estruturas no Estado-Membro que procedeu a designacéo.

3. Os Estados-Membros devem especificar os direitos e as obrigacdes a cumprir pelos
prestadores de servicos de trafego aéreo designados individual ou coletivamente. As
obrigacdes devem incluir condicbes para a disponibilizacdo de dados relevantes que
permitam a identificacdo de todos os movimentos de aeronaves no espaco aéreo sob a sua
responsabilidade.»;

(b)  S&o suprimidos os n.** 4 e 5.
() On.6érenumerado e passaan.’4.
(48)  E suprimido o artigo 10.°.

(49) E inserido um novo artigo 8.° intitulado «Condicdes relativas & prestacio de servigos
de CNS, AIS, ADS, MET e de servigos de trafego aéreo de terminal», com a seguinte
redacéo :

«1. Sempre que tal permita ganhos de eficiéncia em beneficio dos utilizadores do espaco
aéreo, os prestadores de servicos de trafego aéreo podem decidir adjudicar servigos de CNS,
AIS, ADS ou MET em condic¢des de mercado.

Sempre que tal permita ganhos de eficiéncia em termos de custos em beneficio dos
utilizadores do espaco aéreo, os Estados-Membros devem autorizar os operadores
aeroportudrios a adjudicar servigos de trafego aéreo de terminal para controlo de
aerédromo em condic¢des de mercado.
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Além disso, sempre que tal permita ganhos de eficiéncia em termos de custos em beneficio
dos utilizadores do espaco aéreo, os Estados-Membros podem autorizar os operadores
aeroportudrios ou a autoridade supervisora nacional em causa a adjudicar servicos de
trafego aéreo de terminal para controlo de aproximacao em condicGes de mercado.

2. A adjudicacéao de servigos em condic¢des de mercado deve ser feita com base em condic¢oes
equitativas, ndo discriminatdrias e transparentes, em conformidade com o direito da Uni&o,
incluindo as regras do Tratado em matéria de concorréncia. Os procedimentos de concurso
para a aquisicdo dos servicos em causa devem ser concebidos de modo a permitir a
participagéo efetiva de prestadores concorrentes nesses procedimentos, nomeadamente
através de uma reabertura regular do concurso.

3. Os Estados-Membros devem tomar todas as medidas necessérias para assegurar que a
prestacdo de servicos de trafego aéreo de rota seja separada, em termos de organizacao, da
prestacdo de servigos de CNS, AIS, ADS, MET e de trafego aéreo de terminal, e que seja
respeitado o requisito relativo a separacao de contas referido no artigo 25.%, n.° 3.

4. O prestador de servigos de CNS, AIS, ADS, MET ou de trafego aéreo de terminal s6 pode
ser selecionado para prestar servicos num Estado-Membro na condicéo de:

a) Ser certificado em conformidade com o artigo 6.°, n.° 1, e com o artigo 6.°, n.° 2;
b) Ter o seu estabelecimento principal no territério de um Estado-Membro;

c) Ser propriedade de, mediante participacédo superior a 50%, e ser efetivamente controlado
pelos Estados-Membros e/ou por nacionais dos Estados-Membros, direta ou indiretamente
através de uma ou mais empresas intermediarias, salvo disposi¢do em contrario prevista num
acordo com um pais terceiro no qual a Unido seja parte; e ainda

d) Cumprir os requisitos aplicaveis a nivel nacional em matéria de seguranca e de defesa.

5. Os artigos 14.°, 17.° e 19.° a 22.° ndo sdo aplicaveis aos prestadores de servicos de trafego
aéreo de terminal designados na sequéncia de um procedimento de adjudicacdo nos termos
do n.°1, segundo e terceiro paragrafos. Os prestadores de servicos de trafego aéreo de
terminal devem fornecer dados sobre o desempenho dos servicos de navegacdo aérea nos
dominios essenciais de desempenho da seguranca, do ambiente, da capacidade e da relacéo
custo-eficiéncia, a autoridade supervisora nacional e a Agéncia na sua qualidade de PRB
para fins de monitorizagao.

6. As autoridades supervisoras nacionais devem assegurar que 0s contratos publicos
adjudicados pelos prestadores de servicos de trafego aéreo e pelos operadores
aeroportuarios, tal como referido no n.° 1, cumprem o disposto no n.°2 e, se necessario,
aplicam medidas corretivas. No caso dos servicos de trafego aéreo de terminal, séo
responsaveis pela aprovacéo das especificacdes dos servigos de trafego aéreo de terminal,
que devem incluir requisitos de qualidade do servigo. As autoridades supervisoras nacionais
devem remeter para a autoridade nacional da concorréncia referida no artigo 11.° do
Regulamento (CE) n.° 1/2003 do Conselho as questdes relacionadas com a aplicacdo das
regras da concorréncia.

(50) E inserido um novo artigo 9.° com o titulo «Prestacdo de servicos de informacéo
comum»», com a seguinte redacéo :
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«1. Sempre que sejam prestados servigos de informagdo comum, os dados divulgados devem
apresentar a integridade e a qualidade necessarias para permitir a prestacdo segura de
servicos de gestdo do trafego de aeronaves nao tripuladas.

2. O preco dos servicos de informagdo comum deve basear-se nos custos fixos e variaveis da
prestacdo do servico em causa e pode, além disso, incluir uma margem que reflita um
compromisso adequado entre risco e retorno.

Os custos referidos no primeiro paragrafo devem ser estabelecidos numa conta separada das
contas de quaisquer outras atividades do operador em causa e colocados a disposicdo do
publico.

3. O prestador de servicos de informacao comum deve fixar o preco em conformidade com o
n.° 2, sob reserva de avaliagdo e aprovacéo pela autoridade supervisora nacional em causa.

4. No que respeita as operacdes em volumes especificos de espaco aéreo designados pelos
Estados-Membros para operagdes de aeronaves ndo tripuladas, os dados operacionais
pertinentes devem ser disponibilizados em tempo real pelos prestadores de servigos de
navegacdo aérea. Os prestadores de servicos de informacdo comum devem utilizar esses
dados exclusivamente para fins operacionais dos servicos que prestam. O acesso aos dados
operacionais pertinentes é concedido aos prestadores de servicos de informacdo comum
numa base ndo discriminatoria, sem prejuizo dos interesses em matéria de politica de
seguranca ou de defesa.

Os precos de acesso a esses dados devem basear-se no custo marginal da disponibilizacéo
dos dados.».

(51) O artigo 11.° é renumerado, passando a ser o artigo 10.°, e € alterado do seguinte
modo:

(@ On.°1passaa ter aseguinte redacao:

«A fim de melhorar o desempenho dos servigos de navegacao aérea e das funcdes da rede no
Céu Unico Europeu, deve ser criado um sistema de desempenho para esses servicos e funcoes
em conformidade com o presente artigo e com os artigos 11.°a 18.°;

(b) O n.°2passaa ter a seguinte redacao:

«O sistema de desempenho deve ser aplicado durante os periodos de referéncia, que devem
ser no minimo de dois anos e no maximo de cinco anos. O sistema de desempenho deve
incluir:

a) Objetivos de desempenho a nivel da Unido nos dominios essenciais de desempenho
da seguranca, do ambiente, da capacidade e da relacéo custo-eficiéncia para cada
periodo de referéncia;

b) Planos de desempenho que incluam objetivos de desempenho vinculativos nos
dominios essenciais de desempenho referidos na alinea a) para cada periodo de
referéncia;

c) Revisdo periddica, acompanhamento e avaliagdo comparativa do desempenho em
dominios essenciais de desempenho da seguranca, do ambiente, da capacidade e da
relacéo custo-eficiéncia.
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A Comissdo pode acrescentar outros dominios essenciais de desempenho para efeitos de
definicdo de objetivos de desempenho ou monitorizacdo, sempre que nhecessario para
melhorar o desempenho.»;

(c) Sé&o suprimidos os n.”* 3,6 e 8.
(d) On.°7passaaseron.’3, sendo alterado do seguinte modo:
«As alineas a), b) e ¢) do n.° 2 baseiam-se nos seguintes elementos:

a) Recolha, validacdo, analise, avaliacdo e divulgacdo de dados relevantes relacionados
com o desempenho dos servicos de navegacao aérea e das fungdes da rede de todos os
interessados, incluindo prestadores de servigos de navegacao aérea, utilizadores do
espaco aéreo, operadores de aeroportos, autoridades supervisoras nacionais,
autoridades nacionais competentes, Estados-Membros, a Agéncia e o Eurocontrol;

b) Indicadores essenciais de desempenho em dominios essenciais de desempenho da
seguranca, do ambiente, da capacidade e da relagéo custo-eficiéncia;

¢) Indicadores para a monitorizacdo do desempenho nos dominios essenciais de
desempenho da seguranca, do ambiente, da capacidade e da relacéo custo-eficiéncia;

d) Uma metodologia para o desenvolvimento de planos de desempenho e de objetivos de
desempenho para os servi¢os de navegacdo aérea, bem como de uma metodologia
para o desenvolvimento do plano de desempenho e de objetivos de desempenho para
as funcgdes de rede;

e) Avaliacdo dos projetos de planos e objetivos de desempenho para os servicos de
navegacao aérea e as funcdes da rede;

f) Monitorizacédo dos planos de desempenho, incluindo mecanismos de alerta adequados
para a revisdo dos planos e objetivos de desempenho e para a reviséo dos objetivos
de desempenho a nivel da Unido no decurso de um periodo de referéncia;

g) Analise comparativa dos prestadores de servicos de navegacao aérea

h) Regimes de incentivos, incluindo para os desincentivos financeiros aplicaveis quando
um prestador de servigos de trafego aéreo nao cumpre os objetivos de desempenho
vinculativos pertinentes durante o periodo de referéncia ou ndo executou os projetos
comuns relevantes referidos no artigo 35.°. Tais desincentivos financeiros devem,
nomeadamente, ter em conta a deterioracdo do nivel de qualidade de servico prestado
por esse prestador, em virtude do ndo cumprimento dos objetivos de desempenho ou
da néo aplicacéo dos projetos comuns, bem como o seu impacto na rede;

i) Mecanismos de partilha de riscos em matéria de trafego e de custos;

J) Prazos para a fixacéo de objetivos, a avaliagdo dos planos e objetivos de desempenho,
0 acompanhamento e a avaliacdo comparativa;

k) Uma metodologia para a imputagdo dos custos comuns aos servigos de navegacao
aérea de rota e de terminal entre ambas as categorias de servigos;

I) Mecanismos para fazer face a acontecimentos imprevisiveis e significativos que tenham
um impacto significativo na aplicacao dos regimes de desempenho e de tarifacéo.».

(52) E inserido um novo artigo 11.°, intitulado «Estabelecimento de objetivos de
desempenho a nivel da Unido», com a seguinte redacédo:

«1. A Comissdo deve adotar objetivos de desempenho a nivel da Unido para os servigos de
navegacdo aérea de rota e para 0s servicos de navegacao aérea de terminal em dominios
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essenciais de desempenho do ambiente, da capacidade e da relagéo custo-eficiéncia para
cada periodo de referéncia, em conformidade com o procedimento consultivo referido no
artigo 37.%, n.°2, e nos n.®® 2 a 3 do presente artigo. Em conjugacdo com os objetivos de
desempenho a nivel da Unido, a Comissdo pode definir valores de referéncia
complementares, valores de desagregacdo ou grupos de referéncia, a fim de permitir a
avaliacdo e a aprovacao dos projetos de planos de desempenho, em conformidade com os
critérios referidos no artigo 13.%, n.° 3.

2. Os objetivos de desempenho a nivel da Unido a que se refere o n.° 1 sdo definidos com
base nos seguintes critérios essenciais:

a) Devem suscitar melhorias continuas e graduais no que respeita ao desempenho
operacional e econdmico dos servigos de navegacao aérea;

b) Devem ser realistas e exequiveis durante o periodo de referéncia em causa, promovendo,
ao mesmo tempo, desenvolvimentos estruturais e tecnoldgicos a mais longo prazo que
permitam uma prestacdo eficiente, sustentavel e resiliente dos servigos de navegacao
aérea.

3. Para efeitos de preparacdo das suas decisdes sobre 0s objetivos de desempenho a nivel da
Unido, a Comissdo deve recolher todos os contributos necessarios das partes interessadas. A
pedido da Comissdo, a Agéncia na sua qualidade de PRB deve prestar assisténcia a
Comissao na andlise e preparacao dessas decisfes, emitindo um parecer.

(53)  E suprimido o artigo 12.°.

(54) O artigo 13.° é renumerado, passando a ser o artigo 19.° e é alterado do seguinte
modo:

«1. Sem prejuizo da possibilidade de os Estados-Membros financiarem a prestacdo de
servicos de trafego aéreo abrangidos pelo presente artigo através de fundos publicos, as
taxas aplicaveis aos servicos de navegacao aérea sao determinadas, impostas e aplicadas aos
utilizadores do espaco aéreo.

2. Essas taxas devem basear-se nos custos dos prestadores de servigos de trafego aéreo no
que respeita aos servicos prestados e as funcdes executadas em beneficio dos utilizadores do
espaco aéreo durante os periodos de referéncia fixos definidos no artigo 10.°, n.° 2. Esses
custos podem incluir uma rendibilidade razoavel dos ativos, a fim de contribuir para as
necessarias melhorias de capital.

3. As taxas devem incentivar a prestacdo segura, eficiente, eficaz e sustentavel de servigos de
navegacao aérea, tendo como objetivo obter um elevado nivel de seguranca, uma boa relacdo
custo-eficiéncia e a consecucdo dos objetivos de desempenho, assim como promover a
prestacdo integrada de servicos, reduzindo simultaneamente o impacto ambiental da aviacéo.

4. As receitas provenientes de encargos impostos aos utilizadores do espaco aéreo podem
resultar em excedentes ou perdas financeiros para os prestadores de servicos de trafego
aéreo devido a aplicacdo dos regimes de incentivos referidos no artigo 10.%, n.° 3, alinea h), e
dos mecanismos de partilha de riscos referidos no artigo 10.°, n.° 3, alinea i).

5. As receitas provenientes das taxas cobradas aos utilizadores do espaco aéreo nos termos
do presente artigo ndo podem ser utilizadas para financiar servicos prestados em condicdes
de mercado nos termos do artigo 8.°.
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6. Os dados financeiros relativos aos custos determinados, aos custos reais e as receitas dos
prestadores de servicos de trafego aéreo designados devem ser comunicados as autoridades
supervisoras nacionais e a Agéncia na sua qualidade de PRB, e disponibilizados ao
pUb|iC0.>>.

(55) O artigo 14.° passa a ser o artigo 24.° O titulo é substituido por «Revisdo do
cumprimento do sistema de desempenho e do regime de tarifacdo» e 0 seu texto
passa a ter a seguinte redagao:

«1. A Comisséo avalia periodicamente o cumprimento dos artigos 10.°a 17.°e 19.°a 22.%¢
dos atos de execucdo referidos nos artigos 18.° e 23.°, pelos prestadores de servigos de
trafego aéreo e pelos Estados-Membros, consoante o caso. A Comissdo atua em consulta com
a Agéncia na sua qualidade de PRB e com as autoridades supervisoras nacionais.

2. A pedido de um ou mais Estados-Membros, de uma autoridade supervisora nacional ou da
Comissao, a Agéncia na sua qualidade de PRB deve abrir inquéritos sobre quaisquer
alegacdes de incumprimento, tal como referido no n.° 1. Sempre que tiver indicacdes desse
incumprimento, a Agéncia na sua qualidade de PRB pode dar inicio a um inquérito por sua
propria iniciativa. Deve concluir o inquérito no prazo de quatro meses a contar da rececao
do pedido, ap6s ter ouvido o Estado-Membro, a autoridade supervisora nacional em causa e
0 prestador de servicos de trafego aéreo designado em causa. Sem prejuizo do artigo 41.°,
n.° 1, a Agéncia na sua qualidade de PRB partilha os resultados do inquérito com os Estados-
Membros em causa, 0s prestadores de servigos de trafego aéreo em causa e a Comissao.

3. A Comisséo pode emitir um parecer sobre se os artigos 10.°a 17.°e 19.°a 22.° e os atos de
execucdo referidos nos artigos 18.° e 23.° foram cumpridos pelos Estados-Membros e/ou
pelos prestadores de servigos de trafego aéreo e notificar esse parecer ao Estado-Membro ou
aos Estados-Membros e ao prestador de servicos de trafego aéreo em causa.

(56) O artigo 15.° passa a ser o artigo 35.° (no capitulo V da proposta alterada) e passa a
ter a seguinte redacao:

«1. A Comissdo pode criar projetos comuns para a execucdo das alteraces operacionais
essenciais identificadas no Plano Diretor Europeu ATM que tenham um impacto a nivel de
toda a rede.

2. A Comissao pode igualmente estabelecer mecanismos de governagao para projetos comuns
e para a respetiva execucao.

3. Os projetos comuns podem ser elegiveis para financiamento da Unido. Para esse efeito, e
sem prejuizo da competéncia dos Estados-Membros para decidir sobre a utilizacdo dos seus
recursos financeiros, a Comissao procede a uma analise de custos-beneficios independente e
a consulta dos Estados-Membros e dos interessados, nos termos do artigo 10.° , a fim de
examinar todos 0s meios adequados para financiar a implantagdo dos projetos.

4. A Comissdo estabelece os projetos comuns e 0s mecanismos de governacao referidos nos
n. 1 e 2 através de atos de execucdo adotados em conformidade com o procedimento de
exame a que se refere o artigo 37.%, n.° 3.».

(57)  E suprimido o artigo 16.°.

(58) O artigo 17.° é substituido pelos artigos 26.° e 27.° (no capitulo IV da proposta
alterada), que tém a seguinte redagéo:

«Artigo 26.°
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Funcdes da rede

1. As fungbes da rede de gestdo do trafego aéreo devem assegurar uma utilizacéo sustentavel
e eficiente do espaco aéreo e de recursos escassos. Devem também assegurar que 0S
utilizadores do espaco aéreo possam operar trajetorias otimizadas em termos ambientais,
assegurando simultaneamente 0 maximo acesso ao espago aereo e aos servicos de navegacao
aérea. Estas funcdes da rede, enumeradas nos n.” 2 e 3, destinam-se a apoiar a realizacdo
dos objetivos de desempenho a nivel da Unido e devem basear-se em requisitos operacionais.

2. As fungdes da rede referidas no n.° 1 devem incluir os seguintes elementos:
a) A concecao e a gestdo das estruturas do espaco aéreo europeu;
b) A gestao dos fluxos de trafego aéreo;

c) A coordenacdo de recursos escassos nas faixas de frequéncias aeronduticas utilizadas
pelo trafego aéreo geral, designadamente radiofrequéncias, bem como a coordenacéo
de cddigos dos transponders de radar.

3. As funcgbes da rede referidas no n.° 1 devem incluir os seguintes elementos:

a) A otimizacgdo da concecao do espaco aéreo para a rede e a facilitacdo da delegacéo de
servicos de trafego aéreo através da cooperacdo com os prestadores de servicos de
trafego aéreo e as autoridades dos Estados-Membros;

b) A gestdo da capacidade de controlo do trafego aéreo na rede, tal como estabelecido no
plano vinculativo de operacdes da rede (NOP);

¢) A funcado de coordenacdo e apoio em caso de crise da rede;
d) O fluxo de tréfego aéreo e a gestao da capacidade;

e) A gestdo do planeamento, acompanhamento e coordenacdo das atividades de
implantacdo da infraestrutura na rede europeia de gestdo do trafego aéreo, em
conformidade com o Plano Diretor Europeu ATM, tendo em conta as necessidades
operacionais e 0s procedimentos operacionais associados;

f) A monitorizacdo do funcionamento da infraestrutura da rede ATM europeia.

4. As funcgBes referidas nos n.° 2 e 3 ndo envolvem a aprovacdo de medidas vinculativas de
ambito geral nem o exercicio de um poder de apreciacdo politica. Sdo exercidas em
coordenacdo com as autoridades militares, de acordo com os procedimentos acordados
relativos a utilizacao flexivel do espago aéreo.

5. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados, nos termos do artigo 36.°, para
alterar o presente regulamento, a fim de acrescentar funcdes as enumeradas nos n.” 2 e 3,
sempre que tal seja necessario para o funcionamento e o desempenho da rede.

Artigo 27.°
O gestor da rede

1. A fim de alcangar os objetivos referidos no artigo 26.°, a Comisséo, apoiada, se for caso
disso, pela Agéncia, assegura que o gestor da rede contribui para a execucao das funcdes de
rede previstas no artigo 26.%, executando as tarefas referidas no n.° 4.

2. A Comissdo pode designar um organismo imparcial e competente para desempenhar as
funcbes do gestor da rede. Para o efeito, a Comissdo adotard um ato de execucdo em
conformidade com o procedimento de exame a que se refere o artigo 37.°, n.° 3. A decisdo de
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nomeacao inclui os termos e condi¢des da nomeacao, incluindo o financiamento do gestor da
rede.

3. As tarefas do gestor da rede devem ser executadas de forma imparcial, independente e
economicamente eficiente. S&o sujeitas a uma governacao apropriada, que deve reconhecer
responsabilidades separadas pela prestacdo de servicos e pela regulagdo, sempre que o
organismo competente designado como gestor da rede exerca igualmente funcdes
reguladoras. No desempenho das suas fungbes, o gestor da rede deve ter em conta as
necessidades de toda a rede de gestao do trafego aéreo e envolver plenamente os utilizadores
do espaco aéreo, os prestadores de servicos de navegacdo aérea, 0s operadores de
aerddromos e as forcas armadas.

4. O gestor da rede deve contribuir para a execucao das funcGes de rede através de medidas
de apoio destinadas a assegurar um planeamento e uma exploracdo seguros e eficientes da
rede, em condi¢cbes normais e de crise, e gracas a medidas destinadas a melhorar
continuamente as operacdes de rede no Céu Unico Europeu e o desempenho global da rede,
em especial no que diz respeito a aplicacdo do sistema de desempenho. As medidas tomadas
pelo gestor da rede devem ter em conta a necessidade de integrar plenamente os aeroportos
na rede.

5. O gestor da rede coopera estreitamente com a Agéncia na sua qualidade de PRB, a fim de
assegurar que 0s objetivos de desempenho referidos no artigo 10.° se refletem
adequadamente na capacidade a prestar por cada prestador de servicos de navegacao aérea
e foram acordados entre o gestor da rede e os referidos prestadores de servigos de
navegacao aérea no plano de operacGes da rede.

6. O gestor da rede:

a) Decide sobre medidas individuais para executar as funcdes de rede e apoiar a aplicacéo
efetiva do plano vinculativo de operacOes da rede e a consecucdo dos objetivos de
desempenho vinculativos;

b) Presta aconselhamento a Comissdo e fornece informacdes relevantes a Agéncia na sua
qualidade de PRB sobre a implantacdo da infraestrutura da rede ATM em conformidade com
o Plano Diretor Europeu ATM, nomeadamente para identificar os investimentos necessarios
para a rede.

7. O gestor da rede toma decisdes através de um processo decisorio cooperativo. As partes
no processo decisorio cooperativo devem atuar, na medida do possivel, no sentido de
melhorar o funcionamento e o desempenho da rede. O processo decisorio cooperativo deve
promover os interesses da rede.

8. Por meio de atos de execucéo adotados em conformidade com o procedimento de exame a
que se refere o artigo 37.%, n.° 3, a Comissao deve estabelecer regras pormenorizadas para a
execucao das funcdes de rede, as fungdes do gestor da rede, 0s mecanismos de governacao,
incluindo os processos de tomada de decisdo e a gestao de crises.

9. Os aspetos da concecdo das estruturas de espago aéreo que néo sejam os referidos nos n.”
2 e 3 do artigo 26.° devem ser abordados pelos Estados-Membros. A este respeito, 0S
Estados-Membros devem ter em conta as exigéncias do trafego aéreo, a sazonalidade e a
complexidade do trafego aéreo, bem como os planos de desempenho. Antes de decidirem
sobre esses aspetos, devem consultar os utilizadores do espaco aéreo em causa ou 0S grupos
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que representem os utilizadores do espaco aereo e as autoridades militares, consoante o
€aso.».

(59)  E suprimido o artigo 18.°.

(60) O artigo 19.° passa a ser o artigo 29.° (no capitulo IV da proposta alterada). O
primeiro periodo passa a ter a seguinte redacéo:

«Os prestadores de servicos de trafego aéreo estabelecem mecanismos de consulta para
consultar os utilizadores do espaco aéreo e os operadores de aerodromo pertinentes sobre
todas as questdes importantes relacionadas com os servicos prestados, incluindo as
alteracoes relevantes as configuragdes do espaco aéreo, ou 0s investimentos estratégicos com
um impacto relevante na gestdo do trafego aéreo e na prestacdo de servicos de navegacao
aérea e/ou nas taxas correlatas aplicaveis.»;

No quarto periodo, a referéncia ao «artigo 27.°, n.° 3» é substituida por uma referéncia ao
«artigo 37.%, n.° 3».

(61) O artigo 20.° passa a ser o artigo 30.° (no capitulo IV da proposta alterada), e passa a
ter a seguinte redagéo:

«No contexto da politica comum de transportes, os Estados-Membros tomam as medidas
necessarias para assegurar que as autoridades civis e militares competentes estabelecam ou
renovem acordos escritos ou disposicdes juridicas equivalentes, relativamente a gestdo de
blocos especificos de espacgo aéreo, e notificam a Comissdo em conformidade.».

(62) O artigo 21.° passa a ser o artigo 25.°, passando a intitular-se «Transparéncia das
contas dos prestadores de servicos de navegacdo aérea». O seu texto passa a ter a
seguinte redacao:

«1. Os prestadores de servigos de navegacdo aérea, independentemente do seu regime de
propriedade ou estrutura juridica, devem, anualmente, elaborar e publicar as suas contas.
Estas contas devem obedecer as normas internacionais de contabilidade aprovadas
pela Unido. Nos casos em que, devido ao estatuto juridico do prestador de servicos de
navegacao aérea, nao for possivel o pleno cumprimento dessas normas, o prestador deve
cumpri-las tanto quanto for possivel. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea
publicam um relatério anual e procedem regularmente a uma auditoria independente das
contas referidas no presente nimero.

2. As autoridades supervisoras nacionais e a Agéncia na sua qualidade de PRB tém o direito
de aceder as contas dos prestadores de servicos de navegacao aérea sob a sua supervisdo. Os
Estados-Membros podem decidir conceder o acesso a essas contas a outras autoridades
supervisoras.

3. Na sua contabilidade interna, os prestadores de servi¢cos de navegacdo aérea manterao
contas separadas para cada servi¢o de navegacdo aérea, como lhes seria exigido se estes
servigos fossem prestados por empresas distintas, a fim de evitar discriminagdes, subvencoes
cruzadas e distorcdes de concorréncia. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea
devem também manter uma contabilidade separada para cada atividade, sempre que:

a) Prestem servicos de navegacdo aérea adjudicados em conformidade com o artigo 8.,
n.° 1, e servicos de navegacao aérea ndo abrangidos por essa disposicao;

b) Prestem servicos de navegacao aérea e realizem outras atividades, independentemente da
sua natureza, incluindo servicos de informagao comum;

36

PT



PT

c) Prestem servigos de navegacgdo aérea na Unido e em paises terceiros.

Os custos determinados, 0s custos reais e as receitas provenientes dos servigos de navegacao
aérea devem ser repartidos em custos de pessoal, custos operacionais que nao sejam custos
de pessoal, custos de amortizagdo, custos de capital, custos incorridos com taxas e encargos
pagos a Agéncia e custos extraordinarios e tornados publicos, sob reserva da protecdo de
informacdes confidenciais.

4. Os dados financeiros sobre o0s custos e as receitas comunicados nos termos do artigo 19.°,
n.° 6, bem como outras informacdes relevantes para o calculo das taxas unitarias, devem ser
auditados ou verificados pela autoridade supervisora nacional ou por uma entidade
independente do prestador de servicos de navegacdo aérea em causa e aprovados pela
autoridade supervisora nacional. As conclusdes da auditoria devem ser disponibilizadas ao
publico.

(63) O artigo 22.° passa a ser 0 artigo 31.° (no capitulo 1V da proposta alterada). O titulo é
substituido por «Disponibilizacdo e acesso a dados operacionais para o trafego
aéreo geral», passando o respetivo texto a ter a seguinte redacao:

«1. No que diz respeito ao trafego aéreo geral, os dados operacionais pertinentes devem ser
disponibilizados em tempo real, numa base ndo discriminatéria e sem prejuizo dos interesses
em matéria de politica de seguranca ou de defesa, por todos os prestadores de servicos de
navegacao aérea, utilizadores do espaco aéreo, aeroportos e gestor de rede, incluindo a nivel
transfronteiras e a escala da Unido. Essa disponibilidade deve beneficiar os prestadores de
servicos de trafego aéreo certificados ou declarados que tenham um interesse comprovado na
prestacdo de servicos de navegacao aérea, os utilizadores do espaco aéreo e 0s aeroportos,
bem como o gestor da rede. Esses dados devem ser utilizados exclusivamente para fins
operacionais.

2. Os precos dos servigos referidos no n.°1 devem basear-se no custo marginal da
disponibilizacéo dos dados.

3. O acesso aos dados operacionais pertinentes a que se refere o n.°1 é concedido as
autoridades responsaveis pela supervisdo da seguranca, pela supervisdo do desempenho e a
supervisdo da rede, incluindo a Agéncia.

4. A Comissdo pode estabelecer requisitos pormenorizados para a disponibilizagdo e o
acesso aos dados, em conformidade com os n.° 1 e 3, e a metodologia para a fixagdo dos
precos a que se refere 0 n.° 2. Esses atos de execucédo devem ser adotados pelo procedimento
de exame a que se refere o0 artigo 37.°, n.° 3.».

(64) E inserido um novo artigo 12.° com o titulo «Classificacdo dos servigos de
navegacao aérea de rota e de terminal», com a seguinte redagao :

«1. Antes do inicio de cada periodo de referéncia, cada Estado-Membro deve notificar a
Comisséo os servicos de navegacao aérea a fornecer durante esse periodo no espaco aéreo
sob a sua responsabilidade, que pretende classificar como servicos de navegagdo aérea de
rota e como servi¢cos de navegacdo aérea de terminal, respetivamente. Simultaneamente,
cada Estado-Membro deve notificar a Comisséo os prestadores de servigos de trafego aéreo
designados para esses servigos.

2. Em tempo util, antes do inicio do periodo de referéncia relevante, a Comissdo adota
decisbes de execucdo destinadas a cada Estado-Membro quanto a conformidade da
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classificacdo dos servigos em causa com os critérios estabelecidos nos pontos 28 e 55 do
artigo 2.°. A pedido da Comissdo, a Agéncia na sua qualidade de PRB deve prestar
assisténcia & Comissao na andlise e preparacao dessas decisdes, emitindo um parecer.

3. Se uma decisdo adotada nos termos do n.° 2 concluir que a classificagcdo ndo cumpre 0s
critérios enunciados nos pontos 28 e 55 do artigo 2.°, o Estado-Membro em causa deve, tendo
em conta essa decisdo, apresentar uma nova notificacdo cujos termos respeitem esses
critérios. A Comissdo tomard uma decisdo sobre essa notificacdo em conformidade com o
n.C°2.

4. Os prestadores de servicos de trafego aéreo designados devem basear os seus projetos de
planos de desempenho para os servicos de navegacdo aérea de rota e de terminal nas
classificacbes que a Comissdo considerou estarem em conformidade com os critérios
estabelecidos nos pontos 28 e 55 do artigo 2.°. A Agéncia na sua qualidade de PRB deve
basear-se nas mesmas classifica¢Oes para efeitos de avaliacdo da reparticdo dos custos entre
0s servicos de navegacao aérea de rota e de terminal, nos termos do artigo 13.°, n.° 3.».

(65) E inserido um novo artigo 13.° intitulado «Planos de desempenho e objetivos de
desempenho para os servicos de navegacdo aérea de rota dos prestadores de
servicos de trafego aéreo designados», com a seguinte redacéo :

«1. Os prestadores de servigos de trafego aéreo designados para os servicos de trafego aéreo
de rota devem adotar, para cada periodo de referéncia, projetos de planos de desempenho
relativos a todos os servicos de navegacao aérea de rota, se for caso disso, adquiridos junto
de outros prestadores de servigos.

Os projetos de planos de desempenho sdo adotados apds a fixacdo dos objetivos de
desempenho a nivel da Unido e antes do inicio do periodo de referéncia em causa. Devem
incluir objetivos de desempenho para os servi¢os de navegacdo aérea de rota em dominios
essenciais de desempenho do ambiente, da capacidade e da relagdo custo-eficiéncia, em
consonancia com os objetivos de desempenho a nivel da Unido. Esses projetos de planos de
desempenho devem ter em conta o Plano Diretor Europeu ATM. Os projetos de planos de
desempenho séo disponibilizados ao publico.

2. Os projetos de planos de desempenho para os servigos de navegacao aérea de rota a que
se refere o n.°1 devem incluir as informacGes pertinentes fornecidas pelo gestor da rede.
Antes de adotarem esses projetos de planos, os prestadores de servigos de trafego aéreo
designados devem consultar os representantes dos utilizadores do espaco aéreo e, se for caso
disso, as autoridades militares, os operadores aeroportuarios e 0s coordenadores dos
aeroportos. Os prestadores de servigos de trafego aéreo designados devem também
apresentar esses planos a autoridade nacional competente responsavel pela sua certificacéo,
que verifica a sua conformidade com o Regulamento (UE) 2018/1139 e com o0s atos
delegados e de execugdo adotados com base no mesmo regulamento.

3. Os projetos de planos de desempenho para os servi¢os de navegacgdo aérea de rota devem
incluir objetivos de desempenho para o0s servicos de navegacdo aérea de rota que sejam
coerentes com 0s respetivos objetivos de desempenho a nivel da Unido em todos os dominios
essenciais de desempenho e que preencham as condic¢des adicionais estabelecidas no terceiro
paragrafo.
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A coeréncia dos objetivos de desempenho para o servico de navegacdo aérea de rota com 0s
objetivos de desempenho a nivel da Unido deve ser estabelecida de acordo com os seguintes
critérios:

a) Se tiverem sido estabelecidos valores de desagregacao em conjugacéo com 0s objetivos de
desempenho a nivel da Unido, a comparacdo dos objetivos de desempenho que constam do
projeto de plano de desempenho com esses valores de desagregacao;

b) Avaliacdo dos melhoramentos do desempenho ao longo do tempo, no periodo de referéncia
abrangido pelo plano de desempenho, e adicionalmente durante o periodo global que inclui
tanto o periodo de referéncia anterior como o periodo de referéncia abrangido pelo plano de
desempenho;

c) Comparacéo do nivel planeado de desempenho do prestador de servigos de trafego aéreo
em causa com outros prestadores de servicos de trafego aéreo que facam parte do mesmo
grupo de referéncia.

Além disso, o projeto de plano de desempenho deve respeitar as seguintes condicdes:

a) Os pressupostos fundamentais aplicados como base para a fixagcdo de objetivos e das
medidas destinadas a alcancar os objetivos durante o periodo de referéncia, incluindo os
valores de referéncia, as previsoes de trafego e os pressupostos econémicos utilizados, devem
ser exatos, adequados e coerentes;

b) O projeto de plano de desempenho deve ser completo em termos de dados e material de
apoio;

c) As bases de custos das taxas devem respeitar o disposto no artigo 20.°.

4. A reparticdo dos custos entre os servicos de navegacdo aérea de rota e de terminal é
avaliada pela Agéncia na sua qualidade de PRB com base na metodologia referida no
artigo 10.°, n.° 3, alinea k), e na classificacao dos diferentes servicos, avaliada pela Comissao
nos termos do artigo 12.°.

5. Os projetos de planos de desempenho para os servicos de navegacdo aérea de rota a que
se refere o n.° 1, incluindo, se for caso disso, a reparticdo dos custos entre 0s servigos de
navegacao aérea de rota e de terminal, devem ser apresentados & Agéncia na sua qualidade
de PRB, para avaliacéo e aprovacéao.

6. No caso de um prestador de servicos de trafego aéreo designado que preste servigos de
navegacdo aérea de rota e de terminal, a Agéncia na sua qualidade de PRB deve
primeiramente avaliar a reparticdo dos custos entre 0s servigos respetivos, em conformidade
comon.4.

Se a Agéncia verificar que a reparticdo dos custos ndo esta em conformidade com a
metodologia ou com a classificacéo a que se refere o n.° 4, o prestador de servigos de trafego
aéreo designado deve apresentar um novo projeto de plano de desempenho conforme com
essa metodologia e com essa classificagéo.

Se a Agéncia na sua qualidade de PRB concluir que a reparticdo dos custos estd em
conformidade com essa metodologia e com essa classificacdo, toma uma decisdo para o
efeito, notificando o prestador de servicos de trafego aéreo designado e a autoridade
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supervisora nacional em causa. A autoridade supervisora nacional esta vinculada pelas
conclusdes dessa decisdo relativamente a reparticdo dos custos para efeitos de avaliagdo do
projeto de plano de desempenho para os servicos de navegacao aérea de terminal a que se
refere o artigo 14.°.

7. A Agéncia na sua qualidade de PRB deve avaliar os objetivos de desempenho dos servicos
de navegacdo aérea de rota e os planos de desempenho de acordo com os critérios e as
condicBes estabelecidos no n.° 3. Em caso de aplicacédo do n.° 6, essa avaliacdo sera efetuada
apos a decisdo sobre a reparticdo das despesas ter sido tomada em conformidade com o
quarto paragrafo do n.° 6.

Se a Agéncia na sua qualidade de PRB concluir que o projeto de plano de desempenho
cumpre esses critérios e condicOes, procederd a sua avaliagao.

Se a Agéncia na sua qualidade de PRB considerar que um ou varios objetivos de desempenho
para 0s servicos de navegacdo aérea de rota ndo sdo coerentes com 0s objetivos de
desempenho a nivel da Unido ou que o plano de desempenho ndo satisfaz as condicdes
adicionais estabelecidas no n.° 3, devera indeferir a sua aprovacao.

8. Sempre que a Agéncia na sua qualidade de PRB tiver indeferido a aprovacdo de um
projeto de plano de desempenho em conformidade com o n.°7, o prestador de servigos de
trafego aéreo em causa devera apresentar um novo projeto de plano de desempenho, se
necessario com objetivos revistos.

9. A Agéncia na sua qualidade de PRB deve avaliar o projeto revisto de plano de desempenho
referido no n.° 8 em conformidade com os critérios e as condicdes estabelecidos no n.° 3. Se o
projeto de plano de desempenho revisto cumprir esses critérios e condi¢des, a Agéncia na sua
qualidade de PRB procedera a sua aprovagao.

Se 0 projeto de plano de desempenho revisto ndo cumprir esses critérios e condicdes, a
Agéncia na sua qualidade de PRB indeferira a sua aprovacdo e exigira que o prestador de
servicos de trafego aéreo designado apresente um projeto final de plano de desempenho.

Se 0 projeto revisto de plano de desempenho apresentado nos termos do n.° 8 for indeferido
por conter objetivos de desempenho para o0s servicos de navegacao aérea de rota que ndo
sejam coerentes com 0s objetivos de desempenho a nivel da Unido, a Agéncia na sua
gualidade de PRB devera estabelecer objetivos de desempenho em conformidade com os
objetivos de desempenho a nivel da Unido para o prestador de servi¢os de trafego aéreo
designado em causa, tendo em conta as conclusdes constantes da decisdo a que se refere o
n.7. O projeto final de plano de desempenho a apresentar pelo prestador de servicos de
trafego aéreo designado devera incluir os objetivos de desempenho estabelecidos pela
Agéncia na sua qualidade de PRB, bem como as medidas para alcancar esses objetivos.

Se a aprovacao do projeto revisto de plano de desempenho apresentado nos termos do n.° 8
for indeferida unicamente por ndo cumprir as condicGes estabelecidas no terceiro paragrafo
do n.° 3, o projeto final de plano de desempenho a apresentar pelo prestador de servigos de
trafego aereo designado deverd incluir os objetivos de desempenho constantes do projeto de
plano de desempenho considerados coerentes com 0s objetivos de desempenho a nivel da
Unido por parte da Agéncia na sua qualidade de PRB e as alteracdes necessarias, tendo em
conta as condicOes que a Agéncia sua qualidade de PRB considerou néo preenchidas.
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Se a aprovacdo do projeto de plano de desempenho revisto apresentado em conformidade
com o n.° 8 for indeferida por conter objetivos de desempenho para os servigos de navegacao
aérea de rota que ndo sdo coerentes com 0s objetivos de desempenho a nivel da Unido e por
ndo cumprir as condicOes estabelecidas no n.° 3, terceiro paragrafo, o projeto final de plano
de desempenho a apresentar pelo prestador de servigos de trafego aéreo em causa devera
incluir os objetivos de desempenho estabelecidos pela Agéncia sua qualidade de PRB, em
conformidade com o terceiro paragrafo, e as medidas para alcangar esses objetivos, bem
como as alteracdes necessarias, tendo em conta as condi¢fes que a Agéncia na sua qualidade
de PRB considerou ndo preenchidas.

10. Os projetos de planos de desempenho aprovados pela Agéncia na sua qualidade de PRB
devem ser adotados pelos prestadores de servigos de trafego aéreo designados como planos
definitivos e disponibilizados ao publico.

11. A Agéncia na sua qualidade de PRB deve elaborar relatorios periddicos, nos prazos a
que se referem os atos de execucéo a adotar nos termos do artigo 18.°, sobre a monitorizacao
do desempenho dos servicos de navegacdo aérea de rota e das fungBes da rede, incluindo
avaliacdes regulares sobre a consecucdo dos objetivos de desempenho de rota a nivel da
Unido e dos objetivos de desempenho dos servicos de navegacdo aérea de rota, e
disponibilizar os respetivos resultados junto do publico.

Os prestadores de servicos de trafego aéreo designados devem fornecer as informacdes e 0s
dados necessarios para a monitorizacdo do desempenho dos servicos de navegacao aérea.
Tal deve incluir informacdes e dados relativos aos custos e as receitas reais. Sempre que 0s
objetivos de desempenho ndo sejam atingidos ou o plano de desempenho ndo seja
corretamente executado, a Agéncia na sua qualidade de PRB devera tomar decisdes que
exijam a aplicacdo de medidas corretivas pelos prestadores de servicos de trafego aéreo.
Essas medidas corretivas podem incluir, sempre que objetivamente necessario, a exigéncia de
um prestador de servicos de trafego aéreo delegar a prestacdo dos servicos em causa noutro
prestador de servicos de trafego aéreo. Se os objetivos de desempenho continuarem a ndo ser
cumpridos, se o plano de desempenho continuar a ser incorretamente executado ou se as
medidas corretivas impostas ndo estiverem a ser devidamente aplicadas, a Agéncia na sua
qualidade de PRB procedera a um inquérito e emitira um parecer a Comissao nos termos do
artigo 24.°, n.° 2. A Comissao podera tomar medidas nos termos do artigo 24.°, n.° 3.».

(66) E inserido um novo artigo 14.° intitulado «Planos de desempenho e objetivos de
desempenho para os servi¢cos de navegacao aérea de terminal de prestadores de
servicos de trafego aéreo designados», com a seguinte redacéo :

«1. Os prestadores de servigos de trafego aéreo designados para os servigos de trafego aéreo
de terminal devem, para cada periodo de referéncia, adotar projetos de planos de
desempenho no que respeita a todos os servicos de navegacao aérea que prestam e, se for
caso disso, adquiridos junto de outros prestadores de servicos.

Os projetos de planos de desempenho sdo adotados apds a fixacdo dos objetivos de
desempenho a nivel da Unido e antes do inicio do periodo de referéncia em causa. Devem
incluir objetivos de desempenho para os servigos de navegacdo aerea de terminal em
dominios essenciais de desempenho do ambiente, da capacidade e da relagdo custo-
eficiéncia, em consonancia com os objetivos de desempenho a nivel da Unido. Esses projetos
de planos de desempenho devem ter em conta o Plano Diretor Europeu ATM. Os projetos de
planos de desempenho séo disponibilizados ao publico.
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2. Os projetos de planos de desempenho para os servigos de navegacao aérea de terminal a
que se refere 0 n.° 1 devem incluir as informacdes pertinentes fornecidas pelo gestor da rede.
Antes de adotarem esses projetos de planos, os prestadores de servi¢os de trafego aéreo
designados devem consultar os representantes dos utilizadores do espaco aéreo e, se for caso
disso, as autoridades militares, os operadores aeroportudrios e os coordenadores dos
aeroportos. Os prestadores de servicos de trafego aéreo designados devem também
apresentar esses planos a autoridade nacional competente responsavel pela sua certificacéo,
que verifica a respetiva conformidade com o Regulamento (UE) 2018/1139 e com os atos
delegados e de execugdo adotados com base no mesmo regulamento.

3. Os projetos de planos de desempenho para os servicos de navegacdo aérea de terminal
devem incluir objetivos de desempenho para os servi¢os de navegacdo aérea de terminal que
sejam coerentes com 0s respetivos objetivos de desempenho a nivel da Unido em todos os
dominios essenciais de desempenho e que preencham as condi¢des adicionais estabelecidas
no terceiro paragrafo.

A coeréncia dos objetivos de desempenho para o servi¢o de navegacado aérea de terminal com
os objetivos de desempenho a nivel da Unido deve ser estabelecida de acordo com os
seguintes critérios:

a) Se tiverem sido estabelecidos valores de desagregacdo em conjugacdo com 0s objetivos de
desempenho a nivel da Unido, a comparacdo dos objetivos de desempenho que constam do
projeto de plano de desempenho com esses valores de desagregacao;

b) Avaliacdo dos melhoramentos do desempenho ao longo do tempo, no periodo de referéncia
abrangido pelo plano de desempenho e, adicionalmente, durante o periodo global que inclui
tanto o periodo de referéncia anterior como o periodo de referéncia abrangido pelo plano de
desempenho;

c) Comparacao do nivel planeado de desempenho do prestador de servigos de trafego aéreo
em causa com outros prestadores de servicos de trafego aéreo que fagcam parte do mesmo
grupo de referéncia.

Além disso, o projeto de plano de desempenho deve respeitar as seguintes condicdes:

a) Os pressupostos fundamentais aplicados como base para a fixagcdo de objetivos e das
medidas destinadas a alcangar os objetivos durante o periodo de referéncia, incluindo os
valores de referéncia, as previsdes de trafego e os pressupostos econdémicos utilizados, devem
ser exatos, adequados e coerentes;

b) O projeto de plano de desempenho deve ser completo em termos de dados e material de
apoio;

c) As bases de calculo de encargos devem respeitar o disposto no artigo 20.°.

4. Os projetos de planos de desempenho para o0s servi¢os de navegacdo aérea de terminal a

que se refere 0 n.°1 devem ser apresentados a autoridade supervisora nacional para
avaliacdo e aprovacao.

5. No caso de um prestador de servicos de trafego aéreo designado que preste servigcos de
navegacao aérea de rota e de terminal, o projeto de plano de desempenho para os servigos de
navegacdo aérea de terminal a apresentar a autoridade supervisora nacional ¢ o plano
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objeto de uma decisdo positiva sobre a imputacdo dos custos tomada pela Agéncia na sua
qualidade de PRB, em conformidade com o artigo 13.%, n.° 6, terceiro paragrafo.

6. A autoridade supervisora nacional deve avaliar os objetivos de desempenho dos servicos
de navegacdo aérea de terminal e os planos de desempenho de acordo com os critérios e as
condigdes estabelecidos no n.°3. Nos casos em que se aplique o n.°5, a autoridade
supervisora nacional baseara a sua avaliagdo nas conclusbes da decisdo tomada pela
Agéncia na sua qualidade de PRB, no que respeita a reparti¢cdo dos custos.

Se a autoridade supervisora nacional concluir que o projeto de plano de desempenho cumpre
esses critérios e condicGes, procederd a sua avaliagao.

Se a autoridade supervisora nacional considerar que um ou varios objetivos de desempenho
para os servigos de navegacdo aérea de terminal ndo sdo coerentes com os objetivos de
desempenho a nivel da Unido ou que o plano de desempenho ndo satisfaz as condicdes
adicionais estabelecidas no n.° 3, devera indeferir a sua aprovacao.

7. Se a autoridade supervisora nacional tiver indeferido a aprovacdo de um projeto de plano
de desempenho em conformidade com o n.° 6, o0 novo projeto de plano de desempenho revisto
devera ser apresentado pelo prestador de servicos de trafego aéreo em causa, Se necessario
com objetivos revistos.

8. A autoridade supervisora nacional deve avaliar o projeto revisto de plano de desempenho
referido no n.° 7 em conformidade com os critérios e as condicdes estabelecidos no n.° 3. Se o
projeto de plano de desempenho revisto cumprir esses critérios e condi¢Bes, a autoridade
supervisora nacional procedera a sua aprovacao.

Se 0 projeto de plano de desempenho revisto ndo cumprir esses critérios e condicdes, a
autoridade supervisora nacional indeferird a sua aprovacdo e exigira que o prestador de
servicos de trafego aéreo designado apresente um projeto final de plano de desempenho..

Se 0 projeto revisto de plano de desempenho apresentado nos termos do n.° 7 for indeferido
por conter objetivos de desempenho para o0s servicos de navegacao aérea de rota que ndo
sejam coerentes com 0s objetivos de desempenho a nivel da Unido, a autoridade supervisora
nacional estabelecerd objetivos de desempenho em conformidade com os objetivos de
desempenho a nivel da Unido para o prestador de servigcos de trafego aéreo designado em
causa, tendo em conta as conclusdes constantes da decisdo a que se refere o n.° 6. O projeto
final de plano de desempenho a apresentar pelo prestador de servicos de trafego aéreo
designado deverd incluir os objetivos de desempenho estabelecidos pela autoridade
supervisora nacional, bem como as medidas para alcancar esses objetivos.

Se a aprovacao do projeto revisto de plano de desempenho apresentado nos termos do n.° 7
for indeferida unicamente por ndo cumprir as condicGes estabelecidas no terceiro paragrafo
do n.° 3, o projeto final de plano de desempenho a apresentar pelo prestador de servigos de
trafego aéreo designado incluira os objetivos de desempenho constantes do projeto de plano
de desempenho e considerados coerentes com os objetivos de desempenho a nivel da Unido
por parte da autoridade supervisora nacional e as alteracfes necessarias, tendo em conta as
condigdes que a autoridade supervisora nacional considerou ndo preenchidas.

Se a aprovacdo do projeto de plano de desempenho revisto apresentado em conformidade
com o n.° 7 for indeferida por conter objetivos de desempenho para os servigos de navegacao
aérea de rota que ndo sao coerentes com os objetivos de desempenho a nivel da Unido e por
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ndo cumprir as condicBes estabelecidas no n.° 3, terceiro paréagrafo, o projeto final de plano
de desempenho a apresentar pelo prestador de servicos de trafego aéreo em causa devera
incluir os objetivos de desempenho estabelecidos pela autoridade supervisora nacional, em
conformidade com o terceiro paragrafo, e as medidas para alcancar esses objetivos, bem
como as alteracfes necessarias, tendo em conta as condi¢Ges que a autoridade supervisora
nacional considerou ndo preenchidas

9. Os projetos de planos de desempenho aprovados pela autoridade supervisora nacional
devem ser adotados pelos prestadores de servigos de trafego aéreo designados como planos
definitivos e disponibilizados ao publico.

10. A autoridade supervisora nacional competente devera emitir relatérios periodicos sobre a
monitorizagdo do desempenho dos servicos de navegacdo aérea de terminal, incluindo
avaliacdes regulares da consecucdo dos objetivos de desempenho para 0s servicos de
navegacdo aérea de terminal para os prestadores de servicos de trafego aéreo, e
disponibilizar ao publico os resultados dessas avaliacdes.

O prestador de servicos de trafego aéreo designado deve fornecer as informac@es e os dados
necessarios para a monitorizacdo do desempenho dos servigos de navegacao aérea. Tal deve
incluir informac6es e dados relativos aos custos e as receitas reais.

Se 0s objetivos de desempenho ndo forem atingidos ou o plano de desempenho ndo for
corretamente executado, a autoridade supervisora nacional deverd4 tomar decisdes que
exijam a aplicacdo de medidas corretivas pelos prestadores de servicos de trafego aéreo.
Essas medidas corretivas podem incluir, sempre que objetivamente necessario, a exigéncia de
um prestador de servi¢os de trafego aéreo delegar a prestacdo dos servicos em causa noutro
prestador de servicos de trafego aéreo. Se os objetivos de desempenho continuarem a nao ser
cumpridos, se o plano de desempenho continuar a ser incorretamente executado ou se as
medidas corretivas impostas ndo estiverem a ser devidamente aplicadas, a autoridade
supervisora nacional conduzird um inquérito e emitira um parecer a Comissao nos termos do
artigo 24.°, n.° 3.

11. Os Estados-Membros devem assegurar que as decisdes tomadas pela autoridade
supervisora nacional nos termos do presente artigo estao sujeitas a controlo jurisdicional.

12. Sempre que a Agéncia na sua qualidade de PRB desempenhar as fungdes de autoridade
supervisora nacional nos termos do artigo 3.°, n.° 8, o projeto de planos de desempenho para
0s servigos de navegacao aerea de terminal sera apresentado a Agéncia na sua qualidade de
PRB, juntamente com os projetos de planos de desempenho para os servigos de navegagao
aérea de rota. Caso a Agéncia tenha tomado uma decisdo relativamente a reparticdo dos
custos a que se refere o artigo 13.°, n.° 6, terceiro paragrafo, essa decisdo sera vinculativa
para a Agéncia para efeitos da avaliagdo dos projetos de planos de desempenho para 0s
servigos de navegacao aérea de terminal.».

(67) E inserido um novo artigo 15.° intitulado «Papel da Agéncia na qualidade de PRB no
que respeita ao acompanhamento dos objetivos de desempenho a nivel da Unido
para os servigos de navegacgdo aérea de terminal», com a seguinte redago :

«1. A Agéncia na sua qualidade de PRB deve proceder periodicamente a uma analise global
a escala da Unido do desempenho dos servigos de navegacdo aérea de terminal e da sua
relacdo com os objetivos de desempenho a nivel da Uni&o.
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2. Para efeitos da elaboracdo da andlise referida no n.° 1, as autoridades supervisoras
nacionais notificardo os relatorios referidos no artigo 14.°, n.°10, a Agéncia na sua
qualidade de PRB, e fornecerdo quaisquer outras informagdes que a Agéncia possa solicitar
para esse efeito.».

(68) E inserido um novo artigo 16.°, intitulado «Plano de desempenho da rede», com a
seguinte redacao :

«1. O gestor da rede elaborard, para cada periodo de referéncia, um projeto de plano de
desempenho da rede relativamente a todas as funcdes de rede que desempenha.

O projeto de plano de desempenho é adotado apds a fixacdo de objetivos de desempenho a
nivel da Unido e antes do inicio do periodo de referéncia em causa. Deve incluir objetivos de
desempenho nos dominios essenciais de desempenho da seguranca, do ambiente, da
capacidade e da relacéo custo-eficiéncia.

2. O projeto de plano de desempenho da rede deve ser apresentado a Agéncia na sua
qualidade de PRB e a Comissao.

A Agéncia na sua qualidade de PRB emite, a pedido da Comissdo, um parecer sobre 0
projeto de plano de desempenho da rede com base nos seguintes critérios essenciais:

a) Tomada em conta de melhoramentos do desempenho ao longo do tempo, no periodo de
referéncia abrangido pelo plano de desempenho e, adicionalmente, durante o periodo que
inclui tanto o periodo de referéncia anterior como o periodo de referéncia abrangido pelo
plano de desempenho;

b) Exaustividade do projeto de plano de desempenho da rede em termos de dados e materiais
de apoio.

Se a Comissao considerar que o projeto de plano de desempenho da rede esta completo e
apresenta melhoramentos adequados do ponto de vista da desempenho, aprova o projeto de
plano de desempenho da rede como plano definitivo. Caso contrario, a Comissdo podera
solicitar ao gestor da rede que apresente um projeto revisto de plano de desempenho da rede.

(69) E inserido um novo artigo 17.° intitulado «Revisdo dos objetivos de desempenho e
dos planos de desempenho durante o periodo de referéncia», com a seguinte redacao

«1. Se, durante o periodo de referéncia, os objetivos de desempenho a nivel da Unido
deixarem de ser adequados, a luz de uma alteracéo significativa das circunstancias, e se a
revisdo dos objetivos for necessaria e proporcional, a Comissdo procederd a uma revisao dos
objetivos de desempenho a nivel da Unido. O artigo 11.° é aplicavel a essa decisdo. Apos essa
revisao, os prestadores de servicos de trafego aéreo designados devem adotar novos projetos
de planos de desempenho, aos quais se aplicam os artigos 13.° e 14.°. O gestor da rede
elaborara um novo projeto de plano de desempenho da rede, ao qual se aplicara o disposto
no artigo 16.°.

2. A decisdo sobre os objetivos de desempenho revistos a nivel da Unido a que se refere o
n.° 1 deve incluir disposic¢Oes transitdrias para o periodo até que os planos de desempenho
definitivos, adotados nos termos do artigo 13.°, n.°6, e do artigo 14.%, n.° 6, passem a ser
aplicaveis.
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3. Os prestadores de servicos de trafego aéreo designados podem solicitar autorizacdo a
Agéncia na sua qualidade de PRB, no que diz respeito aos servigos de navegacao aérea de
rota, ou a autoridade supervisora nacional em causa, no que diz respeito aos servi¢os de
navegacdo aérea de terminal, para proceder a revisdéo de um ou mais objetivos de
desempenho durante um determinado periodo de referéncia. Esse pedido pode ser feito
sempre que sejam atingidos limiares de alerta ou sempre que os prestadores de servicos de
trafego aéreo designados demonstrem que os dados, pressupostos e fundamentos iniciais,
subjacentes a fixacdo dos objetivos de desempenho, ja ndo sdo exatos de forma significativa e
duradoura devido a circunstancias que eram imprevisiveis no momento da adogdo do plano
de desempenho.

4. A Agéncia na sua qualidade de PRB, no que respeita aos servi¢os de navegacdo aérea de
rota, ou a autoridade supervisora nacional em causa, no que respeita aos servicos de
navegacao aérea de terminal, devem autorizar o prestador de servicos de trafego aéreo em
causa a proceder a revisao pretendida apenas se tal for necessario e proporcionado e se 0s
objetivos de desempenho revistos garantirem a manutencdo da coeréncia com o0s objetivos de
desempenho a nivel da Unido. Caso a revisdo tenha sido autorizada, os prestadores de
servicos de trafego aéreo designados devem adotar novos projetos de planos de desempenho,
em conformidade com os procedimentos previstos nos artigos 13.° e 14.%.».

(70) E inserido um novo artigo 18.° intitulado «Aplicacdo do sistema de desempenho,
com a seguinte redacao:

by

Com vista a aplicagdo do sistema de desempenho, a Comissdo adota requisitos e
procedimentos pormenorizados em relacdo aos artigos 10.%, n.° 3, 11.°, 12.°, 13.°, 14.° 15.°,
16.°e 17.°, em especial no que respeita a elaboracao de projetos de planos de desempenho, a
definicdo de objetivos de desempenho, aos critérios e condi¢cBes para a sua avaliacédo, a
metodologia de imputacdo dos custos entre os servicos de navegacao aérea de rota e 0s
servicos de navegacao aérea de terminal, ao acompanhamento do desempenho, a emissao de
medidas corretivas e aos calendarios relativos aos diferentes procedimentos. Esses requisitos
e procedimentos sdo estabelecidos num ato de execucdo adotado em conformidade com o
procedimento consultivo a que se refere o artigo 37.°, n.° 2.».

(71) E inserido um novo artigo 20.° intitulado «Bases de custos das taxas», com a
seguinte redacao :

«1. As bases de custos das taxas aplicaveis aos servi¢os de navegacdo aérea de rota e das
taxas aplicaveis aos servicos de navegacdo aerea de terminal consistem nos custos
determinados relacionados com a prestacéo desses servigos na zona de tarifacéo de rota e na
zona de tarifacdo de terminal em causa, tal como estabelecido nos planos de desempenho
adotados nos termos dos artigos 13.° e 14.°,

2. Os custos a que se refere o n.° 1 devem incluir os custos das estruturas e dos servicos
relevantes, os montantes adequados relativos a juros sobre o investimento de capital e a
depreciacdo de ativos, bem como aos custos de manutencdo, exploracdo, gestdo e
administracgéo.

3. Os custos determinados referidos no n.° 1 devem incluir os seguintes custos:

a) Os custos incorridos pelos prestadores de servicos de trafego aéreo a titulo de taxas e
encargos pagos a Agéncia na sua qualidade de PRB;
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b) Os custos suportados pelos prestadores de servicos de trafego aéreo, para fins da sua
supervisao e certificacdo pelas autoridades supervisoras nacionais, a menos que os Estados-
Membros utilizem outros recursos financeiros para cobrir esses custos;

c¢) Os custos incorridos pelos prestadores de servicos de trafego aéreo no que diz respeito a
prestacdo de servicos de navegacdo aérea e as funcBes de rede, incluindo as tarefas
confiadas ao gestor da rede, a menos que os Estados-Membros utilizem outros recursos
financeiros para cobrir esses custos.

4. Os custos determinados ndo incluem os custos de sancdes aplicadas pelos Estados-
Membros, tal como previsto no artigo 42.°, nem os custos de eventuais medidas corretivas ou
sancdes, tal como previsto no artigo 13.°, n.° 11 e no artigo 14.°, n.° 10.

5. Nao sdo autorizadas subvencBes cruzadas entre servigos de navegagdo aérea de rota e
servicos de navegacdo aérea de terminal. Os custos decorrentes tanto dos servigos de
navegacao aérea de rota como dos servigos de navegacao aérea de terminal serdo repartidos
de forma proporcional entre os servicos de navegacdo aérea de rota e 0s servicos de
navegacdo aérea de terminal, com base numa metodologia transparente. As subvencdes
cruzadas sdo autorizadas entre servicos de navegacdo aérea distintos numa das duas
categorias, desde que justificadas por razdes objetivas e identificadas de forma transparente
em conformidade com o artigo 25.°, n.° 3.

6. Os prestadores de servicos de trafego aéreo designados devem fornecer informacdes
pormenorizadas sobre a sua base de custos a Agéncia na sua qualidade de PRB, as
autoridades supervisoras nacionais e a Comissdo. Para o efeito, os custos devem ser
discriminados respeitando a separacao de contas referida no artigo 25.°, n.° 3, e distinguindo
0s custos de pessoal, os custos operacionais com exce¢do dos custos de pessoal, os custos de
depreciacdo, os custos de capital, os custos incorridos a titulo de taxas e encargos pagos a
Agéncia na sua qualidade de PRB e 0s custos excecionais.».

(72) E inserido um novo artigo 21.° intitulado «Fixacdo das taxas unitarias», com a
seguinte redacao :

«1. As taxas unitarias devem ser estipuladas por ano civil e para cada zona de tarifacdo, com
base nos custos determinados e nas previsGes de trafego estabelecidos nos planos de
desempenho, bem como nos ajustamentos aplicaveis decorrentes de anos anteriores e noutras
receitas.

2. As autoridades supervisoras nacionais devem fixar as taxas unitarias, apés verificacao
pela Agéncia na sua qualidade de PRB se cumprem o disposto no artigo 19.°, no artigo 20.° e
no presente artigo. Se a Agéncia na sua qualidade de PRB concluir que uma taxa unitaria
nao cumpre esses requisitos, a taxa unitaria sera revista em conformidade pela autoridade
supervisora nacional competente. Se uma taxa unitaria continuar a nao cumprir esses
requisitos, a Agéncia na sua qualidade de PRB devera proceder a uma investigacéao e emitir
um parecer a Comissdo nos termos do artigo 24.°, n.° 2. A Comissdo podera tomar medidas
nos termos do artigo 24.%, n.° 3.

Para efeitos de tarifacdo e se o congestionamento causar problemas significativos a rede,
incluindo a deterioracdo do desempenho ambiental, a Comissdo podera definir, por meio de
um regulamento de execugéo adotado em conformidade com o procedimento de exame a que
se refere o artigo 37.%, n.° 3, uma taxa unitaria comum para 0s servicos de navegacao aérea
de rota em todo o espaco aéreo do Céu Unico Europeu, bem como regras e procedimentos
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pormenorizados para a sua aplicacdo. A taxa unitaria comum referida no primeiro paragrafo
é calculada com base numa média ponderada das diferentes taxas unitarias dos prestadores
de servicos de navegacdo aérea em causa. O produto da taxa unitaria comum deve ser
reafetado a fim de alcancar a neutralidade das receitas para os prestadores de servigos de
trafego aéreo em causa.».

(73) E inserido um novo artigo 22.° intitulado «Fixacdo das taxas», com a seguinte
redacgéo:

«1. SAo cobradas taxas aos utilizadores do espaco aéreo pela prestacdo de servigos de
navegacdo aérea, em condi¢bes ndo discriminatdrias, tendo em conta as capacidades de
producdo relativas dos diferentes tipos de aeronaves em causa. Aquando da imposicao de
taxas a diferentes utilizadores do espacgo aéreo pela utilizagdo do mesmo servigo, ndo deve
ser estabelecida qualquer distincdo relacionada com a nacionalidade ou a categoria do
utilizador.

2. A taxa aplicavel aos servicos de navegacao aérea de rota para um determinado voo numa
determinada zona de tarifacdo de rota € calculada com base na taxa unitéria estabelecida
para essa zona de tarifacdo de rota e para as unidades de servicos de rota para esse voo. A
taxa deve ser constituida por um ou mais componentes variaveis, cada um com base em
fatores objetivos.

3. A taxa aplicavel aos servicos de navegacdo aérea de terminal para um determinado voo
numa determinada zona de tarifacdo de terminal € calculada com base na taxa unitaria
estabelecida para essa zona de tarifacdo de terminal e para as unidades de servigos de
terminal para esse voo. Para efeitos do calculo da taxa aplicavel aos servicos de navegacao
aérea de terminal, a aproximacéo e a partida de um voo sdo contabilizadas como um voo
unico. A taxa deve ser constituida por um ou mais componentes variaveis, cada um com base
em fatores objetivos.

4. Pode ser autorizada a isencdo das taxas de navegacdo aérea para determinados
utilizadores do espaco aéreo, em especial de aeronaves ligeiras e aeronaves do Estado, desde
gue o custo dessas isencdes seja coberto por outros recursos e ndo seja repercutido noutros
utilizadores do espaco aéreo.

5. As taxas devem ser moduladas a fim de incentivar os prestadores de servi¢os de navegacao
aérea, 0s aeroportos e os utilizadores do espago aéreo a apoiar as melhorias no desempenho
ambiental ou a qualidade dos servicos, tais como 0 aumento da utilizagdo de combustiveis
alternativos sustentaveis, o aumento da capacidade, a reducdo dos atrasos e 0
desenvolvimento sustentavel, mantendo simultaneamente um nivel 6timo de seguranga, em
especial para a execucdo do Plano Diretor Europeu ATM. A modulacdo deve incluir
vantagens ou desvantagens financeiras e ser neutra em termos de receitas para 0S
prestadores de servicos de trafego aéreo.».

(74) E inserido um novo artigo 23.° intitulado «Aplicac&o do regime de tarifacio», com a
seguinte redacao:

Para a aplicacdo do regime de tarifacdo, a Comissdo adota requisitos e procedimentos
pormenorizados relativos aos artigos 19.°, 20.°, 21.° e 22.°, em especial no que diz respeito as
bases de custos e aos custos determinados, a fixacdo das taxas unitrias, aos regimes de
incentivos e aos mecanismos de partilha de riscos, bem como a modulacédo das taxas. Esses
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requisitos e procedimentos séo estabelecidos num ato de execu¢éo adotado em conformidade
com o procedimento consultivo a que se refere o artigo 37.2, n.% 2.».

Novo Capitulo IV: Gestdo da rede

(75) E aditado um novo capitulo IV intitulado «Gest&o da rede».
(76) Este capitulo inclui os artigos 26.° a 31.°.
(77) Para os artigos 26.°, 27.° e 29.° a 31.°, remete-se para os n.” 58, 60, 61 e 63 supra.

(78) O novo artigo 28.° intitula-se «Transparéncia das contas do gestor da rede» e 0
respetivo texto tem a seguinte redacgéo:

«1. O gestor da rede elabora, apresenta e publica as suas contas financeiras. Essas contas
devem obedecer as normas internacionais de contabilidade aprovadas pela Unido. Nos casos
em que, devido ao estatuto juridico do gestor da rede, ndo for possivel o pleno cumprimento
dessas normas, o gestor da rede deve esforcar-se por as cumprir tanto quanto for possivel.

2. O gestor da rede publica um relatério anual e é regularmente submetido a uma auditoria
independente.».

Capitulo V: Espaco aéreo, interoperabilidade e inovacao tecnologica

(79) O capitulo IV passa a ser o capituloV e passa intitular-se «Espaco aéreo,
interoperabilidade e inovacao tecnoldgica.

(80) O artigo 23.° passa a ser 0 artigo 32.°, sendo alterado do seguinte modo:

«Sem prejuizo da publicacdo de informacdo aeronautica pelos Estados-Membros e em
consonancia com esta, o gestor da rede, em cooperacdo com a Comissdo, deve estabelecer
uma infraestrutura de informacdo aeronautica a nivel da Unido para garantir a
disponibilizacdo de informacdo aeronautica eletronica de alta qualidade, apresentada de
forma acessivel, satisfazendo os requisitos de todos os utilizadores interessados em termos de
qgualidade e tempestividade. A informacdo aeronautica assim disponibilizada deve
corresponder apenas a informacdo que cumpre 0s requisitos essenciais estabelecidos no
ponto 2.1 do anexo VIII do Regulamento (UE) 2018/1139.».

(81)  E suprimido o artigo 24.°.

(82) E aditado um novo artigo 33.° intitulado «Utilizacdo flexivel do espaco aéreo», com
a seguinte redacéo:

«1. Tendo em conta a organizagcdo dos aspetos militares sob a sua responsabilidade, os
Estados-Membros asseguram a aplicagdo no interior do Céu Unico Europeu do conceito de
utilizacdo flexivel do espaco aéreo, tal como descrito pela OACI e desenvolvido pelo
Eurocontrol, a fim de facilitar a gestdo do espaco aéreo e a gestdo do trafego aéreo no
contexto da politica comum dos transportes e em consonancia com o Plano Diretor Europeu
ATM.

2. Os Estados-Membros apresentam todos os anos a Comissdo um relatério sobre a
aplicacdo, no contexto da politica comum dos transportes, do conceito de utilizacéo flexivel
do espaco aéreo em relagdo ao espacgo aereo sob a sua responsabilidade.

3. Sempre que, e em especial na sequéncia dos relatdrios apresentados pelos Estados-
Membros, for necesséario reforcar e harmonizar a aplicacdo do conceito de utilizac&o flexivel
do espaco aéreo no interior do Céu Unico Europeu, a Comissado adotara medidas no contexto
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da politica comum de transportes. Esses atos de execucdo devem ser adotados pelo
procedimento de exame a que se refere o artigo 37.°, n.° 3.».

(83) E aditado um novo artigo 34.° intitulado «Coordenagio do SESAR», com a seguinte
redacéo:

«As entidades responsaveis pelas tarefas estabelecidas no direito da Uni&o nos dominios da
coordenacdo da fase de definicdo do SESAR, da fase de desenvolvimento do SESAR e da fase
de implantagdo do SESAR, consoante o caso, devem cooperar a fim de assegurar uma
coordenacdo eficaz entre essas trés fases, de modo a alcancar uma transicdo harmoniosa e
atempada entre elas.

Todas as partes interessadas civis e militares pertinentes devem participar tdo amplamente
quanto possivel.

Capitulo VI: Disposicdes finais

(84) O capitulo V passa a ser o capitulo VI.

(85)  E suprimido o artigo 25.°.

(86) O artigo 26.° € renumerado, passando a ser o artigo 36.°, e é alterado do seguinte
modo:
(@ On.°2¢éalterado do seguinte modo:

«A delegacdo de poderes referida nos artigos 6.° e 26.° é conferida a Comissdo por um
periodo de cinco anos a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento]. A
delegacdo de poderes é tacitamente prorrogada por periodos de igual duracdo, salvo se o
Parlamento Europeu ou o Conselho a tal se opuserem o mais tardar trés meses antes do final
de cada prazo.»,

(b) No n. 3, as referéncias ao «artigo 11.°, n.°7, ao artigo 17.°, n.°3, e ao
artigo 25.%» sdo substituidas por referéncias aos «artigos 6.° e 26.%»,

(c) Noinicio do n.° 4, é aditada uma nova frase:

«Antes de adotar um ato delegado, a Comissdo consulta os peritos designados por cada
Estado-Membro de acordo com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional, de
13 de abril de 2016, sobre legislar melhor.»;

(d No n.° 5, as referéncias ao «artigo 11.°, n.°7, ao artigo 17.°, n.°3, e ao
artigo 25.%» sdo substituidas por referéncias aos «artigos 6.° e 26.%.

(87) O artigo 27.° passa a ser o artigo 37.°. No n.° 1, o primeiro periodo passa a ter a
seguinte redacao:

«A Comissdo € assistida pelo Comité do Céu Unico, doravante designado «comité»,
composto por dois representantes de cada Estado-Membro e presidido pela Comissdo. O
comité assegura que sejam adequadamente tidos em consideragao os interesses de todas as
categorias de utilizadores.».

(88) No que diz respeito ao artigo 28.°, remete-se para o ponto 45 supra.
(89)  E suprimido o artigo 29.°.
(90) O artigo 30.° passa a ser 0 artigo 39.°, sendo alterado do seguinte modo:

«A Unido e os seus Estados-Membros devem visar e apoiar a extensdo do Céu Unico
Europeu a paises que ndo sejam membros da Unido Europeia. Para o efeito, procurardo, no
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ambito de acordos celebrados com paises terceiros vizinhos, alargar o Céu Unico Europeu a
esses paises. Além disso, deverdo envidar esforgos para cooperar com esses paises, quer no
contexto de acordos celebrados sobre as fungdes de rede, quer no @mbito do Acordo entre a
Unido e o Eurocontrol, que proporciona um quadro geral para uma cooperacdo acrescida,
reforgando a "dimenséo pan-europeia” da ATM.».

(91) O artigo 31.° passa a ser o artigo 40.° O titulo passa a ter a seguinte redacdo: «Apoio
de outros organismos». O artigo passa a ter a seguinte redagéo:

«A Comissdo pode requerer o apoio de outros organismos para executar as tarefas que lhe
incumbem no quadro do presente regulamento.».

(92) O artigo 32.° é renumerado, passando a ser o artigo 41.° e sendo alterado do seguinte
modo:

«1. Nem as autoridades supervisoras nacionais, agindo nos termos da respetiva legislacéo
nacional, nem a Comissdo, nem a Agéncia, na sua qualidade de PRB ou n&o, podem revelar
informacdes de natureza confidencial, especialmente informacdes sobre os prestadores de
servicos de navegacdo aérea, as suas relagdes profissionais ou 0s seus componentes de
custos.

2. O disposto no n.° 1 ndo prejudica o direito de divulgacéo de informacdes pelas autoridades
supervisoras nacionais, pela Comissao ou pela Agéncia na sua qualidade de PRB, quando tal
seja indispensavel para darem cumprimento as suas obrigagdes. Nesse caso, a divulgacdo
deve ser proporcionada e ter em conta os legitimos interesses dos prestadores de servigcos de
navegacao aérea, dos utilizadores do espago aéreo, dos aeroportos ou de outros interessados
na protecdo da sua informacéo sensivel do ponto de vista comercial.

3. A informacéo e os dados facultados com base no regime de tarifacdo estabelecido nos
artigos 19.° a 24.°, nomeadamente no que se refere aos custos determinados, aos custos reais
e as receitas dos prestadores de servigos de trafego aéreo designados devem ser divulgados
ao publico.».

(93) O artigo 33.° passa a ser o artigo 42.°. O primeiro periodo passa a ter a seguinte
redacéo:

«Os Estados-Membros devem estabelecer regras relativas as sancdes aplicaveis em caso de
infracBes ao disposto no presente regulamento e nos atos delegados e de execucdo adotados
com base no mesmo, em especial por utilizadores do espaco aéreo, pelos operadores
aeroportudrios e por prestadores de servigos de navegacdo aérea, e tomam todas as medidas
necessarias para garantir a sua aplicagéo.».

(94) O artigo 34.° é renumerado, passando a ser o artigo 43.° e sendo alterado do seguinte
modo:

«1. A Comissdo procede a uma avaliacdo da aplicacdo do presente regulamento até 2030.
Para o efeito e quando se justifique, a Comissdo pode solicitar aos Estados-Membros
informac0des pertinentes sobre a aplicacdo do presente regulamento.

2. A Comissao envia esse relatorio ao Parlamento Europeu e ao Conselho. Os resultados da
avaliacdo devem ser tornados publicos.».

(95) O artigo 35.° passa a ser o artigo 44.° A pontuacdo € alterada e o texto passa a ter a
seguinte redagéo:
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«O presente regulamento ndo impede que um Estado-Membro apliqgue medidas conquanto
estas sejam necessarias a salvaguarda de interesses essenciais em materia de politica de
seguranca ou defesa. Essas medidas sdo, nomeadamente, as que forem indispensaveis:

(@) para a vigilancia do espaco aéreo sob a sua responsabilidade em conformidade
com os acordos regionais de navegacgdo aérea da OACI, incluindo a capacidade
de detetar, identificar e avaliar todas as aeronaves que utilizem esse espaco
aereo, tendo em vista procurar salvaguardar a seguranca dos voos e agir a fim
de satisfazer as necessidades de seguranca e defesa;

(b) em caso de graves perturbagOes internas que afetem a manutencgéo da lei e da
ordem publica;

(c) em caso de guerra ou de tensdes internacionais graves que constituam uma
ameaca de guerra;

(d) para o cumprimento das obrigacfes assumidas a nivel internacional por um
Estado-Membro tendo em vista a manutencdo da paz e da seguranca
internacional;

(e) para a conducdo de operacOes e treinos militares, incluindo as possibilidades
necessarias aos exercicios.».

(96)  E suprimido o artigo 36.°.
97) O artigo 37.° passa a ser o artigo 45.° e é suprimida a referéncia ao Regulamento
(CE) n.° 552/2004.

(98) O artigo 38.° passa a ser 0 artigo 46.° O texto que figura na proposta inicial passa a
ser o n.° 1, sendo inserido o n.° 2 com a seguinte redacéo:

«2. O artigo 3., n.° 3, é aplicavel a partir de [Servico das Publicagdes: inserir a data - 48
meses apos a data de entrada em vigor do presente regulamento].

Os artigos 10.° e 24.° sdo aplicaveis a partir de 1 de julho de 2023. Nao obstante, o
artigo 11.° do Regulamento (CE) n.°549/2004 e o artigo 15.° do Regulamento (CE)
n.° 550/2004, bem como os atos de execucdo adotados com base neste, continuam a ser
aplicaveis para efeitos da execucdo dos regimes de desempenho e de tarifacdo relativos ao
terceiro periodo de referéncia.

O artigo 26.°, n.° 3, e o artigo 32.° sdo aplicaveis ao gestor da rede a partir do dia em que
uma decisdo de nomeacao, adotada nos termos do artigo 27.°, n.° 2, ap6s a entrada em vigor
do presente regulamento e abrangendo essas disposicOes, se tornar aplicavel.».

ANexos

(99)  E suprimido o anexo I.

(100) O anexo Il passa a ser 0 Anexo I, passando a intitular-se: «Condigdes que podem ser
associadas aos certificados referidos no artigo 6.°» O texto passa a ter a seguinte
redacgéo:

«As condigdes adicionais associadas aos certificados poderdo, se for caso disso, dizer
respeito:

a) A delimitacdo ou restricdo de operacdes de servicos diversos dos relacionados
com a prestacdo de servicos de navegacao aérea;
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b) Aos contratos, acordos ou outras medidas entre o(s) prestador(es) de servico(s) e
terceiros relativos ao(s) servico(s) em questéo;

c) A prestacdo de informagdes que seja razoavelmente necessaria para a verificagio
dos requisitos constantes do artigo 6.%, n.° 1;

d) A outras exigéncias legais ndo especificas dos servi¢os de navegacao aérea, tal
como as condicdes relacionadas com a suspenséo ou revogacao do certificado.».

(101) E aditado um novo anexo Il intitulado «Regulamentos revogados e respetiva
alteracdo», com a seguinte redacao:

«

Regulamento  (CE) n.°549/2004 do
Parlamento Europeu e do Conselho

(JO L 96 de 31.3.2004, p. 1)

Regulamento  (CE) n.°550/2004 do
Parlamento Europeu e do Conselho

(JO L 96 de 31.3.2004, p. 10)

Regulamento  (CE) n.°551/2004 do
Parlamento Europeu e do Conselho

(JO L 96 de 31.3.2004, p. 20)

Regulamento (CE) n.°1070/2009 do | Apenas os artigos 1.°,2.°e 3.°
Parlamento Europeu e do Conselho

(JO L 300 de 14.11.2009, p. 34)

»

(102) O anexo Il é adaptado aos termos da presente proposta alterada.

Para facilitar a sua leitura e analise, é anexado ao presente documento o texto integral da
proposta alterada de codificagéo.
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WV 549/2004 (adaptado)

2013/0186 (COD)
Proposta alterada de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativo & implementac&o do Céu Unico Europeu

(reformulacgéo)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado [X> sobre o Funcionamento da Unido Europeia <X] gue—tastitti-a
------- ade-Europela, nomeadamente e-a-2-2-de-artige-80-2 [X> 0 artigo 100.°, n.° 2 <],

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Ap0s transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu?

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides?,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinério,

Considerando o seguinte:

1)

dnovo

O Regulamento (CE) n.°549/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho®, o
Regulamento (CE) n.°550/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho® e o
Regulamento (CE) n.551/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho® foram
alterados de modo substancial. Atendendo a necessidade de introduzir novas

21
22
23

24

25

40-C241de /102002 p5-24- JOC[...]. [...].p.[...].

40-C278-de-14-112002 13- JOC[...]. [...].p. [...].
Regulamento (CE) n.° 549/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de marco de 2004, que

estabelece o quadro para a realizagdo do Céu Unico Europeu («regulamento-quadro») ( JO L 96 de
31.3.2004, p. 1).

Regulamento (CE) n.° 550/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de mar¢co de 2004,
relativo & prestacdo de servicos de navegagdo aérea no Céu Unico Europeu («regulamento relativo a
prestacdo de servigos») (JO L 96 de 31.3.2004, p. 10).

Regulamento (CE) n.° 551/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de marco de 2004,
relativo & organizagdo e utilizacdo do espaco aéreo no Céu Unico Europeu («regulamento relativo ao
espaco aéreo») (JO L 96 de 31.3.2004, p. 20).
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alteracbes, & conveniente, por razdes de clareza, proceder a reformulacdo destes
regulamentos.

W 549/2004 Considerando 1
(adaptado)

WV 549/2004 Considerando 2
(adaptado)

W 1070/2009 Considerando 2
(adaptado)

= Novo

(2) A aprovacdo pelo Parlamento Europeu e pelo Conselho do primeiro pacote da
legislacdo sobre o Céu Unico Europeu a saber 0 Regulamento (CE) n.c 549/2004 ée

°552/2004 do Parlamento Eurogeu

permltlu criar uma base Jurldlca sollda
para um S|stema de gestao do trafego aéreo (ATM) uniforme, interoperavel e seguro.
= A adoc¢do do segundo pacote, nomeadamente 0 Regulamento (CE) n.° 1070/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho?’, reforcou ainda mais a iniciativa «Céu Unico

% Regulamento (CE) n.° 552/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de marco de 2004, relativo a
interoperabilidade da rede europeia de gestdo do trdfego aéreo (regulamento relativo a interoperabilidade)

(JO L 96 de 31.3.2004, p. 26).
[ | Regulamento (CE) n.° 1070/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009, que

altera os Regulamentos (CE) n.° 549/2004, (CE) n.° 550/2004, (CE) n.° 551/2004 e (CE) n.° 552/2004 a
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Europeu», mediante a introducdo dos conceitos de «sistema de desempenho» e de
«gestor da rede», de modo a otimizar o desempenho do sistema europeu de ATM. O
Regulamento (CE) n.° 552/2004 foi revogado pelo Regulamento (UE) n.° 2018/113 do
Parlamento Europeu e do Conselho®, uma vez que as regras necessarias a
interoperabilidade dos sistemas, componentes e procedimentos ATM foram
incorporadas no referido regulamento. <

(3)

4 novo

A fim de ter em conta as alterac¢6es introduzidas no Regulamento (UE) n.° 2018/1139,
€ necessario alinhar o contetido do presente regulamento com o do Regulamento (UE)
n.° 2018/1139.

W 550/2004 Considerando 3
(adaptado)

W 551/2004 Considerando 4

(adaptado)

(4)

W 551/2004 Considerando 5
(adaptado)

Nos termos do artigo 1.° da Convencdo de Chicago de 1944 sobre a aviagéo civil
internacional, os Estados contratantes reconhecem que «cada Estado tem a soberania
completa e exclusiva sobre o espaco aéreo que cobre o seu territorio». E no quadro
dessa soberania que os Estados-Membros da Seruridade X> Unido <XI, sob reserva

28

fim de melhorar o desempenho e a sustentabilidade do sistema de aviacdo europeu (JO L 300 de

14.11.2009, p. 34).
Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo a
regras comuns no dominio da aviagdo civil, que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da
Aviacdo, altera os Regulamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 e (UE) n.°
376/2014 e as Diretivas 2014/30/UE e 2014/53/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, e revoga os
Regulamentos (CE) n.° 552/2004 e (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho e o
Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho (JO L 212 de 22.8.2018, p. 1).
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do disposto nas convengOes internacionais aplicaveis, exercem as prerrogativas de
poder publico quando controlam o trafego aéreo.

(5)

W 1070/2009 Considerando 1

A execucdo da politica comum dos transportes exige um sistema de transporte aéreo
eficiente que permita o funcionamento seguro, regular e sustentavel dos servigos de
transporte aéreo, otimizando as capacidades e facilitando a livre circulacdo de
mercadorias, pessoas e Servicos.

(6)

W 1070/2009 Considerando 37
(adaptado)

= NOVOo

A prossecucdo simultanea dos objetivos de reforco dos padrdes de seguranca do
trafego aéreo e de melhoria da eficacia global do sistema ATM [X> e dos servicos de
navegacao aérea <] (ANS) no quadro do trafego aéreo geral na Europa implica que se
tenha em conta o fator humano. Os Estados-Membros deverdo, consequentemente,
=respeitar os<chamados principios da «cultura justa.
=0s pareceres e as recomendacdes do grupo de peritos «Dimensdo humana»>! do Céu
Unico Europeu devem ser considerados e tidos em conta. <

(7)

4 novo

As melhorias no desempenho ambiental da gestdo do trdfego aéreo contribuem
tambeém diretamente para a consecugdo dos objetivos previstos no Acordo de Paris e
no Pacto Ecolégico Europeu da Comissdo, nomeadamente através da reducdo das
emissdes da aviagao.

W 549/2004 Considerando 6
(adaptado)

£—0N> Em 2004, ] 09s Estados-Membros adotaram uma declaracdo geral sobre as

questdes militares relacionadas com o Céu Unico Europeu®:. De acordo com essa
declaragdo, os Estados-Membros deverdo nomeadamente reforgar a cooperagao
civil/militar e, na medida em que todos os Estados-Membros em causa 0 considerem
necessario, facilitar a cooperacgdo entre as suas forcas armadas em todos os aspetos da
gestdo do trafego aéreo.

31
32

C(2017) 7518 flnaI
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W 549/2004 Considerando 3

(9)

W 549/2004 Considerando 5
(adaptado)

As decisdes que afetam o conteddo, o alcance ou as condi¢cdes de realizacdo das
operacdes e dos treinos militares ndo sdo da competéncia da Seruridade X> Unido,

em conformidade com o artigo 100.°, n.° 2, do Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia <X1.

W 549/2004 Considerando 23
(adaptado)
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W 550/2004 Considerando 4

WV 551/2004 Considerando 2
(adaptado)

WV 551/2004 Considerando 3
(adaptado)
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WV 551/2004 Considerando 7

60




PT

(10)

W 1070/2009 Considerando 9
(adaptado)

= NOVOo

Para garantir uma supervisdo coerente e sélida da prestacdo de servicos em toda a
Europa, devera garantir-se as autoridades supervisoras nacionais independéncia e
recursos suficientes. Tal Essa-independéneia ndo podera impedir essas-autoridades O
as autoridades supervisoras nacionais <XI =de fazerem parte das autoridades
reguladoras competentes para varios setores regulamentados, desde que estas
cumpram os requisitos de independéncia, ou de se integrarem do ponto de vista
organizacional nas autoridades nacionais em matéria de concorréncia de-exereererm

(11)

4 novo

O financiamento das autoridades supervisoras nacionais deve garantir a sua
independéncia e permitir-lhes operar em conformidade com os principios da equidade,
da transparéncia, da ndo discriminacdo e da proporcionalidade. Procedimentos
adequados de nomeacao do pessoal deverdo contribuir para assegurar a independéncia
das autoridades supervisoras nacionais, garantindo em especial que a nomeacao de
pessoas responsaveis pela tomada de decisbes estratégicas seja efetuada por uma
autoridade publica que ndo exerca diretamente direitos de propriedade sobre os
prestadores de servicos de navegacao aérea.

(12)

W 1070/2009 Considerando 10

= Novo

As autoridades supervisoras nacionais tém um papel fundamental a desempenhar na
|mplementa(;ao do eCeu Unlco eEuropeu, motivo pelo qual a=Cemissde = deverdo <
= cooperar entre si < a fim de possibilitar o
mtercamblo de = mformagoes sobre a sua atividade e sobre 0s seus principios em
matéria de tomada de decisdes, < sobre as melhores praticas = e procedimentos, bem
como no que diz respeito a aplicacdo do presente regulamento < e de aprofundar uma
abordagem conjunta, nomeadamente atraves do reforco da cooperagdo a nivel
regional. Essa cooperacao devera ser regular.

W 550/2004 Considerando 6
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WV 550/2004 Considerando 7

W 549/2004 Considerando 17
(adaptado)

(13)

(14)

(15)
(16)

(17)

dnovo

A cooperacdo entre os prestadores de servicos de trafego aéreo € um instrumento
importante para melhorar o desempenho do sistema ATM europeu, devendo ser
incentivada. Os Estados-Membros devem poder estabelecer mecanismos de
cooperacdo que ndo sejam limitados a formas predefinidas de cooperacdo ou a zonas
geogréficas.

A certificacdo de seguranca e a supervisao da seguranca dos prestadores de servigos de
navegacao aérea sao conduzidas pelas autoridades nacionais competentes ou pela
Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacdo (a Ageéncia), em
conformidade com o0s requisitos e processos estabelecidos no Regulamento (UE)
2018/1139. Sdo necessarios requisitos adicionais relacionados com a solidez
financeira, a responsabilidade e a cobertura de seguro para a prestacdo de servigos de
navegacao aerea, 0s quais devem ser sujeitos a emissao de um certificado economico.
Um prestador de servigos de navegacdo aérea sO deve poder oferecer servigos na
Unido se for titular de um certificado de seguranga e de um certificado econémico.

Os utilizadores do espaco aéreo nao deverao ser sujeitos a tratamento discriminatorio
na prestacao de servicos equivalentes de navegacgéo aérea.

Os servigos de trafego aéreo, prestados em regime de exclusividade, devem ser objeto
de designacdo e de requisitos minimos de interesse publico.

Os prestadores de servicos de trafego aéreo ou os operadores aeroportuarios devem ter
a possibilidade de adquirir servigos de comunicagdo, navegacgdo e vigilancia (CNS),
servigos de informacéo aeronautica (AlS), servigos de dados de trafego aéreo (ADS),
servicos meteoroldgicos (MET) ou servigos de trafego aéreo de terminal em condic¢Ges
de mercado, sem prejuizo dos requisitos de seguranca, sempre que considere que tal
contratacdo permite ganhos do ponto de vista da relacdo custo-eficicia. A
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(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

possibilidade de recorrer a este tipo de contratos devera permitir uma maior
flexibilidade e promover a inovacdo nos servigos, sem afetar as necessidades
especificas das forcas militares em matéria de confidencialidade, interoperabilidade,
resiliéncia do sistema, acesso aos dados e seguranca ATM.

Aquando da aquisicao de servicos de trafego aéreo de terminal, estes ndo devem estar
sujeitos ao regime de tarifacdo previsto no presente regulamento, no artigo 1.°, n.° 4,
da Diretiva 2009/12/CE do Parlamento Europeu e do Conselho,®, relacionado com a
aplicabilidade desse regime.

A prestacdo de servicos de trafego aéreo de rota devera ser distinta, do ponto de vista
organizativo, da prestacdo de servicos CNS, AIS, ADS, MET e de trafego aéreo de
terminal, nomeadamente por meio da separagdo de contas, a fim de assegurar a
transparéncia e evitar a discriminacdo, subvencbes cruzadas e distorcdes da
concorréncia.

Se for caso disso, a aquisicdo de servicos de navegacao aérea devera ser realizada em
conformidade com a Diretiva 2014/24/UE do Parlamento Europeu e do Conselho® e a
Diretiva 2014/25/UE do Parlamento Europeu e do Conselho®’. As autoridades
supervisoras nacionais devem assegurar 0 cumprimento dos requisitos em matéria de
contratacdo publica, aplicaveis aos servigcos de navegacao aérea.

A gestdo do trafego de aeronaves nao tripuladas exige a disponibilidade de servicos de
informacdo comum. A fim de conter os custos dessa gestdo do trafego, os precos dos
servicos de informagdo comum devem basear-se no custo e numa margem razoavel
sobre os lucros, devendo ser sujeitos a aprovacdo das autoridades supervisoras
nacionais. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem disponibilizar os
dados necessarios a prestacdo dos servigos.

O sistema de desempenho e o regime de tarifagdo destinam-se a permitir a prestacao
de servicos de navegacdo aérea, em condicdes que ndo sejam as condicdes de
mercado, mais eficiente em termos de custos e a promover uma melhor qualidade dos
servicos prestados, devendo, para o efeito, incluir incentivos pertinentes e adequados.
Tendo em conta este objetivo, o0 sistema de desempenho e o regime de tarifagédo nao
devem abranger os servicos prestados em condi¢Ges de mercado.

A bem da eficiéncia, a supervisdo necessaria do sistema de desempenho e do regime
de tarifacdo deve centrar-se nos prestadores de servigos de trafego aéreo designados
enquanto tal.

As responsabilidades pela supervisdo no que respeita ao sistema de desempenho e ao
regime de tarifagdo devem ser devidamente repartidas.

Tendo em conta os elementos de rede e transfronteiricos inerentes a prestacdo de
servigcos de navegacdo aérea de rota e o facto de, consequentemente, o desempenho
dever ser avaliado em funcéo de objetivos de desempenho a nivel da Unido, um érgéo
da Unido deve ser responsavel pela avaliacéo e aprovacao dos planos de desempenho e
dos objetivos de desempenho para os servicos de navegacgdo aérea de rota, sob reserva

35
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Diretiva 2009/12/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de mar¢o de 2009, relativa as taxas
aeroportudrias (JO L 70 de 14.3.2009, p. 11).

Diretiva 2014/24/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de 2014, relativa aos contratos publicos e que revoga a Diretiva 2004/18/CE
(JO L 94 de 28.3.2014, p. 65).

Diretiva 2014/25/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de 2014, relativa aos contratos publicos celebrados pelas entidades que operam
nos setores da agua, da energia, dos transportes e dos servigos postais e que revoga a Diretiva 2004/17/CE (JO UE L 94 de 28.3.2014, p. 243)
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(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

de um controlo jurisdicional exercido por um 6rgdo de recurso e, eventualmente, pelo
Tribunal de Justica. A fim de assegurar que as tarefas sejam executadas com um
elevado nivel de competéncias e independéncia, esse 6rgdo da Unido deve ser a
Agéncia na sua qualidade de 6rgao de analise do desempenho (PRB), operando em
conformidade com as regras de governacdo especificas previstas no Regulamento
(UE) 2018/1139. Dado o seu conhecimento das circunstancias locais, necessario para
avaliar os servicos de navegacdo aérea de terminal, as autoridades supervisoras
nacionais devem ser responsaveis pela avaliacdo e aprovacdo dos planos de
desempenho e dos objetivos de desempenho para 0s servi¢os de navegacao aérea de
terminal. A reparticdo dos custos entre 0s servicos de navegacdo aérea de rota e de
terminal constitui uma operacdo Unica, relevante para ambos 0s tipos de servigos,
devendo, por conseguinte, ser sujeita a supervisdo da Agéncia na sua qualidade de
PRB.

Os projetos dos planos de desempenho no dominio dos servigos de navegacao aérea de
rota e de terminal devem ser coerentes com o0s objetivos de desempenho correlatos a
nivel da Unido e conformes com determinados critérios qualitativos, de modo a
assegurar, tanto quanto possivel, que os objetivos fixados sejam efetivamente
atingidos. O procedimento de avaliacdo deve assegurar a rapida retificacdo das
deficiéncias.

O desempenho das funcbes de rede deve estar sujeito a critérios que lhes sejam
especificos, tendo em conta a natureza especifica dessas funcbes. As funcdes de rede
devem ser sujeitas a objetivos de desempenho em dominios essenciais de desempenho
do ambiente, da capacidade e da relagdo custo-eficiéncia.

O regime de tarifacdo deve basear-se no principio de que os utilizadores do espaco
aéreo devem suportar 0s custos incorridos com a prestacdo dos servi¢os recebidos,
mas de que apenas devem ser tidos em conta 0s custos imputaveis a esses servicos e
que ndo estejam abrangidos de outro modo. Os custos relacionados com o gestor da
rede devem ser incluidos nos custos determinados elegiveis a cobrar aos utilizadores
do espaco aéreo. As taxas devem incentivar a prestacdo segura, eficiente, eficaz e
sustentavel de servicos de navegacdo aérea, tendo como objetivo obter um elevado
nivel de seguranca, uma boa relagdo custo-eficiéncia e a consecucdo dos objetivos de
desempenho, assim como promover a prestacdo integrada de servigos, reduzindo
simultaneamente o impacto ambiental da aviacéo.

Os mecanismos de modulagdo das taxas para melhorar o desempenho ambiental e a
qualidade dos servigos, nomeadamente através de uma maior utilizacdo de
combustiveis alternativos sustentaveis, do aumento da capacidade e da reducdo dos
atrasos, mantendo ao mesmo tempo um nivel étimo de seguranca, devem ser
estabelecidos ao nivel da Unido, tendo em conta a natureza transfronteiri¢a da aviacéo.
As autoridades supervisoras nacionais deverdo também ter a possibilidade de
estabelecer mecanismos a nivel local no que se refere aos servigos de terminal.

A fim de incentivar os utilizadores do espaco aéreo a optarem pelo itinerario mais
curto, nomeadamente em alturas de congestionamento, devera ser possivel estabelecer
uma taxa unitaria comum para 0s servicos de rota em todo o espago aéreo do Céu
Unico Europeu. O estabelecimento de qualquer taxa unitaria comum deve ser neutro
em termos de receitas para os prestadores de servicos de trafego aéreo.

Deve prever-se a transparéncia das contas dos prestadores de servi¢os de navegagéo
aérea, como meio de evitar subvengdes cruzadas e subsequentes distorcdes.
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(32)

(33)

(34)

As fungdes da rede ATM devem contribuir para o desenvolvimento sustentavel do
sistema de transporte aéreo e apoiar a consecucao dos objetivos de desempenho a nivel
da Unido. Devem assegurar uma utilizagdo sustentavel, eficiente e ecoldgica do espaco
aéreo e de recursos escassos, refletir as necessidades operacionais na implantacdo da
infraestrutura da rede ATM europeia e prestar apoio em caso de crises de rede. O
gestor da rede deve ser incumbido de uma série de tarefas que contribuem para a
execucdo destas fungdes e a sua atividade deve envolver todas as partes interessadas
operacionais em causa.

No processo decisdrio cooperativo, no que se refere as decisfes a tomar pelo gestor da
rede, deverdo prevalecer os interesses da rede. As partes no processo decisorio
cooperativo devem, por conseguinte, atuar na medida do possivel, no sentido de
melhorar o funcionamento e o desempenho da rede. Os procedimentos relativos ao
processo decisoério cooperativo devem promover os interesses da rede e permitir que as
questdes sejam resolvidas e seja encontrado um consenso sempre que possivel.

Para reforcar o énfase dos prestadores de servicos de trafego aéreo no cliente e
oferecer aos utilizadores do espaco aéreo a possibilidade de influenciarem mais as
decisdes que os afetam, é necessario tornar mais efetiva a consulta e a participacao das
partes interessadas nas grandes decisdes operacionais dos prestadores de servicos de
trafego aéreo.

W 1070/2009 considerando 11
(adaptado)

W 550/2004 considerando 2
(adaptado)
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W 550/2004 considerando 12
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W 550/2004 considerando 20
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WV 550/2004 considerando 26

(35)

4 novo

E essencial a disponibilidade de dados operacionais pertinentes para permitir a
prestacdo flexivel de servigos de dados de trafego aéreo em bases transfronteiricas e a
escala da Unido. Por conseguinte, tais dados devem ser disponibilizados as partes
interessadas, incluindo aos potenciais novos prestadores de servigos de dados de
trafego aéreo. A exatiddo das informacdes relativas ao estado do espaco aéreo e a
situacdes especificas de trafego aéreo, assim como a sua distribuicdo atempada aos
controladores civis e militares, tem um impacto direto na seguranca e eficiéncia das
operagOes. O acesso em tempo Util a informacéo atualizada sobre o estado do espaco
aéreo é essencial para todos aqueles que pretendem tirar partido das estruturas do
espaco aéreo disponibilizadas aquando da elaboracéo ou alteracdo dos seus planos de
V00.
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WV 550/2004 considerando 16

(36)

W 1070/2009 considerando 30
(adaptado)

= NOVOo

A disponibilizacdo de informacdo aerondutica seederaa; completa, de alta qualidade e
disponivel em tempo atil tem um impacto significativo na seguranca e na
simplificacdo do acesso a0 espaco aéreo eemunitéde X> da Unido Xl e = as
possibilidades de circular < a-liberdade-de—cieulacis neste Ultimo.
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odernas—de-facH-utiHzacio-e~validadas = O acesso a esses dados deve ser facilitado
através de uma infraestrutura de informacdo adequada<=.

(37)

(38)

(39)

(40)

4 novo

A utilizacdo segura e eficaz do espaco aéreo apenas pode ser conseguida através de
uma estreita cooperacdo entre os seus utilizadores civis e militares, essencialmente
com base no conceito de uso flexivel do espaco aéreo e na coordenacao civil-militar
efetiva estabelecida pela OACI. Devem ser estabelecidas regras para assegurar a
aplicacdo deste conceito e a Comissdo deve ser habilitada a prever medidas que
assegurem uma maior harmonizacao.

O projeto SESAR destina-se a permitir um desenvolvimento seguro, eficiente e
sustentavel do ponto de vista ambiental do transporte aéreo através da modernizagdo
do sistema ATM europeu e mundial. A fim de contribuir para a sua plena eficacia,
deve ser assegurada uma coordenacdo adequada entre as fases do projeto. O Plano
Diretor Europeu ATM deve resultar da fase de definicdo do SESAR e contribuir para a
realizacdo dos objetivos de desempenho a nivel da Unido.

O conceito de projetos comuns deve visar a execucdo, de uma forma atempada,
coordenada e sincronizada, das alteragdes operacionais essenciais identificadas no
Plano Diretor Europeu ATM que possuem um impacto que afeta toda a rede. A
Comissdo deve ser encarregada de proceder a uma analise de custo-beneficio a
respeito do financiamento com vista a acelerar a implantacao do projeto SESAR.

A conformidade com os requisitos aplicaveis aos sistemas e componentes ATM
estabelecidos pelo Regulamento (UE) 2018/1139 deve assegurar a interoperabilidade
desses sistemas e componentes, para beneficio do Céu Unico Europeu.

W 551/2004 considerando 11
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W 549/2004 considerando 25

WV 549/2004 considerando 26
(adaptado)
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WV 549/2004 considerando 15
(adaptado)
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W 549/2004 considerando 21

(41)

(42)

{4 novo

De modo a ter em conta 0s progressos técnicos ou operacionais, nomeadamente
mediante a alteracdo dos anexos ou 0 aditamento das disposi¢cBes no dominio da
gestdo da rede, é conveniente delegar na Comissdo poderes para adotar atos em
conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia. O teor e ambito de aplicacdo de cada delegacdo devem ser definidos em
pormenor nos artigos aplicaveis. Ao adotar atos delegados nos termos do presente
regulamento, € particularmente importante que a Comissdo proceda as consultas
adequadas durante os trabalhos preparatorios, inclusive ao nivel de peritos, e que essas
consultas sejam conduzidas de acordo com os principios estabelecidos no Acordo
Interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre legislar melhor®’. Em particular, a fim
de assegurar a igualdade de participacdo na preparacdo dos atos delegados, o
Parlamento Europeu e o Conselho recebem todos os documentos ao mesmo tempo que
0s peritos dos Estados-Membros, e 0s respetivos peritos tém sistematicamente acesso
as reunides dos grupos de peritos da Comissdo que tratem da preparacdo dos atos
delegados.

De forma a assegurar condigOes uniformes para a execucdo do presente regulamento,
nomeadamente no que diz respeito as modalidades dos procedimentos de recrutamento
e selecdo das autoridades supervisoras nacionais, as regras de certificagdo econémica
dos prestadores de servicos de navegacao aerea, as regras de execucdo dos regimes de
desempenho e de tarifagdo, nomeadamente sobre a determinacdo de metas de
desempenho a escala da Unido, a classificacdo dos servicos de navegacdo aérea de

0 JO L 123 de 12.5.2016, p. 1.
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terminal e em rota, aos critérios e procedimentos para a avaliacdo das propostas de
planos de desempenho e das metas de desempenho dos prestadores de servigos de
trafego aéreo e do gestor da rede, a monitorizacdo do desempenho, as regras para a
prestacdo de informacgdes sobre custos e encargos, ao teor e estabelecimento da base
de custos das taxas e a determinacdo das taxas unitarias para 0s servigos de navegacao
aérea, aos mecanismos de incentivo e aos mecanismos de partilha de riscos, a
nomeacdo do gestor da rede e aos termos e condi¢des dessa nomeacéo, as fun¢des do
gestor da rede e aos mecanismos de governacao aplicaveis, as regras sobre a execucao
das fun¢des de rede, as modalidades da consulta das partes interessadas em matéria de
grandes decisbes operacionais dos prestadores de servicos de trafego aéreo, aos
requisitos relativos a disponibilidade dos dados operacionais, as condi¢es de acesso e
ao estabelecimento dos precos de acesso, a aplicacdo do conceito de utilizacdo flexivel
do espaco aéreo, ao estabelecimento de projetos comuns e aos mecanismos de
governacdo que Ihes sdo aplicaveis, devem ser conferidas a Comissdo competéncias de
execucdo. Essas competéncias deverdo ser exercidas nos termos do Regulamento
(UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho*

(43)

W 1070/2009 considerando 11
(adaptado)

Os parceiros sociais deverdo ser mais bem informados e consultados sobre todas as
medidas com implicacGes sociais significativas. A nivel da Semuridade X>Unido<Xl ,
o Comité de Dialogo Setorial, criado ao abrigo da Decisdo 98/500/CE da Comissio*?
devera igualmente ser consultado.

(44)

W 549/2004 considerando 20
(adaptado)

As sangdes O penallzagoes <ZI a prever em caso de mfragao ao disposto no presente
regulamento 6 deverdo ser efetivas,
proporcionadas e dlssuaswas sem afetar a seguranca.

(45)

4 novo

Tendo em conta a posi¢do juridica do Reino de Espanha relativamente a soberania e a
jurisdicdo no territorio onde o aeroporto se situa, o presente regulamento ndo devera
aplicar-se ao aeroporto de Gibraltar.

41

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que

estabelece as regras e 0s principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do
exercicio das competéncias de execucdo pela Comissdo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

42

JO L 225 de 12.8.1998, p. 27.
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W 549/2004 considerando 24
(adaptado)

(46) Atendendo a que o objetivo do presente regulamento, a saber, a exagae
B> implementacdo <XI do Ceéu Unlco Europeu nao pode ser suﬂcnantemente
alcancado pelos Estados-Membro A 5
mas <X pode pereonseguinte DO deV|do a dlmensao transnacmnal desta agao <ZI ser
mals bem alcangado ao nlvel da Comunidade IZ>Un|ao &l assega%

%p%me%leeaﬁ; a ee%l%e IZ> Unido <] pode tomar medldas em
conformidade com o principio da subsidiariedade; consagrado no artigo 5.° do Tratado
da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da proporcionalidades
consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede 0 necessario para
alcancar aguele B> esse <X objetivo,

WV 550/2004 (adaptado)

APROVARAM O PRESENTE REGULAMENTO:
CAPITULO |

DISPOSICOES ® GERAIS 1

W 1070/2009 Artigo 1.°, n.° 1
(adaptado)

= NOVO

Artigo 1.°
Objetive [X> Objeto <X] e ambito

1. = O presente regulamento estabelece regras para a criagdo e o funcionamento adequado do
< O-objective—da inisiativaCéu Unico Europeu é-intensificar O de modo a garantir o
cumprimento das <X] atuais normas de seguranca do trafego aereo, contribuir para o
desenvolvimento sustentavel do sistema de transporte aéreo e melhorar o desempenho global
do sistema de gestdo do trafego aéreo LAFMS e dos servigos de navegacao aérea {ANSS para o
trafego aéreo geral na Europa, a fim de satisfazer as exigéncias de todos os utilizadores do
espaco aéreo. Fat B> O <1 sCéu Unico eEuropeu abrange uma rede pan-europeia coerente ge
¥etas, @ um espaco aéreo operacional progressivamente mais integrado, < sistemas de gestdo
da rede e de gestdo do trafego aéreo baseados apemsas na seguranca, na eficiéncia,ess
censideracBes—téenicas = na interoperabilidade e na modernizacdo tecnolégica < , em
beneflcm de todos 0S utlllzadores do espacgo aéreo = dos C|dadaos e do amblente = %Fa
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W 1070/2009 Artigo 1.2, n.2 2
(adaptado)

2. A aplicacdo do presente regulamento e—das—
prejudica a soberania dos Estados-Membros sobre 0 seu espat;o aereo e as neceSS|dades dos
Estados-Membros no que respeita a ordem publica, a seguranca publica e as questdes de
defesa, tal como previsto no artigo 44.° £3=6. O presente regulamento e-as—redidas—a-guese

refere-o-artige-3-6 ndo abrange m as operacoes e treinos militares.

W 1070/2009 Artigo 1.2, n.° 3

(adaptado)

3. A aplicacdo do presente regulamento e—das—
prejudica os direitos e as obrigacdes dos Estados- Membros decorrentes da Convengao sobre
Aviacdo Civil Internacional de Chicago, de 1944, sobre a Awagao Civil Internacional
(“Convencdo de Chicago”). Neste contexto, & =0k : 0 presente
regulamento X> visa <X] apoiar os Estados-Membros nos domlnlos a que se apllca no
cumprimento das suas obrigacdes decorrentes da Convencéo de Chicago, prevendo uma base
de interpretacdo comum e a aplicacdo uniforme das suas disposi¢des e assegurando que estas
disposigdes sejam devidamente tidas em conta no presente regulamento e nas normas de
execucdo deste.

WV 550/2004
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WV 551/2004

W 551/2004 (adaptado)

= NOVO

9. gpresente regulamento é aplicavel ao espaco aéreo nas
regloes EUR %AH da OACI em que oS Estados Membros séo responsavels pela prestac;ao de
servicos de trafego aéreo ems m m

se%ees Os Estados-Membros podem |gualmente apllcar 0 presente regulamento ao espa(;o

aereo sob a sua responsabilidade noutras regifes da OACI, desde B> que <XI informem do
facto a Comissédo e os demais Estados-Membros.

WV 551/2004
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4 novo

5. [Na eventualidade do regulamento ser adotado antes do termo do periodo de transicao:
O presente regulamento néo se aplica ao aeroporto de Gibraltar.]

6.  Exceto mencdo em contrario, sempre que se faca referéncia a Agéncia da Unido
Europeia para a Seguranca da Aviacdo (Agéncia), tal referéncia deve ser entendida
como visando a Agéncia na sua qualidade de autoridade responsavel pela seguranca e
ndo de autoridade encarregada da analise do desempenho.

WV 549/2004 (adaptado)

Artigo 2.°
Definicdes

Para efeitos da aplicagdo do presente regulamento
entende-se por:

= Novo

12.«Servico de controlo de aer6dromo», X> o servigo de controlo do trafego aéreo
<X] (ATC) prestado ao trafego de um aerédromo;

23.«Servico de informagdo aeronautica» , um servigo estabelecido para a X> uma <xI
area de cobertura definida, responsavel pelo fornecimento de informacéao e de dados
aeronauticos necessarios a seguranca, regularidade e eficécia da navegacdo aérea;

35.«Prestadores de servigos de navegacao aérea», as entidades publicas ou privadas
que prestam X> um ou mais <XI servigos de navegacdo aérea ao trafego aéreo geral;

44. «Servigos de navegacdo aérea > (ANS) <XI » , 0s servicos de trafego aéreo;
servicos de comunicagéo, navega(;ao ou vigilancia X> (CNS) <XI ; servigos
meteoroldgicos para—havegacio—asres X> (MET) I ; eserwgos de informacéo
aerondutica X> (AIS) X1 ; = eservu;os de dados de trafego aéreo (ADS); <

52. «Servigo de controlo de trafego aéreo (CTA)», um servigo prestado para :

a) Prevenir colisdes:

i)  entre aeronaves;; e

il)  naéarea de manobra entre as aeronaves e 0s obstaculos; e
b) Acelerar e manter um fluxo ordenado do trafego aéreo;
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4 novo

6. «Servigos de dados de trafego aéreo», 0s servigcos que consistem na recolha, agregacéo e

integracdo de dados operacionais provenientes de prestadores de servigcos de
vigilancia, prestadores de MET e de AIS e de funcdes da rede e de outras entidades
relevantes, ou na prestacdo de dados tratados para efeitos de controlo de trafego
aéreo e de gestdo do trafego aéreo;

7. «Gestdo do fluxo e da capacidade de trafego aéreo (ATFCM)», um servico
destinado a proteger o controlo de trafego aéreo de sobrecargas e a otimizar a
utilizacdo da capacidade disponivel;

WV 549/2004 (adaptado)

= NOVOo

89.«Gestdo do fluxo de trafego aéreo > (ATFM) <X] », uma funcdo = ou servico <
estabelecidos com o objetivo de contribuir para a seguranca, ordem e rapidez do
fluxo de trafego aéreo, = abrangendo a trajetéria completa < através da garantia da
méaxima utilizacdo possivel da capacidade de ATC e da compatibilidade do volume
de trafego com as capacidades declaradas pelos prestadores de servicos de trafego
aéreo competentes;

WV 1070/2009 Art. 1.9, pt. 2, al. b)

= Novo

940 «Gestdo do trafego aéreo (ATM)», 0 conjunto das fungdes = ou Servigos <
aereos e no solo (servicos de trafego aéreo, gestdo do espaco aéreo e gestdo do fluxo
de trafego aéreo) necessarios para assegurar uma circulacdo segura e eficiente das
aeronaves durante todas as fases das operagoes;

WV 549/2004

1042 «Servicos de trafego aereo», os vérios servigos de informacdo de voo, 0s
servigos de alerta, os servicos consultivos do trafego aéreo e os servigos de ATC
(servicos de controlo regional, de aproximacao e de aerédromo);

116.«Bloco de espago aéreo», um espacgo aéreo de dimensdes espacio-temporais
definidas no interior do qual s&o prestados servicos de navegacao aérea;

12+%.«Gestdo do espaco aéreo», uma funcdo de planeamento cujo objetivo primordial
é maximizar a utilizacdo do espago aéreo disponivel por via de uma exploracéo
dindmica em tempo partilhado e, por vezes, da segregacdo do espaco aéreo entre
diversas categorias de utilizadores em fungdo de necessidades a curto prazo;
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4 novo

13. «Estrutura do espaco aéreo», um volume de espaco aereo especifico definido
com vista a assegurar a exploracdo segura e otimizada das aeronaves;

W 1070/2009 Art. 1.° pt. 2, al. a)
(adaptado)

148.«Utilizadores do espaco aereo», 0s operadores das aeronaves exploradas B> em
conformidade com <X] em-sede-de-as > regras <X] do trafego aéreo geral,

W 1070/2009 Art. 1.9, pt. 2, al. g)

1523b.«Servico de alerta», um servico prestado com o objetivo de notificar os
organismos competentes sempre que uma aeronave tenha necessidade da intervencéo
dos servicos de busca e salvamento e de prestar assisténcia a esses organismos
sempre que estes o solicitem;

WV 549/2004

= Novo

1643.«Servico de controlo de aproximacdo», um servico ATC para 0S VO0O0S
controlados que chegam e partem;

1742 “«Servigo de controlo regional», um servico ATC para os voos controlados =

em areas de controlo < awm-bloce-de-espage-aéres;

18. «Valor de base», um valor definido por via de estimativa para efeitos do
estabelecimento dos objetivos de desempenho e relativo aos custos determinados ou
aos custos unitarios determinados durante o ano que precede o inicio do periodo de
referéncia relevante;

19. «Grupo de referéncia», um grupo de prestadores de servigos de trafego aéreo com
um ambiente operacional e econdmico semelhante;

20. «Valor desagregado», o valor obtido, para um determinado prestador de servigos
de trafego aéreo, desagregando um objetivo de desempenho a nivel da Unido em
funcdo do nivel de cada prestador de servicos de trafego aéreo e que serve de
referéncia para avaliar a coeréncia do objetivo de desempenho fixado no projeto de
plano de desempenho com o objetivo de desempenho a nivel da Unido;
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W 1070/2009 Artigo 1.9, pt. 2, al.
d) (adaptado)

= Novo

2135 «Certificado», documento emitido = pela Agéncia,< por uma autoridade
nacional supendsera = competente <= > ou por uma autoridade supervisora
nacional, <XI sob qualquer forma prevista no direito nacional, que confirme que o
prestador de servicos de = gestdo do trafego aéreo e de < navegacdo aérea cumpre
0s requisitos exigidos para prestar um servico especifico;

4 novo

22. «Servico de informacdo comum (CIS)», um servico que consiste na recolha de
dados estaticos e dinamicos e na sua divulgacdo para permitir a prestacao de servigos
de gestédo do trafego de aeronaves nao tripuladas;

WV 549/2004

2316.«Servicos de comunicagdo», 0S Servicos aeronauticos moveis e fixos para
permitir as comunicacOes terra-terra, ar-terra e ar-ar para fins de ATC;

2449 «Componentes», 0s objetos corpdreos, como 0s equipamentos, e 0s objetos
incorpéreos, como 0s programas informaticos, dos quais depende a
interoperabilidade da _Rede Europeia de Gestdo do Trafego Aéreo (REGTA);

4 novo

25. «Area de controlo», o espaco aéreo controlado que se prolonga no sentido
ascendente até um limite especificado, a partir do solo;

26. «Processo decisdrio cooperativo», um processo em que as decisfes sao tomadas
em interagdo e consulta com os Estados-Membros, as partes interessadas
operacionais e outros atores, se Nnecessario;
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W 1070/2009 Art. 1.2, pt. 2, al. j)

= Novo

274% «Servigos transfronteiricos», guatguer—siuacde de prestacdo de servicos de
navegacao aérea num Estado-Membro por um prestador de servu;os = que tem asua
sede principal num outro Estado-Membro < ¢ cac d ad H

4 novo

28. «Declaracdo, para efeitos da gestdo do trafego aéreo e dos servi¢os de navegacdo
aérea, uma declaracdo na acecdo do artigo 3., n.°10, do Regulamento (UE)
2018/1139;

29. «Servicos de navegacdo aérea de rota», servi¢os de trafego aéreo relacionados
com o controlo de uma aeronave desde o fim da fase de descolagem e subida inicial
até ao inicio da fase de aproximacdo e aterragem, bem como 0s servi¢os de
navegacao aérea subjacentes necessarios para prestar servicos de trafego aéreo de
rota.

30. «Zona de tarifacédo de rota», um volume de espaco aéreo que se estende do solo
até ao espagco aéreo superior, inclusive, no qual sdo prestados servicos de
navegacao aérea de rota e relativamente ao qual é estabelecida uma base de custos
Unica;

WV 549/2004 (adaptado)

31208.«Eurocontrol», a Organizacao Europeia para a Seguranca da Navegacdo Aérea,
instituida pela Convencdo Internacional de cooperagdo para a seguranca da
navegacao aérea, de 13 de dezembro de 1960 #;

324+#.«Rede europeia de gestdo do trafego aéreo» (REGTA), a recolha dos sistemas,
enumerados no Qonto 3.1 do anexo VIII+ do Regulamento gUE) 2018/1139 ﬁ

que permltem a prestagao de servu;os de navegagao aérea na
ee%%e IZ> Unido <Xl , incluindo as interfaces nas fronteiras com paises
terceiros;
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W 1070/2009 Art. 1.9, pt. 2, al. ¢)
(adaptado)

3343a.« X> Plano <X] Diretor Europeu ATM», o plano aprovado pela Decisao
2009/320/CE do Conselho®, nos termos do artlgo 1°,n°2, do Regulamento (CE) n.o
219/2007 do Conselho —relative—s :

W 1070/2009 Art. 1. pt. 2, al. f).

= Novo

3422 «Utilizacdo flexivel do espaco aéreo», um conceito de gestdo do espaco aéreo
= baseado no principio fundamental de que o espaco aéreo nao deve ser designado
como espaco aéreo puramente civil ou militar, mas sim como um continuum, no qual
devem ser tidos ‘em conta, na medlda do posswel todos 0S requisitos dos
utlllzadores a3 : 6 AARERO

W 1070/2009 Art. 1.9, pt. 2, al. g)

3523a.«Servico de informagdo de voo», um servico destinado a prestar
aconselhamento e informac@es Uteis para a condugdo segura e eficiente dos voos;

W 549/2004

46
47

JO L 95 de 9.4.2009, p. 41.

Regulamento (CE) n.° 219/2007 do Conselho, de 27 de fevereiro de 2007, relativo a constituicdo de
uma empresa comum para a realizacdo do sistema europeu de gestdo do trafego aéreo de nova geracao
(SESAR), JO L 64 de 2.3.2007, p. 1.
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W 1070/2009 Art. 1.2, pt. 2, al. h).

WV 549/2004 (adaptado)

= NOVOo

3626.«Tréafego aéreo geral», toda a circulacdo de aeronaves civis, bem como toda a
circulacdo de aeronaves estatais, incluindo militares, aduaneiras e policiais, quando
esta X> essa <XI circulagdo se efetue em conformidade com os procedimentos da >
Organizacdo da Aviacao Civil Internacional (OACI), instituida pela Convencédo de
Chicago de 1944, relativa a Aviagdo Civil Internacional <X 4{SAQ;

3728.«Interoperabilidade», um conjunto de caracteristicas funcionais, técnicas e
operacionais de que devem ser dotados os sistemas e componentes da REGTA e 0s
procedimentos para a sua operacdo, que permita a sua exploracao segura, uniforme e

ef| Caz .=RAtateropnerapnttigade-optem-sefazongo-com—ato gs cictomac o camnognoniad

3829.«Servicos meteoroldgicos», aguelas > as <Xl instalagcBes e servicos que
fornecem as aeronaves previsdes, = avisos, < [X> boletins <XI e observacoes
meteorolégicos = para fins de navegacdo aérea <, bem como quaisquer outras
informacdes ou dados meteoroldgicos fornecidos pelos Estados para uso aeronautico;

{4 novo

39. «Autoridade nacional competente, as autoridades competentes na acecdo do artigo 3.°,

ponto 34, do Regulamento (UE) 2018/1139;

40. «Autoridade supervisora nacional», um organismo ou organismos nacionais incumbidos

por um Estado-Membro de executar as tarefas previstas no presente regulamento,
com excec¢do das que impendem sobre as autoridades nacionais competentes;

WV 549/2004 (adaptado)

4130.«Servicos de navegacao», aguelas X> as <XI instalacdes e 0s servicos que fornecem as

aeronaves informacao de posicionamento e cronometria,;

85

PT



PT

4 novo

42. «Crise na rede», uma situacédo de incapacidade para assegurar a prestacdo de servicos de

gestdo do trafego aéreo e de navegacdo aérea ao nivel exigido que provoca uma
perda importante de capacidade da rede, ou um desequilibrio importante entre a
capacidade e a procura da rede ou uma falha importante no fluxo de informacdes
numa ou em varias partes da rede na sequéncia de uma situacdo invulgar ou
imprevista;

43. «Gestor da rede», a entidade encarregada das tarefas necessarias para contribuir
para a execucdo das funcdes de rede a que se refere o artigo 26.°, em conformidade
com o artigo 27.°;

WV 549/2004 (adaptado)

= Novo

4431 «Dados operaC|ona|s» a mformagao respeltante a todas as fases de um voo que
sde O é <X] necessaria is = para fins operacionais

<= por parte de prestadores de servu;os de navega(;ao aerea, utilizadores do espaco
aéreo, operadores aeroportudrios e outros intervenientes;

4 novo

45. «Plano de desempenho», um plano elaborado ou aprovado pelos prestadores de
servicos de trafego aéreo e pelo gestor da rede, destinado a melhorar o desempenho
dos servigos de navegacgdo aérea e das funcdes da rede;

W 549/2004

4633.«Colocacdo em servi¢o», a primeira utilizacdo operacional apds a instalagdo
inicial ou a introducdo de uma versao melhorada de um sistema;

4734. «Rede de rotas», uma rede de rotas especificas para canalizar o fluxo de
trafego aéreo geral de acordo com as necessidades de prestacédo de servu;os de ATC;
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4 novo

48. «Fase de definicdo do SESAR», a fase que inclui o estabelecimento e a
atualizacdo da visdo a longo prazo do projeto SESAR, do conceito conexo de
operacdes que permite melhoramentos em todas as fases de voo, das alteracdes
operacionais essenciais exigidas no ambito da REGTA e das prioridades exigidas
para o desenvolvimento e a implantacao;

49. «Fase de implantacdo do SESAR», as fases sucessivas de industrializacdo e
execucdo, durante as quais sdo prosseguidas as seguintes atividades: normalizacao,
producdo e certificacdo do equipamento de terra e de bordo e dos processos
necessarios para implementar as solu¢cbes SESAR (industrializacdo); e a aquisicéo,
instalacdo e colocacdo em servigo de equipamentos e sistemas baseados em soluc6es
SESAR, incluindo os procedimentos operacionais associados (execucao);

50. «Fase de desenvolvimento do SESAR», a fase durante a qual sdo conduzidas
atividades de investigacdo, desenvolvimento e validacdo destinadas a fornecer
solugcdes SESAR capazes;

51. «Projeto SESAR», 0 projeto de modernizacdo da gestdo do trafego aéreo na
Europa, que visa dotar a Unido de uma infraestrutura de gestdo do trafego aéreo de
elevado desempenho, normalizada e interoperavel, consistindo num ciclo de
inovagdo que inclui a fase de definicdo do SESAR, a fase de desenvolvimento do
SESAR e a fase de implantacdo do SESAR;

52. «Solucdo SESAR», os resultados utilizaveis da fase de desenvolvimento do
SESAR que institui procedimentos ou tecnologias operacionais novos ou melhorados
e interoperaveis;

WV 549/2004 (adaptado)

5338=«Servicos de vigilancia», aguelas X> as<X] instalacbes e servicos utilizados
para determinar as posicdes relativas das aeronaves para permitir uma separagao
segura;

5439. «Sistema», a conjugacdo dos componentes aéreos e no solo, bem como o
equipamento espacial, que presta apoio aos servigos de navegacao aérea em todas as
fases do voo;

4 novo

55. «Servigos de navegacao aérea de terminal», os servigos de controlo de aerodromo
ou os servicos de informacdo de voo de aerédromo, que incluem 0s servigos
consultivos de trafego aéreo e os servigos de alerta, os servigcos de trafego aéreo
relacionados com a aproximagdo e a partida das aeronaves, a uma distancia do
aeroporto em causa necessaria para satisfazer os requisitos operacionais e 0s servigos
de navegacao aérea necessarios;
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56. «Zona de tarifacdo de terminal», um aeroporto ou grupo de aeroportos situado
nos territérios de um Estado-Membro, no qual sdo prestados servigos de navegacgédo
aerea de terminal, e relativamente aos quais € estabelecida uma base de custos Unica;

WV 549/2004

5748.«Melhoramento», qualquer alteracdo que modifique as caracteristicas
operacionais de um sistema.

W 549/2004

48
49
50
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W 1070/2009 Artigo 1.2, n.° 3
(adaptado)

= NOVOo

CAPITULO 11

B> AUTORIDADES SUPERVISORAS NACIONAIS <X

Artigo 3.°42

X> Nomeacao, estabelecimento e requisitos relativos as <XI Aautoridades supervisoras
nacionais

1. Os Estados-Membros nomeiam ou criam conjunta ou individualmente, como respetiva
autoridade supervisora nacional, um ou mais organismos que assumam as func¢des atribuidas a

essa autorldade ﬁ%%eeae X> nos termos <X] do presente regulamento e-das—+redidas-a-gue-se

W 1070/2009 Artigo 1.2, n.° 3
(adaptado)

= NOVO

32. > As <X] Aautoridades supervisoras nacionais devem €xercer as suas competenmas com
|mparC|aI|dade mdependenma e transparenma—

: => e devem estar organlzadas
dlspor do pessoal necessario e ser gerldas e fmanmadas de modo a poder desempenhar as suas
competenmas nessa conformldade <4 : :

{4 novo

3. Sem prejuizo do disposto no n.°1, as autoridades supervisoras nacionais devem ser
juridicamente distintas e independentes de quaisquer entidades publicas ou privadas em
termos organizativos, de funcionamento, estrutura juridica e tomada de decisoes.

As autoridades supervisoras nacionais devem também ser independentes dos prestadores de
servicos de navegacdo aérea em termos organizativos, de decisGes de financiamento, estrutura
juridica e tomada de decisoes.
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4. Os Estados-Membros podem criar autoridades supervisoras nacionais, competentes para
varios setores regulados, desde que essas entidades reguladoras integradas cumpram os
requisitos de independéncia constantes do presente artigo. As autoridades supervisoras
nacionais podem também, em termos organizativos, associar-se as autoridades nacionais da
concorréncia referidas no artigo 11.° do Regulamento (CE) n.° 1/2003 do Conselho™, se o
organismo conjunto satisfizer os requisitos de independéncia estabelecidos no presente artigo.

5. O pessoal das autoridades supervisoras nacionais deve cumprir 0s seguintes requisitos:

a) Ser recrutado de acordo com regras claras e transparentes, que garantam a sua
independéncia;

b) Ser selecionado com base nas suas qualificacGes especificas, incluindo competéncias
adequadas e experiéncia pertinente, ou receber formacgéo adequada.

O pessoal das autoridades supervisoras nacionais deve atuar de forma independente,
nomeadamente evitando conflitos de interesses entre a prestacdo de servigos de navegacéo
aérea e a execucdo das suas funcgoes.

6. Além dos requisitos estabelecidos no n.° 5, o pessoal responsavel pela adocdo de decisGes
estratégicas deve ser nomeado por uma entidade do Estado-Membro em causa que
ndo exerca diretamente direitos de propriedade sobre os prestadores de servicos de
navegacao aérea. Os Estados-Membros devem decidir se essas pessoas sdo homeadas
por um mandato de duracdo determinada e renovavel, ou a titulo permanente, s6
podendo ser demitidas por motivos ndo relacionados com o seu processo de tomada
de decisdes. No desempenho das fungfes de autoridade supervisora nacional, o
pessoal responsavel pela adocdo de decisbes estratégicas ndo deve solicitar nem
receber instrucBes de qualquer governo ou outra entidade publica ou privada e deve
ter plenos poderes a nivel do recrutamento e da gestdo do seu pessoal.

Deve abster-se de todos os interesses, diretos ou indiretos, que possam ser considerados
prejudiciais para a sua independéncia e possam influenciar o desempenho das suas
funcGes. Para o efeito, deve apresentar, anualmente, uma declaracdo de compromisso
e uma declaracdo de interesses, com indicacdo de todos os interesses, diretos ou
indiretos.

O pessoal responsavel pela adocdo de decisdes estratégicas, pela realizacdo de auditorias ou
por outras funcgdes diretamente relacionadas com a supervisdo ou com objetivos de
desempenho dos prestadores de servicos de navegacdo aérea ndo deve exercer
qualquer cargo ou responsabilidade profissional junto dos prestadores de servigcos de
navegacao aérea, apds o termo do seu mandato na autoridade supervisora nacional,
durante um periodo minimo de dois anos.

W 1070/2009 Artigo 1.2, n.° 3
(adaptado)

= Novo

74. Os Estados-Membros devem assegurar que as autoridades supervisoras nacionais dispdem
dos X> recursos <XI financeiros e das capacidades necessarios para desempenhar as funcoes

[ Regulamento (CE) n.° 1/2003 do Conselho, de 16 de dezembro de 2002, relativo a execugdo das regras

de concorréncia estabelecidas nos artigos 81.° e 82.° do Tratado (JO L 1 de 4.1.2003, p. 1).
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que Ihes sdo cometidas nos termos do presente regulamento de forma eficiente e tempestiva.
= As autoridades supervisoras nacionais devem gerir o seu pessoal com base em dotacdes
proprias, que devem ser definidas proporcionalmente as tarefas que lhes incumbe executar,
em conformidade com o artigo 4.° <

4 novo

8. «Um Estado-Membro pode solicitar a Agéncia na sua qualidade de 6rgao de anélise do
desempenho (PRB) que exerca as fungdes relacionadas com a aplicacdo dos regimes de
desempenho e de tarifacdo estabelecidos nos artigos 14.°, 17.°, 19.°, 20.°, 21.°, 22.° e 25.° e nos
atos de execucdo a que se referem os artigos 18.° e 23.° e pelas quais a autoridade supervisora
nacional desse Estado-Membro é responsavel nos termos do presente regulamento e dos atos
delegados e de execucéo adotados com base no mesmo.

Ao aceitar esse pedido, a Agéncia na sua qualidade de 6rgao de analise do desempenho torna-
se a autoridade supervisora responsavel pelas atividades abrangidas pelo pedido, e a
autoridade supervisora nacional do Estado-Membro requerente é exonerada dessas
responsabilidades. As regras previstas no Regulamento (UE) 2018/1139 e relativas a Agéncia
na sua qualidade de PRB, aplicam-se a execucdo destas tarefas, nomeadamente no que se
refere a cobranca de taxas e emolumentos.

WV 1070/2009 Art. 1.5, n.° 3

= NOVO

95. Os Estados-Membros notificam a Comissdo dos nomes e enderegos das autoridades
supervisoras nacionais, bem como das suas eventuais alteracdes, e das medidas adotadas para
garantir a conformidade com = o disposto no presente artigo< e-dispeste-resa-"2-3-64.

4 novo

10. A Comissdo deve estabelecer regras pormenorizadas que fixam as condi¢des aplicaveis
em matéria de recrutamento e selecdo referidas no n.° 5, alineas a) e b). Esses atos de
execucao devem ser adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 37.°, n.° 3.

W 1070/2009 Art. 2., n.° 1
(adaptado)

Artigo 4.°22
Funcdes das autoridades supervisoras nacionais

1. As autorldades superwsoras nacmnals a que se refere 0 artlgo 3.0 42 ela F@g@%@ﬁ@-
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4 novo

a) Realizar as atividades necessarias para a emissao dos certificados econémicos a que
se refere o artigo 6.°, incluindo a supervisdo dos titulares desses certificados
economicos;

b) Supervisionar a correta aplicacdo dos requisitos em matéria de contratacdo publica,

em conformidade com o artigo 8.°, n.° 6;

C) Aplicar os regimes de desempenho e de tarifacdo estabelecidos nos artigos 10.°a 17.°
e 19.°a 22.° e 0s atos de execucdo a que se referem os artigos 18.° e 23.°, dentro dos
limites das suas funcgdes definidas nesses artigos e atos, e supervisionar a aplicagao
do regulamento relativo a transparéncia das contas dos prestadores de servicos de
trafego aéreo designados em conformidade com o artigo 25.°.

2. As autoridades supervisoras nacionais sdo responsaveis por avaliar e aprovar a a
fixacdo dos precgos de prestacdo de servicos de informagdo comum, em conformidade com o
artigo 9.°.

W 1070/2009 Art. 2.2, n.° 1
(adaptado)

= Novo

32. RPara-o-efeite; eCada autoridade supervisora nacional ergariza > realiza as <XI inspec¢des
e=visteras = , auditorias e outras atividades de monitorizacdo necessarias, <= de = modo a
detetar eventuais incumprimentos dos requisitos estabelecidos no presente regulamento e nos
atos delegados e de execucéo adotados com base No mesmo por parte de entldades sujeitas ao
presente regulamento &

Toma todas as medidas de execucdo necessarias que podem, se for caso disso, incluir a
alteracdo, limitacdo, suspensdo ou revogacdo dos certificados econémicos por elas emitidos,
em conformidade com o artigo 6.°.

Os prestadores de servicos de navegacdo aérea, 0s operadores aeroportuarios e os prestadores
de servigos de informag¢do comum em causa devem cumprir as medidas tomadas para o efeito
pelas autoridades supervisoras nacionais.

{4 novo

Artigo 5.°

Cooperacéo entre autoridades supervisoras nacionais
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1. As autoridades supervisoras nacionais devem trocar informacdes e trabalhar em conjunto
no ambito de uma rede, no quadro do érgdo consultivo para a analise do desempenho a que se
refere o artigo 114.°-A do Regulamento (UE) 2018/11309.

2. As autoridades supervisoras nacionais devem manter uma colaboracgéo estreita, sempre que
adequado, incluindo através de protocolos de cooperacdo, tendo em vista a assisténcia matua
nas suas tarefas de controlo, de supervisao e de gestao das investigacdes e inquéritos.

W 1070/2009 Art. 2., n.° 1
(adaptado)
= NOVO

autorldades superwsoras nacionais faC|I|tam a prestagao de servu;os transfrontelrl(;os pelos
prestadores de servicos de navegacdo aérea com o objetivo de melhorar o desempenho da
rede. No caso da prestacdo de servicos de navegacao aérea num <= espago aéreo sob a
responsabilidade de X> dois ou <X] mais de-gue—tm Estados-MembresD>>Membros <X, os
Estados-Membros em causa devem celebrar um acordo sobre a supervisdo = a realizar por si
ao abrigo do presente regulamento, < %%%% dos prestadores de servn;os de navegacéo
aérea [ em causa <Xl
autoridades supervisoras nacionais em causa devem estabelecer um plano que especifica as
modalidades da sua cooperacéo, tendo em vista a aplicacdo do referido acordo. <

W 1070/2009 Art. 2.5, n.° 1

4 novo

4. No caso da prestacdo de servicos de navegacdo aérea num espaco aéreo sob a
responsabilidade de outro Estado-Membro, os procedimentos a que se refere 0 n.° 3 devem
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incluir um acordo sobre o reconhecimento matuo da execucdo, por parte da cada uma das
autoridades, das tarefas de supervisdo enunciadas no presente regulamento e dos resultados
destas. Devem especificar igualmente as autoridades supervisoras nacionais responsaveis pela
certificacdo econdmica a que se refere o artigo 6.°.

W 1070/2009 Art. 2., n.° 1
(adaptado)

= NOVOo

65. Se X> Se <Xl a legislacdo nacional o permitir, e tendo em vista a cooperacdo regional, as
autoridades supervisoras nacionais podem igualmente celebrar acordos X> sobre a <XI sebre-a
reparticdo de responsabilidades no que respeita X> as <X] tarefas de supervisdo. = Devem
notificar esses acordos & Comissdo. <

W 1070/2009 Art. 2.5, n.°1
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W 550/2004 (adaptado)

CAPITULO Il

REGRASRELATIASA [ PRESTACAO DE <Xl SERVICOS BE
SERAICOS

WV 550/2004 (adaptado)

Artigo 6.%£2

X> Certificacdo <XI economica X> e requisitos aplicaveis <X] a aos prestadores de
servicos de navegacao aérea

PT 05 PT
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4 novo

1. Além dos certificados de que devem ser titulares nos termos do artigo 41.° do Regulamento
(UE) 2018/1139, os prestadores de servi¢os de navegacdo devem igualmente ser titulares de
um certificado economico. Este certificado economico é emitido a pedido, se o requerente
tiver demonstrado solidez financeira suficiente e que estd coberto por um seguro de
responsabilidade civil adequado.

O certificado econémico a que se refere o presente nimero pode ser limitado, suspenso ou
revogado se o titular deixar de cumprir 0s requisitos para a emissdo e manutencdo do
certificado.

2. Uma entidade que seja titular do certificado econémico a que se refere o n.°1 e do
certificado a que se refere o artigo 41.° do Regulamento (UE) 2018/1139 tem o direito de
prestar servicos de navegacdo aérea na Unido aos utilizadores do espaco aéreo, em condigdes
ndo discriminatdrias, sem prejuizo do disposto no artigo 7.°, n.° 2.

3. O certificado econdémico referido no n.°1 e o certificado referido no artigo 41.° do
Regulamento (UE) 2018/1139 podem ser sujeitos a uma ou vérias condigdes estabelecidas no
anexo l. Tais condicbes devem ser objetivamente justificadas, ndo discriminatorias,
proporcionais e transparentes. A Comisséo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos
do artigo 36.°, a fim de alterar a lista constante do anexo | para efeitos de garantir condicdes
de concorréncia econdmica equitativas e de resiliéncia da prestacao de servigos.

4. As autoridades supervisoras nacionais do Estado-Membro em que a pessoa singular ou
coletiva que apresenta o pedido de certificado econdmico tem o seu estabelecimento principal
ou, se essa pessoa nao tiver estabelecimento principal, onde tem o seu local de residéncia ou
local de estabelecimento, sdo responsaveis pelas tarefas definidas no presente artigo no que se
refere aos certificados econdmicos. No caso da prestacéo de servicos de navegagao aérea num
espaco aéreo sob a responsabilidade de dois ou mais Estados-Membros, as autoridades
supervisoras nacionais responsaveis sdo as especificadas nos termos do artigo 5.2, n.° 4.

5. Para efeitos do disposto no n.° 1, as autoridades supervisoras nacionais devem:

a) Receber e avaliar os pedidos que lhes sejam apresentados e, se for caso disso, emitir ou
renovar os certificados econémicos;

b) Supervisionar os titulares dos certificados econémicos.

6. A Comissédo adota, pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 37.°, n.° 3,
regras de execucgdo relativas aos requisitos pormenorizados em matéria de solidez financeira,
nomeadamente capacidade e resiliéncia financeiras, bem como em matéria de cobertura de
seguro de responsabilidade civil. A fim de assegurar a aplicacdo uniforme e o cumprimento
do disposto nos n.os 1, 4 e 5 do presente artigo, a Comissdo adota atos de execucdo, em
conformidade com o procedimento de exame a que se refere o artigo 37.°, n.°3, que
estabelece disposi¢cGes pormenorizadas relativas as regras e procedimentos de certificagdo e
de realizacdo de inquéritos, inspecBes, auditorias e outras atividades de monitorizacéo
necessarias para assegurar uma supervisdo eficaz pelas autoridades nacionais de controlo das
entidades sujeitas ao presente regulamento.
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W 1070/2009 Art. 2.2, n.2 4

= Novo

Artigo 7.°82
Designacdo de prestadores de servicos de trafego aéreo

1. Os Estados-Membros asseguram a prestacdo de servicos de trafego aéreo em regime de
exclusividade dentro de blocos especificos de espaco aéreo pertencentes ao espago aereo sob a
sua responsabllldade Para esse efelto 0S Estados Membro designam—4

2 Har—de—d FRdRidade => deS|gnam
|nd|V|duaI ou coletlvamente um ou mais prestadores de serwgos de trafego aéreo. Os
prestadores de servicos de trafego aéreo devem satisfazer as seguintes condices: <

4 novo

a) Devem ser titulares de um certificado valido ou de uma declaracao valida, tal como
referido no artigo 41.° do Regulamento (UE) 2018/1139, e de um certificado
econdémico, em conformidade com o artigo 6.%, n.° 1.

b) Devem cumprir 0s requisitos nacionais em matéria de seguranca e defesa.

As decisdes de designacdo de um prestador de servicos de trafego aéreo sdo validas por um
periodo maximo de dez anos. Os Estados-Membros podem decidir reconduzir a designacéao de
um prestador de servicos de trafego aéreo.

W 1070/2009 Art. 2.2, n.° 4
(adaptado)

= NOVO

A de5|gnagao dos prestadores de serwgos de trafego aéreo ndo esta su1e|ta a qualsquer
condigdes que exijam que esses prestadores <= :

a) Sejam propriedade, diretamente ou através de participacdo maioritaria, ¢e X> do
Estado-Membro <XI que procedeu a designa¢do ou dos seus nacionais;

b) Tenham o seu estabelecimento principal ou a sua sedede X> no territorio <XI do
Estado-Membro que procedeu a designacao; e+

c) Utilizem exclusivamente estruturas no de X> Estado-Membro <XI que procedeu a
designacéo.

3. Os Estados-Membros devem defiai = especificar <= os direitos e as obrigacdes a cumprir
pelos desigrades prestadores de servicos de trafego aéreo = , designados individual ou
coletivamente. <= As obrigacOes pedem = devem <= incluir condiches para a—prestacde
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atempada DO a disponibilizacdo <X de dados relevantes de-tafermacdesX> que <X] permitam
a identificacdo de todos os [X> movimentos de aeronaves <X no espaco aéreo sob a sua
responsabilidadeidentificar.

W 1070/2009 Art. 2.2, n.2 4

46. Os Estados-Membros devem informar de imediato a Comissdo e 0s outros Estados-
Membros de qualquer decisdo tomada ao abrigo do presente artigo relativamente a designacéo
de prestadores de servicos de trafego aéreo nos blocos especificos de espaco aéreo
pertencentes ao espacgo aéreo sob a sua responsabilidade.

{4 novo

Artigo 8.°

Condicdes relativas a prestacdo de servicos de CNS, AlS, ADS, MET e de servicos de
trafego aéreo de terminal

1. Sempre que tal permita ganhos de eficiéncia em beneficio dos utilizadores do espaco aéreo,
os prestadores de servicos de trafego aéreo podem decidir adjudicar servigos de CNS, AlS,
ADS ou MET em condic¢6es de mercado.

Sempre que tal permita ganhos de eficiéncia em termos de custos em beneficio dos
utilizadores do espaco aéreo, o0s Estados-Membros devem autorizar 0s operadores
aeroportudrios a adjudicar servicos de trafego aéreo de terminal para controlo de aer6dromo
em condic¢des de mercado.

Além disso, sempre que tal permita ganhos de eficiéncia em termos de custos em beneficio
dos utilizadores do espago aéreo, os Estados-Membros podem autorizar os operadores
aeroportuarios ou a autoridade supervisora nacional em causa a adjudicar servicos de trafego
aereo de terminal para controlo de aproximacéo em condic¢Ges de mercado.

2. A adjudicacdo de servicos em condi¢des de mercado deve ser feita com base em condicoes
equitativas, ndo discriminatérias e transparentes, em conformidade com o direito da Unido,
incluindo as regras do Tratado em matéria de concorréncia. Os procedimentos de concurso
para a aquisicdo dos servicos em causa devem ser concebidos de modo a permitir a
participacdo efetiva de prestadores concorrentes nesses procedimentos, nomeadamente atraves
de uma reabertura regular do concurso.

3. Os Estados-Membros devem tomar todas as medidas necessarias para assegurar que a
prestacdo de servigos de trafego aéreo de rota seja separada, em termos de organizacdo, da
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prestacdo de servicos de CNS, AIS, ADS, MET e de trafego aéreo de terminal, e que seja
respeitado o requisito relativo a separacao de contas referido no artigo 25.%, n.° 3.

4. O prestador de servigos de CNS, AIS, ADS, MET ou de trafego aéreo de terminal sé pode
ser selecionado para prestar servicos num Estado-Membro na condicéo de:

(@) Ser certificado em conformidade com o artigo 6.°, n.° 1, e com o artigo 6.°, n.°
2;

(b) Ter o seu estabelecimento principal no territorio de um Estado-Membro;

(c) Ser propriedade de, mediante participacdo superior a 50%, e ser efetivamente
controlado pelos Estados-Membros e/ou por nacionais dos Estados-Membros,
direta ou indiretamente através de uma ou mais empresas intermediérias, salvo
disposicdo em contrario prevista num acordo com um pais terceiro no qual a
Unido seja parte; e

(d) Cumprir os requisitos aplicaveis a nivel nacional em matéria de seguranca e de
defesa.

5. Os artigos 14.°, 17.° e 19.° a 22.° ndo sdo aplicéaveis aos prestadores de servicos de trafego
aéreo de terminal designados na sequéncia de um procedimento de adjudicacdo nos termos do
n.% 1, segundo e terceiro paragrafos. Os prestadores de servicos de trafego aéreo de terminal
devem fornecer dados sobre o desempenho dos servicos de navegacdo aérea nos dominios
essenciais de desempenho da seguranca, do ambiente, da capacidade e da relagdo custo-
eficiéncia, a autoridade supervisora nacional e a Agéncia na sua qualidade de PRB para fins
de monitorizacéo.

6. As autoridades supervisoras nacionais devem assegurar que 0s contratos publicos
adjudicados pelos prestadores de servicos de trafego aéreo e pelos operadores aeroportudrios,
tal como referido no n.° 1, cumprem o disposto no n.° 2 e, se necessario, aplicam medidas
corretivas. No caso dos servigos de trafego aéreo de terminal, sdo responsaveis pela aprovacao
das especificacdes dos servicos de trafego aéreo de terminal, que devem incluir requisitos de
qualidade do servico. As autoridades supervisoras nacionais devem remeter para a autoridade
nacional da concorréncia referida no artigo 11.° do Regulamento (CE) n.° 1/2003 do Conselho
as questodes relacionadas com a aplicagéo das regras da concorréncia.

Artigo 9.°

Prestacéo de servicos de informagdo comum

1. Sempre que sejam prestados servicos de informagdo comum, os dados divulgados devem
apresentar a integridade e a qualidade necessarias para permitir a prestacéo segura de servi¢cos
de gestdo do trafego de aeronaves nao tripuladas.

2. O preco dos servicos de informagdo comum deve basear-se nos custos fixos e variaveis da
prestacdo do servico em causa e pode, alem disso, incluir uma margem que reflita um
compromisso adequado entre risco e retorno.

Os custos referidos no primeiro paragrafo devem ser estabelecidos numa conta separada das
contas de quaisquer outras atividades do operador em causa e colocados a disposicdo do
publico.

3. O prestador de servicos de informac¢do comum deve fixar o preco em conformidade com o
n.° 2, sob reserva de avaliacdo e aprovacao pela autoridade supervisora nacional em causa.
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4. No que respeita as operagdes em volumes especificos de espaco aéreo designados pelos
Estados-Membros para operacbes de aeronaves nao tripuladas, os dados operacionais
pertinentes devem ser disponibilizados em tempo real pelos prestadores de servigcos de
navegacdo aérea. Os prestadores de servicos de informacdo comum devem utilizar esses
dados exclusivamente para fins operacionais dos servigos que prestam. O acesso aos dados
operacionais pertinentes é concedido aos prestadores de servicos de informacdo comum numa
base ndo discriminatdria, sem prejuizo dos interesses em matéria de politica de seguranca ou
de defesa.

Os precos de acesso a esses dados devem basear-se no custo marginal da disponibilizacdo dos
dados.

WV 550/2004

W 1070/2009 Art. 1., n.° 5
(adaptado)

= Novo

Artigo 10.°4%2
Sistema de desempenho

1. A fim de melhorar o desempenho dos servicos de navegacao aérea e das funcbes da rede no

eCeéu Unico eEuropeu, deve seredade = aplicado em conformidade com o presente artigo e

com os artigos 11.° a 18.° < um sistema de desempenho para esses servigos e funcbes. ©
: ove inclui:

2. O sistema de desempenho deve ser aplicado durante os periodos de referéncia, que devem

ser no minimo de dois anos e no maximo de cinco anos. O sistema de desempenho deve
incluir:

a) Objetivos de desempenho a nivel da Semuridade DO Unido X1 em O nos <Xl
dominios essenciais de desempenho da segurarea; do ambiente, da capacidade e da
relacdo custo-eficiéncia = para cada periodo de referéncia <;

b) > Planos <X] de desempenho aast : fe
de—espace—aéres; (que incluam objetivos de desempenho => vmculatlvos S 5 gue
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dominios essenciais de desempenho referldos na allnea a) para cada periodo de
referéncia < e

C) ReV|sao periddica, acompanhamento e avallagao comparativa do €a desempenho

ede @ em dominios essenciais de

desempenho da seguranga do amblente da capaC|dade e da relacdo custo-eficiéncia
=)

A Comissdo pode acrescentar outros dominios essenciais de desempenho para efeitos de

definicdo de objetivos de desempenho ou monitorizacdo, sempre que necessario para
melhorar o desempenho.

102

PT



PT

3

a)

g0-1 > As alineas a), b) e ¢) do n.° 2 baseiam-se nos seguintes elementos <XI :

Recolha, validacdo, anélise, avaliacdo e divulgacdo de dados relevantes relacionados
com o desempenho dos servicos de navegacdo aérea e das fungdes da rede de todos
os interessados, incluindo prestadores de servigos de navegacdo aérea, utilizadores
do espaco aéreo, operadores de aeroportos, autoridades supervisoras nacionais, =
autoridades nacionais competentes, <= Estados-Membros = , a Agéncia, 0 gestor da
rede <= e o Eurocontrol;

b)

{4 novo

Indicadores essenciais de desempenho em dominios essenciais de desempenho da
seguranca, do ambiente, da capacidade e da relagéo custo-eficiéncia;

¢) Indicadores para a monitorizacdo do desempenho nos dominios essenciais de desempenho

d)

9)
h)

)

da seguranca, do ambiente, da capacidade e da relagéo custo-eficiéncia;

Uma metodologia para o desenvolvimento de planos de desempenho e de objetivos
de desempenho para os servicos de navegacdo aérea, bem como de uma metodologia
para o desenvolvimento do plano de desempenho e de objetivos de desempenho para
as funcdes de rede;

Avaliacdo dos projetos de planos e objetivos de desempenho para os servigos de
navegacao aérea e as funcdes da rede;

Monitorizacdo dos planos de desempenho, incluindo mecanismos de alerta
adequados para a reviséo dos planos e objetivos de desempenho e para a reviséo dos
objetivos de desempenho a nivel da Unido no decurso de um periodo de referéncia;

Analise comparativa dos prestadores de servicos de navegacao aérea

Regimes de incentivos, incluindo para os desincentivos financeiros aplicaveis
quando um prestador de servicos de trafego aéreo ndo cumpre 0s objetivos de
desempenho vinculativos pertinentes durante o periodo de referéncia ou ndo
executou 0s projetos comuns relevantes referidos no artigo 35.°. Tais desincentivos
financeiros devem, nomeadamente, ter em conta a deteriora¢do do nivel de qualidade
de servigo prestado por esse prestador, em virtude do ndo cumprimento dos objetivos
de desempenho ou da néo aplicagdo dos projetos comuns, bem como 0 seu impacto
na rede;

Mecanismos de partilha de riscos em matéria de trafego e de custos;

Prazos para a fixacdo de objetivos, a avaliagdo dos planos e objetivos de
desempenho, 0 acompanhamento e a avaliagdo comparativa;
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k) Uma metodologia para a imputacdo dos custos comuns aos servigcos de navegacgao
aérea de rota e de terminal entre ambas as categorias de servicos;

1) Mecanismos para fazer face a acontecimentos imprevisiveis e significativos que
tenham um impacto significativo na aplicacdo dos regimes de desempenho e de
tarifacéo.

Artigo 11.°

Estabelecimento de objetivos de desempenho a nivel da Unido

1. A Comissao deve adotar objetivos de desempenho a nivel da Unido para os servicos de
navegacao aérea de rota e para 0s servicos de navegacdo aérea de terminal em dominios
essenciais de desempenho do ambiente, da capacidade e da relacdo custo-eficiéncia para cada
periodo de referéncia, em conformidade com o procedimento consultivo referido no
artigo 37.%, n.°2, e nos n.”* 2 a 3 do presente artigo. Em conjugacdo com os objetivos de
desempenho a nivel da Unido, a Comissdo pode definir valores de referéncia complementares,
valores de desagregacdo ou grupos de referéncia, a fim de permitir a avaliacdo e a aprovacgao
dos projetos de planos de desempenho, em conformidade com os critérios referidos no
artigo 13.%,n.° 3.

2. Os objetivos de desempenho a nivel da Unido a que se refere o n.° 1 sdo definidos com base
nos seguintes critérios essenciais:

a) Devem suscitar melhorias continuas e graduais no que respeita ao desempenho operacional
e econdmico dos servicos de navegacdo aérea;

b) Devem ser realistas e exequiveis durante o periodo de referéncia em causa, promovendo,
ao mesmo tempo, desenvolvimentos estruturais e tecnoldgicos a mais longo prazo que
permitam uma prestacdo eficiente, sustentavel e resiliente dos servicos de navegacdo aérea.

3. Para efeitos de preparacdo das suas decises sobre o0s objetivos de desempenho a nivel da
Unido, a Comissdo deve recolher todos os contributos necessarios das partes interessadas. A
pedido da Comissdo, a Agéncia na sua qualidade de PRB deve prestar assisténcia a Comissao
na analise e preparacdo dessas decisdes, emitindo um parecer.

Artigo 12.°
Classificacao dos servicos de navegacao aérea de rota e de terminal

1. Antes do inicio de cada periodo de referéncia, cada Estado-Membro deve notificar a
Comissao os servicos de navegacao aerea a fornecer durante esse periodo no espago aéreo sob
a sua responsabilidade, que pretende classificar como servigos de navegagdo aérea de rota e
como servi¢cos de navegacdo aérea de terminal, respetivamente. Simultaneamente, cada
Estado-Membro deve notificar & Comissdo os prestadores de servicos de trafego aéreo
designados para esses servicos.

2. Em tempo (til, antes do inicio do periodo de referéncia relevante, a Comissdo adota
decisbes de execucdo destinadas a cada Estado-Membro quanto a conformidade da
classificacdo dos servigos em causa com os critérios estabelecidos nos pontos 28 e 55 do
artigo 2.°. A pedido da Comisséo, a Agéncia na sua qualidade de PRB deve prestar assisténcia

a Comissdo na andlise e preparacao dessas decisfes, emitindo um parecer.

3. Se uma decisdo adotada nos termos do n.° 2 concluir que a classificacdo ndo cumpre 0s
critérios enunciados nos pontos 28 e 55 do artigo 2.°, o Estado-Membro em causa deve, tendo
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em conta essa decisdo, apresentar uma nova notificagdo cujos termos respeitem esses
critérios. A Comissdo tomara uma decisdo sobre essa notificacdo em conformidade com o
n.° 2.

4. Os prestadores de servigos de trafego aéreo designados devem basear 0s seus projetos de
planos de desempenho para os servicos de navegacdo aérea de rota e de terminal nas
classificagcbes que a Comissdo considerou estarem em conformidade com os critérios
estabelecidos nos pontos 28 e 55 do artigo 2.°. A Agéncia na sua qualidade de PRB deve
basear-se nas mesmas classificacfes para efeitos de avaliacdo da reparticdo dos custos entre
0s servicos de navegacao aérea de rota e de terminal, nos termos do artigo 13.°, n.° 3.

Artigo 13.°
Planos de desempenho e objetivos de desempenho para os servi¢os de navegacao aérea

de rota dos prestadores de servicos de trafego aéreo designados

1. Os prestadores de servicos de trafego aéreo designados para os servigos de trafego aéreo de
rota devem adotar, para cada periodo de referéncia, projetos de planos de desempenho
relativos a todos 0s servicos de navegacao aérea de rota, se for caso disso, adquiridos junto de
outros prestadores de servigos.

Os projetos de planos de desempenho sédo adotados apés a fixacdo dos objetivos de
desempenho a nivel da Unido e antes do inicio do periodo de referéncia em causa. Devem
incluir objetivos de desempenho para os servigos de navegacdo aérea de rota em dominios
essenciais de desempenho do ambiente, da capacidade e da relacdo custo-eficiéncia, em
consonancia com os objetivos de desempenho a nivel da Unido. Esses projetos de planos de
desempenho devem ter em conta o Plano Diretor Europeu ATM. Os projetos de planos de
desempenho sédo disponibilizados ao publico.

2. Os projetos de planos de desempenho para 0s servigos de navegacao aérea de rota a que se
refere 0 n.° 1 devem incluir as informacdes pertinentes fornecidas pelo gestor da rede. Antes
de adotarem esses projetos de planos, os prestadores de servicos de trafego aéreo designados
devem consultar os representantes dos utilizadores do espaco aéreo e, se for caso disso, as
autoridades militares, os operadores aeroportudrios e os coordenadores dos aeroportos. Os
prestadores de servigos de trafego aéreo designados devem também apresentar esses planos a
autoridade nacional competente responsavel pela sua certificagdo, que verifica a sua
conformidade com o Regulamento (UE) 2018/1139 e com os atos delegados e de execucdo
adotados com base no mesmo regulamento.

3. Os projetos de planos de desempenho para os servigos de navegacao aérea de rota devem
incluir objetivos de desempenho para os servicos de navegacdo aérea de rota que sejam
coerentes com os respetivos objetivos de desempenho a nivel da Unido em todos os dominios
essenciais de desempenho e que preencham as condi¢fes adicionais estabelecidas no terceiro
paragrafo.

A coeréncia dos objetivos de desempenho para o servi¢co de navegacdo aerea de rota com 0s
objetivos de desempenho a nivel da Unido deve ser estabelecida de acordo com 0s seguintes
critérios:

a) Se tiverem sido estabelecidos valores de desagregagéo em conjugacdo com 0s objetivos de

desempenho a nivel da Unido, a comparacdo dos objetivos de desempenho que constam do
projeto de plano de desempenho com esses valores de desagregacao;
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b) Avaliacdo dos melhoramentos do desempenho ao longo do tempo, no periodo de referéncia
abrangido pelo plano de desempenho, e adicionalmente durante o periodo global que inclui
tanto o periodo de referéncia anterior como o periodo de referéncia abrangido pelo plano de
desempenho;

c) Comparacdo do nivel planeado de desempenho do prestador de servicos de trdfego aéreo
em causa com outros prestadores de servicos de trafego aéreo que facam parte do mesmo
grupo de referéncia.

Além disso, o projeto de plano de desempenho deve respeitar as seguintes condigdes:

a) Os pressupostos fundamentais aplicados como base para a fixacdo de objetivos e das
medidas destinadas a alcancar os objetivos durante o periodo de referéncia, incluindo os
valores de referéncia, as previsdes de trafego e os pressupostos econdmicos utilizados, devem
ser exatos, adequados e coerentes;

b) O projeto de plano de desempenho deve ser completo em termos de dados e material de
apoio;

c) As bases de custos das taxas devem respeitar o disposto no artigo 20.°.

4. A reparticdo dos custos entre os servicos de navegacdo aerea de rota e de terminal é
avaliada pela Agéncia na sua qualidade de PRB com base na metodologia referida no
artigo 10.°, n.° 3, alinea k), e na classificacdo dos diferentes servi¢os, avaliada pela Comissao
nos termos do artigo 12.°.

5. Os projetos de planos de desempenho para os servigcos de navegacdo aérea de rota a que se
refere 0 n.°1, incluindo, se for caso disso, a reparticdo dos custos entre 0s servigos de
navegacao aérea de rota e de terminal, devem ser apresentados a Agéncia na sua qualidade de
PRB, para avaliagéo e aprovacéo.

6. No caso de um prestador de servicos de trafego aéreo designado que preste servicos de
navegacao aérea de rota e de terminal, a Agéncia na sua qualidade de PRB deve
primeiramente avaliar a reparticdo dos custos entre os servicos respetivos, em conformidade
comon.4.

Se a Agéncia verificar que a reparticdo dos custos ndo estd em conformidade com a
metodologia ou com a classificacdo a que se refere o n.° 4, o prestador de servicos de trafego
aéreo designado deve apresentar um novo projeto de plano de desempenho conforme com
essa metodologia e com essa classificagéo.

Se a Agéncia na sua qualidade de PRB concluir que a reparticdo dos custos estd em
conformidade com essa metodologia e com essa classificacdo, toma uma decisdo para o
efeito, notificando o prestador de servicos de trafego aéreo designado e a autoridade
supervisora nacional em causa. A autoridade supervisora nacional estd vinculada pelas
conclusBes dessa decisdo relativamente a reparticdo dos custos para efeitos de avaliagdo do
projeto de plano de desempenho para os servi¢os de navegacdo aérea de terminal a que se
refere o artigo 14.°.

7. A Agéncia na sua qualidade de PRB deve avaliar os objetivos de desempenho dos servigcos
de navegacdo aérea de rota e os planos de desempenho de acordo com os critérios e as
condicdes estabelecidos no n.° 3. Em caso de aplicacdo do n.° 6, essa avaliacdo sera efetuada
apos a decisao sobre a reparticdo das despesas ter sido tomada em conformidade com o quarto
paragrafo do n.° 6.

Se a Agéncia na sua qualidade de PRB concluir que o projeto de plano de desempenho
cumpre esses critérios e condicdes, procedera a sua avaliagéo.

106

PT



PT

Se a Agéncia na sua qualidade de PRB considerar que um ou varios objetivos de desempenho
para 0s servicos de navegacdo aerea de rota ndo sdo coerentes com o0s objetivos de
desempenho a nivel da Unido ou que o plano de desempenho ndo satisfaz as condicfes
adicionais estabelecidas no n.° 3, devera indeferir a sua aprovacao.

8. Sempre que a Agéncia na sua qualidade de PRB tiver indeferido a aprovacdo de um projeto
de plano de desempenho em conformidade com o n.° 7, o prestador de servigos de trafego
aereo em causa deverd apresentar um novo projeto de plano de desempenho, se necessario
com objetivos revistos.

9. A Agéncia na sua qualidade de PRB deve avaliar o projeto revisto de plano de desempenho
referido no n.° 8 em conformidade com os critérios e as condicdes estabelecidos no n.° 3. Se o
projeto de plano de desempenho revisto cumprir esses critérios e condi¢des, a Agéncia na sua
qualidade de PRB procedera a sua aprovacao.

Se o projeto de plano de desempenho revisto ndo cumprir esses critérios e condicdes, a
Agéncia na sua qualidade de PRB indeferira a sua aprovacdo e exigira que o prestador de
servicos de trafego aéreo designado apresente um projeto final de plano de desempenho.

Se 0 projeto revisto de plano de desempenho apresentado nos termos do n.° 8 for indeferido
por conter objetivos de desempenho para os servi¢os de navegacdo aérea de rota que nao
sejam coerentes com 0s objetivos de desempenho a nivel da Unido, a Agéncia na sua
qualidade de PRB devera estabelecer objetivos de desempenho em conformidade com os
objetivos de desempenho a nivel da Unido para o prestador de servicos de trafego aéreo
designado em causa, tendo em conta as conclusdes constantes da decisdo a que se refere o
n. 7. O projeto final de plano de desempenho a apresentar pelo prestador de servicos de
trafego aéreo designado deverd incluir os objetivos de desempenho estabelecidos pela
Agéncia na sua qualidade de PRB, bem como as medidas para alcancar esses objetivos.

Se a aprovacao do projeto revisto de plano de desempenho apresentado nos termos do n.° 8
for indeferida unicamente por ndo cumprir as condicOes estabelecidas no terceiro paragrafo do
n.° 3, o projeto final de plano de desempenho a apresentar pelo prestador de servigos de
trafego aéreo designado devera incluir os objetivos de desempenho constantes do projeto de
plano de desempenho considerados coerentes com os objetivos de desempenho a nivel da
Unido por parte da Agéncia na sua qualidade de PRB e as alteracdes necessarias, tendo em
conta as condicgdes que a Agéncia sua qualidade de PRB considerou ndo preenchidas.

Se a aprovacao do projeto de plano de desempenho revisto apresentado em conformidade com
o n.° 8 for indeferida por conter objetivos de desempenho para 0s servi¢os de navegacao aerea
de rota que ndo sdo coerentes com 0s objetivos de desempenho a nivel da Unido e por nao
cumprir as condicdes estabelecidas no n.° 3, terceiro pardgrafo, o projeto final de plano de
desempenho a apresentar pelo prestador de servicos de trdfego aéreo em causa devera incluir
0s objetivos de desempenho estabelecidos pela Agéncia sua qualidade de PRB, em
conformidade com o terceiro paragrafo, e as medidas para alcancar esses objetivos, bem como
as alteracOes necessarias, tendo em conta as condi¢fes que a Agéncia na sua qualidade de
PRB considerou ndo preenchidas.

10. Os projetos de planos de desempenho aprovados pela Agéncia na sua qualidade de PRB
devem ser adotados pelos prestadores de servigos de trdfego aéreo designados como planos
definitivos e disponibilizados ao publico.

11. A Agéncia na sua qualidade de PRB deve elaborar relatorios periddicos, nos prazos a que
se referem os atos de execucdo a adotar nos termos do artigo 18.°, sobre a monitorizacao do
desempenho dos servigos de navegacdo aérea de rota e das fungBes da rede, incluindo
avaliacOes regulares sobre a consecucdo dos objetivos de desempenho de rota a nivel da
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Unido e dos objetivos de desempenho dos servicos de navegacdo aérea de rota, e
disponibilizar os respetivos resultados junto do publico.

Os prestadores de servigos de trafego aéreo designados devem fornecer as informacdes e 0s
dados necessarios para a monitorizacdo do desempenho dos servi¢cos de navegacdo aérea. Tal
deve incluir informacGes e dados relativos aos custos e as receitas reais. Sempre que 0S
objetivos de desempenho ndo sejam atingidos ou o plano de desempenho ndo seja
corretamente executado, a Agéncia na sua qualidade de PRB devera tomar decisGes que
exijam a aplicacdo de medidas corretivas pelos prestadores de servicos de trafego aéreo. Essas
medidas corretivas podem incluir, sempre que objetivamente necesséario, a exigéncia de um
prestador de servicos de trafego aéreo delegar a prestacdo dos servicos em causa noutro
prestador de servicos de trafego aéreo. Se os objetivos de desempenho continuarem a ndo ser
cumpridos, se o plano de desempenho continuar a ser incorretamente executado ou se as
medidas corretivas impostas ndo estiverem a ser devidamente aplicadas, a Agéncia na sua
qualidade de PRB procedera a um inquérito e emitird um parecer a Comissdo nos termos do
artigo 24.°, n.° 2. A Comissdo podera tomar medidas nos termos do artigo 24.%, n.° 3.

Artigo 14.°
Planos de desempenho e objetivos de desempenho para os servigos de navegacao aérea

de terminal dos prestadores de servicos de trafego aéreo designados

1. Os prestadores de servicos de trafego aéreo designados para os servigos de trafego aéreo de
terminal devem, para cada periodo de referéncia, adotar projetos de planos de desempenho no
que respeita a todos os servicos de navegacdo aérea que prestam e, se for caso disso,
adquiridos junto de outros prestadores de servicos.

Os projetos de planos de desempenho sdo adotados apOs a fixacdo dos objetivos de
desempenho a nivel da Unido e antes do inicio do periodo de referéncia em causa. Devem
incluir objetivos de desempenho para os servicos de navegacdo aérea de terminal em
dominios essenciais de desempenho do ambiente, da capacidade e da relacdo custo-eficiéncia,
em consonancia com os objetivos de desempenho a nivel da Unido. Esses projetos de planos
de desempenho devem ter em conta o Plano Diretor Europeu ATM. Os projetos de planos de
desempenho séo disponibilizados ao publico.

2. Os projetos de planos de desempenho para os servicos de navegacdo aérea de terminal a
que se refere o n.° 1 devem incluir as informacGes pertinentes fornecidas pelo gestor da rede.
Antes de adotarem esses projetos de planos, os prestadores de servicos de trafego aereo
designados devem consultar os representantes dos utilizadores do espaco aéreo e, se for caso
disso, as autoridades militares, os operadores aeroportuarios e 0s coordenadores dos
aeroportos. Os prestadores de servigos de trdfego aéreo designados devem também apresentar
esses planos a autoridade nacional competente responsavel pela sua certificacdo, que verifica
a respetiva conformidade com o Regulamento (UE) 2018/1139 e com os atos delegados e de
execucao adotados com base no mesmo regulamento.

3. Os projetos de planos de desempenho para os servi¢cos de navegagdo aérea de terminal
devem incluir objetivos de desempenho para os servicos de navegacao aérea de terminal que
sejam coerentes com 0s respetivos objetivos de desempenho a nivel da Unido em todos os
dominios essenciais de desempenho e que preencham as condic¢des adicionais estabelecidas
no terceiro parégrafo.
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A coeréncia dos objetivos de desempenho para o servigo de navegacdo aérea de terminal com
0s objetivos de desempenho a nivel da Unido deve ser estabelecida de acordo com os
seguintes critérios:

a) Se tiverem sido estabelecidos valores de desagregacdo em conjugacdo com os objetivos de
desempenho a nivel da Unido, a comparacdo dos objetivos de desempenho que constam do
projeto de plano de desempenho com esses valores de desagregacao;

b) Avaliacdo dos melhoramentos do desempenho ao longo do tempo, no periodo de referéncia
abrangido pelo plano de desempenho e, adicionalmente, durante o periodo global que inclui
tanto o periodo de referéncia anterior como o periodo de referéncia abrangido pelo plano de
desempenho;

c) Comparacdo do nivel planeado de desempenho do prestador de servicos de trdfego aéreo
em causa com outros prestadores de servicos de trafego aéreo que facam parte do mesmo
grupo de referéncia.

Além disso, o projeto de plano de desempenho deve respeitar as seguintes condigdes:

a) Os pressupostos fundamentais aplicados como base para a fixacdo de objetivos e das
medidas destinadas a alcancar os objetivos durante o periodo de referéncia, incluindo os
valores de referéncia, as previsdes de trafego e os pressupostos econémicos utilizados, devem
ser exatos, adequados e coerentes;

b) O projeto de plano de desempenho deve ser completo em termos de dados e material de
apoio;

c) As bases de calculo de encargos devem respeitar o disposto no artigo 20.°.

4. Os projetos de planos de desempenho para 0s servicos de navegacdo aérea de terminal a
que se refere 0 n.° 1 devem ser apresentados a autoridade supervisora nacional para avaliacao
e aprovacao.

5. No caso de um prestador de servicos de trafego aéreo designado que preste servigos de
navegacao aérea de rota e de terminal, o projeto de plano de desempenho para 0s servicos de
navegacao aérea de terminal a apresentar a autoridade supervisora nacional é o plano objeto
de uma decisdo positiva sobre a imputacdo dos custos tomada pela Agéncia na sua qualidade
de PRB, em conformidade com o artigo 13.°, n.° 6, terceiro parégrafo.

6. A autoridade supervisora nacional deve avaliar os objetivos de desempenho dos servigos de
navegacdo aérea de terminal e os planos de desempenho de acordo com os critérios e as
condicdes estabelecidos no n.°3. Nos casos em que se aplique o n.°5, a autoridade
supervisora nacional baseara a sua avaliagdo nas conclusdes da decisdo tomada pela Agéncia
na sua qualidade de PRB, no que respeita a reparticdo dos custos.

Se a autoridade supervisora nacional concluir que o projeto de plano de desempenho cumpre
esses critérios e condi¢des, procedera a sua avaliagao.

Se a autoridade supervisora nacional considerar que um ou varios objetivos de desempenho
para 0s servigos de navegacdo aérea de terminal ndo sdo coerentes com 0s objetivos de
desempenho a nivel da Unido ou que o plano de desempenho nédo satisfaz as condicOes
adicionais estabelecidas no n.° 3, deverd indeferir a sua aprovacgao.

7. Se a autoridade supervisora nacional tiver indeferido a aprovacdo de um projeto de plano
de desempenho em conformidade com o n.° 6, o novo projeto de plano de desempenho revisto
devera ser apresentado pelo prestador de servigos de trafego aéreo em causa, se necessario
com objetivos revistos.
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8. A autoridade supervisora nacional deve avaliar o projeto revisto de plano de desempenho
referido no n.° 7 em conformidade com os critérios e as condicdes estabelecidos no n.° 3. Se o
projeto de plano de desempenho revisto cumprir esses critérios e condi¢fes, a autoridade
supervisora nacional procedera a sua aprovacao.

Se o projeto de plano de desempenho revisto ndo cumprir esses critérios e condi¢des, a
autoridade supervisora nacional indeferird a sua aprovacdo e exigira que o prestador de
servicos de trafego aéreo designado apresente um projeto final de plano de desempenho..

Se o0 projeto revisto de plano de desempenho apresentado nos termos do n.° 7 for indeferido
por conter objetivos de desempenho para os servigos de navegacdo aérea de rota que ndo
sejam coerentes com 0s objetivos de desempenho a nivel da Unido, a autoridade supervisora
nacional estabelecera objetivos de desempenho em conformidade com os objetivos de
desempenho a nivel da Unido para o prestador de servicos de trafego aéreo designado em
causa, tendo em conta as conclusdes constantes da deciséo a que se refere 0 n.° 6. O projeto
final de plano de desempenho a apresentar pelo prestador de servicos de trafego aéreo
designado deverd incluir os objetivos de desempenho estabelecidos pela autoridade
supervisora nacional, bem como as medidas para alcancar esses objetivos.

Se a aprovacao do projeto revisto de plano de desempenho apresentado nos termos do n.° 7
for indeferida unicamente por ndo cumprir as condicdes estabelecidas no terceiro paragrafo do
n.° 3, o projeto final de plano de desempenho a apresentar pelo prestador de servigos de
trafego aéreo designado incluird os objetivos de desempenho constantes do projeto de plano
de desempenho e considerados coerentes com 0s objetivos de desempenho a nivel da Unido
por parte da autoridade supervisora nacional e as alteracdes necessarias, tendo em conta as
condicdes que a autoridade supervisora nacional considerou ndo preenchidas.

Se a aprovacao do projeto de plano de desempenho revisto apresentado em conformidade com
o n.° 7 for indeferida por conter objetivos de desempenho para os servigos de navegacao aérea
de rota que ndo sdo coerentes com 0s objetivos de desempenho a nivel da Unido e por nao
cumprir as condicBes estabelecidas no n.° 3, terceiro paragrafo, o projeto final de plano de
desempenho a apresentar pelo prestador de servicos de trafego aéreo em causa devera incluir
0s objetivos de desempenho estabelecidos pela autoridade supervisora nacional, em
conformidade com o terceiro paragrafo, e as medidas para alcancar esses objetivos, bem como
as alteracOes necessarias, tendo em conta as condi¢des que a autoridade supervisora nacional
considerou ndo preenchidas

9. Os projetos de planos de desempenho aprovados pela autoridade supervisora nacional
devem ser adotados pelos prestadores de servigos de trdfego aéreo designados como planos
definitivos e disponibilizados ao publico.

10. A autoridade supervisora nacional competente devera emitir relatorios periddicos sobre a
monitorizacdo do desempenho dos servigos de navegacdo aérea de terminal, incluindo
avaliacOes regulares da consecugdo dos objetivos de desempenho para os servigos de
navegacao aerea de terminal para os prestadores de servicos de trafego aéreo, e disponibilizar
ao publico os resultados dessas avaliagdes.

O prestador de servigos de trafego aéreo designado deve fornecer as informacg6es e os dados
necessarios para a monitorizacdo do desempenho dos servigos de navegacdo aérea. Tal deve
incluir informagdes e dados relativos aos custos e as receitas reais.

Se 0s objetivos de desempenho ndo forem atingidos ou o plano de desempenho nédo for
corretamente executado, a autoridade supervisora nacional deverad tomar decises que exijam
a aplicacdo de medidas corretivas pelos prestadores de servi¢os de trafego aéreo. Essas
medidas corretivas podem incluir, sempre que objetivamente necessario, a exigéncia de um

110

PT



PT

prestador de servigos de trdfego aéreo delegar a prestacdo dos servigos em causa noutro
prestador de servicos de trafego aéreo. Se os objetivos de desempenho continuarem a nao ser
cumpridos, se o plano de desempenho continuar a ser incorretamente executado ou se as
medidas corretivas impostas ndo estiverem a ser devidamente aplicadas, a autoridade
supervisora nacional conduzird um inquérito e emitira um parecer & Comissao nos termos do
artigo 24.°, n.° 3.

11. Os Estados-Membros devem assegurar que as decisfes tomadas pela autoridade
supervisora nacional nos termos do presente artigo estdo sujeitas a controlo jurisdicional.

12. Sempre que a Agéncia na sua qualidade de PRB desempenhar as fungGes de autoridade
supervisora nacional nos termos do artigo 3.2, n.° 8, o projeto de planos de desempenho para
0s servicos de navegacao aérea de terminal serd apresentado a Agéncia na sua qualidade de
PRB, juntamente com o0s projetos de planos de desempenho para 0s servi¢cos de navegacao
aerea de rota. Caso a Agéncia tenha tomado uma decisao relativamente a reparticao dos custos
a que se refere o artigo 13.%, n.° 6, terceiro paragrafo, essa decisdo sera vinculativa para a
Agéncia para efeitos da avaliacdo dos projetos de planos de desempenho para o0s servigos de
navegacao aérea de terminal.

Artigo 15.°

Papel da Agéncia na sua qualidade de PRB no que respeita ao acompanhamento dos
objetivos de desempenho a nivel da Unido para os servigos de navegacao aérea de
terminal

1. A Agéncia na sua qualidade de PRB deve proceder periodicamente a uma analise global a
escala da Unido do desempenho dos servigos de navegacao aérea de terminal e da sua relacao
com os objetivos de desempenho a nivel da Unido.

2. Para efeitos da elaboracdo da andlise referida no n.° 1, as autoridades supervisoras
nacionais notificardo os relatérios referidos no artigo 14.°, n.° 10, a Agéncia na sua qualidade
de PRB, e fornecerdo quaisquer outras informacdes que a Agéncia possa solicitar para esse
efeito.

Artigo 16.°

Plano de desempenho da rede

1. O gestor da rede elaborara, para cada periodo de referéncia, um projeto de plano de
desempenho da rede relativamente a todas as fungdes de rede que desempenha.

O projeto de plano de desempenho é adotado apds a fixacdo de objetivos de desempenho a
nivel da Unido e antes do inicio do periodo de referéncia em causa. Deve incluir objetivos de
desempenho nos dominios essenciais de desempenho da seguranca, do ambiente, da
capacidade e da relacdo custo-eficiéncia.

2. O projeto de plano de desempenho da rede deve ser apresentado a Agéncia na sua
qualidade de PRB e a Comisséo.

A Agéncia na sua qualidade de PRB emite, a pedido da Comissdo, um parecer sobre o projeto
de plano de desempenho da rede com base nos seguintes critérios essenciais:

a) Tomada em conta de melhoramentos do desempenho ao longo do tempo, no periodo de
referéncia abrangido pelo plano de desempenho e, adicionalmente, durante o periodo que
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inclui tanto o periodo de referéncia anterior como o periodo de referéncia abrangido pelo
plano de desempenho;

b) Exaustividade do projeto de plano de desempenho da rede em termos de dados e materiais
de apoio.

Se a Comissdo considerar que o projeto de plano de desempenho da rede estd completo e
apresenta melhoramentos adequados do ponto de vista da desempenho, aprova o projeto de
plano de desempenho da rede como plano definitivo. Caso contrério, a Comissdo podera
solicitar ao gestor da rede que apresente um projeto revisto de plano de desempenho da rede.

Artigo 17.°

Revisdo dos objetivos de desempenho e dos planos de desempenho durante o periodo de
referéncia

1. Se, durante o periodo de referéncia, os objetivos de desempenho a nivel da Unido deixarem
de ser adequados, a luz de uma alteracdo significativa das circunstancias, e se a revisdo dos
objetivos for necessaria e proporcional, a Comissao procederd a uma revisdo dos objetivos de
desempenho a nivel da Unido. O artigo 11.° é aplicavel a essa decisdo. Ap0Os essa revisdo, 0s
prestadores de servigos de trafego aéreo designados devem adotar novos projetos de planos de
desempenho, aos quais se aplicam os artigos 13.° e 14.°. O gestor da rede elaborara um novo
projeto de plano de desempenho da rede, ao qual se aplicara o disposto no artigo 16.°.

2. A decisdo sobre os objetivos de desempenho revistos a nivel da Unido a que se refere o
n.2 1 deve incluir disposicdes transitorias para o periodo até que os planos de desempenho
definitivos, adotados nos termos do artigo 13.°, n.°6, e do artigo 14.°, n.° 6, passem a ser
aplicaveis.

3. Os prestadores de servicos de trafego aéreo designados podem solicitar autorizacdo a
Agéncia na sua qualidade de PRB, no que diz respeito aos servi¢cos de navegacao aérea de
rota, ou a autoridade supervisora nacional em causa, no que diz respeito aos servicos de
navegacao aérea de terminal, para proceder a revisdo de um ou mais objetivos de desempenho
durante um determinado periodo de referéncia. Esse pedido pode ser feito sempre que sejam
atingidos limiares de alerta ou sempre que os prestadores de servicos de trafego aéreo
designados demonstrem que os dados, pressupostos e fundamentos iniciais, subjacentes a
fixacdo dos objetivos de desempenho, ja ndo sdo exatos de forma significativa e duradoura
devido a circunstancias que eram imprevisiveis no momento da adoc¢do do plano de
desempenho.

4. A Agéncia na sua qualidade de PRB, no que respeita aos servi¢os de navegacdo aérea de
rota, ou a autoridade supervisora nacional em causa, no que respeita aos servicos de
navegacdo aérea de terminal, devem autorizar o prestador de servicos de trafego aéreo em
causa a proceder a revisdo pretendida apenas se tal for necessario e proporcionado e se 0s
objetivos de desempenho revistos garantirem a manutencdo da coeréncia com os objetivos de
desempenho a nivel da Unido. Caso a revisdo tenha sido autorizada, os prestadores de
servigos de trafego aereo designados devem adotar novos projetos de planos de desempenho,
em conformidade com os procedimentos previstos nos artigos 13.° e 14.°

Artigo 18.°

Aplicacao do sistema de desempenho

Com vista a aplicacdo do sistema de desempenho, a Comissdo adota requisitos e
procedimentos pormenorizados em relagdo aos artigos 10.°, n.° 3, 11.°, 12.°, 13.°, 14.°, 15.°
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16.° e 17.°, em especial no que respeita a elaboragdo de projetos de planos de desempenho, a
definicdo de objetivos de desempenho, aos critérios e condi¢bes para a sua avaliacdo, a
metodologia de imputacdo dos custos entre 0s servigos de navegacdo aérea de rota e oS
servigos de navegacdo aéerea de terminal, ao acompanhamento do desempenho, a emisséo de
medidas corretivas e aos calendarios relativos aos diferentes procedimentos. Esses requisitos e
procedimentos sdo estabelecidos num ato de execucdo adotado em conformidade com o
procedimento consultivo a que se refere o artigo 37.%, n.° 2.

W 1070/2009 Art. 1.°
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REGHAESDETARIFACAO
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Artigo 19.45:2

Principios X> aplicaveis ao regime de tarifacdo <XI
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4 novo

1. Sem prejuizo da possibilidade de os Estados-Membros financiarem a prestacéo de servigos
de trafego aéreo abrangidos pelo presente artigo através de fundos publicos, as taxas
aplicaveis aos servicos de navegacdo aérea sdo determinadas, impostas e aplicadas aos
utilizadores do espaco aéreo.

2. Essas taxas devem basear-se nos custos dos prestadores de servicos de trafego aéreo no que
respeita aos servigos prestados e as fungdes executadas em beneficio dos utilizadores do
espaco aéreo durante os periodos de referéncia fixos definidos no artigo 10.°, n.° 2. Esses
custos podem incluir uma rendibilidade razoavel dos ativos, a fim de contribuir para as
necessarias melhorias de capital.

3. As taxas devem incentivar a prestacao segura, eficiente, eficaz e sustentavel de servicos de
navegacao aerea, tendo como objetivo obter um elevado nivel de seguranca, uma boa relacdo
custo-eficiéncia e a consecugdo dos objetivos de desempenho, assim como promover a
prestacdo integrada de servicos, reduzindo simultaneamente o impacto ambiental da aviacao.

4. As receitas provenientes de encargos impostos aos utilizadores do espaco aéreo podem
resultar em excedentes ou perdas financeiros para os prestadores de servicos de trafego aéreo
devido & aplicacdo dos regimes de incentivos referidos no artigo 10.%, n.° 3, alinea h), e dos
mecanismos de partilha de riscos referidos no artigo 10.°, n.° 3, alinea i).

5. As receitas provenientes das taxas cobradas aos utilizadores do espaco aéreo nos termos do
presente artigo ndo podem ser utilizadas para financiar servigos prestados em condicGes de
mercado nos termos do artigo 8.°.

6. Os dados financeiros relativos aos custos determinados, aos custos reais e as receitas dos
prestadores de servigos de trafego aéreo designados devem ser comunicados as autoridades
supervisoras nacionais e a Agéncia na sua qualidade de PRB, e disponibilizados ao publico.

Artigo 20.°
Bases de custos das taxas

1. As bases de custos das taxas aplicaveis aos servicos de navegacao aérea de rota e das taxas
aplicaveis aos servigos de navegagdo aérea de terminal consistem nos custos determinados
relacionados com a prestacdo desses servicos na zona de tarifagdo de rota e na zona de
tarifacdo de terminal em causa, tal como estabelecido nos planos de desempenho adotados nos
termos dos artigos 13.° e 14.°.

2. Os custos a que se refere 0 n.° 1 devem incluir os custos das estruturas e dos servigos
relevantes, os montantes adequados relativos a juros sobre o investimento de capital e a
depreciacdo de ativos, bem como aos custos de manutencdo, exploracdo, gestdo e
administracao.

3. Os custos determinados referidos no n.° 1 devem incluir os seguintes custos:

a) Os custos incorridos pelos prestadores de servigos de trafego aéreo a titulo de taxas e
encargos pagos a Agéncia na sua qualidade de PRB;

b) Os custos suportados pelos prestadores de servigos de trafego aéreo, para fins da sua
supervisédo e certificacdo pelas autoridades supervisoras nacionais, a menos que os Estados-
Membros utilizem outros recursos financeiros para cobrir esses custos;
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c) Os custos incorridos pelos prestadores de servicos de trafego aéreo no que diz respeito a
prestacdo de servicos de navegacao aérea e as funcgdes de rede, incluindo as tarefas confiadas
ao gestor da rede, a menos que os Estados-Membros utilizem outros recursos financeiros para
cobrir esses custos.

4. Os custos determinados ndo incluem os custos de sancGes aplicadas pelos Estados-
Membros, tal como previsto no artigo 42.°, nem o0s custos de eventuais medidas corretivas ou
sancOes, tal como previsto no artigo 13.°, n.° 11 e no artigo 14.%, n.° 10.

5. Ndo sdo autorizadas subvencdes cruzadas entre servicos de navegacdo aérea de rota e
servigos de navegagdo aérea de terminal. Os custos decorrentes tanto dos servigos de
navegacao aérea de rota como dos servicos de navegacdo aerea de terminal serdo repartidos
de forma proporcional entre os servicos de navegacdo aérea de rota e 0s servigos de
navegacdo aérea de terminal, com base numa metodologia transparente. As subvencoes
cruzadas sdo autorizadas entre servicos de navegacdo aérea distintos numa das duas
categorias, desde que justificadas por razbes objetivas e identificadas de forma transparente
em conformidade com o artigo 25.%, n.° 3.

6. Os prestadores de servicos de trafego aéreo designados devem fornecer informacdes
pormenorizadas sobre a sua base de custos a Agéncia na sua qualidade de PRB, as autoridades
supervisoras nacionais € a Comissdo. Para o efeito, os custos devem ser discriminados
respeitando a separagdo de contas referida no artigo 25.°, n.° 3, e distinguindo os custos de
pessoal, 0s custos operacionais com exce¢do dos custos de pessoal, 0s custos de depreciacao,
0s custos de capital, 0s custos incorridos a titulo de taxas e encargos pagos a Agéncia na sua
qualidade de PRB e 0s custos excecionais.

Artigo 21.°

Fixacdo das taxas unitérias

1. As taxas unitarias devem ser estipuladas por ano civil e para cada zona de tarifacdo, com
base nos custos determinados e nas previsdes de trafego estabelecidos nos planos de
desempenho, bem como nos ajustamentos aplicaveis decorrentes de anos anteriores e noutras
receitas.

2. As autoridades supervisoras nacionais devem fixar as taxas unitarias, apds verificacao pela
Agéncia na sua qualidade de PRB se cumprem o disposto no artigo 19.°, no artigo 20.° € no
presente artigo. Se a Agéncia na sua qualidade de PRB concluir que uma taxa unitaria néo
cumpre esses requisitos, a taxa unitaria sera revista em conformidade pela autoridade
supervisora nacional competente. Se uma taxa unitaria continuar a ndo cumprir esses
requisitos, a Agéncia na sua qualidade de PRB devera proceder a uma investigacao e emitir
um parecer a Comissao nos termos do artigo 24.°, n.° 2. A Comissao podera tomar medidas
nos termos do artigo 24.°, n.° 3.

Para efeitos de tarifacdo e se 0 congestionamento causar problemas significativos a rede,
incluindo a deterioracdo do desempenho ambiental, a Comissdo podera definir, por meio de
um regulamento de execuc¢éo adotado em conformidade com o procedimento de exame a que
se refere o artigo 37.°, n.° 3, uma taxa unitiria comum para 0s servicos de navegacdo aérea de
rota em todo o espago aéreo do Céu Unico Europeu, bem como regras e procedimentos
pormenorizados para a sua aplicagdo. A taxa unitaria comum referida no primeiro paragrafo é
calculada com base numa media ponderada das diferentes taxas unitarias dos prestadores de
servigos de navegacédo aérea em causa. O produto da taxa unitaria comum deve ser reafetado a
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fim de alcancar a neutralidade das receitas para os prestadores de servicos de trafego aéreo em
causa.

Artigo 22.°
Fixacao das taxas

1. Sdo cobradas taxas aos utilizadores do espaco aereo pela prestacdo de servicos de
navegacdo aérea, em condi¢Ges ndo discriminatorias, tendo em conta as capacidades de
producdo relativas dos diferentes tipos de aeronaves em causa. Aquando da imposicdo de
taxas a diferentes utilizadores do espaco aéreo pela utilizacdo do mesmo servigo, nao deve ser
estabelecida qualquer distin¢do relacionada com a nacionalidade ou a categoria do utilizador.

2. A taxa aplicavel aos servicos de navegacao aérea de rota para um determinado voo numa
determinada zona de tarifacdo de rota é calculada com base na taxa unitéria estabelecida para
essa zona de tarifacdo de rota e para as unidades de servicos de rota para esse voo. A taxa
deve ser constituida por um ou mais componentes varidveis, cada um com base em fatores
objetivos.

3. A taxa aplicavel aos servicos de navegacdo aerea de terminal para um determinado voo
numa determinada zona de tarifacdo de terminal € calculada com base na taxa unitaria
estabelecida para essa zona de tarifacdo de terminal e para as unidades de servigos de terminal
para esse voo. Para efeitos do calculo da taxa aplicavel aos servicos de navegacdo aérea de
terminal, a aproximacéo e a partida de um voo sdo contabilizadas como um voo Unico. A taxa
deve ser constituida por um ou mais componentes variaveis, cada um com base em fatores
objetivos.

4. Pode ser autorizada a isencdo das taxas de navegacao aérea para determinados utilizadores
do espaco aéreo, em especial de aeronaves ligeiras e aeronaves do Estado, desde que o custo
dessas isenc¢des seja coberto por outros recursos e ndo seja repercutido noutros utilizadores do
espaco aéreo.

5. As taxas devem ser moduladas a fim de incentivar os prestadores de servicos de navegacéo
aérea, 0s aeroportos e os utilizadores do espaco aéreo a apoiar as melhorias no desempenho
ambiental ou a qualidade dos servigos, tais como 0 aumento da utilizacdo de combustiveis
alternativos sustentaveis, 0 aumento da capacidade, a reducdo dos atrasos e 0
desenvolvimento sustentavel, mantendo simultaneamente um nivel étimo de seguranca, em
especial para a execugdo do Plano Diretor Europeu ATM. A modulacdo deve incluir
vantagens ou desvantagens financeiras e ser neutra em termos de receitas para os prestadores
de servicos de trafego aereo.

Artigo 23.°

Aplicacao do regime de tarifacao

Para a aplicacdo do regime de tarifacdo, a Comissdo adota requisitos e procedimentos
pormenorizados relativos aos artigos 19.°, 20.°, 21.° e 22.°, em especial no que diz respeito as
bases de custos e aos custos determinados, a fixacdo das taxas unitarias, aos regimes de
incentivos e aos mecanismos de partilha de riscos, bem como a modulagdo das taxas. Esses
requisitos e procedimentos sdo estabelecidos num ato de execucdo adotado em conformidade
com o procedimento consultivo a que se refere o artigo 37.°, n.° 2.
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4 novo

Artigo 24.°
Revisdo do cumprimento do sistema de desempenho e do regime de tarifacao

1. A Comisséo avalia periodicamente o cumprimento dos artigos 10.°a 17.°e 19.°a 22.° e dos
atos de execucdo referidos nos artigos 18.° e 23.°, pelos prestadores de servicos de trafego
aereo e pelos Estados-Membros, consoante o caso. A Comissdo atua em consulta com a
Agéncia na sua qualidade de PRB e com as autoridades supervisoras nacionais.

2. A pedido de um ou mais Estados-Membros, de uma autoridade supervisora nacional ou da
Comissdo, a Agéncia na sua qualidade de PRB deve abrir inquéritos sobre quaisquer
alegagdes de incumprimento, tal como referido no n.° 1. Sempre que tiver indicagfes desse
incumprimento, a Agéncia na sua gqualidade de PRB pode dar inicio a um inquérito por sua
prépria iniciativa. Deve concluir o inquérito no prazo de quatro meses a contar da rececéo do
pedido, apos ter ouvido o Estado-Membro, a autoridade supervisora nacional em causa e 0
prestador de servicos de trafego aéreo designado em causa. Sem prejuizo do artigo 41.°, n.° 1,
a Agéncia na sua qualidade de PRB partilha os resultados do inquérito com os Estados-
Membros em causa, 0s prestadores de servigos de trafego aéreo em causa e a Comissao.

3. A Comissao pode emitir um parecer sobre se 0s artigos 10.°a 17.° e 19.°a 22.° e 0s atos de
execucéo referidos nos artigos 18.° e 23.° foram cumpridos pelos Estados-Membros e/ou pelos
prestadores de servicos de trafego aéreo e notificar esse parecer ao Estado-Membro ou aos
Estados-Membros e ao prestador de servigos de trafego aéreo em causa.

WV 550/2004 (adaptado)

= NOVO

Artigo 25.°42.0

Transparéncia das contas B> dos prestadores de servicos de navegagdo aérea <XI

1. Os prestadores de servigos de navegacao aérea, seja—gualferelO independentemente do
<X] seu regime de propriedade ou fermal> estrutura juridica <XI , devem, = anualmente, <
elaborar; submeter—a—auditoria e publicar as suas contas. Estas contas devem obedecer as
normas internacionais de contabilidade aprovadas pela Semunidade X> Unido <XI. Nos casos
em que, devido ao estatuto juridico do B> prestador de servigos <XI de navegacao aérea, ndo
for possivel o pleno cumprimento dessas normas, o prestador deve esfercar-se-peras cumpri-
las tanto quanto for possivel.2-Er-gualguerease; Ogs prestadores de servigos de navegacdo
aerea publicam um relatorio anual e procedem regularmente a uma auditoria independente X>
das contas referidas no presente nimero <XI .
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4 novo

2. As autoridades supervisoras nacionais e a Agéncia na sua qualidade de PRB tém o direito
de aceder as contas dos prestadores de servi¢os de navegacgdo aérea sob a sua supervisdo. Os
Estados-Membros podem decidir conceder o acesso a essas contas a outras autoridades
supervisoras.

W 1070/2009 Art. 2.2, n.2 7
(adaptado)

= NOVOo

Oes prestadores de servigos de navegacao aérea
devem -:> , Na sua contabllldade mterna manter contas separadas para cada serwgo de

i Hees-di como serlam obrigados a
faz r caso s X> esses <Xl servn;os em% fossem prestades [X> realizados <XI por
empresas distintas = a fim de evitar a discriminacdo, as subvencdes cruzadas e a distorcdo da
concorréncia. Os prestadores de servicos de navegacdo aérea devem também manter uma
contabilidade separada para cada atividade, sempre que: <

{4 novo

a) Prestem servigos de navegacdo aérea adjudicados em conformidade com o artigo 8.°,
n.% 1, e servicos de navegacdo aérea nao abrangidos por essa disposicao;

b) Prestem servicos de navegacdo aérea e realizem outras atividades, independentemente
da sua natureza, incluindo servigos de informagéo comum;

c) Prestem servicos de navegacao aérea na Unido e em paises terceiros.

Os custos determinados, 0s custos reais e as receitas provenientes dos servi¢os de navegacao
aérea devem ser repartidos em custos de pessoal, custos operacionais que ndo sejam custos de
pessoal, custos de amortizagdo, custos de capital, custos incorridos com taxas e encargos
pagos & Ageéncia e custos extraordinarios e tornados publicos, sob reserva da protecdo de
informagdes confidenciais.

4. Os dados financeiros sobre 0s custos e as receitas comunicados nos termos do artigo 19.°,
n.° 6, bem como outras informacdes relevantes para o célculo das taxas unitarias, devem ser
auditados ou verificados pela autoridade supervisora nacional ou por uma entidade
independente do prestador de servicos de navegacdo aérea em causa e aprovados pela
autoridade supervisora nacional. As conclusdes da auditoria devem ser disponibilizadas ao
publico.
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WV 550/2004
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W 1070/2009 Artigo 3.2, n.° 6
(adaptado)

= Novo
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CLAPI'TULO \V/
> GESTAO DA REDE 1

Artigo 26.%62

Gestie-e-concecde-da Funcdes da rede X> <Xl

1. As funcbes da rede de gestdo do trafego aéreo EAFMY devem :
etimizada = assegurar uma utilizacdo sustentavel e eficiente < do espa(;o aéreo ® e de
recursos escassos. < e X> Devem também <X] assegurar que os utilizadores do espaco aéreo
possam operar as—suas trajetorias preferidas = otimizadas em termos ambientais <,
assegurando simultaneamente 0 maximo acesso ao espago aéreo e aos servi¢os de navegacao
aérea. Estas funcdes da rede = , enumeradas nos n.* 2 e 3, < destinam-se a = apoiar a
reallzagao dos ObjetIVOS de desempenho a nlvel da Unlao e devem basear -se em requisitos

Aas segeu% IZ> fungoes <ZI da rede x> referldas no n.° 1 <ZI devem
|ncIU|r 0S segumtes elementosprestadss:

a) A concecdo = e a gestdo das estruturas do espago aéreo < rede-detrotas-eurepeia
= europeu < ;

= b) A gestdo dos fluxos de trafego aéreo; <

cb) A coordenacdo de recursos escassos nas faixas de frequéncias aeronauticas
utilizadas pelo trafego aéreo geral, designadamente radiofrequéncias, bem como a
coordenacao de codigos dos transponders de radar.

4 novo

3. As fungdes da rede referidas no n.° 1 devem incluir os seguintes elementos:

a) A otimizacdo da concegdo do espago aéreo para a rede e a facilitagdo da delegacéo
de servicos de trafego aéreo através da cooperacdo com os prestadores de servigos de
trafego aéreo e as autoridades dos Estados-Membros;

b) A gestdo da capacidade de controlo do trafego aéreo na rede, tal como
estabelecido no plano vinculativo de operacdes da rede (NOP);

¢) A funcéo de coordenacdo e apoio em caso de crise da rede;
d) O fluxo de trafego aéreo e a gestdo da capacidade;

e) A gestdo do planeamento, acompanhamento e coordenagdo das atividades de
implantacdo da infraestrutura na rede europeia de gestdo do trdfego aéreo, em
conformidade com o Plano Diretor Europeu ATM, tendo em conta as necessidades
operacionais e 0s procedimentos operacionais associados;

f) A monitorizacdo do funcionamento da infraestrutura da rede ATM europeia.
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W 1070/2009 Art. 3.5, n.° 6

4. As funcdes referidas ® 2 e 3 ndo envolvem a aprovagéo de
medldas vinculativas de amblto geral nem 0 exerC|C|o de um poder de apreuagao polltlca

%paee%ﬁe& Sao exerC|das em coordenagao com as autorldades mllltares de acordo com os
procedimentos acordados relativos a utilizacéo flexivel do espaco aéreo.

4 novo

5. A Comisséo fica habilitada a adotar atos delegados, nos termos do artigo 36.°, para alterar o
presente regulamento, a fim de acrescentar fungdes as enumeradas nos n.”* 2 e 3, sempre que
tal seja necessario para o funcionamento e o desempenho da rede.

W 1070/2009 Art. 3.2, n.° 6
(adaptado)

Artigo 27.°
X> O gestor da rede <]

4 novo

1. A fim de alcangar os objetivos referidos no artigo 26.°, a Comisséo, apoiada, se for caso
disso, pela Agéncia, assegura que o gestor da rede contribui para a execugdo das funcées de
rede previstas no artigo 26.°, executando as tarefas referidas no n.° 4.

W 1070/2009 Art. 3., n.° 6
(adaptado)

= NOVOo

ae X> designar <Xl %E%%@A% ae%e um
orgamsmo |mparC|aI e competente- => para executar < as tarefas aees :

afo = do gestor da rede < . Para 0 efelto a Comlssao
adotara um ato de execugao em conformldade com o procedimento de exame a que se refere o
artigo 37.%,n.° 3. A decisdo de nomeacdo inclui os termos e condi¢des da nomeacéo, incluindo
0 financiamento do gestor da rede.

3= = As tarefas do gestor da rede < Essas-tarefas devem ser executadas de forma imparcial,

= independente < e economicamente eficiente = eficiente < -e-em-neme dos-Estades-
agdes. S&0 sujeitas a uma governacdo apropriada, que reeerhese O
deve reconhecer <X] as responsabilidades separadas pela prestacdo de servigos e pela

regulacdo = sempre que o0 organismo competente designado como gestor da rede exerca
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igualmente funcdes reguladoras. < = No desempenho das suas funcfes, o gestor da rede
deve ter < tende em conta as necessidades do conjunto da rede de gestdo do trafego aéreo e
eem-a—plenra = envolver plenamente <= partichpacde-des os utilizadores do espago aéreo, e-d
os prestadores de servicos de navegacao aérea = , 0s operadores de aerédromos e as forcas
armadas. <

4 novo

4. O gestor da rede deve contribuir para a execucdo das fungdes de rede atraves de medidas de
apoio destinadas a assegurar um planeamento e uma exploracdo seguros e eficientes da rede,
em condi¢Oes normais e de crise, e gracas a medidas destinadas a melhorar continuamente as
operacdes de rede no Céu Unico Europeu e o desempenho global da rede, em especial no que
diz respeito a aplicacdo do sistema de desempenho. As medidas tomadas pelo gestor da rede

devem ter em conta a necessidade de integrar plenamente 0s aeroportos na rede.

5. O gestor da rede coopera estreitamente com a Agéncia na sua qualidade de PRB, a fim de
assegurar que os objetivos de desempenho referidos no artigo 10.° se refletem adequadamente
na capacidade a prestar por cada prestador de servigcos de navegacao aérea e foram acordados
entre o gestor da rede e os referidos prestadores de servicos de navegacao aérea no plano de

operacdes da rede.
6. O gestor da rede:

a) Decide sobre medidas individuais para executar as funcdes de rede e apoiar a aplicacao
efetiva do plano vinculativo de operacdes da rede e a consecucao dos objetivos de
desempenho vinculativos;

b) Presta aconselhamento a Comissdo e fornece informacgtes relevantes a Agéncia na sua
qualidade de PRB sobre a implantacdo da infraestrutura da rede ATM em
conformidade com o Plano Diretor Europeu ATM, nomeadamente para identificar os
investimentos necessarios para a rede.

7. O gestor da rede toma decisdes através de um processo decisorio cooperativo. As partes no
processo decisorio cooperativo devem atuar, na medida do possivel, no sentido de melhorar o
funcionamento e o desempenho da rede. O processo decisorio cooperativo deve promover 0s

interesses da rede.

W 1070/2009 Art. 3. n.° 6

127

PT



PT

4 novo

8. Por meio de atos de execucdo adotados em conformidade com o procedimento de exame a
que se refere o artigo 37.%, n.° 3, a Comisséo deve estabelecer regras pormenorizadas para a
execucdo das funcdes de rede, as funcbes do gestor da rede, 0s mecanismos de governacao,
incluindo os processos de tomada de deciséo e a gestéo de crises.

W 1070/2009 Art. 3.2, n.° 6

4 novo

9. Os aspetos da concecdo das estruturas de espago aéreo que ndo sejam os referidos nos n.” 2
e 3 do artigo 26.° devem ser abordados pelos Estados-Membros. A este respeito, os Estados-
Membros devem ter em conta as exigéncias do trafego aéreo, a sazonalidade e a
complexidade do trafego aéreo, bem como os planos de desempenho. Antes de decidirem
sobre esses aspetos, devem consultar os utilizadores do espago aéreo em causa Ou 0S grupos
que representem os utilizadores do espago aéreo e as autoridades militares, consoante o caso.
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W 1070/2009 Art. 3.5, n.° 6

4 novo

Artigo 28.°
Transparéncia das contas do gestor da rede

1. O gestor da rede elabora, apresenta e publica as suas contas financeiras. Essas contas
devem obedecer as normas internacionais de contabilidade aprovadas pela Unido. Nos casos
em que, devido ao estatuto juridico do gestor da rede, ndo for possivel o pleno cumprimento
dessas normas, o gestor da rede deve esforgar-se por as cumprir tanto quanto for possivel.
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2. O gestor da rede publica um relatério anual e é regularmente submetido a uma auditoria
independente.

WV 550/2004

4 novo

Artigo 29.°
Relagdes com as partes interessadas

Os prestadores de servicos de trafego aéreo estabelecem mecanismos de consulta para
consultar os utilizadores do espaco aéreo e 0s operadores de aerodromo pertinentes sobre
todas as questdes importantes relacionadas com o0s servigos prestados, incluindo as alteracdes
relevantes as configuracbes do espaco aéreo, ou 0s investimentos estratégicos com um
impacto relevante na gestdo do trdfego aéreo e na prestacdo de servicos de navegacao aérea
e/ou nas taxas correlatas aplicaveis. Os utilizadores do espaco aéreo devem também participar
no processo de aprovacdo dos planos de investimento estratégicos. A Comissdo deve adotar
medidas que descrevam pormenorizadamente as modalidades de consulta e de participacdo
dos utilizadores do espaco aereo no processo de aprovacéo dos planos de investimento. Esses
atos de execucdo devem ser adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo
37.5,n.°3.
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W 1070/2009 Art. 2.2, n.° 6
(adaptado)

= NOVOo

Artigo 30.41.2
Relagbes com as autoridades militares

No contexto da politica comum de transportes, os Estados-Membrostemam—as—medidas
necessarkas—para assegurar que as autoridades civis e militares competentes estabelecam ou
renovem acordos escritos ou disposi¢des juridicas equivalentes, relativamente a gestdo de
blocos especificos de espaco aéreo = e notificam a Comissao em conformidade <.

WV 550/2004

4 novo

Artigo 31.°
Disponibilizacao e acesso a dados operacionais para o trafego aéreo geral

1. No que diz respeito ao trafego aéreo geral, os dados operacionais pertinentes devem ser
disponibilizados em tempo real, numa base ndo discriminatoria e sem prejuizo dos interesses
em matéria de politica de seguranca ou de defesa, por todos os prestadores de servigos de
navegacao aérea, utilizadores do espago aéreo, aeroportos e gestor de rede, incluindo a nivel
transfronteiras e a escala da Unido. Essa disponibilidade deve beneficiar os prestadores de
servigos de trafego aéreo certificados ou declarados que tenham um interesse comprovado na
prestacdo de servicos de navegacdo aérea, 0s utilizadores do espago aéreo e 0s aeroportos,
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bem como o gestor da rede. Esses dados devem ser utilizados exclusivamente para fins
operacionais.

2. Os precos dos servigcos referidos no n°1 devem basear-se no custo marginal da
disponibilizacédo dos dados.

3. O acesso aos dados operacionais pertinentes a que se refere o n.°1 é concedido as
autoridades responsaveis pela supervisdo da seguranca, pela supervisdo do desempenho e a
supervisdo da rede, incluindo a Agéncia.

4. A Comissdo pode estabelecer requisitos pormenorizados para a disponibilizacdo e o acesso
aos dados, em conformidade com os n.os 1 e 3, e a metodologia para a fixacdo dos precos a
que se refere o n.° 2. Esses atos de execucdo devem ser adotados pelo procedimento de exame
a que se refere o artigo 37.%, n.° 3.

WV 551/2004 (adaptado)

CAPITULO HV

ARQUHEHIRADO ESPACO AEREO >, INTEROPERABILIDADE E
INOVACAO TECNOLOGICA X

W 1070/2009 Art. 3.2, n.0 2
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W 1070/2009 Art. 3.2, n.° 3

= Novo

Artigo 32.°3:2-A
Informagc&o aerondutica eletronica

Sem prejuizo da publicacdo de informacdo aerondutica pelos Estados-Membros e em
consonancia com esta, o gestor da rede, em cooperagdo com e-Eurecentrel = a Comissao < ,
deve estabelecer uma infraestrutura de informacéo aerondutica a nivel da Unido para garantir
a disponibilizacdo de informacdo aerondutica eletronica de alta qualidade, apresentada de
forma acessivel, satisfazendo os requisitos de todos os utilizadores interessados em termos de
qualidade e tempestividade. = A informacdo aeronautica assim disponibilizada deve
corresponder apenas a informacao que cumpre 0s requisitos essenciais estabelecidos no ponto
2.1 do anexo VIII do Regulamento (UE) 2018/1139. <
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W 551/2004 (adaptado)

WV 551/2004 (adaptado)

= NOVOo

Artigo 33.%%2
Utilizacao flexivel do espaco aéreo

1. Tendo em conta a organizacao dos aspetos militares sob a sua responsabilidade, os Estados-
Membros asseguram a aplicacdo waHerme no interior do céu Unico europeu do conceito de
utilizacdo flexivel do espaco aéreo, tal como descrito pela OACI e desenvolvido pelo
Eurocontrol, a fim de facilitar a gestdo do espaco aéreo e a gestdo do trafego aéreo no
contexto da politica comum dos transportes = e em consonancia com o Plano Diretor
Europeu ATM & .

2. Os Estados-Membros apresentam todos os anos a Comissdo um relatério sobre a aplicacéo,
no contexto da politica comum dos transportes, do conceito de utilizacdo flexivel do espaco
aéreo em relacdo ao espaco aéreo sob a sua responsabilidade.

3. Sempre que, e em especial na sequéncia dos relatorios apresentados pelos Estados-
Membros, for necessario reforcar e harmonizar a aplicacdo do conceito de utilizagdo flexivel
do espaco aéreo no interior do céu Unico europeu, X>a Comissdo adotard medidas <X] regras
de-execucde no contexto da politica comum de transportes. X> Esses atos de execugdo <XI
devem ser adotados de acordo com o X> procedlmento <X] de exame res-termes-de [X> a que
se refere o <X] artigo &2 37.%, n° 3

4 novo

Artigo 34.°
Coordenacdo do SESAR

As entidades responsaveis pelas tarefas estabelecidas no direito da Unido nos dominios da
coordenacdo da fase de definicdo do SESAR, da fase de desenvolvimento do SESAR e da
fase de implantacdo do SESAR, consoante 0 caso, devem cooperar a fim de assegurar uma
coordenacdo eficaz entre essas trés fases, de modo a alcancar uma transi¢do harmoniosa e
atempada entre elas.

Todas as partes interessadas civis e militares pertinentes devem participar tdo amplamente
quanto possivel.
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W 1070/2009 Art. 2.5, n.° 10

4 novo

Artigo 34.°
Projetos comuns

1. A Comissdo pode criar projetos comuns para a execucdo das alteracbes operacionais
essenciais identificadas no Plano Diretor Europeu ATM que tenham um impacto a nivel de
toda a rede.

2. A Comissao pode igualmente estabelecer mecanismos de governacgao para projetos comuns
e para a respetiva execucao.

3. Os projetos comuns podem ser elegiveis para financiamento da Unido. Para esse efeito, e
sem prejuizo da competéncia dos Estados-Membros para decidir sobre a utilizagdo dos seus
recursos financeiros, a Comisséo procede a uma analise de custos-beneficios independente e a
consulta dos Estados-Membros e dos interessados, nos termos do artigo 10.° , a fim de
examinar todos os meios adequados para financiar a implantacdo dos projetos.
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4. A Comisséo estabelece os projetos comuns e 0s mecanismos de governacao referidos nos
n.® 1 e 2 através de atos de execucdo adotados em conformidade com o procedimento de
exame a que se refere o artigo 37.°, n.° 3.

WV 551/2004

CAPITULO £ VI

DISPOSICOES FINAIS

W 1070/2009 Art. 2.2, n.2 11

4 novo

Artigo 36.°
Exercicio da delegacéo

1. Séo conferidos poderes & Comissdo para adotar atos delegados nas condicdes estabelecidas
no presente artigo.

2. A delegacdo de poderes referida nos artigos 6.° e 26.° é conferida & Comissédo por um
periodo de cinco anos a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento]. A
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delegacdo de poderes é tacitamente prorrogada por periodos de igual duracdo, salvo se o
Parlamento Europeu ou o Conselho a tal se opuserem o mais tardar trés meses antes do final
de cada prazo.

3. A delegacdo de poderes referida nos artigos 12.° e 13.° pode ser revogada em qualquer
momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacdo pde termo a
delegacdo dos poderes especificados na mesma. Produz efeitos no dia seguinte ao da sua
publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia ou numa data posterior especificada na
mesma, mas nao afeta a validade dos atos delegados ja em vigor.

4. Antes de adotar um ato delegado, a Comissdo consulta os peritos designados por cada
Estado-Membro de acordo com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional, de
13 de abril de 2016, sobre legislar melhor. Assim que adotar um ato delegado, a Comisséo
notifica-o simultaneamente ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

5. Os atos delegados adotados nos termos dos artigos 12.° e 13.° s entram em vigor se nao
tiverem sido formuladas objecdes pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de
dois meses a contar da notificacdo do ato ao Parlamento Europeu e ao Conselho, ou se, antes
do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho tiverem informado a Comissédo de
que ndo tém objecGes a formular. Esse prazo pode ser prorrogado por dois meses por
iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

WV 549/2004 (adaptado)

= Novo

Artigo 37.° 52
Procedimento de comité

1. A Comissdo é assistida pelo Comité do Céu Unico, doravante designado «comité»,
composto por dois representantes de cada Estado-Membro e presidido perum—+representante
éa pela Comissdo. O comité assegura que sejam adequadamente tidos em consideracdo 0s
interesses de todas as categorias de utilizadores. =0 referido comité deve ser um comité na
acecdo de Regulamento (UE) n.° 182/2011. <

2. Sempre que se faga referéncia ao presente numero, é aplicivel o0 sde-apheaveis-es artigos 3
da-Desiss do = Regulamento (UE) n.° 182/2011 < , tende-seem

3. Sempre que se faga referenua ao presente numero, é aplicdvel o0 sde—apheaveis—os
a-Decis3 : do = Regulamento (UE) n.° 182/2011 < ende-se
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W 1070/2009 Art. 1.2, n.2 5
(adaptado)

Artigo 38.°49.9
[X> Consulta das partes interessadas <XI

4 novo

1. Os Estados-Membros, as autoridades supervisoras nacionais, a Agéncia na sua qualidade de
PRB ou néo, e o gestor da rede estabelecem mecanismos de consulta para a consulta adequada
das partes interessadas, tendo em vista o exercicio das suas funcdes no ambito da aplicacdo do
presente regulamento.

W 1070/2009 Art. 1.2, n.°5
(adaptado)

= NOVO

2. A Comissao estabelece um procedimento de-cenrseta a nivel da Semunidade > Unido <X
para = consulta das questes relacionadas com a aplicacdo do presente regulamento,
conforme adequado <. O Comité de Didlogo Setorial especifico criado pela Demsao
98/500/CE da IZ> Comlssao <ZI part|C|pa na consulta 3—A-consuiadas ps

R=E@;|;A= => Para efeltos do n.C 3, allnea e) caso seja necessario efetuar uma consulta
relacionada com aspetos militares, a Comissdo consulta, além dos Estados-Membros, a
Agéncia Europeia de Defesa e outros peritos militares designados pelos Estados-Membros. <

3. Entre os interessados podem incluir-se:

a) Os prestadores de servigos de navegacdo aérea = Ou 0S grupos relevantes que 0s
representam < ;;

4 novo

b) O gestor da rede;
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W 1070/2009 Art. 1.2, n.°5
(adaptado)
= NoOVo

c) Os operadores aeroportuérios = ou 0s grupos relevantes que os representam <= ;5

d) Os utilizadores %ﬁ-&% do espaco aéreo em causa ou 0s grupos relevantes que 0s

representam X> ; <]
e) X> As <X] auteridades forcas militares;s
f) > Os <X fabricantes; e
9) Os organismos representativos dos profissionais do setor;

4 novo

h) Organizagdes ndo-governamentais relevantes.

W 1070/2009 Art. 1.2, n.°5
(adaptado)

Artigo 39.°&2
Relagdes com paises terceiros esrepeus

W 1070/2009 Art. 1.2, n.°5
(adaptado)

= NOVOo

A Cermunidade X> Unido <XI e os seus Estados-Membros devem visar e apoiar a extensao do
eCéu Unico eEuropeu a paises que nao sejam membros da Unido Europeia. Com esse
objetivo, devem diligenciar, gger no ambito de acordos celebrados com paises terceiros

vizinhos, guerre-centexte-de , N0 sentido de
alargar a-aplicagde ¢
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Céu Unico Europeu <XI a esses paises. = Além disso, deverdo envidar esforgos para cooperar
com esses paises, quer no contexto de acordos celebrados sobre as funcdes de rede, quer no
ambito do Acordo entre a Unido e o Eurocontrol, que proporciona um quadro geral para uma
cooperacdo acrescida, reforcando a «dimensao pan-europeia» da ATM. <

W 1070/2009 Art. 1.5, n.°5

4 novo

Artigo 40.°
Apoio de outros organismos

A Comisséo pode requerer o apoio de outros organismos para executar as tarefas que lhe
incumbem no quadro do presente regulamento.

W 1070/2009 Art. 2.5, n.° 1
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W 550/2004 (adaptado)

BISROSICOESHINALS

W 1070/2009 Artigo 2., n. 11
(adaptado)

= Novo

Artigo 41.°482
Confidencialidade

1. Nem as autoridades supervisoras nacionais, agindo nos termos da respetiva legislacéo
nacional, nem a Comissdo = , nem a Agéncia, na sua qualidade de PRB ou néo, nem o gestor
da rede < podem revelar informacdes de natureza confidencial, especialmente informac6es
sobre os prestadores de servigos de navegacao aérea, as suas relacdes profissionais ou 0s seus
componentes de custos.

2. O disposto no n.° 1 ndo prejudica o direito de divulgacdo de informacdes pelas autoridades
supervisoras nacionais e, pela Comissdo = ou pela Agéncia na sua qualidade de PRB, <
Nesse caso, a divulgacdo deve ser proporcionada e ter em conta os legitimos interesses dos
prestadores de servicos de navegacao aérea, dos utilizadores do espago aéreo, dos aeroportos
ou de outros interessados na protecdo e al X> da sua informacéo
sensivel do ponto de vista comercial <XI .

3. A informacgdo e os dados facultados com base no regime de tarifacdo = estabelecido nos
artigos 19.° a 24.°, nomeadamente no que se refere aos custos determinados, aos custos reais e
as receitas dos prestadores de servicos de trafego aéreo designados < referide-ne-artigeo-14-2
devem ser divulgados ao publico.

W 1070/2009 Art. 1., n.° 5
(adaptado)

= NOVOo

Artigo 42.°92
Sancoes

As-sarcdes Os Estados-Membros devem estabelecer X> regras relativas as san¢des aplicaveis
em caso de <XI para=as infracdes ao disposto no presente regulamento e as-rredidas—a-gue-se
refereg-artige-3.9 = nos atos delegados e de execucdo adotados com base no mesmo, < em
especial por utilizadores do espaco aéreo = , pelos operadores aeroportuarios < e X> por
prestadores de servigos <Xl de navegacao aérea = , e tomam todas as medidas necessarias
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para garantir a sua aplicacdo. Essas sangdes < devem ser efetivas, proporcionadas e
dissuasivas.

WV 549/2004

{4 novo

Artigo 43.°
Avaliacao

1. A Comissdo procede a uma avaliagdo da aplicacdo do presente regulamento até 2030. Para
o efeito e quando se justifigue, a Comissdo pode solicitar aos Estados-Membros
informacdes pertinentes sobre a aplicacdo do presente regulamento.
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2. A Comissdo envia esse relatorio ao Parlamento Europeu e ao Conselho. Os resultados da
avaliacdo devem ser tornados publicos.

W 1070/2009 Art. 2.2, n.2 12
(adaptado)

WV 551/2004 (adaptado)

WV 549/2004

Artigo 44.°432
Salvaguardas

O presente regulamento ndo impede que um Estado-Membro aplique medidas conquanto estas
sejam necessarias a salvaguarda de interesses essenciais em matéria de politica de seguranca
ou defesa. Essas medidas sdo, nomeadamente, as que forem imperativas:
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(e) para a vigilancia do espago aéreo que se encontre sob a sua responsabilidade
em conformidade com os acordos regionais de navegacdo aérea da OACI,
incluindo a capacidade de detetar, identificar e avaliar todas as aeronaves que
utilizem esse espaco aereo, tendo em vista procurar salvaguardar a seguranca
dos voos e agir a fim de garantir as necessidades de seguranca e defesa;

() em caso de graves perturbacdes internas que afetem a manutencédo da lei e da
ordem publica;

(g) em caso de guerra ou de tensdes internacionais graves gque constituam uma
ameaca de guerra;

(h) para o cumprimento das obrigacGes assumidas a nivel internacional por um
Estado-Membro tendo em vista a manutencdo da paz e da seguranca
internacional;

(i) para a condugédo de operagdes e treinos militares, incluindo as possibilidades
necessarias aos exercicios.

WV 1070/2009 Art. 1.5, n.0 7

Artigo 45.°
Revogacéao
Os Regulamentos (CE) n.° 549/2004, (CE) n.° 550/2004 e (CE) n.° 551/2004 s&o revogados.

As referéncias aos regulamentos revogados devem entender-se como referéncias ao
presente regulamento e ser lidas de acordo com o quadro de correspondéncia constante do
anexo Ill.

A JOL79de 1032008 p- 1
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W 550/2004 (adaptado)

Artigo 46.°49:2
Entrada em vigor X> e aplicagdo <xI

1. O presente regulamento entra em vigor no 282 X> vigésimo <XI dia apés a sua publicacao
no Jornal Oficial da Uni&o Europeia.

4 novo

2. O artigo 3., n.° 3, € aplicavel a partir de [Servico das PublicacGes: inserir a data - 48
meses apds a data de entrada em vigor do presente regulamento].

Os artigos 10.° e 24.° sdo aplicaveis a partir de 1 de julho de 2023. N&o obstante, o artigo 11.°
do Regulamento (CE) n.° 549/2004 e o artigo 15.° do Regulamento (CE) n.° 550/2004, bem
como os atos de execucdo adotados com base neste, continuam a ser aplicaveis para efeitos da
execucdo dos regimes de desempenho e de tarifacdo relativos ao terceiro periodo de
referéncia.

O artigo 26.%, n.° 3, e 0 artigo 32.° sdo aplicaveis ao gestor da rede a partir do dia em que uma
decisdo de nomeacdo, adotada nos termos do artigo 27.%, n.° 2, apos a entrada em vigor do
presente regulamento e abrangendo essas disposicdes, se tornar aplicavel.

WV 550/2004

O presente regulamento é obrigat6rio em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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