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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Den 1 februari 2020 uttrddde Forenade kungariket ur unionen i enlighet med artikel 50 i
fordraget om Europeiska unionen. Avtalet om Forenade konungariket Storbritannien och
Nordirlands uttrade ur Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen® (nedan
kallat uttradesavtalet) ingicks av unionen genom rédets beslut (EU) 2020/135% och tradde i
kraft den 1 februari 2020. Den Gvergangsperiod som avses i artikel 126 i uttradesavtalet,
under vilken unionslagstiftningen fortsétter att galla for och i Forenade kungariket i enlighet
med artikel 127 i det avtalet, I6per ut den 31 december 2020.

Den 25 februari 2020 antog radet beslut (EU, Euratom) 2020/266 om bemyndigande att inleda
forhandlingar med Forenade konungariket Storbritannien och Nordirland om ett nytt
partnerskapsavtal®. Som framgar av férhandlingsdirektiven omfattar bemyndigandet bland
annat de aspekter som kravs for att pa ett heltaickande satt behandla luftfartsforbindelserna
med Forenade kungariket efter évergangsperiodens utgang.

Det ar emellertid oklart huruvida ett avtal mellan unionen och Férenade kungariket om deras
framtida forbindelser pa detta omrade kommer att ha trétt i kraft vid den periodens utgang.

Internationell lufttransport kan inte utdvas utan uttryckligt godkannande fran de berdrda
staterna; detta ar en foljd av staternas fullstandiga och uteslutande hoghetsratt i luftomradet
over deras territorium. Det ar brukligt att staterna inrattar inbordes lufttransporter genom
bilaterala luftfartsavtal (ASA), i vilka de sarskilda rattigheter som dmsesidigt beviljas och
villkoren for deras utévande faststélls. Trafikrattigheter och tjanster med direkt anknytning till
utévandet av dessa ar uttryckligen undantagna fran tillampningsomradet for det allmanna
tjanstehandelsavtalet®.

Inom unionen grundas rétten for medlemsstaternas lufttrafikforetag (EU-lufttrafikforetag) att
tillhandahalla lufttrafik inom unionen uteslutande pa Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om gemensamma regler for
tillhandahéllande av lufttrafik i gemenskapen, i vilken &aven reglerna for utfardande av
tillstand for dessa foretag faststalls.

Vid Overgangsperiodens utgang kommer lufttrafiken mellan Forenade kungariket och
medlemsstaterna inte langre att regleras av den férordningen.

Av detta foljer att det, i avsaknad av ett avtal mellan unionen och Forenade kungariket pa
omradet, inte skulle finnas nagon rattslig grund for de respektive lufttrafikforetagens
tillhandahallande av lufttrafik mellan Forenade kungariket och medlemsstaterna efter
utgangen av 6vergangsperioden enligt uttradesavtalet.

! EUT L 29, 31.1.2020, s. 7.

Radets beslut (EU) 2020/135 av den 30 januari 2020 om ingéende av avtalet om Férenade konungariket
Storbritannien och Nordirlands uttrdde ur Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen
J)EUT L 29, 31.1.2020, s. 1).

: EUT L 58, 27.2.2020, s. 53.

Bilaga 1B till Marrakechavtalet om upprattande av Vérldshandelsorganisationen, uppréttat i Marrakech
den 15 april 1994.
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Direkta lufttransporttjanster mellan Forenade kungariket och medlemsstaterna &r néstan helt i
hénderna av Forenade kungarikets lufttrafikforetag och EU-lufttrafikforetag. Om dessa
lufttrafikforetag skulle forlora sin rétt att tillhandahalla lufttrafik mellan Forenade kungariket
och medlemsstaterna skulle det darfér medféra allvarliga storningar. De flesta, om inte alla,
flyglinjer mellan unionen och Forenade kungariket skulle upphora att trafikeras. Daremot
skulle strackor inom unionen som Forenade kungariket flygbolag inte langre trafikerar efter
overgangsperiodens utgang vara fullt tillgangliga for EU-lufttrafikforetag.

| ett scenario utan avtal forvantas foljderna for bada parters ekonomier bli allvarliga, sa som
beskrivs nedan: flygtider och kostnader for flygresor skulle 6ka avsevart eftersom man skulle
behdva hitta alternativa rutter, och pressen pa infrastrukturen pa dessa rutter skulle tillta,
medan efterfragan pa lufttransporter skulle minska. Till foljd harav skulle inte bara
lufttransportsektorn, utan daven andra sektorer i naringslivet som till stora delar ar beroende av
flyg drabbas. De resulterande handelshindren skulle forsvara handeln med avlagsna
marknader och foretagsflyttar. Storningar i luftfartsforbindelser skulle medféra forlust av en
strategisk tillgang for unionen och medlemsstaterna.

Syftet med detta forslag ar saledes att faststalla provisoriska atgarder for att reglera luftfarten
mellan unionen och Forenade kungariket efter Gvergangsperiodens utgang, om ingen
overenskommelse kan nds som omfattar dessa fragor.

Denna akt &r en del av ett atgardspaket som kommissionen antar.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Detta forslag till férordning ar avsett som en lex specialis for att atgarda en del av foljderna av
att forordning (EG) nr 1008/2008 inte langre kommer att vara tillamplig pa lufttransporter
mellan Forenade kungariket och medlemsstaterna fran och med 6vergangsperiodens utgang,
och i avsaknad av ett avtal om de framtida forbindelserna mellan unionen och Forenade
kungariket. De foreslagna bestdmmelserna &r begrénsade till vad som &r nodvandigt i detta
hénseende, for att undvika oproportionella stérningar. Detta forslag ar darfor fullt forenligt
med befintlig lagstiftning, och sérskilt med forordning (EG) nr 1008/2008.

Den foreslagna forordningen ar darfor avsedd som en tillfallig atgard for att uppratthalla
transportforbindelserna och bevara unionens intressen under en begrénsad period och fram till
dess att ett avtal mellan unionen och Férenade kungariket i fragan kan ingas och trada i kraft.

Den foreslagna forordningen skulle inte paverka utformningen av ett framtida luftfartsavtal
med Forenade kungariket.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Detta forslag kompletterar unionens forordning (EG) nr 1008/2008. Aven om den metod som
tillampas i unionens luftfartsavtal med tredje lander har respekterats pa vissa omraden (t.ex.
for trafiktillstand), innebar forordningens sarskilda syfte och sammanhang, liksom dess
unilaterala karaktar, att det krdvs en mer restriktiv metod for tilldelning av réttigheter, men
ocksa sarskilda bestammelser for att bibehalla lika rattigheter och villkor.
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2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Rattslig grund
Den rattsliga grunden ar artikel 100.2 i férdraget om Europeiska unionens funktionssétt.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Forslaget kompletterar forordning (EG) nr 1008/2008, sa att grundlaggande forbindelser
sékerstalls trots att forordningen kommer att ha upphort att galla for de bertrda transporterna.
Séadana forbindelser skulle sékerstéllas pa likvardigt satt for trafik till och fran alla platser i
unionen, vilket gor det mjligt att undvika snedvridningar p& den inre marknaden. Atgarder p&
unionsniva ar darfor oundgéngliga, eftersom det astundade resultatet inte kan uppnas genom
atgarder pa medlemsstatsniva.

. Proportionalitetsprincipen

Den foreslagna forordningen anses vara proportionell eftersom den kan undvika
oproportionella storningar pa ett satt som aven garanterar lika konkurrensvillkor for EU:s
lufttrafikforetag. Den gar inte utdver vad som ar nodvandigt for att uppna detta mal. Detta ar
bland annat fallet med avseende pa de forhallanden under vilka de relevanta rattigheterna
beviljas, till exempel behovet av att motsvarande réttigheter beviljas av Forenade kungariket
och sund konkurrens, och med avseende pa tidsmassig begransning av ordningen fram till
dess att ett EU-luftfartsavtal med Forenade kungariket har tratt i kraft.

. Val av instrument

Eftersom réattsakten reglerar fragor med nara anknytning till férordning (EG) nr 1008/2008
och liksom den forordningen &r avsedd att garantera fullt harmoniserade konkurrensvillkor,
bor den ta sig formen av en forordning. Det ar ocksa den form som &r bast lampad, sett utifran
det akuta laget/sammanhanget, eftersom den aterstaende tiden fore OGvergdngsperiodens
utgang (i avsaknad av ett avtal om de framtida forbindelserna mellan unionen och Forenade
kungariket) ar alltfor kort for att medge inforlivande av bestammelserna i ett direktiv.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvéarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Detta &r inte tillampligt eftersom detta forslag féranleds av en exceptionell, tillfallig och unik
handelse, som inte har nagot samband med malen for den befintliga lagstiftningen.

. Samrad med berdrda parter

De utmaningar som uppstar till foljd av forhandlingarna om ett avtal mellan unionen och
Forenade kungariket, och mdjliga l6sningar, har tagits upp av olika intressenter pa
luftfartsomradet och foretradare for medlemsstaterna bade fore och efter ingaendet av
uttradesavtalet.

Det faktum att den dvergangsperiod som faststalls i uttradesavtalet 16per ut den 31 december
2020, behovet av att forbereda sig for oundvikliga forandringar den 1 januari 2021 och
eventuella ytterligare atgarder som kan komma att vidtas om ingen 6verenskommelse nas har
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diskuterats med foretradare for medlemsstaterna och olika berdrda parter pa luftfartsomradet i
samband med 6vergripande och sérskilda méten i Bryssel och i medlemsstaterna.

Ett gemensamt tema i de framlagda synpunkterna var behovet av lagstiftningsatgarder for att
uppratthalla en viss grad av flygforbindelser nar unionsratten upphor att galla for Forenade
kungariket. Nar det galler trafikrattigheter ar de berérda parterna inte i stand att vidta egna
beredskapsatgarder for att dampa de skadliga effekterna av en eventuell avsaknad av ett avtal
som omfattar dessa fragor. Minst sex lufttrafikforetag och grupper av foretradare for
lufttrafikforetag och flygplatser ansdg att en hog niva av flygforbindelser bor uppratthallas
med Forenade kungarikets lufttrafikforetag genom att en hog niva av marknadstilltrade
uppratthalls. Andra berorda parter (framst representanter for EU-lufttrafikforetag) framholl
emellertid att status quo inte bor uppréatthallas i avsaknad av fullstandig réttslig anpassning,
for att sakerstalla lika villkor pa marknaden. De flesta av de kommentarer som inkom fore
uttradet, dven fran medlemsstaterna i samband med seminarier som anordnades av
kommissionen 2018, har bekraftats och utvidgats darefter, &ven med tanke pa de framtida
forbindelserna.

. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Berorda parter har delgivit kommissionen flera bedomningar av foljderna av Forenade
kungarikets uttrade for luftfartssektorn. Enligt dessa beddmningar skulle avsaknaden av
flygtrafik mellan EU och Forenade kungariket medféra betydande storningar i EU.
Flygforbindelser spelar en avgdrande roll inom ekonomin i stort. Luftfarten underlattar inte
bara rorligheten, utan ar ocksa en stark drivkraft fér handeln, tillvaxten och sysselsattningen.
Luftfartens direkta bidrag till EU:s BNP uppgar till 168 miljarder euro, medan den
sammanlagda effekten, inbegripet turism, ar sa stor som 672 miljarder euro genom
multiplikatoreffekt®. Sammanlagt utgjorde de passagerare som reser mellan EU och Férenade
kungariket 24 % av all trafik inom EU under 2019, men detta varierade avsevart mellan EU:s
olika medlemsstater. Dessutom erbjods 2019 19,5 % av alla flygstolar pa reguljara linjer inom
EU av lufttrafikforetag med tillstand utfardat i Forenade kungariket, medan 50,4 % av
lufttrafiken mellan EU och Forenade kungariket erbjods av lufttrafikforetag med tillstand
utfardat i EU. Alternativa transportmdéjligheter ar framfor allt jarnvags- och
sjofartsforbindelser, men endast for ett litet antal lander sasom Belgien, Frankrike och Irland.
For andra lander som ligger langre bort, i unionens dstra och sodra delar, innebér de langa
transporttiderna pa vag och jarnvag att detta inte ar ett alternativ till flygresor. De betydande
negativa effekter som den totala forlusten av flygforbindelser skulle ha pa ekonomin i EU och
for medborgare maste darfor minskas.

Det star klart att de negativa effekterna av allvarliga storningar i flygforbindelserna mellan
Forenade kungariket och unionen endast skulle forstéarkas under och i efterverkningarna av
den radande pandemikrisen, som har varit en svar belastning for unionens luftfartsindustri och
ekonomin i stort.

. Konsekvensbedémning

En konsekvensbeddmning behovs inte eftersom situationen &r exceptionell och eftersom
behovet under den period under vilken Foérenade kungarikets status andras ar begrénsat. Det
finns inga alternativa strategiska l6sningar som i materiellt eller réttsligt hdnseende skiljer sig
fran den foreslagna.

Air Transport Action Group (ATAG), ”Aviation: Benefits Beyond Borders report for 2020
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. Grundlaggande rattigheter
Forslaget inverkar inte pa skyddet av de grundlaggande rattigheterna.

4, BUDGETKONSEKVENSER

Ej tillampligt.

o. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder for Overvakning, utvardering och
rapportering

Ej tillampligt.

. Forklarande dokument (for direktiv)

Ej tillampligt.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

Som namnts ovan ar syftet med detta forslag att faststalla provisoriska atgarder for att reglera
luftfarten mellan unionen och Forenade kungariket efter dvergangsperiodens utgang, om
ingen 6verenskommelse kan nds som omfattar dessa fragor (artikel 1). Dessa atgarder &r
avsedda att uppratthalla grundlaggande trafikforbindelser under en évergangsperiod fram till
dess att ett sadant avtal kan ingas (artikel 14).

For det forsta (artikel 3), foreskrivs i forslaget till forordning det ensidiga beviljandet av
forsta, andra, tredje och fjarde frihetsrattigheter till Forenade kungarikets lufttrafikforetag sa
att dessa kan fortsatta att flyga 6ver och gora tekniska stopp pa unionens territorium, samt
trafikera direkta forbindelser mellan respektive territorier. Det gors ingen atskillnad mellan
passagerar- och frakttrafik, eller mellan regelbunden och icke-regelbunden trafik. Det
kommer ocksa att vara mojligt (artikel 4) for brittiska lufttrafikforetag att tillhandahalla dessa
tjanster genom gemensamma linjebeteckningar (code-sharing) eller avtal om reserverat
utrymme, och att inga leasingavtal pa strikta villkor (artikel 5), men Change of gauge eller
samterminering) har inte planerats.

Eftersom de rattigheter som beviljats Férenade kungarikets lufttrafikforetag omfattas av en
princip om 6msesidighet innehaller forslaget till forordning (artikel 6) en mekanism for att
sakerstalla att de rattigheter som unionens flygbolag atnjuter i Forenade kungariket dven
framéver motsvarar dem som beviljas Forenade kungarikets lufttrafikforetag enligt den
foreslagna forordningen. Om sa inte ar fallet ska kommissionen ges befogenhet att anta de
atgarder som kravs for att korrigera situationen genom genomforandeakter, inbegripet
begransning eller aterkallande av trafiktillstand for Forenade kungarikets lufttrafikforetag.
Bedomningen av graden av likvérdighet och kommissionens antagande av korrigerande
atgarder ar inte endast kopplade till en strikt, formell 6verensstimmelse mellan de bada
rattsordningarna; Detta beror pa de markanta skillnaderna mellan de respektive marknaderna
och att man vill undvika en 16sning som endast efterstravar en blind avspegling — nagot som i
slutandan skulle kunna sta i strid med unionen intressen.

Precis som i alla sina luftfartsavtal stravar unionen i den foreslagna forordningen efter en
flexibel mekanism for att sakerstdlla att EU-lufttrafikforetagen atnjuter rattvisa och lika
majligheter att konkurrera med flygbolag i Forenade kungariket nar Forenade kungariket inte
langre kommer att vara bundet av unionens lagstiftning, trots att forordningen dven syftar till
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att tillfalligt sékerstélla grundldggande forbindelser. Likvardiga villkor forutsatter att
Forenade kungariket, ocksa efter Gvergangsperiodens utgang, fortsétter att tillampa tillrackligt
hoga standarder pa omradet for luftfartstransporter vad galler rattvis konkurrens, inbegripet
reglering av karteller, missbruk av dominerande stéllning och sammanslagningar, forbud mot
omotiverat statsstod, skydd for arbetstagare, miljoskydd, Sakerhet och luftfartsskydd. Det
maste dessutom sakerstallas att unionens transportorer inte diskrimineras i Forenade
kungariket, vare sig rattsligt eller faktiskt. 1 den foreslagna férordningen alaggs saledes
kommissionen (artikel 7) att dvervaka konkurrensvillkoren mellan unionens och Foérenade
kungarikets lufttrafikforetag, och ges befogenhet att genom genomférandeakter anta de
atgarder som behovs for att sékerstalla att dessa villkor uppfylls vid alla tidpunkter.

Nodvandiga forfaranden har faststallts for att gora det mojligt for medlemsstaterna att
kontrollera att lufttrafikforetag, flygplan och besattningar som flyger in pa deras territorium
inom ramen for denna forordning har licensierats eller godkénts av Forenade kungariket i
enlighet med internationellt erkdanda sakerhetsstandarder, att all relevant nationell lagstiftning
och unionslagstiftning foljs, och att de tillerkénda rattigheterna inte dverskrids (artiklarna 8—
11).

En uttrycklig bestammelse ska paminna om att medlemsstaterna inte far forhandla om eller
ingd bilaterala luftfartsavtal med Forenade kungariket om frdgor som omfattas av denna
forordning, och att de inte heller pa annat sitt i samband med lufttransport far bevilja
Forenade kungarikets lufttrafikforetag nagra rattigheter utover dem som faststalls i denna
forordning (artikel 3). De respektive behdriga myndigheterna kommer givetvis att kunna
samarbeta i den utstrackning som kravs for en god tillampning av forordningen (artikel 12), sa
att minsta mojliga storningar uppstar i forvaltningen av den lufttrafik som &ven i
fortsdttningen kommer att tillhandahallas i enlighet med den forordningen efter
overgangsperiodens utgang.
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2020/0363 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om gemensamma bestammelser for grundlaggande flygforbindelser efter den
overgangsperiod som avses i avtalet om Férenade konungariket Storbritannien och
Nordirlands uttrade ur Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet®, och

av foljande skal:

(1) Avtalet om Forenade konungariket Storbritannien och Nordirlands uttrdde ur
Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen® (nedan kallat
uttradesavtalet) ingicks av unionen genom radets beslut (EU) 2020/135° och tradde i
kraft den 1 februari 2020. Den Overgangsperiod som avses i artikel 126 i
uttradesavtalet, under vilken unionslagstiftningen fortsatter att gélla for och i Férenade
kungariket i enlighet med artikel 127 i det avtalet, I6per ut den 31 december 2020. Den
25 februari 2020 antog radet beslut (EU, Euratom) 2020/266 om bemyndigande att
inleda forhandlingar med Forenade konungariket Storbritannien och Nordirland om ett
nytt partnerskapsavtal®. Som framgdr av forhandlingsdirektiven —omfattar
bemyndigandet bland annat de aspekter som kravs for att pa ett heltdckande satt
behandla luftfartsforbindelserna med Forenade kungariket efter Gvergangsperiodens
utgang. Det ar emellertid oklart huruvida ett avtal mellan unionen och Forenade

Yttrande av den ....

Yttrande av den ....

Europaparlamentets stdndpunkt av den ....

EUT L 29, 31.1.2020, s. 7.

Radets beslut (EU) 2020/135 av den 30 januari 2020 om ingdende av avtalet om Férenade konungariket
Storbritannien och Nordirlands uttrade ur Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen
JEUT L 29, 31.1.2020, s. 1).

6 EUT L 58, 27.2.2020, s. 53.
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kungariket om deras framtida forbindelser pa detta omrade kommer att ha tratt i kraft
vid den periodens utgang.

| Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1008/2008 faststalls villkoren for
utfardande av unionens operativa licens for lufttrafikforetag och friheten att
tillhandahalla lufttrafik inom unionen.

Vid overgangsperiodens utgang och i avsaknad av sarskilda bestammelser skulle alla
rattigheter och skyldigheter som foljer av unionsratten med avseende pa
marknadstilltrade enligt forordning (EG) nr 1008/2008 upphora, i den man
forhallandet mellan Forenade kungariket och medlemsstaterna berors.

Det ar darfor nodvandigt att infora en rad tillfalliga atgarder sa att lufttrafikforetag
med licens i Férenade kungariket kan tillhandahalla lufttransporttjanster mellan detta
lands territorium och medlemsstaterna. For att sakerstélla en korrekt balans mellan
Forenade kungariket och medlemsstaterna bor de rattigheter som salunda tilldelats
galla pa villkor att Foérenade kungariket tilldelar motsvarande rattigheter till
lufttrafikforetag med licens i unionen och omfattas av vissa bestammelser om réttvis
konkurrens.

For att aterspegla dess tillfalliga karaktar bor tillampningen av denna férordning
begréansas till den 30 juni 2021, eller fram till ikrafttradandet eller, nar sa foreskrivs,
fram till en provisorisk tillampning av ett framtida avtal om tillhandahallande av
lufttrafik med Forenade kungariket i vilket unionen ar part, och som kommissionen
forhandlat fram i enlighet med artikel 218 i EUF-fordraget, beroende pa vilket som
infaller forst.

For att uppratthalla omsesidigt gynnsamma forbindelsenivaer, bor vissa
overenskommelser om samverkande marknadsfaring tillhandahéllas for bade Forenade
kungarikets lufttrafikforetag och EU-lufttrafikforetag i enlighet med principen om
Omsesidighet.

Denna férordning bor inte hindra medlemsstaterna fran att bevilja EU-lufttrafikforetag
tillstand att bedriva regelounden lufttrafik genom utévande av rattigheter som
Forenade kungariket har beviljat dem, i likhet med situationer som uppstar inom
ramen for internationella avtal. Vad géller dessa tillstand bor medlemsstaterna inte
diskriminera mellan EU-lufttrafikforetag.

For att sékerstdlla enhetliga villkor for genomférandet av denna férordning bor
kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter med avseende pa antagandet av
atgarder som garanterar en balanserad émsesidighet mellan de rattigheter som unionen
respektive Forenade kungariket unilateralt har beviljat varandras lufttrafikforetag, och
for att sékerstalla att EU-lufttrafikforetag kan konkurrera med Forenade kungarikets
lufttrafikforetag pa rattvisa villkor nar de tillhandahaller lufttrafiktjanster. Dessa
befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 182/2011%. Med hansyn till deras potentiella inverkan p& medlemsstaternas
flygforbindelser, bor granskningsforfarandet anvandas vid antagandet av dessa
atgarder. Kommissionen bor anta omedelbart tillampliga genomférandeakter om det, i
vederborligen motiverade fall, & nodvandigt pa grund av tvingande skal till

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om
gemensamma regler for tillnandahallande av lufttrafik i gemenskapen (EUT L 293, 31.10.2008, s. 3).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(9)

(10)

(11)
(12)

(13)

skyndsamhet. Sadana vederborligen motiverade fall kan uppkomma i situationer dar
Forenade kungariket inte ger likvérdiga rattigheter till EU-lufttrafikféretag och darmed
orsakar en uppenbar obalans, eller fall d&r mindre gynnsamma konkurrensvillkor &n de
som Forenade kungarikets lufttrafikforetag atnjuter vid tillhandahallandet av
lufttransporttjanster som omfattas av denna forordning hotar EU-lufttrafikforetags
ekonomiska I6nsamhet.

Eftersom malet for denna férordning, dvs. att faststalla tillfalliga atgarder som reglerar
lufttransporten mellan unionen och Férenade kungariket i avsaknad av ett avtal om
deras framtida forbindelser pa luftfartsomradet i slutet av 6vergangsperioden, inte i
tillracklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av dess
omfang och effekter, kan uppnas battre pa unionsniva, kan unionen vidta atgarder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europeiska unionen. |
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte
utdver vad som ar nodvandigt for att uppna det malet.

Eftersom de foreslagna atgarderna & av bradskande Kkaraktar under den
dvergangsperiod som avses ovan, bor ett undantag foreskrivas fran den tidsfrist pa atta
veckor som avses i artikel 4 i det protokoll nr 1 om de nationella parlamentens roll i
Europeiska unionen som ar fogat till fordraget om Europeiska unionen, férdraget om
Europeiska unionens funktionssatt och fordraget om upprattandet av Europeiska
atomenergigemenskapen.

Denna férordnings territoriella tillampningsomrade och eventuella hanvisningar i den
till Férenade kungariket inbegriper inte Gibraltar.

Denna forordning paverkar inte Konungariket Spaniens rattsliga standpunkt i fraga om
overhdgheten dver det territorium dar Gibraltars flygplats ar belagen.

Bestammelserna i denna férordning bor trada i kraft sa snart som mojligt och bor i
princip tillampas fran och med dagen efter utgdngen av den Gvergangsperiod som
avses i uttradesavtalet, savida inte ett avtal som reglerar de framtida forbindelserna
mellan unionen och Forenade kungariket pa luftfartsomradet har tratt i kraft den
dagen. For att nddvandiga administrativa forfaranden ska kunna genomforas sa snart
som mojligt bor vissa bestammelser emellertid tillampas fran och med denna
forordnings ikrafttradande.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

SV



SV

Artikel 1
Tillampningsomrade

| denna férordning faststalls tillfalliga atgarder som reglerar lufttransporten mellan unionen
och Férenade kungariket Storbritannien och Nordirland (nedan kallat Forenade kungariket)
efter utgangen av den 6vergangsperiod som avses i artikel 126 i uttradesavtalet.

Artikel 2
Definitioner
| denna férordning avses med
1) lufttransport: transport med luftfartyg av passagerare, bagage, gods och post, var for

sig eller tillsammans, som erbjuds allménheten mot erséttning eller hyra, inbegripet reguljar
och icke-reguljar lufttrafik.

2) internationell lufttransport: lufttransport som passerar fler &n en stats luftrum.

3) EU-lufttrafikforetag: ett lufttrafikforetag med en giltig operativ licens som utfardats av
en behorig tillstandsmyndighet i enlighet med kapitel 11 i férordning (EG) nr 1008/2008.

4) Forenade kungarikets lufttrafikforetag: ett lufttrafikforetag som
a) har sin huvudsakliga verksamhet i Férenade kungariket och
b) uppfyller nagot av villkoren att

i) Forenade kungariket och/eller medborgare i Férenade kungariket dger mer an 50 % av
foretaget och utdvar den faktiska kontrollen dver det, direkt eller indirekt via en eller flera
mellanh&nder, eller

if) unionens medlemsstater och/eller medborgare i unionens medlemsstater och/eller andra
medlemsstater i Europeiska ekonomiska samarbetsomradet och/eller medborgare i sadana
stater, i alla kombinationer, ensamma eller tillsammans med Fdrenade kungariket och/eller
medborgare i Forenade kungariket, &ger mer &n 50 % av foretaget och utdvar den faktiska
kontrollen 6ver det, direkt eller indirekt via en eller flera mellanhander,

c) i det fall som avses i led b ii, innehade en giltig operativ licens i enlighet med
forordning (EG) nr 1008/2008 dagen fore forsta tillampningsdagen for denna forordning
enligt artikel 14.2 forsta stycket.

5) faktisk kontroll: ett forhallande som bygger pa rattigheter, avtal eller andra medel, som
var for sig eller tillsammans och med hansyn till faktiska och rattsliga forhallanden ger
mojligheter att direkt eller indirekt utdva ett avgorande inflytande pa ett foretag, sarskilt
genom

a) ratten att anvanda alla eller delar av ett foretags tillgangar,

b) rattigheter eller avtal som ger ett avgorande inflytande pa sammanséttningen av
foretagets olika organ, eller pa dessa organs omrdstningar eller beslut, eller som pa annat satt
ger ett avgorande inflytande pa foretagets verksamhet.

6) konkurrensratt: lagstiftning som avser féljande, dar detta kan paverka
lufttransporttjanster:

a) Beteende som bestar i

)] avtal mellan lufttrafikforetag, beslut av lufttrafikforetagssammanslutningar och
samordnade foérfaranden som har till syfte eller resultat att hindra, begrénsa eller snedvrida
konkurrensen,
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i) ett eller flera lufttrafikforetags missbruk av en dominerande stéllning,

iii) atgarder som Forenade kungariket vidtar eller uppréatthaller i fraga om offentliga
foretag och foretag som Forenade kungariket beviljar sérskilda eller exklusiva rattigheter, och
som star i strid med led i eller ii.

b) Lufttrafikforetagskoncentrationer som lagger vésentliga hinder i vagen for effektiv
konkurrens, séarskilt genom att uppratta eller forstarka en dominerande stallning.

7) subvention: alla finansiella bidrag som beviljas lufttrafikforetag eller flygplatser av
staten eller nagot annat offentligt organ pa nagon niva och som innebéar en forman, inbegripet

a) direkt overforing av medel, t.ex. bidrag, Ian eller kapitaltillskott, en potentiell direkt
overforing av medel till foretaget eller Gvertagande av foretagets forpliktelser, t.ex.
lanegarantier, kapitaltillskott, &garskap, konkursskydd eller forsékring,

b) efterskankande av eller avstaende fran att driva in belopp som normalt skulle tas ut,

c) tillhandahallande av andra varor eller tjanster an allman infrastruktur, eller férvarv av
varor eller tjanster,

d) betalningar till en finansieringsmekanism eller uppdrag at ett privat organ att utféra en
eller flera av de uppgifter som avses i leden a, b och c, vilka normalt ligger inom statens eller
andra offentliga organs ansvarsomrade, och forfarandet i praktiken inte skiljer sig fran de
offentliga myndigheternas normala praxis.

Ingen forman anses foreligga om ett finansiellt bidrag tillhandahalls av staten eller ett
offentligt organ om en privat marknadsaktér som endast drivs av vinstintresse, i samma
situation som det offentliga organet i fraga, skulle ha tillhandahallit ssmma finansiella bidrag.

8) oberoende konkurrensmyndighet: en myndighet som ansvarar for tillampningen och
genomdrivandet av konkurrenslagstiftning samt for kontrollen av stéd, och uppfyller féljande
villkor:

a) myndigheten &r operativt oberoende och forfogar dver alla resurser som kravs for att
den ska kunna utfdra sina uppgifter,

b) nér myndigheten utfor sina uppgifter och utdvar sina befogenheter, ges den alla
nodvandiga garantier for oberoende fran politisk eller annan yttre paverkan, samt agerar
opartiskt, och

c) myndighetens beslut kan dverklagas till domstol.

9) diskriminering: differentiering av alla slag utan objektiv motivering med avseende pa
leverans av varor eller tillhandahallande av tjanster, dven offentliga tjanster, som anvéands for
drift av lufttransporttjanster, eller i fraga om deras behandling av myndigheter som &r
relevanta for sadana tjanster.

10)  regelbunden lufttransporttjanst: en serie flygningar med foljande egenskaper:

a) For varje flygning erbjuds platser och/eller kapacitet att transportera gods och/eller
post for forsaljning till enskilda personer (antingen direkt av lufttrafikforetaget eller av dess
auktoriserade ombud).

b) Lufttransporten gar mellan samma flygplatser, tva eller flera, antingen
)] enligt en offentliggjord tidtabell, eller

i) med flygningar som &r sa regelbundna eller téta att de utgor en tydlig och planmassig
serie.
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11)  icke-regelbunden lufttransporttjanst: en kommersiell lufttransporttjanst som utfors pa
annat séatt &n som en regelbunden lufttransporttjanst.

12) unionens territorium: landterritorium, inre vatten och territorialvatten i
medlemsstaterna, pa vilka fordraget om Europeiska unionen och fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt &r tillampliga och enligt de villkor som faststélls i dessa fordrag, samt
luftrummet ovanfor dem.

13)  Forenade kungarikets territorium: Forenade kungarikets landterritorium, inre vatten,
och territorialvatten, och luftrummet ovanfor dem.

14)  Chicagokonventionen: konventionen angaende internationell civil luftfart,
undertecknad i Chicago den 7 december 1944,

Artikel 3
Trafikrattigheter
1. Forenade kungarikets lufttrafikforetag far, pa de villkor som anges i denna forordning,
a) flyga dver unionens territorium utan att landa,
b) landa pa unionens territorium for andra andamal &n trafikandamal, i den mening som

avses i Chicagokonventionen,

C) utfora regelbundna och icke-regelbundna internationella lufttransporttjanster for
passagerare, kombinationer av passagerare och gods och rena frakttjanster mellan tva punkter,
varav den ena &r belagen pa Forenade kungarikets territorium och den andra pa unionens
territorium.

3. Medlemsstaterna far inte forhandla eller inga bilaterala avtal eller 6verenskommelser
med Forenade kungariket om fragor som omfattas av tillampningsomradet for denna
forordning som avser den period da denna forordning ar i kraft. Under den perioden ska de, i
samband med lufttransporter, inte bevilja Férenade kungarikets lufttrafikforetag nagra andra
rattigheter &n de som beviljas genom denna férordning.

4. Utan att det paverkar punkt 3 far medlemsstaterna i enlighet med nationell lagstiftning
tillata tillhandahallandet av ambulansflyg pa sina territorier med luftfartyg som ar registrerade
i Forenade kungariket.

Artikel 4
Avtal om samverkande marknadsforing

1. Lufttransporttjanster i enlighet med artikel 3 far tillhandahallas genom
Overenskommelser om reserverad platskapacitet (s.k. block-space) eller gemensamma
linjebeteckningar enligt foljande:

a) Lufttrafikforetaget fran Forenade kungariket far agera som marknadsansvarigt
lufttrafikforetag i en Overenskommelse med vilket som helst lufttrafikforetag som utfor
flygningen vilket ar ett lufttrafikforetag fran unionen eller ett lufttrafikforetag fran
Forenade kungariket, eller med vilket som helst lufttrafikforetag som utfor flygningen fran ett
tredjeland som enligt unionsratten eller, i tillampliga fall, enligt den berdérda medlemsstatens
eller de berérda medlemsstaternas ratt, har de trafikrattigheter som krévs samt ratten for sina
lufttrafikforetag att utva dessa rattigheter inom ramen for 6verenskommelsen i fraga.

b) Forenade kungarikets lufttrafikforetag far agera som det lufttrafikforetag som utfor
flygningen i en dverenskommelse med vilket som helst marknadsansvarigt lufttrafikforetag
som &r ett EU-lufttrafikforetag eller ett av Forenade kungarikets lufttrafikforetag, eller med

12

SV



SV

vilket som helst marknadsansvarigt lufttrafikforetag i ett tredjeland som enligt unionsrétten
eller, i tillampliga fall, enligt den berérda medlemsstatens eller de berérda medlemsstaternas
ratt, har de linjerattigheter som kravs samt ratten for sina lufttrafikforetag att utéva dessa
rattigheter inom ramen for avtalet i fraga.

2. De réttigheter som beviljas Forenade kungarikets lufttrafikforetag enligt punkt 1 kan
aldrig tolkas som att lufttrafikforetag i ett tredjeland tilldelas -andra réttigheter an de som de
beviljas enligt unionsratten eller enligt den berérda medlemsstatens eller de berdrda
medlemsstaternas ratt.

3. Tillampningen av avtal om reserverat utrymme pa luftfartyg eller om gemensamma
linjebeteckningar kan aldrig, varken som det lufttrafikforetag som utfér flygningen eller som
marknadsvarigt lufttrafikforetag, ge ett av Forenade kungarikets lufttrafikforetag ratt att utéva
andra rattigheter &n de som anges i artikel 3.1.

Detta ska inte hindra Forenade kungarikets lufttrafikforetag fran att tillhandahalla
lufttrafiktjanster mellan vilka tva punkter som helst dar den ena &ar beldgen inom unionens
territorium och den andra ar bel&gen i ett tredjeland, under forutséttning att foljande villkor &r
uppfyllda:

a) Lufttrafikforetaget fran Forenade kungariket agerar som marknadsansvarigt
lufttrafikforetag i en Gverenskommelse om reserverat utrymme pa luftfartyg, eller om
gemensamma linjebeteckningar, dar det lufttrafikforetag som utfor flygningen enligt den
berérda medlemsstatens eller de berérda medlemsstaternas ratt har de trafikrattigheter som
krdvs samt ratten for sina lufttrafikforetag att utdva dessa rattigheter inom ramen for
overenskommelsen i fraga.

b) Transporttjansten i frdga utgér en del av en transport som utfors av det
lufttrafikforetaget fran Forenade kungariket mellan en punkt inom Forenade kungarikets
territorium och den berdrda punkten i ett tredjeland.

4. De berérda medlemsstaterna ska kréva att de 6verenskommelser som avses i denna
artikel ska godkénnas av deras behdriga myndigheter i syfte att kontrollera att de villkor som
faststélls i denna artikel samt 6vriga tillampliga krav i unionsratten och nationell ratt, i
synnerhet vad géller sdkerhet och luftfartsskydd, ar uppfyllda.

Artikel 5
Flygplansleasing

1. Vid utdvandet av de rattigheter som foreskrivs i artikel 3.1 far Forenade kungarikets
lufttrafikforetag tillhandahalla lufttransporttjanster med sina egna luftfartyg och i samtliga
foljande fall:

a) Med luftfartyg som hyrs in utan besattning fran en uthyrare.

b) Med luftfartyg som hyrs in med besattning fran andra lufttrafikforetag i Forenade
kungariket.

C) Med luftfartyg som hyrs in med beséattning fran lufttrafikforetag i ett annat land &n

Forenade kungariket, under forutsattning att inhyrningen ar berattigad pa grundval av
exceptionella behov, sasongsrelaterade kapacitetsbehov eller inhyrarens operativa svarigheter
och inhyrningen inte Qverstiger den tid som &r absolut nddvandig for att tillgodose dessa
behov eller 6vervinna dessa svarigheter.

2. De berdrda medlemsstaterna ska krdva att de 6verenskommelser som avses i punkt 1
ska godkannas av deras behoriga myndigheter i syfte att kontrollera att de villkor som
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faststélls dari samt ovriga tillampliga krav i unionsréatten och nationell rétt, i synnerhet vad
géller sakerhet och luftfartsskydd, ar uppfyllda.

Artikel 6
Likvardiga rattigheter

1. Kommissionen ska overvaka de réattigheter som beviljats EU-lufttrafikforetag av
Forenade kungariket och villkoren for deras utévande.

2. Om kommissionen faststaller att de réattigheter som Forenade kungariket beviljat EU-
lufttrafikforetag inte rattsligt eller faktiskt motsvarar de rattigheter som har beviljats Forenade
kungarikets lufttrafikforetag enligt denna forordning, eller att dessa rattigheter inte &ar lika
tillgangliga for alla EU-lufttrafikforetag, ska kommissionen, utan dréjsmal och for att
aterstalla likvardigheten, anta genomférandeakter for att

a) faststalla granser for tillaten kapacitet for regelbundna lufttransporttjanster som ar
tillgangliga for Forenade kungarikets lufttrafikforetag samt alagga medlemsstaterna att i
enlighet med detta anpassa trafiktillstdnden for Forenade kungarikets lufttrafikforetag, bade
befintliga och nya,

b) krava att medlemsstaterna vagrar, tillfalligt drar in eller aterkallar dessa trafiktillstand,
eller
C) infora avgifter eller operativa begransningar.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 13.2. De ska antas i enlighet med det skyndsamma foérfarandet i artikel 13.3 om det, i
vederborligen motiverade fall av allvarlig brist pa likvardighet vid tillampningen av punkt 2,
ar nodvandigt pa grund av tvingande skal till skyndsambhet.

Artikel 7
Rattvis konkurrens

1. Kommissionen ska overvaka de villkor enligt vilka EU-lufttrafikforetag och EU-
flygplatser konkurrerar med Foérenade kungarikets lufttrafikforetag och flygplatser om
tillhandahallande av lufttransporttjanster som omfattas av denna férordning.

2. Om den faststaller att dessa villkor, till foljd av nagon av de situationer som avses i
punkt 3, & markbart mindre gynnsamma &n de som atnjuts av Forenade kungarikets
lufttrafikforetag, ska kommissionen, utan dréjsmal och i syfte att atgarda situationen, anta
genomforandeakter for att

a) faststalla granser for tillaten kapacitet for regelbundna lufttransporttjanster som ar
tillgangliga for Forenade kungarikets lufttrafikforetag samt alagga medlemsstaterna att i
enlighet med detta anpassa trafiktillstanden for Férenade kungarikets lufttrafikforetag, bade
befintliga och nya,

b) krava att medlemsstaterna nekar, tillfalligt drar in eller aterkallar dessa trafiktillstand
for vissa eller alla Férenade kungarikets lufttrafikforetag, eller

C) infora avgifter eller operativa begrénsningar.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 13.2. De ska antas i enlighet med det skyndsamma forfarandet i artikel 13.3 om det, i
vederborligen motiverade fall dar den ekonomiska I6nsamheten hos en eller flera av EU-
lufttrafikforetags transporter hotas, ar nodvandigt pa grund av tvingande skal till
skyndsamhet.
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3. Genomforandeakterna som avses i punkt 2 ska, om inte annat foljer av de villkor som
specificeras i den punkten, antas for att atgarda foljande situationer:

a) Forenade kungariket beviljar subventioner.
b) Forenade kungariket underlater att infora eller effektivt tillampa konkurrensratten.
C) Forenade kungariket underlater att inratta eller bibehdlla en oberoende

konkurrensmyndighet.

d) Forenade kungariket tillampar standarder for skydd av arbetstagare, sékerhet,
luftfartsskydd, miljo eller passagerares réttigheter som ar mindre stranga an de som faststélls i
unionsratten eller, i avsaknad av tillampliga bestdmmelser i unionsratten, &r mindre stranga &n
de som tillampas av alla medlemsstater eller, under alla omstéandigheter, mindre strdnga an
relevanta internationella standarder.

e) Alla former av diskriminering mot EU-lufttrafikforetag.

4. For de syften som avses i punkt 1 far kommissionen begéara information fran de
behdriga myndigheterna i Forenade kungariket, Forenade kungarikets lufttrafikforetag eller
flygplatser i Forenade kungariket. Om de behoriga myndigheterna i Forenade kungariket,
Forenade kungarikets lufttrafikforetag eller flygplatser i Forenade kungariket inte
tillhandahaller den begérda informationen inom den tidsfrist som kommissionen faststallt,
eller tillhandahaller ofullstandig information, far kommissionen vidta atgarder i enlighet med
punkt 2.

5. Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/712° ska inte tillampas pa fragor
som omfattas av tillampningsomradet for denna forordning.

Artikel 8
Trafiktillstand

1. Utan att det paverkar tillampningen av unionsratten och nationell ratt om flygsakerhet
ska Forenade kungarikets lufttrafikforetag, i syfte att utdva de rattigheter som beviljas dem
enligt artikel 3, vara skyldiga att erhalla trafiktillstand i varje medlemsstat dar de vill bedriva
verksambhet.

2. Vid mottagandet av en ansékan om trafiktillstand fran ett av Forenade kungarikets
lufttrafikforetag ska den berérda medlemsstaten bevilja lampliga trafiktillstand utan onddigt
dréjsmal, forutsatt att

a) det sokande lufttrafikforetaget fran Forenade kungariket innehar en giltig operativ
licens utfardad i enlighet med Forenade kungarikets lagstiftning, och

b) effektiv tillsyn 6ver Forenade kungarikets lufttrafikforetag utévas och bibehalls av
Forenade kungariket, den behdriga myndigheten ar tydligt angiven och Forenade kungarikets
lufttrafikforetag innehar ett drifttillstand som utfardats av denna myndighet.

3. Utan att det paverkar behovet av att ge tillracklig tid for att utféra nddvandiga
beddomningar, ska Foérenade kungarikets lufttrafikforetag vara beréttigade att 1d&mna in sina
ansokningar om trafiktillstand fran och med den dag da denna férordning trader i kraft.
Medlemsstaterna ska ha befogenhet att godkanna dessa ansokningar fran och med den dagen,
under forutsattning att villkoren for sadant godkannande ar uppfyllda. Tillstand som beviljas

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/712 av den 17 april 2019 om skydd av
konkurrensen inom luftfarten och om upphédvande av férordning (EG) nr 868/2004, EUT L 123,
10.5.2019, s. 4.
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pa detta satt ska dock fa verkan tidigast den forsta tillampningsdagen for denna forordning i
enlighet med artikel 14.2 forsta stycket.

Artikel 9
Driftsplaner, program och tidtabeller

1. Forenade kungarikets lufttrafikforetag ska lamna in driftfardplaner, operativa program
och tidtabeller for lufttrafiktjanster till de behériga myndigheterna i varje berérd medlemsstat
for godkannande. Detta ska ske minst 30 dagar innan verksamheten paborjas.

2. Om inte annat foljer av artikel 8 kan driftfardplaner, operativa program och tidtabeller
for den lata-sasong som pagar den forsta dagen for tillampningen av denna forordning enligt
artikel 14.2 forsta stycket, och for den forsta darpa foljande sésongen, lamnas in och
godkannas fore detta datum.

3. Denna forordning far inte hindra medlemsstaterna fran att bevilja EU-lufttrafikforetag
tillstand att bedriva regelbunden lufttrafik genom utdvande av rattigheter som Forenade
kungariket har beviljat dem. Vad galler dessa tillstand ska medlemsstaterna inte diskriminera
mellan EU-lufttrafikforetag.

Artikel 10
Véagran, aterkallande, tillfalligt upphévande och begransning av tillstand

1. Medlemsstaterna ska vagra eller, i forekommande fall, aterkalla eller tillfalligt
upphava trafiktillstandet for Férenade kungarikets lufttrafikforetag

a) om lufttrafikforetaget inte kan betraktas som brittiskt lufttrafikforetag enligt denna
forordning, eller

b) om villkoren i artikel 8.2 inte uppfylls.

2. Medlemsstaterna ska véagra, aterkalla, tillfalligt upphava, begransa eller villkora
trafiktillstand for Forenade kungarikets lufttrafikforetag, eller begransa eller infora villkor for
foretagens verksamhet, under foljande omsténdigheter:

a) De tillampliga kraven pa sakerhet och luftfartsskydd &r inte uppfyllda.

b) De tillampliga kraven for inresa i, verksamhet inom eller avresa fran den berérda
medlemsstatens territorium for luftfartyg i lufttransport &r inte uppfyllda.

C) De tillampliga kraven for inresa i, verksamhet inom eller avresa fran den berérda
medlemsstatens territorium for passagerare, besattning, bagage, gods och/eller post ombord pa
luftfartyg (inbegripet bestdmmelser om inresa, tullbehandling, immigration, pass, tull och
karantan eller, i fraga om forsandelser, postforeskrifterna) ar inte uppfyllda.

3. Medlemsstaterna ska vagra, aterkalla, tillfalligt upphava, begransa eller villkora
trafiktillstand for Forenade kungarikets lufttrafikforetag, eller begransa eller inféra villkor for
foretagens verksamhet, om detta krdvs av kommissionen i enlighet med artikel 6 eller 7.

4. Medlemsstaterna ska underratta kommissionen och de andra medlemsstaterna om alla
beslut om att véagra eller aterkalla trafiktillstand for ett av Forenade kungarikets
lufttrafikforetag enligt punkterna 1 och 2 utan onodigt dréjsmal.
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Artikel 11
Certifikat och licenser

Luftvardighetsbevis, luftfartscertifikat och licenser som har utfardats eller godkants av
Forenade kungariket och som fortfarande &r i kraft ska av medlemsstaterna erkannas som
giltiga for Forenade kungarikets lufttrafikforetags tillhandahallande av lufttransporttjanster
enligt denna forordning, under forutséttning att dessa certifikat eller licenser har utfardats eller
erkants giltiga som enligt och i 6verensstaimmelse med atminstone de relevanta internationella
standarder som faststélls enligt Chicagokonventionen.

Artikel 12
Samrad och samarbete

1. Medlemsstaternas behdriga myndigheter ska samrada och samarbeta med de behdriga
myndigheterna i Forenade kungariket dar sa ar nodvandigt for att sakerstalla genomforandet
av denna forordning.

2. Medlemsstaterna ska, pa begaran, utan onddigt drojsmal forse kommissionen med all
information som erhallits enligt punkt 1 i denna artikel eller andra uppgifter som &r relevanta
for tillampningen av artiklarna 6 och 7.

Artikel 13
Kommittéer

1. Kommissionen ska bitradas av den kommitté som inréttats genom férordning (EU) nr
1008/2008. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i férordning (EU)
182/2011.

2. Nér det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) 182/2011 tillampas.

3. Né&r det hanvisas till denna punkt ska artikel 8 i forordning (EU) 182/2011 jamférd
med artikel 5 i den férordningen tillampas.

Artikel 14
Ikrafttradande och tillampning

1. Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

2. Den ska tillampas fran och med dagen efter den dag da unionsratten upphor att vara
tillamplig pa Férenade kungariket enligt artiklarna 126 och 127 i uttradesfordraget.

Artiklarna 8.3 och 9.2 ska dock tillampas fran och med dagen for denna férordnings
ikrafttradande.

3. Denna forordning ska inte tillimpas om ett avtal om tillhandahallandet av luftfart med
Forenade kungariket i vilket Unionen &r part har trétt i kraft senast den dag som avses i punkt
2 forsta stycket.

4. Denna forordning upphor att gélla det av féljande datum som infaller forst:
a) den 30 juni 2021,
b) den dag da ett avtal som avses i punkt 3 trader i kraft eller, i forekommande fall, den

dag fran och med vilken det borjar tillampas provisoriskt.
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Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
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