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1. INLEDNING

Kommissionens forsta arliga lagesrapport' om genomférandet av de elektroniska systemen i
unionens tullkodex (nedan kallad tullkodexen) och det atféljande arbetsdokumentet fran
kommissionens avdelningar?® offentliggjordes den 13 december 2019. | &rets upplaga av
arsrapporten diskuteras de fortsatta framstegen i utvecklandet av de elektroniska systemen och
utvecklingen mot en helt digital tullmilj6 sedan tullkodexens ikrafttradande. Rapporten
bygger darfor pa arbetsprogrammet for tullkodexen®, som anses vara utgéngspunkten for
rapporteringen.

Projekten i arbetsprogrammet kan delas in i tre systemkategorier:

)] Elva transeuropeiska centrala system som ska utvecklas eller uppgraderas av
kommissionen (och som i manga fall aven kraver att medlemsstaterna utvecklar
eller uppgraderar nationella system).

i) Tre decentraliserade transeuropeiska system som maste utvecklas eller
uppgraderas av kommissionen men som har en viktig nationell komponent som
maste genomforas av medlemsstaterna.

iii) Tre nationella system som medlemsstaterna maste utveckla helt sjalva.

| denna rapport analyseras de konkreta framstegen med alla tre typer av system. | rapporten
beskrivs ocksa malsattningen for respektive system, projektstrukturen och planeringsmetoden.
Utifran detta anges potentiella forseningar om sadana har konstaterats och planerade atgérder
for att ta itu med dem. En sammanfattning av den 6vergripande bedémningen av framstegen i
genomforandet av arbetsprogrammet finns i rapportens avsnitt om slutsatser. Den visar att de
flesta av de aterstaende projekten kommer att slutforas enligt tidtabellen. Néarmare uppgifter
om planeringen och statusen for respektive projekt finns i ett arbetsdokument fran
kommissionens avdelningar* som offentliggors tillsammans med denna rapport.

2. BAKGRUND

Tullkodexen tradde i kraft den 1 maj 2016. Efter andringen av tullkodexen 2019 faststalldes
ar 2020, 2022 och 2025 som tidsfrister for det successiva slutférandet av arbetet i fraga om it-
overgang och genomfdérande. Enligt artikel 278 i tullkodexen far befintliga elektroniska och
pappershaserade system fortsatta att anvandas for att genomféra tullformaliteter (de s.k.
overgangsbestammelserna) till dess att nya eller uppgraderade elektroniska system i enlighet
med tullkodexen &r i drift. Overgdngsbestammelserna maste upphora s& snart de berorda
elektroniska systemen har inforts.

! Rapport fran kommissionen till Europaparlamentet och radet i enlighet med artikel 278a i unionens tullkodex, om
framstegen i utvecklandet av de elektroniska system som foreskrivs i tullkodexen (COM(2019) 629 final).

2 Commission Staff Working Document Accompanying the Report from the Commission to the European Parliament and the
Council pursuant to Article 278a of the Union Customs Code, on progress in developing the electronic systems provided for
under the Code (SWD(2019) 434 final).

® Kommissionens genomftrandebeslut (EU) 2019/2151 av den 13 december 2019 om uppréttande av ett arbetsprogram for
utveckling och inférande av de elektroniska system som foreskrivs i unionens tullkodex (EUT L 325, 16.12.2019, s. 168).

* Arbetsdokument frén kommissionens avdelningar som atféljer rapporten fran kommissionen till Europaparlamentet och
radet i enlighet med artikel 278a i unionens tullkodex, om framstegen i utvecklandet av de elektroniska system som
foreskrivs i tullkodexen (SWD(2020) XXX final).

s Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/632 av den 17 april 2019 om &ndring av férordning (EU) nr 952/2013
for att forlanga den dvergangsanvandning av andra metoder 4n elektronisk databehandlingsteknik som féreskrivs i unionens
tullkodex (EUT L 111, 25.4.2019, s. 54).



For att stodja denna komplicerade elektroniska dvergangsprocess mot en helt digital tullmiljo
faststélls tidsfrister for varje elektroniskt system (och méjliga etapper) i arbetsprogrammet for
tullkodexen under perioden 2020-2025.

Enligt artikel 278a ska kommissionen lagga fram en arlig rapport om framstegen med
inforandet av de aterstidende systemen. Kommissionen har darfor samlat in uppgifter om
framstegen baserat pa 1) rapporter som medlemsstaterna maste lamna tva ganger per ar
(i januari och juni), och 2) en enkéat som skickades till kommissionens avdelningar och
medlemsstaterna.

De uppgifter om planer och framsteg som har samlats in fran medlemsstaterna och
kommissionens avdelningar och har tagits med i denna rapport ger en bild av den faktiska
situationen i slutet av juni, och rapporten innehaller &ven en uppskattning av de framsteg som
gjorts fram till slutet av 2020. Sasom tillkannagavs i rapporten fran 2019 innehaller 2020 ars
rapport dven en mer detaljerad analys baserat pad de mer detaljerade uppgifter som
medlemsstaterna har rapporterat inom ramen for de nationella samordningsprogram som
infordes 2020 for de decentraliserade transeuropeiska grundsystemen pa omradena
transitering och export.

De insamlade uppgifterna jamférdes dven med uppgifterna for 2019 for att upptdcka storre
forandringar. | enkaten ombads projektledarna att ange alla kdnda férseningar i den planerade
tidtabellen for de elektroniska systemen, skalen till forseningarna och vilka atgarder som
vidtagits. Uppgifterna fran enkaten ar bade kvantitativa, i form av tidsfrister och etappmal
som hallits eller missats, och kvalitativa, i form av detaljerade beskrivningar av utmaningar
man stott pa, forvantade risker och bedomningar av projektens komplexitet.

3. PROJEKTMETOD FOR TULLKODEXENS ELEKTRONISKA SYSTEM
Arbetet med att utveckla de elektroniska systemen sker i olika etapper.

— Forst gors en nyttokalkyl (business case) som innehaller en motivering till varfor
projektet beh6vs och dar budgetbehovet faststélls. Vanligtvis innehaller nyttokalkylen
en beskrivning av affarssammanhanget, en problembeskrivning, en beskrivning av
projektet och dess omfattning, alternativa l6sningar, kostnader och tidsplan.

— Darefter utarbetas en visionsbeskrivning som ger mer detaljerade uppgifter om
utformningen av projektet i form av struktur, kostnader, tid och risker samt
information om etappmal, leveranser och projektorganisation.

— Efter detta gors en affarsprocessmodellering, dar affarsprocesserna fran lagstiftningen
presenteras visuellt i processfloden eller processmodeller, som stod for att ta fram
funktionsspecifikationerna for systemen. Fordelen med en visuell presentation av
processmodellerna dr att de sdkerstaller en gemensam forstaelse och analys.

— Mot denna bakgrund utarbetas de tekniska specifikationerna for att faststalla hur
systemet kommer att konstrueras, vilken arkitektur som kommer att anvéndas, vilka
meddelanden som kommer att skickas av de ekonomiska aktérerna och tullkontoren,
granssnitten mot andra system, testplaner osv.

| samband med den senaste tidens utveckling av tullkodexprojekten har projektmetoden
optimerats och affarsprocessmodelleringen, datamodelleringen och de tekniska
specifikationerna har utvecklats mer parallellt. Detta har redan fran borjan skett i néara
samarbete med sakkunniga i rattsliga fragor, naringslivsfragor och it-fragor, bade fran
kommissionen och de nationella myndigheterna, och i samrad med foretradare fran
néringslivet. Dessutom har iterativa modeller for utveckling och inférande gradvis
genomforts for flera projekt.



Kommissionen och medlemsstaterna mots regelbundet for att faststélla och godkanna dessa
projektdokument for vart och ett av de transeuropeiska systemen. Kommissionen radfragar
dessutom systematiskt aktorer pa handelsomradet via gruppen for naringslivskontakter. En
stor utmaning ar att sakerstalla att befintliga system fortsétter att fungera val under tiden som
de nya systemen haller pa att utvecklas. Nar de nya systemen ar fardiga ar det ytterst viktigt
att trygga en smidig it-overgang fran befintliga system till de uppgraderade systemen, vilket
ar avgorande for att sakerstélla att handels- och tullverksamheten inte paverkas.

4, SAMLAD OVERSIKT OVER FRAMSTEGEN MED DE ELEKTRONISKA
SYSTEMEN

Arbetsprogrammet for tullkodexen innehaller sjutton projekt for att infora de
nodvandiga elektroniska systemen. Har ingar fjorton transeuropeiska system som
kommissionen ansvarar for tillsammans med medlemsstaterna och tre system som
medlemsstaterna ensamma ar ansvariga for.

4.1 Kommissionen kan rapportera att den framgangsrikt kommer att ha uppgraderat eller
infort atta av de sjutton systemen fran och med utgangen av 2020.

Det framgangsrika inforandet av systemet med informationsblad for sarskilda forfaranden
(INF SP) den 1 juni 2020 &r vart ett sarskilt omnamnande i arets rapport. Detta nya system
harmoniserar tillvagagangssattet for en effektiv hantering av forfaranden for aktiv och passiv
foradling och bidrar till att forbattra tullkontorens évervakning och kontroll.

De atta transeuropeiska system som é&r klara (nya eller uppgraderade system) ar féljande:
o Systemet for registrerade exportérer — REX (nytt): Inférdes 2017.
o Systemet for tullbeslut — CDS (nytt): Inférdes 2017.

o Direkt tillgdng for naringsidkare till de europeiska informationssystemen —
UUM&DS (enhetlig anvéndaradministration och digital signatur) (nytt): Infordes
2017.

o Uppgradering av systemet for registrerings- och identitetsnummer for
ekonomiska aktoérer — Eori2 (uppgradering): Inférdes 2018.

o Overvakningssystemet Surveillance 3 — SURV3 (uppgradering): Inférdes 2018.

o Bindande klassificeringsbesked — BTl (uppgradering): Syftet ar att anpassa den
befintliga databasen med alla bindande klassificeringsbesked som utfardats av
medlemsstaternas tullmyndigheter till bestdmmelserna i tullkodexen. Béttre
kontrollmekanismer kommer att sékerstélla att alla tullar och all mervardesskatt i
samband med dessa som lagligen ska betalas tas ut och att bedrdgerier upptacks
mer effektivt. Steg 1 och 2 i den forsta fasen slutfordes i oktober 2017. Den andra
etappen forsenades med tva kvartal under utarbetandet. Den Overgripande
planeringen paverkades dock inte, och eBTI-systemet, anpassat till bestimmelserna
i tullkodexen, infordes i oktober 2019. Detta innefattade dven konstruktionen av
en l6sning for tillgang till systemet via EU:s tullportal for naringsidkare.

o Godkanda ekonomiska aktérer — AEO (uppgradering): Syftet &r att forbattra
affarsprocesserna i samband med ansokningar och intyg om status som godkénd
ekonomisk aktdr med beaktande av dndringarna av bestammelserna i kodexen.
Etapp 1 slutférdes den 5 mars 2018 och forsta delen av etapp 2 slutférdes den 1
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oktober 2019, inklusive de nya kraven i tullkodexen i fraga om elektroniska
ansokningar via EU:s tullportal for naringsidkare och forandringarna i samband
med beslutsprocessen. Den andra delen av etapp 2 (efterféljande processer)
infordes i december 2019.

o Informationsblad for sarskilda forfaranden — INF (nytt): Syftet med projektet ar
att utveckla ett nytt system for att stddja och rationalisera processerna for
datahantering och elektronisk hantering av uppgifter i samband med den
tullformalitet som kallas sérskilda forfaranden. Nagra ytterligare justeringar gjordes
mot bakgrund av erfarenheterna fran pilotprojektet, och det fullstandiga INF-
systemet inférdes i tid den 1 juni 2020.

4.2 Vad galler de nio projekt som fortfarande pdagdr innehaller denna rapport en
beskrivning av resultaten for 2020 och av det lI6pande samarbetet mellan kommissionen och
medlemsstaterna.

4.2.1 De sex transeuropeiska projekten
Under 2020 utarbetades ett antal it-projektdokument som underlag for
systemutvecklingsarbetet — framstegen med varje projekt beskrivs nedan.

De sex transeuropeiska projekten ska i enlighet med artikel 278.3 i tullkodexen vara klara
senast den 31 december 2025. De har var och en sin egen struktur som i vissa fall kraver en
kombination av centrala och nationella komponenter och omfattar i vissa fall mer &n en etapp
eller projekt. Projekten och deras utveckling beskrivs nedan.

o Séakerhetsforvaltning — GUM (nytt): Syftet &r att sakerstdlla fordelning och
forvaltning i realtid av de olika typerna av sakerheter inom EU. Den forbéattrade
handlaggningstiden, sparbarheten och Gvervakningen av garantier pa elektronisk
vag mellan tullkontoren forvéantas leda till snabbare identifiering av ogiltiga
sékerheter eller sakerheter som inte ar tillrackliga for att tdcka den skuld som har
uppkommit eller kan uppkomma.

Framsteg: Enligt de rattsliga delmalen i arbetsprogrammet for tullkodexen ska de
tekniska specifikationerna slutforas till den 30 september 2022 for komponent 1
rorande transeuropeisk sakerhetsforvaltning och den 30 november 2024 for
komponent 2 rérande den nationella sakerhetsforvaltningen. Omfattningen av och
genomforandealternativen  for  nyttokalkylen  fér den  transeuropeiska
sakerhetsforvaltningen diskuterades i flera omgangar. Under 2020 enades
kommissionen och medlemsstaterna slutligen om att ateranvanda ett befintligt
system med tillagg av sarskilda krav for sakerhetsforvaltning. N&r det galler den
nationella sakerhetsférvaltningen rapporterade fyra medlemsstater att de hade
infort sina nationella system, medan tre andra medlemsstater gér framsteg med de
tekniska specifikationerna. Den &ndrade omfattningen av den transeuropeiska
sékerhetsforvaltningen kan dock kréva vissa ytterligare justeringar.

o Uppgradering av importkontrollsystem — ICS2 (uppgradering): Syftet ar att 6ka
sékerheten och skyddet i leveranskedjan genom att forbattra uppgifternas kvalitet
och registrering samt tillgangen till data och datadelning for anmélningar fore
ankomst (“summariska inforseldeklarationer”) och tillhorande risk- och
kontrollinformation. Projektet kommer sarskilt att underlatta samarbetet mellan
medlemsstaterna i samband med riskanalys. Projektet kommer att levereras i tre
versioner for att mojliggéra en genomforbar évergang per transportsatt.

Framsteg: De tekniska specifikationerna for 1ICS2 — version 1 och 2 slutfordes den
30 juni 2018. ICS2 — version 1 planeras till den 15 mars 2021 och kommer att
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omfatta de berdrda ekonomiska aktorernas (postoperatorer och expressfraktforetag
inom lufttransport)  skyldighet att tillhandahalla minimiuppgifter, dvs.
datauppsattning for summarisk inforseldeklaration fore lastning. Arbetet 16per
planenligt for att inféra den centrala ICS2-katalogen och det gemensamma
granssnittet for naringsidkare i tid. Nagra medlemsstater har dock flaggat for vissa
risker for forseningar pa grund av den ambitidsa Gverensstammelsetestperioden.

Bevis for unionsstatus — PoUS (nytt): For att lagra, hantera och hamta alla bevis
for tullstatus som unionsvaror som néaringsidkarna tillhandahaller for sina varor.
Projektet kan inféras pa antingen central eller nationell nivd, men manga
medlemsstater har uttryckligen meddelat sin avsikt att anvanda det centrala system
som kommissionen utvecklar. Med tanke pa beroendeforhallandet mellan
genomforandet av tullkodexens manifest for tullandamal som bevis fér unionsstatus
och for den europeiska kontaktpunkten for sjofart, kommer projektet att slutféras i
tva etapper for att undvika inkonsekvenser och reducera riskerna.

Framsteg: Liksom i forra arets rapport har de medlemsstater som har valt att infora
en nationell systemkomponent rapporterat svarigheter att forutse om deras
genomforande kommer att folja arbetsprogrammets tidsplan med tanke pa att
projektet befinner sig i ett tidigt skede. Affarsprocesserna och
funktionsspecifikationerna for PoUS — etapp 1 godkéndes av medlemsstaterna
under forsta kvartalet 2020 och visionsbeskrivningen slutférdes under tredje
kvartalet 2020.

Centraliserad tullklarering for import — CCI (nytt): Syftet med projektet ar att
mojliggora att varor hanfors till tullforfaranden genom centraliserad klarering,
vilket ger de ekonomiska aktérerna mojlighet att centralisera sin verksamhet i
tullhédnseende. Behandlingen av tulldeklarationen och det fysiska frigérandet av
varorna kommer att samordnas mellan de berdrda tullkontoren. Systemet kommer
att baseras pa de nya nationella importsystemen och majliggora ett automatiserat
centraliserat klareringsforfarande pa europeisk niva.

Framsteg: De tekniska specifikationerna for CCI — etapp 1 slutfordes och
godkéandes under 2020 med tanke pa det planerade inférandedatumet den 1 mars
2022 for de medlemsstater som har kommit langst i utvecklingen. Tva
medlemsstater har rapporterat att de har slutfort sina tekniska specifikationer for
etapp 1, medan arbetet med detta pagar i fem andra medlemsstater.

Nyttokalkylen for CCI — etapp 2 slutférdes i oktober 2019. Affarsprocesserna och
funktionsspecifikationerna for etapp 2 slutférdes 2020 och de tekniska
specifikationerna forvantas vara klara till den 30 juni 2022 med tanke pa det
planerade inférandedatumet den 2 oktober 2023.

Det nya datoriserade transiteringssystemet — NCTS (uppgradering): Genom det
nya datoriserade transiteringssystemet anpassas det befintliga systemet for
unionstransitering och gemensam transitering till de nya réattsliga bestdmmelserna i
tullkodexen. Detta omfattar bland annat anpassning av informationsutbytet till
uppgiftskraven i tullkodexen och uppgradering och utveckling av nya grénssnitt till
andra system.

Framsteg: Inga forseningar har uppstatt for NCTS — etapp 5: de tekniska
specifikationerna och it-Overgangsstrategin har slutforts och godkants. Projektet
I6per for néarvarande planenligt och ska enligt arbetsprogrammet for tullkodexen
slutforas till den 1 december 2023. De medlemsstater som har kommit langst ska
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enligt planerna infora systemet fran och med mars respektive december 2021. Fyra
medlemsstater har rapporterat att de har slutfort arbetet med de tekniska
specifikationerna for etapp 5, medan arbetet med detta fortfarande pagar i nio andra
medlemsstater.

For NCTS — etapp 6 (sammankoppling med andra system) gjordes en
genomforbarhetsstudie under 2020, som kommer att bidra till den nyttokalkyl som
ska slutforas i borjan av 2021.

o Det automatiserade exportsystemet — AES (uppgradering av bade det befintliga
transeuropeiska systemet (projektkomponent 1) och de befintliga nationella
exportsystemen (projektkomponent 2): Syftet &r att genomféra kraven for export
och utforsel av varor i tullkodexen. Det projekt som ror det transeuropeiska
automatiserade exportsystemet innefattar genomférandet av de forenklingar av
handeln som tullkodexen mdjliggor for europeiska foretag, t.ex. centraliserad
klarering for export, och skyldigheterna enligt tullkodexen att battre 6vervaka de
varor som lamnar EU:s tullomrade for att forhindra bedragerier.

Framsteg: De tekniska specifikationerna och it-Overgangsstrategin for det
transeuropeiska automatiserade exportsystemet slutférdes och godkandes. Projektet
Ioper for nérvarande planenligt och ska enligt arbetsprogrammet for tullkodexen
slutforas till den 1 december 2023. De medlemsstater som har kommit langst ska
enligt planerna inféra systemet fran och med mars 2021. Nar det galler
uppgraderingen av nationella exportsystem i projektkomponent 2 bér de tekniska
specifikationerna vara klara senast den 1 september 2022. Medlemsstaterna bor
slutfora exportkomponenten i sina system for sarskilda forfaranden samtidigt med
det automatiserade exportsystemet. Fyra medlemsstater har slutfort arbetet med de
tekniska specifikationerna for den forsta komponenten, medan arbetet med detta
pagar i atta andra medlemsstater.

Sammantaget 16per kommissionens och medlemsstaternas arbete med de sex aterstaende
transeuropeiska projekten planenligt for att uppfylla de rattsliga tidsfristerna enligt
tullkodexen och arbetsprogrammet for denna samt de projektmilstolpar om faststalls i
resultattavlan for den flerariga strategiska planen for tullomradet (MASP-C) fran 2019.

Vad galler de system som ska inféras under 2021 och 2022 ar féljande viktiga framsteg
sarskilt varda att uppméarksammas:

For det forsta uppnaddes avgorande framsteg i forberedelserna infor och testningen av den
forsta versionen av importkontrollsystem 2 (ICS2). Projektet 16per planenligt och kommer att
genomfdras 1 mars 2021.

For det andra har de tekniska specifikationerna slutforts for de decentraliserade
transeuropeiska grundsystemen foér import, transitering och export, ndmligen Centraliserad
tullklarering for import (CCI) etapp 1, det nya datoriserade transiteringssystemet (NCTS)
etapp 5 och det automatiserade exportsystemet (AES). Medlemsstaternas och kommissionens
utvecklingsarbete Ioper planenligt. Nyttokalkylen for forvaltning av garantier (GUM) har
dessutom godkants.

For NCTS (etapp 5) och AES forutser arbetsprogrammet for tullkodexen ett tidsfonster for
inforande fran och med mars 2021. De medlemsstater som har kommit langst ansluter sig i
mars och december 2021 och fler medlemsstater ansluter sig gradvis fram till arsslutet 2023.

Alla nationella myndigheter bekraftade sin planering for att ta AES och etapp 5 av NCTS i
drift under tidsfonstret for genomforande fran forsta kvartalet 2021 till fjarde kvartalet 2023,



helt i enlighet med arbetsprogrammet for tullkodexen. Detta askadliggors i figurerna 1 och 2.
Den gula stapeln visar medlemsstaternas tidsfrist for att forbereda stdngningen av de
befintliga export- och transiteringssystemen och idrifttagandet av de nya systemen sa att de &r
redo for den réttsliga tidsfristen (den réda stapeln).

AES - etapp 1 - idrifttagande
fran den nationella informationen om planering och
framsteg, andra kvartalet 2020
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Diagram 1 — AES — De nationella myndigheternas idrifttagande

NCTS - etapp 5 — idrifttagande
fran den nationella informationen om planering och
framsteg, andra kvartalet 2020
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Diagram 2 — NCTS — etapp 5 — De nationella myndigheternas idrifttagande



Kommissionen forsag aven medlemsstaterna med ett uppdaterat dokumentationspaket om
samarbetsvillkor och servicenivaavtal for driften av stodtjansterna samt systemens
tillganglighet och kontinuitetshantering. Dokumentationspaketet &r ett viktigt verktyg for att
sékerstélla att systemen fungerar korrekt och &r tillgangliga.

Slutligen &r det viktigt att framhalla att inom ramen for genomforandet av arbetsprogrammet
for tullkodexen motsvarar de projekt som kommissionen hade utfort i december 2020
omkring 79 % av det utvecklingsarbete som ska vara klart fram till 2025 (i forra arets rapport
var siffran 66 %). Denna procentandel baseras pa nyckeltal for de projekt som endast har
tilldelats kommissionen och avspeglar inte de som ska genomféras av medlemsstaterna. |
oversikten nedan visas framtidsutsikterna for framsteg och planering. Uppgifterna kommer
fran GD Skatter och tullar.

% avslutat
Vid utgangen av 2020 79 %
Vid utgangen av 2021 85 %
Vid utgangen av 2022 90 %
Vid utgangen av 2023 95 %
Vid utgangen av 2024 97 %
Vid utgangen av 2025 100 %

Diagram 3 — Uppskattning av kommissionens slutforda utvecklingsprojekt, i procent

4.2.2 De tre nationella projekten

Medlemsstaterna ska slutfora uppgraderingen av sina tre nationella system senast 2022.
Detta omfattar dock inte exportkomponenten i det nationella systemet for sarskilda
forfaranden, eftersom verksamheterna och planeringen for den komponenten &r kopplade till
det automatiserade exportsystemet (AES).

De tre system som medlemsstaterna ansvarar for och som ska vara klara senast den 31
december 2022 i enlighet med artikel 278.2 i tullkodexen ar foljande:

o Anmaélan av ankomst, anmdlan av uppvisande och tillfallig lagring (NA, PN
och TS) — (uppgradering): Projektet definierar processerna pa nationell niva for
anmélningar av transportmedels ankomst, uppvisande av varor och deklarationer
for tillfallig lagring, i enlighet med tullkodexen, och stoder harmonisering i alla
medlemsstater med avseende pa informationsutbyte mellan naringslivet och tullen.

Framsteg: Belgien har inréttat ett samarbetsinitiativ med tolv andra intresserade
medlemsstater for att utarbeta specifikationer. En expertgrupp, som Tull 2020-
programmet & med och finansierar, kommer att fortsatta sitt samarbete for att
leverera lamplig funktionsdokumentation och teknisk dokumentation och testpaket.
Anmalan av ankomst, anméalan av uppvisande och tillfallig lagring har slutforts
av en, fyra respektive tre medlemsstater. Jamfort med forra arets planering har
vissa medlemsstater valt att integrera detta projekt i 1CS2. Till foljd av detta har
vissa medlemsstater rapporterat senare datum for inférande &n tidsfristen i
arbetsprogrammet for tullkodexen.



o Nationella importsystem — NIS (uppgradering): Syftet ar att genomfora alla
process- och datakrav som foljer av tullkodexen och som avser import.
Medlemsstaterna maste ta fram tekniska specifikationer for sin niva som ett forsta
steg for att systemen ska kunna slutforas.

Framsteg: Samtliga medlemsstater har informerat kommissionen om att arbetet
med dessa specifikationer pagar och kommer att slutforas senast den 1 juli 2021.
Nio medlemsstater har slutfért arbetet med de tekniska specifikationerna, medan
arbetet med detta pagar i sju andra medlemsstater. Jamfort med forra arets rapport
har vissa medlemsstater rapporterat att de har senarelagt tidsfristerna for sina
delmal, men arbetet i samtliga medlemsstater I6per fortfarande planenligt for
att uppna malet for inforande 2022.

o Sarskilda forfaranden — SP (uppgradering): Syftet &r att harmonisera och
underlatta sérskilda forfaranden (lagring i tullager, slutanvandning, tillfallig inforsel
samt aktiv och passiv foradling). Medlemsstaterna maste i sina nationella system
genomfora alla forandringar i tullkodexen som krdavs for dessa sarskilda
forfaranden. Den forsta komponenten (export) i projektet kommer att genomforas i
linje med och som en del av projektet for det nationella automatiserade
exportsystemet (AES) (med tidsfrist for inférande 2025), medan den andra
komponenten (import) kommer att ingd i uppgraderingen av projektet for de
nationella importsystemen (med en tidsfrist for inforande 2022).

Framsteg: En medlemsstat har slutfort arbetet med de tekniska specifikationerna
for den forsta komponenten i sérskilda forfaranden, medan nio har slutfort dem for
den andra komponenten. Det finns beroendeforhallandena med det automatiserade
exportsystemet (AES) och uppgraderingen av de nationella importsystemen. Hittills
har inga forseningar rapporterats av medlemsstaterna och arbetet i samtliga
medlemsstater 16per planenligt. Den forsta tidsfristen &r 2022.

Sammanfattning: Medlemsstaterna arbetar hart med de nationella systemen, ibland via
intensivt samarbete, for att gora framsteg med genomfdrandet av kraven for anmalan av
ankomst, anmélan av uppvisande och tillfallig lagring, justeringarna av de nationella
importsystemen och de relaterade sérskilda forfarandena. Eftersom tidsfristerna for inférande
nérmar sig (den 31 december 2022 for alla tre) bor medlemsstaterna dgna stor uppmérksamhet
at denna fraga, sarskilt de tio medlemsstater som inte kunde bekrafta att de skulle genomfora
anmalan av ankomst i tid, de fyra medlemsstaterna for anmélan av uppvisande och de tre
medlemsstaterna for anmalan av tillfallig lagring, enligt tabellerna 9, 10 och 11 i det
arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atféljer denna rapport.

4.3 Risk for forseningar

Kommissionen lade fram den forsta arliga lagesrapporten om tullkodexen 2019 for radet den
12 februari 2020. De viktigaste punkterna i aterkopplingen var foljande:

¢ Rapporten verkade vara alltfor optimistisk.
e Den finansiella hallbarheten i genomférandet av tullkodexen togs inte upp i rapporten
(sarskilt genomforbarheten av 1CS2).
e Det & mycket viktigt att bilaga B till tullkodexen (gemensamma uppgiftskrav) ar
stabil.
Som svar pa radets aterkoppling menar kommissionen att den nuvarande rapporteringen
ger en korrekt Overblick av situationen, eftersom den & ena sidan grundar sig pa

10



kommissionens eget arbete for att na framsteg med de transeuropeiska centrala systemen, och
4 andra sidan pa medlemsstaternas arbete, som de underrattar kommissionen om. | sin
rapportering om de decentraliserade delarna av de transeuropeiska systemen och sina
nationella system ska medlemsstaterna ldmna en realistisk redogorelse for framstegen med
projekten och identifierade risker.

Nar det galler finansiell situation och hallbarhet godkande radet i sina slutsatser om den
flerariga budgetramen ett budgetanslag pa 950 miljoner euro for tullprogrammet. Detta ar ett
betydligt atagande for att genomfora och ekonomiskt stodja tullens arbete, i synnerhet
utvecklingen av de elektroniska systemen under perioden fram till 2027. Mot bakgrund av
denna utveckling ser kommissionen inte langre nagra risker for att det kommer att saknas
medel fran EU-budgeten for att utveckla de systemkomponenter som den har ansvar for. Det
ska namnas att budgetférhandlingarna pagick med Europaparlamentet nar denna rapport
utarbetades, sa siffran ar kanske inte definitiv.

| forra arets rapport ansag radet och medlemsstaterna att instabiliteten nér det galler bilaga B
till den delegerade akten® och genomférandeakten’ till tullkodexen samt de kommande
andringarna utgjorde en stor risk. De gemensamma uppgiftskraven i bilaga B anvénds for de
transeuropeiska systemen och de nationella systemen, medan tillampningen av de olika
kolumnerna i bilaga B till den delegerade akten
ar kopplad till de datum for inférande av de elektroniska systemen som anges i
arbetsprogrammet. Kommissionen konstaterar med tillfredsstallelse att risken har
minskat tack vare de framsteg som gjordes under 2020. Arbetet med att harmonisera de
gemensamma uppgiftskraven for deklarationer, anmélningar och bevis pa tullstatus for
unionsvaror slutfordes och har integrerats i de dndringar av tullkodexens delegerade akt och
genomférandeakt som kommissionen kommer att anta i borjan av 2020. Andringarna var
nodvandiga for att sékerstdlla fullstandig Overensstimmelse mellan de réttsliga
bestimmelserna och de funktionsméssiga och tekniska specifikationerna for de
transeuropeiska systemen samt nédvandig stabilitet.

Nér det galler enkdtundersokningen om framsteg 2020 fortskrider kommissionens arbete
val med utvecklingen av de system som den har ansvar for, och inga férseningar mot de
rattsliga tidsfristerna har identifierats eller uppstatt. Inga storre risker som skulle leda
till sent inférande har rapporterats.

Medlemsstaterna gor ocksa goda framsteg med utvecklingen av de system som de ansvarar
for. Som nédmns i avsnitt 4.2 har det dock rapporterats en forsening efter den rattsliga
tidsfristen for ett projekt (i detta fall den 31 december 2022). Det ror sig om projektet
for anméalan av ankomst, anmélan av uppvisande och tillfallig lagring, vilket
kategoriseras som ett rent nationellt projekt. De forseningar som rapporteras av
medlemsstaterna anges i tabellerna 9, 10 och 11 i det arbetsdokument fran kommissionens
avdelningar som atféljer denna rapport, och kan sammanfattas enligt féljande:

e Vad galler genomforandet av anmdlan av ankomst har foljande medlemsstater ett
planerat datum for inférande som ligger senare i tiden &n den tidsfrist som faststélls i
arbetsprogrammet for tullkodexen: Belgien, Bulgarien, Estland, Finland, Frankrike,

® Kommissionens delegerade frordning (EU) 2015/2446 av den 28 juli 2015 om komplettering av Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 952/2013 vad géaller narmare regler avseende vissa bestammelser i unionens tullkodex (EUT L 343,
29.12.2015, s. 1).

" Kommissionens genomfdrandeférordning (EU) 2015/2447 av den 24 november 2015 om narmare regler for genomfdrande
av vissa bestammelser i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 952/2013 om faststéllande av en tullkodex for
unionen (EUT L 343, 29.12.2015, s. 1).
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Nederlanderna, Rumanien, Spanien och Tyskland. Danmark har inte anmélt nagot
planerat datum for inférandet av anmélan av ankomst.

Né&rmare bestdmt har fyra medlemsstater rapporterat att de kommer att anvénda den
anmalan av ankomst som é&r integrerad i ICS2 — version 2 (planerat datum for
inforande den 1 mars 2023). For atta medlemsstater begransas forseningen till tva—tre
manader.

e Vad galler genomfdrandet av anmalan av uppvisande och tillfallig lagring har f6ljande
medlemsstater angett ett planerat datum for inférande av anmalan av uppvisande som
ligger senare i tiden an den tidsfrist som faststélls i arbetsprogrammet: Belgien,
Frankrike och Nederlanderna. Danmark har inte anmalt nagot planerat datum for
inférandet av anmalan av uppvisande.

For tva medlemsstater begréansas den uppskattade forseningen till tva manader.

Vad galler projektet for nationella importsystem verkar den risk for forseningar som ett fatal
medlemsstater namnde i forra arets rapport vara under kontroll. Det finns alltsa ingen risk for
att projektet inte slutfors i tid, vilket eventuellt skulle ha kunnat paverka det transeuropeiska
projektet for centraliserad tullklarering for import.

Betraffande det nationella projektet for sarskilda forfaranden har alla medlemsstater uppgett
att de &r i tid, utom for exportkomponenten, dar en medlemsstat (Danmark) inte har angett
nagot datum.

Fran medlemsstaternas sida kvarstar ett antal av de 6vergripande risker som rapporterades
forra aret, vilka eventuellt kan paverka framstegen i deras arbete. En stor kélla till svarigheter
och risker for forseningar som medlemsstaterna namner &r brist pa resurser och behovet av
ytterligare integrering av tullkodexens projekt. Jamfort med forra arets rapport kvarstar endast
ett fatal fall dar anbud annu inte har tilldelats, for andra har risken i samband med
upphandlingar forsvunnit. VVad galler bristen pa ekonomiska resurser har medlemsstaterna fatt
hjalp med ytterligare budgetmedel i samband med att kommissionen antog arbetsprogrammet
for tullkodexen och den éarliga lagesrapporten i slutet av 2019. Medlemsstaterna har
uttryckligen rapporterat om det lyckade resultatet. Vad géller personalresurser har
medlemsstaterna aterigen framhallit bristen pa personal som en sarskild risk for att projekten
inte ska kunna genomforas pa ett framgangsrikt satt och inom tidsramarna. Personalen arbetar
ofta med andra it-projekt parallellt. Det finns dessutom manga faktorer gor tullkodexens
projekt komplicerade (ndr  det  galler  projektens beroendeférhallanden,
overgangsarrangemang och testning med de ekonomiska aktGrerna samt systemintegration).

Medlemsstaterna papekade redan i den arliga lagesrapporten 2019 att de hade svart att
uppfylla de skyldigheter som tullsystemen alaggs enligt paketet om moms pa e-handel,
som antogs den 5 december 2017%. Medlemsstaterna framhéll att det parallella genomforandet
skulle kunna leda till forseningar i slutférandet av tullkodexens elektroniska system till de
berdrda tidsfristerna. Kommissionen har fortsatt att 6vervaka situationen under detta ar. Den
8 maj 2020 foreslog kommissionen att inférandet av de nya reglerna skulle skjutas upp med
sex manader (fran den 1 januari 2021 till den 1 juli 2021 eller senare). Radet godkande detta
forslag den 20 juli 2020 och antog den nédvandiga lagstiftningen®. Tack vare den uppskjutna

8 Radets genomférandeforordning (EU) 2017/2459 av den 5 december 2017 (EUT L 348, 29.12.2017, s. 32).

® Radets beslut (EU) 2020/1109 av den 20 juli 2020 om &ndring av direktiven (EU) 2017/2455 och (EU) 2019/1995 vad
géller datumen for inférlivande och tillampning till féljd av covid-19-pandemin (EUT L 244, 29.7.2020, s. 3), radets
forordning (EU) 2020/1108 av den 20 juli 2020 om andring av foérordning (EU) 2017/2454 vad galler tillampningsdatumen
till f6ljd av covid-19-pandemin (EUT L 244, 29.7.2020, s. 1) och radets genomforandeforordning (EU) 2020/112 av den 20
juli 2020 om andring av_genomfdérandeférordning (EU) 2019/2026 vad galler tillimpningsdatumen till f6ljd av covid-19-
pandemin (EUT L 244, 29.7.2020, s. 9).
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tidsfristen har medlemsstaterna mer tid pa sig for att uppfylla de réttsliga tidsfristerna for
utvecklingen av de nationella systemen. Under 2020 var det ocksa farre medlemsstater som
tog upp risken for att paketet om moms pa e-handel skulle ge upphov till sidoeffekter for
genomforandet av tullkodexens projekt. Tva medlemsstater uppgav att de maste planera om
viss verksamhet som ror tullkodexen och for att uppgradera plattformar och stddjande it-
system. De uppgav dock aven att de dvervagde riskreducerande atgarder for att undvika en
faktisk forsening av inférandet. Det ska ocksa papekas att medlemsstaterna beréknade risken i
kombination med andra externa faktorer, som covid-19 och brexit (se s. 29, 35 och 41 i det
arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atfoljer denna rapport).

Nar det galler utmaningarna till féljd av covid-19-pandemin och Férenade kungarikets
uttrade ur EU har kommissionens egen verksamhet inte paverkats av covid-19.
Kommissionen har ocksa vidtagit riskreducerande atgarder for att motverka uttradesavtalets
verkningar. Medlemsstaterna uppgav att det for tillfallet inte stod klart vilka verkningar dessa
faktorer hade haft, men att de raknade med extra belastningar pa den nationella planeringen
och tillganglig personal internt och externt (it-leveranttrer, ekonomiska aktorer).

Sammanfattningsvis visar bedémningen av de huvudsakliga riskerna for att
tullkodexens system ska kunna slutforas inom tidsramarna att riskerna framst aterfinns
pa medlemsstaternas sida. De ror projektens komplexitet, problem i samband med
upphandlingar och avtalsrelaterade fragor, resursbegransningar, dvergangsforfarandet
och vissa externa faktorer som covid-19 och brexit. Kommissionen kommer &ven
fortsatt att stodja medlemsstaterna genom att vidta riskreducerande atgarder for att
undvika att riskerna leder till forsenat inforande av de elektroniska systemen. De
riskreducerande atgéarder som ska vidtas beskrivs i avsnitt 4.4.

4.4 Riskreducerande atgarder

Nér det galler de nationella projekten visar medlemsstaternas uppgifter om planering och
framsteg & ena sidan att situationen for de nationella importsystemen har forbattrats jamfort
med forra aret eftersom inga forseningar har rapporterats, men a andra sidan har situationen
for de nationella projekten for anmalan av ankomst, anmélan av uppvisande och tillfallig
lagring forsamrats nagot. Med tanke pa de bedémda riskerna har kommissionen for
avsikt att 6ka stodet till medlemsstaterna. Detta ska ske genom flera atgarder. Eftersom ett
antal medlemsstater kopplar sin nationell verksamhet till de verksamheter som planeras inom
ramen for version 2 av ICS2 kommer kommissionen att mer detaljerat undersoka skillnaden
pa tva manader i planeringen. Kommissionen kommer att Overvaka framstegen mer
regelbundet, inleda bilaterala kontakter for att satta sig in i problemen och utfarda formella
skrivelser till de berdrda medlemsstaterna for att begrénsa risken for forseningar.
Medlemsstaterna rekommenderas att fortsatta och ytterligare Oka sitt redan intensiva
samarbete kring genomforandet av projekten for anmalan av ankomst, anmalan av uppvisande
och tillfallig lagring och forena sina krafter i expertgruppen. Kommissionen fortsatter att
medfinansiera tullprogrammet for en expertgrupp fér nya metoder att utveckla och anvéanda it-
system pa tullomradet (Etcit). Det ar i sista hand medlemsstaternas ansvar att genomfora de
nationella komponenterna i tid.

Sasom namns i forra arets rapport har kommissionen okat sitt stod till medlemsstaterna nar
det gdller utvecklingen av de transeuropeiska systemen genom att inféra innovativa
mekanismer for utveckling och inforande, finslipa styrningsmetoden och tillhandahalla
transeuropeiska samordnings- och dvervakningsprogram. Detta beskrivs mer utforligt nedan.
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Kommissionen fortsétter att tillampa en “agil” metod for utvecklingen och inforandet av
tullkodexens elektroniska system i syfte att leverera och granska projektdokumentationen
och tillampningsprogramvaran i mer hanterliga iterationer eller paket. Detta mojliggor
snabbare korrigeringar och en jamnare arbetsbdrda for kommissionen och medlemsstaterna.
Metoden anvandes for forsta gangen AES-projektet, NCTS-projektet — etapp 5 och ICS2, och
har valkomnats av medlemsstaterna och néringsidkarna. Efter en begéran om att metoden
skulle tillampas allméant anvandes den i andra projekt enligt tullkodexen, sasom PoUS och
CCI. Kommissionen har dessutom infort en mekanism for forstarkt samarbete mellan
samtliga berdrda aktorer anda fran projektstarten, i syfte att forbattra kvaliteten pa de
forberedande atgarderna och undvika svarigheter i samband med beslutsfattandet och
ytterligare krav i ett senare skede av projekten.

En resultattavla for den flerariga strategiska planen for tullomradet (MASP-C) anvands
som verktyg for uppfoljning av och information om framsteg nar kommissionen beddémer
framstegen i sitt arbete. Utgangsvardena for etappmalen i resultattavlan ar malen for 2019 i
den flerdriga strategiska planen for tullomradet (MASP-C) och i arbetsprogrammet for 2019.
Resultattavlan presenteras kvartalsvis for medlemsstaterna (samordningsgruppen for
elektroniska tullar) och aktorer pa handelsomradet (gruppen for naringslivskontakter) i
informations- och styrningssyfte.

Kommissionen overvakar nu inte bara framstegen i forhallande till de viktigaste
etappmalen i enlighet med arbetsprogrammet och den flerariga strategiska planen for
tullomradet (MASP-C), utan faststaller aven sarskilda etappdelmal per projekt (t.ex. nar
alla medlemsstater ska ha genomfort Overensstimmelsetester). Denna noggrannare
overvakning krévs for att inforandet av de decentraliserade transeuropeiska systemen ska vara
hanterbar och for att undvika ytterligare kostnader for att driva bade gamla och nya system i
handelse av en forlangning av tidsfonstret for inférande.

Vad galler inférandet av 1CS2-programmet fortsatte kommissionen att arbeta med de
“transeuropeiska samordningsatgarderna” inom ramen for ICS2 under 2019 och 2020".
Arbetet inriktades pa genomforandet av version 1 av ICS2, med malet att hjalpa
medlemsstaternas tullmyndigheter med den operativa beredskapen, kurirféretag och EU:s
postoperatdrer fran och med den 15 mars 2021.

Kommissionen genomforde ett antal atgarder for att stodja de nationella myndigheterna och
ekonomiska aktérerna i deras utvecklingsarbete, bland annat féljande:

e Inréttande av ett sérskilt forum och anordnande av sérskilda webbinarier, stod i form
av svar pa vanliga frdgor och anordnande av regelbundna plenarméten for
samordningen av de transeuropeiska 1CS2-programmen, med deltagande av alla
medlemsstaters nationella projektledningsgrupper for ICS2 samt
riskhanteringsexperter, enskilda ekonomiska aktorer, branschorganisationer och
internationella organisationer.

e Nara och kontinuerlig évervakning och planering av nationella projektplaner och
handelsprojektplaner for att sdkerstalla att de ar anpassade till kommissionens centrala
planering  for  relevanta  delmal  for  it-leveranser  (kampanjer  for
dverensstammelsetestning, genomgaende testning, torrkorningstester). Dessa atgarder
omfattade kontinuerligt stod till samordning av dverensstammelsetester och atgarder
for att uppmuntra de nationella myndigheterna och de ekonomiska akttrerna att
samordna sina respektive projekt.

101CS2 — det transeuropeiska systemets samordningsdel — &r integrerat i ICS2-programmet och infordes 2018.
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e Forberedelser for lansering av informationskampanjer med olika aktiviteter som
genomfordes under 2020 och via ICS2-programmet, bland annat skapande av
programspecifikt innehall om 1CS2-programmet pa GD Skatter och tullars webbplats.

e Utarbetande av utbildningsmaterial som kommer att baseras pa kompendiet med
gemensam operativ véagledning for version 1 av ICS2.

I slutet av 2019 inledde kommissionen dessutom ett ”program for kvartalsvis uppféljning
av de nationella myndigheterna” med nyckeltal for det nya transeuropeiska
datoriserade transiteringssystemet (NCTS, femte etappen) och det transeuropeiska
automatiserade exportsystemet (AES) for att regelbundet bedéma framstegen och ge tidiga
varningar om problem skulle uppsta.

Som ett kompletterande instrument har kommissionen &ven infort ett ”samordningsprogram
for de nationella myndigheterna” for att stddja medlemsstaterna i utvecklingen och
infoérandet av de nationella komponenterna i de transeuropeiska systemen. Dessa program
kommer att bidra till styrningen av it-Overgangsprocessen fran och med 2020 genom en
sérskild helpdesk, webbinarier, bilaterala besok (om mdjligt), utbildning, uppfoljning av
dverensstammelsetester, kvartalsvis lagesrapportering, hantering av tjansteleveranser osv.

Foljande resultat kan rapporteras under de forsta sex manaderna av programmets
genomforande:

e Alla nationella myndigheter uppfyller bestimmelserna i samordningsprogrammet for
NCTS (femte etappen) och AES. De tillhandahdller detaljerade nationella
projektplaner med hjalp av de foreslagna mallarna och rapporterar om eventuella
avvikelser fran grundplanen.

e Det oOverordnade samordningsprogrammet diskuterades med samtliga nationella
myndigheter under fyra virtuella och fysiska méten och godkéndes av Electronic
Customs Coordination Group (ECCG).

e Tre bilaterala besok gjordes och sex bilaterala webbinarier holls med nationella
myndigheter.

e Kommissionen rapporterade till ECCG och expertgruppen i tullpolicyfragor (CPG) om
den nuvarande rapporten med en Oversikt over nyckeltalen for de sammanstéllda
nationella planerna.

Resultatet av bada programmen antas ge vardefull information om framstegen och kommer att
fortsdtta at anvandas for de framtida arliga rapporterna. Det kommer att ge detaljerade
uppgifter om framstegen per projekt och medlemsstat.

5 SAMMANFATTNING OCH SLUTSATSER

Sammanfattningsvis dr det uppenbart att kommissionen och medlemsstaterna star infor
utmaningar nér det géller att sdkerstélla ett fullstindigt inférande av de elektroniska
systemen inom de respektive tidsfristerna. Bedomningen av framsteg och risker visar att
utmaningarna framst ror medlemsstaterna. Medlemsstaterna ndmner faktorer som osékerhet
kring effekterna av covid-19-pandemin, manga andra skyldigheter som ska genomforas via
tullsystemen, resursproblem i medlemsstaterna, att systemen &r komplexa och
sammanlankade, och det kravs en smidig 6vergang fran de befintliga systemen till de
uppgraderade for att minimera paverkan pa handeln. Kommissionen atar sig att under de
kommande aren mer noggrant och grundligt stodja, samordna och 6vervaka medlemsstaternas
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framsteg och att vidta vissa specifika atgarder for att sakerstalla att saval de nationella som de
transeuropeiska systemen genomfors i tid.

Trots detta star det ocksa klart att patagliga framsteg gors. Ett betydande antal
elektroniska system har redan inforts och fungerar nu fullt ut.

INF SP-projektet infordes med lyckat resultat i ar och stora framsteg har gjorts med att
slutfora de tekniska och funktionsmassiga specifikationerna for tva respektive fyra projekt.
Tva nyttokalkyler har gjorts och forberedelser pagar infér omfattande kommande versioner.

Som namns ovan ar arbetet med de aterstaende projekten pa god vag och de planeras
att slutforas i linje med planeringen for projekten i arbetsprogrammet. En sammanfattande
oversikt dver planeringen och framstegen finns i diagram 4 nedan.

Planeringen for projekten i arbetsprogrammet © rstionela system
2016 2017 2018 2019 ] 2020 J 2021 | 2022 § 2023 ] 2024 | 2025 |

BTl (etapp 1-1) AEO K1/21 S
SURV-RECAPP [Jillhuvudprojekt
m Ka/23
NCTS
Ka/19

Anvindnings- Ka/23
kontroll K2/20

Tullprogrammet,
A Uppgradering av de nationella
K1/21
/ exportsystemen (AES, komponent 2), N
Ka/23
UUME&DS BTI
version 1 etapp 2 1cs2
version 1°

K2/24 NCTS etapp 6

K2/25

Ics2 1cS2

Ka/19 version 2 + version 3

analys

Ki-ka/24

K1-ka/21
2 K1-K4/23
version 1

K1/24 K2/25
Ny tidsfrist
menng‘ e
| 278
Ny tidsfrist enligt K2/23 K2/25
k2/16 NA, PN, TS artikel 278 itullkodexen
K4/20 Ka/22 Ny tidsfrist
enligt
GUM artikel 278 i
K2 komponent 2 tullkodexen
K2/24 K2/25
Ny tidsfrist enligt
K2/16 SP IMP artikel 278 i tullkodexen
K2/20 Ka/22

Uppgradering av nationella Ny tidsfrist enligt artikel
importsystem | 278 itullkodexen
ka/20

K1/16

K1/21 EXP N
Ka/23
CCl etapp)|
1
Ka/23

K4/23 CCletapp2

K2/25

Diagram 4: Planeringen for projekten i arbetsprogrammet

Kommissionen och medlemsstaterna kommer att fortsatta att halla regelbundna moten i syfte
att styra och Gvervaka projekten via resultattavlorna for den flerariga strategiska planen for
tullomradet (MASP-C) och via de forstarkta kraven pa planering och rapportering av
genomfdrandet av arbetsprogrammet. Kommissionen och medlemsstaterna kommer ocksa att
fortsétta arbetet med att utarbeta och utveckla de aterstaende transeuropeiska systemen i fraga
om nyttokalkyler och visionsbeskrivningar, liksom arbetet med att utarbeta de
funktionsmassiga och tekniska specifikationerna (i vissa fall ocksd de tekniska
specifikationerna for évergangen) som en grund for lansering och inforande.
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Kommissionen kommer att fortsatta med programmen for kvartalsvis uppfoljning av de
nationella myndigheterna. Med dessa styrinstrument pa plats ar kommissionen Gvertygad
om att den har lampliga verktyg for att hantera kommande utmaningar.

Samtliga medlemsstater har forklarat sig villiga att faststdlla och vidta riskreducerande
atgarder for att sakerstalla att de iakttar de tidsfrister for planeringen som anges i
arbetsprogrammet.

Né&rmare uppgifter om planeringen och statusen for respektive projekt finns i ett
arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som offentliggérs tillsammans med
denna rapport.
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