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1. UvoD

1.1 CiL zPRAVY

Komise mé povinnost predkladat zpravy o provadéni nafizeni (EU) 2018/974 o statistice
pfepravy véci po vnitrozemskych vodnich cestach (dale jen ,nafizeni®). Konkrétni
harmonogram stanoveny v ¢lanku 9 nafizeni stanovi, ze Komise piedlozi zpravu do 31.
prosince 2020 a poté kazdych pét let. Uelem této zpravy je splnit pozadavek Komise na
predkladani zprav.

Tato zprava nastifiuje souvislosti, politické souvislosti a oblast plisobnosti uvedeného
pravniho pfedpisu a pojedndva o otazkach spojenych s jeho provadénim. Zavérecna Cast
popisuje mozny budouci vyvoj a predklada zavery.

1.2 SOUVISLOSTI PRAVNIHO RAMCE

Cilem nafizeni bylo poskytnout Komisi, ostatnim orgdnim EU, vladdam clenskych stati a
Siroké vefejnosti srovnatelné, spolehlivé, harmonizované, pravidelné a komplexni statistické
udaje o vyvoji prepravy véci prepravovanych po vnitrozemskych vodnich cestach v ramci EU.
JelikoZ nafizeni (ES) &. 1365/2006" bylo n¢kolikrat podstatné zménéno, bylo kodifikovano a
zruseno natizenim (EU) 2018/974, aby bylo jasnéjsi a jednotn&jsi. Pouze natizeni Komise
(ES) ¢. 425/2007% zistava v platnosti.

1.3 POLITICKE SOUVISLOSTI

Ve srovnani s jinymi druhy dopravy, které casto ¢eli problémim s pfetizenim a kapacitou, je
doprava po vnitrozemskych vodnich cestach spolehlivd a energeticky u€inna a ma znaény
potencidl pro $irsi vyuziti.

Vnitrozemské vodni cesty jsou konkurenceschopnou alternativou silni¢ni dopravy. Tento
druh dopravy je zejména alternativou Setrnou k Zivotnimu prostfedi, pokud jde o spotfebu
energie a emise hluku. Vnitrozemské vodni cesty navic poskytuji vysokou turoven
bezpecnosti, zejména pro piepravu nebezpecnych véci. V neposledni fadé zmiriuji zatiZzeni
pietizenych silni¢nich siti v husté obydlenych regionech.

Toto odvétvi ma velky vyznam pro dopravni politiku. Bild kniha ,,Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru — vytvoieni konkurenceschopného dopravniho systému
0¢inng vyuzivajiciho zdroje® stanovi deset cilii pro konkurenceschopny dopravni systém
ucinné vyuzivajici zdroje. Soucasna politika vnitrozemské plavby na obdobi 2014-2020 je
zakotvena v akénim programu Naiades II*. Za tG&elem plnéni tkold v souvislosti s
navazujicimi programy Naiades a spole¢nou dopravni politikou EU se evropské statistiky
vnitrozemskych vodnich cest pouzivaji pii vytvafeni, sledovani a hodnoceni dopravnich
politik a dalsich politik, jako je fungovani vnitiniho trhu. Rozvoj spolecné dopravni politiky
EU vyzaduje dikladnou znalost rozsahu nékladni dopravy po vnitrozemskych vodnich
cestach a zplsobd, jak se tento druh dopravy méni. Shromazd’ované tidaje rovnéz ptispivaji k

! Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1365/2006 ze dne 6. zati 2006 o statistice piepravy véci po
vnitrozemskych vodnich cestach a 0 zrugeni smérnice Rady 80/1119/EHS (Uk. vést. L 264, 25.9.2006, s. 1).

% Natizeni Komise (ES) ¢. 425/2007 ze dne 19. dubna 2007, kterym se provadi natizeni Evropského parlamentu
aRady (ES) &. 1365/2006 o statistice piepravy véci po vnitrozemskych vodnich cestach (Ut. vést. L 103,
20.4.2007, s. 26).

¥ KOM(2011) 144 v kone¢ném znéni.

* https://ec.europa.eu/transport/modes/inland/promotion/naiades2_en (k dispozici pouze v angli¢ting).
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podpoie dopravy po vnitrozemskych vodnich cestach a zaroven pomahaji zaclenit tento druh
dopravy do intermodalniho logistického fetézce.

Zelena dohoda pro Evropu® je nova strategie, ktera ma zajistit udrZitelnost hospodaistvi EU
tim, ze pfeméni vyzvy v oblasti klimatu a Zivotniho prostiedi v ptilezitosti ve vSech oblastech
politiky a zajisti, aby tento piechod byl spravedlivy a inkluzivni pro vSechny. Sdéleni o
Zelené dohodé pro Evropu vyzyva k 90% sniZeni emisi z dopravy do roku 2050. Prioritni
opatfeni pro pfechod k udrzitelné a inteligentni mobilité zahrnuji:

e podporu multimodalni dopravy,

e podporu zavadéni feSeni automatizované a propojené mobility napfi¢ riznymi druhy
dopravy,

e lepsi feSeni externich nakladii na dopravni €innosti prostiednictvim stanoveni cen,

e urychleni vyroby a zavadéni udrzitelnych alternativnich paliv pouzivanych v odvétvi
dopravy a

e snizeni zne€iSténi z dopravy, zejména ve méstech.

V zajmu podpory multimodalni dopravy vyzyvé Zelena dohoda pro Evropu k pfesunu 75 %
dopravy ze silni¢ni dopravy na Zeleznici a vnitrozemské vodni cesty. Za ucelem splnéni
tohoto cile navrhne Evropskd komise opatieni ke zvySeni kapacity vnitrozemské plavby od
roku 2021.

1.4 POKRYTI CLENSKYCH STATU A OSTATNICH ZEMI

Nafizeni o statistice pfepravy véci po vnitrozemskych vodnich cestach se vztahuje pifimo a v
celém rozsahu na vSechny clenské staty. Nemusi byt provedeno ve vnitrostatnim pravu.
Jelikoz vSak dopravu po vnitrozemskych vodnich cestach nevyuzivaji vSechny ¢lenské staty,
nafizeni se tyka pouze téch, kde tento druh dopravy existuje.

Nafizeni stanovi prahovou hodnotu, pfi jejimZz piekroceni jsou clenské staty povinny
poskytovat udaje: tento pozadavek se vztahuje na vSechny piipady, kdy celkovy objem zbozi
pfepravovaného rocné po vnitrozemskych vodnich cestach pfesdhne jeden milion tun. V
soucasné dob¢ ma povinnost poskytovat udaje dvanéct Clenskych stat: Belgie, Bulharsko,
Némecko, Francie, Chorvatsko, Lucembursko, Mad’arsko, Nizozemsko, Rakousko, Polsko,
Rumunsko a Slovensko.

Podle nafizeni musi zemé¢, které prekracuji prahovou hodnotu jednoho milionu tun, avSak
nemaji mezinarodni nebo tranzitni dopravu, poskytovat pouze omezeny ro¢ni soubor udaju
(tabulka V1 v ptiloze V natizeni). V soucasné dobé¢ se to nevztahuje na Zadny clensky stat.

Dobrovolné nyni poskytuje Gidaje pét ¢lenskych statd: Cesko, Italie, Litva, Finsko a Svédsko.
Ackoli je Cesko pod prahovou hodnotou stanovenou natfizenim, vykazuje vSechny
pozadované udaje. Ostatni Ctyii zemée poskytuji omezeny ro¢ni soubor udaji (tabulka V1 v
ptiloze V).

Udaje o provozu plavidel poskytuji také Belgie, Cesko, Lucembursko, Madarsko,
Nizozemsko a Rumunsko (nepovinna tabulka I12 v ptiloze II).

Mimo Evropskou unii poskytuje ¢tvrtletni udaje na dobrovolném zéklad€ rovnéz kandidatska
zemé Srbsko.

> COM(2019) 640 final.



Od 1. tnora 2020, kdy Spojené kralovstvi opustilo Evropskou unii, Eurostat ptidal do svych
soubort udaju novy souhrnny ukazatel ,,Evropska unie — 27 zemi (od roku 2020)“ kromé
Spojeného krélovstvi. Béhem piechodného obdobi do konce roku 2020 Spojené kralovstvi
nadale zasila Eurostatu udaje. Tyto udaje jsou zptistupfiovany uzivatelim.

2. SLEDOVANI PROVADENI NARIZENI

2.1 DODRZOVANIi PRAVNICH POVINNOSTI

Dodrzovani povinnosti v oblasti poskytovani tidajii stanovenych v nafizeni je velmi dobré.
Vsechny clenské staty poskytuji pozadované soubory tdaji. Zpozdéni byla zaznamendna
pouze v nékolika pifipadech. Vysokd troveil dodrZzovani ptfedpisii znamend, Ze statistiky
nakladni dopravy po vnitrozemskych vodnich cestaich v Evropé jsou spolehlivé a vysoce
kvalitni.

2.2 METODY SHROMAZDOVANI UDAJU POUZIVANE V CLENSKYCH STATECH

Postupy shromazd’'ovani a sestavovani udaju se v jednotlivych vykazujicich zemich 1isi, ale
fidi se tradicnim tokem informaci zdola nahoru. Poskytovatelé udaji se v jednotlivych
zemich lisi, nicmén¢ nej€astéjSimi zdroji jsou pfistavni organy a organy odpovédné za provoz
plavebnich komor. Zemé dopliuji své tdaje informacemi ziskanymi z Siroké Skély zdroju,
vcetné celnich fadi, sousednich zemi, soukromych provozovatelll, firem a agentur. Devét z
vykazujicich zemi pouziva udaje ziskané z fi¢ni informacni sluzby nebo jinych podobnych
systémil.

Vétsina prislusnych vnitrostatnich organi pfed odesldnim informaci Eurostatu provadi
ovétovaci kontroly vyuZivajici interné vypracované kontrolni postupy. Pravidla ovéfovani
zahrnuji mnoho aspekti procesu, véetné formatu udaji, kodifikace, vnitini konzistentnosti
kazdého datového souboru, konzistentnosti mezi riznymi soubory Udaji a proménnymi a
konzistentnosti asovych tad.

Vsechny vykazujici zemé pfimo nebo nepfimo vyuzivaji udaje shromazdéné na vnitrostatni
urovni, a to bud’ pro ucely politiky, nebo za ucelem Siteni.

2.3 NAKLADY A ZATEZ PRO CLENSKE STATY

Eurostat se neustale snazi snizovat a zjednoduSovat z4téz a ziskava od ¢lenskych stata v této
véci pravidelnou zpétnou vazbu. Ve spolupraci s narodnimi statistickymi ufady provadi
specificka opatieni ke snizeni zatéze spojené se shromazd’ovanim a vykazovanim tdaji. Patii
k nim:

1. vyvoj matice vzdalenosti pro usnadnéni hlaseni;

2. vyvoj automatizovanych nastroji a postupli pro predavani a ovéfovani, které
Clenskym statim poskytuji zpétnou vazbu tykajici se kvality udajt a konkrétnich chyb
v kazdém souboru tdaji;

3. poradani pravidelnych setkdni narodnich odbornikli z clenskych statd, zemi
Evropského sdruzeni volného obchodu (ESVO), kandidatskych zemi a potencidlnich
kandidatskych zemi (tj. skupiny odbornikli pro statistiku dopravy po vnitrozemskych
vodnich cestdch a pracovnich skupin) za ucelem sdileni osvédcenych postupt a
diskuse o kvalité udajii, otdzkach a feSenich.



Podle zpétné vazby ziskané prostfednictvim dotazniku zaslaného ¢lenskym statim v Gnoru
2020 povazuje vétSina zemi shromazd’ovani udaji za uzitecné a naklady a zatéz spojené se
shromazd’ovanim udaji za odivodnéné vzhledem k piinosim shromazd’ovanych udajt.
Jedna zem¢ povazuje vykazovani udaji tykajicich se tranzitu za velkou zatéz.

2.4 OVEROVANI UDAJU A KVALITA OBDRZENYCH STATISTICKYCH UDAJU

V technickych ujednanich pro pfeddvani udaji bylo dosazeno vysoké urovné standardizace.
Udaje se predavaji Eurostatu elektronicky prostfednictvim systému EDAMIS® pficem? se
dodrzuje struktura datovych soubori a format zdznamu. Diky ovéfovacimu systému
zavedenému v systému EDAMIS se rychle odhaluji zakladni chyby a nespravné kédy a
informace se rychle zacleniuji do produkcni databaze Eurostatu.

Jakmile jsou Udaje zaneseny do produkéni databaze Eurostat, provadéji se u piedavanych
udajii podrobné kontroly kvality. Toto ovéfeni zahrnuje vnitini konzistentnost datovych
soubort, konzistentnost v Case, konzistentnost mezi soubory udaji a srovnani vysledki mezi
partnerskymi vykazujicimi zemémi (zrcadlove kontroly).

Celkov¢ lze kvalitu udaji povazovat za dobrou. Stale je vSak tfeba vyvijet usili, zejména o
snizeni asymetrii, na které poukézaly zrcadlové kontroly, a o zlepSeni vykazovani tdaji o
tranzitu.

2.5 METODICKA PODPORA CLENSKYM STATUM

Eurostat poskytuje trvalou metodickou a technickou podporu a vyviji veskeré usili o udrzeni
vysoce kvalitniho informac¢niho systému udajii a metadat.

Eurostat vypracoval Reference Manual on Inland Waterways Transport Statistics’ (referenéni
ptirucku pro statistiku vnitrozemské vodni dopravy), kterd clenskym statim poskytuje
podporu pro provadéni natizeni. Referen¢ni ptirucka se pravidelné (obvykle jednou rocnég)

aktualizuje tak, aby obsahovala nejnovéjsi informace, dokumentaci nebo pokyny tykajici se
shromazd’ovani téchto statistik.

2.6 PILOTNI STUDIE O DOSTUPNOSTI STATISTICKYCH UDAJU TYKAJICICH SE OSOBNI
DOPRAVY PO VNITROZEMSKYCH VODNICH CESTACH

Clanek 5 nafizeni pozaduje, aby Komise ve spolupraci s élenskymi stity zkoumala vyvoj
statistiky osobni piepravy po vnitrozemskych vodnich cestach, téZ prostfednictvim
preshrani¢nich dopravnich sluzeb. Clanek 5 konkrétné stanovi, aby Komise:
a) do 8. prosince 2018 vypracovala metodiku pro shromazd’ovani pfislusnych udaja;
b) do 8. prosince 2019 zahéjila dobrovolné pilotni studie provadéné ¢lenskymi staty, jez
poskytuji Udaje v ramci oblasti ptisobnosti tohoto nafizeni o dostupnosti statistickych
udajt tykajicich se osobni piepravy po vnitrozemskych vodnich cestach;

c) do 8. prosince 2020 predlozila zpravu Evropskému parlamentu a Radg¢.

® EDAMIS (elektronicky informagni systém pro spravu a fizeni datovych toki) je informaéni systém pro
provadéni politiky jediného kontaktniho mista. VSechny soubory udaji vyménované mezi Eurostatem a jeho
partnery na vnitrostatni a mezinarodni tirovni se piedavaji elektronicky prostfednictvim aplikace EDAMIS. V
piipad¢ dopravni statistiky je oekavany format udaji stanoven v souvisejicich pravnich predpisech a dale
upfesnén v technickych ptiruckach.

" https://circabc.europa.eu/sd/a/361f0475-4c86-4ff8-b83e-

6cf3759f377e/Reference%20Manual_October_2019.pdf (k dispozici pouze v angliéting).
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Clanek 5 téz stanovi, Ze se zprava o provadéni pilotnich studii piedlozi Evropskému
parlamentu a Rad¢. V zavislosti na vysledcich této zpravy Komise v ptimétené lhaté predlozi
ptipadny legislativni navrh na zménu soucasného nafizeni, pokud jde o statistiku osobni
dopravy po vnitrozemskych vodnich cestach.

Cést nakladd na pilotni studie Komise pokryla udélenim grantdi narodnim statistickym
ufadiim a jinym vnitrostatnim orgdntiim.

Eurostat spolu s ¢lenskymi staty vypracoval navrh metodiky pro statistiku osobni dopravy po
vnitrozemskych vodnich cestach. V souladu s €l. 5 odst. 1 nafizeni byl tento navrh metodiky
dokoncen dne 6. prosince 2018 a byl zpfistupnén ¢lenskym statiim k pouziti v jejich pilotnich
studiich. Pilotni studie se skladaji ze dvou moduli: statistika osobni dopravy po
vnitrozemskych vodnich cestdch (modul 1) a statistika nehod na vnitrozemskych vodnich
cestach (modul 2). V ¢ervnu 2019 byly udé€leny granty na provadéni pilotnich studii sedmi
zemim: Chorvatsku, Némecku, Nizozemsku, Rakousku, Polsku, Rumunsku a Svédsku.

Toto téma bylo projedndno v ramci skupiny DIMESA (zasedani fediteli odvétvovych a
environmentalnich statistik a u¢td Eurostatu), kterd podporuje ¢innost provadénou v této
oblasti.

2.7 PILOTNI STUDIE O DOSTUPNOSTI STATISTICKYCH UDAJU TYKAJICiCH SE NEHOD
NA VNITROZEMSKYCH VODNICH CESTACH

Clanek 5 nafizeni nepojednava o statistice nehod. Nicméné udaje o nehodach na
vnitrozemskych vodnich cestach jsou pro Komisi dalsi diilezitou oblasti. Komise konkrétné
usiluje o vytvofeni systému pro harmonizované shromazd’ovani statistickych udaji o
nehodach a mimofadnych udélostech tykajicich se plavidel vnitrozemské plavby, vcetné
pieshrani¢ni dopravy.

Eurostat zvetejiiuje udaje o nehodach souvisejicich s péti druhy dopravy (Zeleznicni, silni¢ni,
leteckou, namoini a (&4ste¢nd) vnitrozemskou vodni dopravou). Udaje o nehodach tykajicich
se zelezni¢ni, letecké a namoini dopravy shromazd’uji evropské agentury, které jsou na tyto
oblasti zvlasté¢ zaméefeny. Generdlni feditelstvi Komise pro mobilitu a dopravu shromazd'uje
udaje o nehodéch na silnicich. Pro tidaje o nehodéach na vnitrozemskych vodnich cestach vSak
7adné takova agentura neexistuje. Udaje zvefejiiované Eurostatem poskytuji nékteré ¢lenské
staty dobrovoln¢ (viz Reference Manual on Inland Waterways Transport Statistics
(referencni ptirucka pro statistiku vnitrozemské vodni dopravy)).

Toto shromazd’ovani vSak neni Gplné. Za ucelem ziskani uplnych statistickych tidaji o vSech
péti druzich dopravy Eurostat pfezkoumal a dale rozvinul metodiku pro nehody v osobni a
nakladni dopravé po vnitrozemskych vodnich cestach a do pilotnich studii zahrnul zvlastni
modul.

Vysledky tohoto modulu o nehodach pomohou zlepsit shromazd’ovéani udaji o nehodéach na
vnitrozemskych vodnich cestach.

2.8 SIRENI UDAJU

Udaje shromazd’ované podle natizeni zveiejiiuje Eurostat prostfednictvim databaze Eurostatu
pro Sifeni 0dajl, ktera je zdarma pfistupnd na internetovych strankach Eurostatu. Tato
databdze obsahuje 17 tabulek tykajicich se vnitrozemskeé vodni dopravy s podrobnym
souborem metadat.



Eurostat rovnéz vypracovava tii ¢lanky ,,Statistics Explained*, které poskytuji analyzu tdaji
pro sd¢lovaci prostiedky a Sirokou Vefejnosts. Siteni Gdaji rovnéZ zahrnuje cilené extrakce
udajii pro uzivatele a tvurce politiky, ¢lanky Eurostatu a udaje v publikacich Eurostatu (napf.
statisticka publikace Energy, transport and environment statistics®).

3. DALSI ROZVOJ STATISTIK NAKLADNI A OSOBNI VNITROZEMSKE VODNI DOPRAVY A
NEHOD NA VNITROZEMSKYCH VODNICH CESTACH

Sdéleni o Zelené dohod¢ pro Evropu oznamilo soubor transformacnich politik napfic
hospodaiskymi odvétvimi, vCetn¢ dopravy. Statistika vnitrozemské vodni dopravy muze
pomoci pii stanovovani a monitorovani politickych cilid. Toho 1ze dosahnout poskytovanim
udaju o objemu piepravovaného zbozi, vybaveni a infrastrukture.

Lze uvazovat o shromazd’ovani novych nebo podrobné&jsSich proménnych, pfi¢emz je teba
zohlednit to, jaké udaje uzivatelé potiebuji, a peclivé vyhodnotit pravdépodobné zatizeni
respondentll. V této souvislosti ma zvlastni vyznam lepsi pokryti udaji podle pfistavu
nakladky/vykladky a podle druhu nékladu. Je rovnéz tfeba prozkoumat, jak by stavajici nebo
nové udaje mohly pfispét k monitorovani uhlikové narocnosti a energetické ucinnosti
vnitrozemské vodni dopravy.

Dalsi oblasti mozného zlepseni je harmonizace definic a seznami koédd mezi vnitrozemskymi
vodnimi cestami a jinymi druhy dopravy, které se podileji na intermodalni nakladni dopravé.
To by ptispélo k lepsi srovnatelnosti udaji tykajicich se dopravy u riznych druhti dopravy.

Vnitrozemské vodni cesty by mohly posilit svou tilohu v osobni dopravé. Udaje o cestujicich
by mohly poskytovat zajimavé informace o vyuZivani riznych druhti vnitrozemské vodni
dopravy (napf. vyletni plavby, pfeprava trajekty a vodnimi autobusy atd.).

Komise pracuje na vytvoreni harmonizovaného evropského nastroje pro ,,matici vzdalenosti*
na urovni dopravy mezi pfistavy. V této matici je celkova vzdalenost mezi pfistavy rozdélena
na jednotlivé vzdalenosti v kazdé ze zemi, kterymi dana cesta prochéazi. Jednim z cila této
matice je pfispét ke snizeni zatéZe spojené se shromazd'ovanim tdaju tykajicich se tranzitu.
Jeji budouci pouzivani zavisi na dostupnosti idaji na trovni dopravy mezi piistavy. Zavisi
rovnéZ na presnéjSim a dislednéjSim urceni zemépisné polohy pfistavu a na zlepSeni
geograficke sit¢ vnitrozemskych vodnich cest.

Zem¢é¢ by mély byt vybizeny k tomu, aby poskytovaly udaje podle pfistavu
nakladky/vykladky a podle druhu nakladu; ob& kategorie jsou v soucasné dobé poskytovany
pouze na dobrovolném zakladé.

Zemepisné pokryti shromazd’ovani statistickych 1udaji by mohlo byt rozsifeno
prostiednictvim budoucich rozsiteni EU a prostfednictvim dobrovolného zapojeni tietich
zemi a/nebo mezinarodnich organizaci na zaklad€ dohod o spolupraci.

Zpétna vazba ziskand prostfednictvim dotazniku zaslaného v Unoru 2020 ¢lenskym statim
ukazuje, ze pét zemi (z deviti, které odpovédély) nema na zlepSeni stavajiciho natizeni zadné
konkrétni pozadavky. Uvedly, ze omezené zdroje, jakoz i vyssi naklady a zatéz mohou
omezit jejich schopnost shromazd’ovat nové udaje nebo rozsifit shromazd’ovani stavajicich
typt udaju (napt. udaje o prepravé cestujicich nebo tdaje rozélenéné podle druhu nakladu).
Zaroven uznavaji, ze stavajici evropskeé iniciativy (jako je Zelena dohoda pro Evropu) mohou

8 Inland waterways freight transport - quarterly and annual data (k dispozici pouze v angli&ting).

Inland waterway transport statistics(k dispozici pouze v angli¢ting).
Inland waterways - statistics on container transport (k dispozici pouze v angliéting).

% https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-statistical-books/-/KS-DK-19-001 (k dispozici pouze v angliéting).



https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Inland_waterways_freight_transport_-_quarterly_and_annual_data
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Inland_waterway_transport_statistics
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Inland_waterways_-_statistics_on_container_transport
https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-statistical-books/-/KS-DK-19-001

vytvaret nové potieby udajl, které je nutno vyhodnocovat a projedndvat. Byla zdraznéna
potieba dalsiho rozvoje matice vzdalenosti pro piepravu po vnitrozemskych vodnich cestach,
zejména proto, ze se tim snizi zatéz spojend se shromazd’ovanim dajl o tranzitu. Rovnéz by
méla byt zvazena lepsi harmonizace definic.

4, ZAVERY

Ziskané zkuSenosti a vysledky dosazené na zdklad¢ provadéciho natizeni (EU) 2018/974 Ize
hodnotit jako pozitivni. Mechanismus, ktery je dobie zaveden jak na trovni Eurostatu, tak na
vnitrostatni rovni, umoziuje vysoce kvalitni srovnatelné vysledky.

Eurostat pfijima veskerd nezbytna opatfeni na pomoc clenskym statim pii provadéni
nafizeni. Vyvinul vhodny informacni systém a zavedl komunika¢ni metody, které pomahaji
minimalizovat zatéz vykazujicich zemi spojenou se spravou tdaji. Eurostat rovnéz podporuje
dalsi zlepSovani kvality udaji a snizovani zatéze spojené se shromazd’ovanim a vykazovanim
udaju.

Pokud jde o vyuzivani shromazd’ovanych udaji, ziskané vysledky lze okamzité pouzivat pii
vypracovavani, provadéni a monitorovani politik v oblasti dopravy po vnitrozemskych
vodnich cestach na vnitrostatni Grovni i na drovni EU.
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