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1. WPROWADZENIE

1.1. CEL SPRAWOZDANIA

Komisja jest zobowigzana do sktadania sprawozdan z wykonania rozporzadzenia (UE)
2018/974 w sprawie statystyk dotyczacych transportu towaréw wodami $rodladowymi
(,,;ozporzadzenie”). Zgodnie ze szczegotowym harmonogramem okreslonym w art. 9
rozporzadzenia Komisja ma obowigzek zlozenia sprawozdania do dnia 31 grudnia 2020 r.,
anastgpnie co pie¢ lat. Celem niniejszego sprawozdania jest speinienie natozonego na
Komisje wymogu dotyczacego sprawozdawczos$ci.

W niniejszym sprawozdaniu przedstawiono tto, kontekst polityczny i zakres rozporzadzenia
oraz omoOwiono kwestie zwigzane z jego wykonaniem. W ostatniej czg$ci opisano mozliwy
rozwaj sytuacji i przedstawiono wnioski.

1.2. KONTEKST RAM PRAWNYCH

Celem rozporzadzenia byto zapewnienie Komisji, innym instytucjom UE, rzadom krajowym
I ogolowi spoteczenstwa porownywalnych, wiarygodnych, zharmonizowanych, regularnie
aktualizowanych i wyczerpujacych danych statystycznych dotyczacych rozwoju sytuacji
W przewozie towaréw transportowanych $rédladowymi drogami wodnymi w UE.

Poniewaz rozporzadzenie (WE) nr 1365/2006" byto kilkakrotnie znaczaco zmieniane, zostato
ono ujednolicone i uchylone rozporzadzeniem (UE) 2018/974, aby przepisy staty si¢ bardziej
przejrzyste i uproszczone. W dalszym ciggu obowigzuje jedynie rozporzadzenie Komisji
(WE) nr 425/2007°.

1.3. KONTEKST POLITYCZNY

W poréwnaniu z innymi rodzajami transportu, w przypadku ktorych czesto powstajg
problemy zwigzane z zatorami komunikacyjnymi i przepustowoscia, transport srodladowymi
drogami wodnymi jest niezawodny i energooszczgdny oraz ma znaczny potencjal szerszego
wykorzystania.

Srédladowe drogi wodne stanowia konkurencyjna alternatywa dla transportu drogowego. Ten
rodzaj transportu jest przede wszystkim bardziej przyjazny dla srodowiska, zarowno pod
wzgledem zuzycia energii, jak i emisji hatasu. Srodladowe drogi wodne zapewniaja ponadto
wysoki poziom bezpieczenstwa, w szczegdlnosci w przypadku transportu towardw
niebezpiecznych. Odcigzaja roéwniez przecigzone sieci drogowe w regionach gesto
zaludnionych.

Sektor ten ma duze znaczenie dla polityki transportowej; w biatej ksiedze ,,Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagnigcia konkurencyjnego
I zasobooszczgdnego systemu transportu”3 okreslono dziesi¢¢ celow, ktorych realizacja
sprawi, ze system transportu stanie si¢ konkurencyjny i zasobooszcz¢dny. Obecng polityke

! Rozporzadzenie (WE) nr 1365/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 wrzesnia 2006 r. w sprawie
statystyk dotyczacych transportu towaré6w wodami §rodlagdowymi i uchylajace dyrektywe Rady 80/1119/EWG
(Dz.U. L 264 z 25.9.20086, s. 1).

2 Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 425/2007 z dnia 19 kwietnia 2007 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia
(WE) nr 1365/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie statystyk dotyczacych transportu towarow
wodami §rédladowymi (Dz.U. L 103 z 20.4.2007, s. 26).
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w zakresie zeglugi $rodladowej na lata 2014-2020 ujeto w programie dziatan NAIADES 11”.
Aby realizowa¢ zadania w kontekscie kolejnych programéw NAIADES oraz wspolnej
polityki transportowej UE, europejskie statystyki dotyczace §rodladowych drég wodnych sa
wykorzystywane do celéw ksztattowania, monitorowania i oceny polityki transportowej oraz
polityki w innych obszarach, takich jak funkcjonowanie rynku wewnetrznego. Opracowanie
wspolnej polityki transportowej UE wymaga dogl¢bnej wiedzy na temat skali transportu
towarowego $rodladowymi drogami wodnymi oraz zmian, ktore zachodzg w przypadku tego
rodzaju transportu. Zebrane dane pomagaja rowniez we wspieraniu transportu srodladowymi
drogami wodnymi, przyczyniajac si¢ jednocze$nie do wiaczenia tego rodzaju transportu do
intermodalnego tancucha logistycznego.

Europejski Zielony Lad® jest nowa strategia rozwoju, dzicki ktérej gospodarka UE ma staé
si¢ zrownowazona w wyniku przeksztalcenia ~wyzwan zwigzanych  z klimatem
I sSrodowiskiem naturalnym w mozliwosci rozwoju we wszystkich obszarach polityki oraz
w wyniku sprawiedliwej i sprzyjajacej wiaczeniu spotecznemu transformacji. W komunikacie
w sprawie Europejskiego Zielonego Ladu wezwano do ograniczenia emisji w sektorze
transportu 0 90 %. do 2050 r. Priorytetowe dziatania na rzecz przejscia na zrownowazong
I inteligentng mobilno$¢ obejmuja:

e stymulowanie transportu multimodalnego;

e wspieranie wdrazania rozwigzan w zakresiec mobilno$ci zautomatyzowanej i opartej
na sieci w odniesieniu do roznych rodzajow transportu;

e lepsze uwzglednienie kosztow zewnetrznych dzialalnosci transportowej poprzez
odpowiednie ustalanie cen;

e rozwini¢gcie produkcji 1wprowadzania alternatywnych, zréwnowazonych paliw
transportowych; oraz

e obnizenie poziomu zanieczyszczen pochodzacych z transportu, w szczegolnosci
w miastach.

Aby stymulowac¢ transport multimodalny, w ramach Europejskiego Zielonego Ladu wezwano
do przeniesienia 75 % przewozow z drég na tory kolejowe i srodlagdowe drogi wodne. Aby
osiggna¢ ten cel, Komisja Europejska zaproponuje $rodki majace na celu zwigkszenie
mozliwo$ci w zakresie zeglugi $rédladowej od 2021 r.

1.4. PANSTWA CZEONKOWSKIE | INNE KRAJE OBJETE ROZPORZADZENIEM

Rozporzadzenie w sprawie statystyk dotyczacych transportu towaréw wodami §rodladowymi
stosuje si¢ bezposrednio 1 W calosci do wszystkich panstw cztonkowskich. Nie ma zatem
potrzeby transponowania rozporzadzenia do prawodawstwa krajowego. Poniewaz jednak nie
wszystkie panstwa czlonkowskie wykorzystuja transport srodladowymi drogami wodnymi,
rozporzadzenie dotyczy tylko tych panstw czionkowskich, w ktorych ten rodzaj transportu
istnieje.

Rozporzadzenie ustanawia prog, po przekroczeniu ktorego panstwa cztonkowskie sa
zobowigzane do przekazywania danych: wymog ten ma zastosowanie do wszystkich tych
panstw, w ktérych catkowity wolumen towaréw przewozonych rocznie $réodladowymi
drogami wodnymi przekracza milion ton. Obecnie do przekazywania danych zobowigzane

* https://ec.europa.eu/transport/modes/inland/promotion/naiades?_en (dokument dostgpny wylacznie w jezyku
angielskim).
> COM(2019) 640 final.



https://ec.europa.eu/transport/modes/inland/promotion/naiades2_en

jest 12 panstw cztonkowskich: Belgia, Bulgaria, Niemcy, Francja, Chorwacja, Luksemburg,
Wegry, Niderlandy, Austria, Polska, Rumunia i Stowacja.

Zgodnie zrozporzadzeniem kraje, ktore przekroczyly prog miliona ton, ale bez
uwzgledniania transportu migdzynarodowego lub tranzytu, s3 zobowigzane do
przekazywania jedynie ograniczonego zbioru danych rocznych (tabela V1 w zataczniku V do
rozporzadzenia). Nie ma to obecnie zastosowania do zadnego z panstw cztonkowskich.

Obecnie pig¢ panstw czlonkowskich przekazuje dane na zasadzie dobrowolnosci: Republika
Czeska, Wilochy, Litwa, Finlandia i Szwecja. Republika Czeska przekazuje wszystkie
wymagane dane, chociaz znajduje si¢ ponizej progu okreslonego w rozporzadzeniu.
Pozostale cztery panstwa przekazuja ograniczony zbior danych rocznych (tabela V1
w zalgczniku V).

Belgia, Republika Czeska, Luksemburg, Wegry, Niderlandy i Rumunia réwniez przekazujg
dane dotyczace ruchu statkoéw (nieobowigzkowa tabela 112 w zataczniku II).

Poza Unig Europejska rowniez Serbia, kraj kandydujacy, dobrowolnie przekazuje dane
kwartalne.

Od dnia 1 lutego 2020 r., kiedy to Zjednoczone Krodlestwo opuscito Uni¢ Europejska,
Eurostat dodatl do swoich zbiorow danych nowe zestawienie danych zagregowanych ,,Unia
Europejska — 27 panstw (od 2020r1.)”, ktore nie obejmuje Zjednoczonego Krolestwa.
W okresie przejsciowym trwajagcym do konca 2020 r. Zjednoczone Krolestwo nadal przesyta
dane do Eurostatu. Dane te sg udost¢pniane uzytkownikom.

2. DZIALANIA NASTEPCZE W ZWIAZKU Z WYKONANIEM
ROZPORZADZENIA
2.1. PRZESTRZEGANIE ZOBOWIAZAN PRAWNYCH

Poziom przestrzegania obowigzku przekazywania danych okreslonego w rozporzadzeniu jest
bardzo wysoki. Wszystkie panstwa czlonkowskie przekazuja wymagane zbiory danych.
Opo6znienia odnotowano tylko w kilku przypadkach. Wysoki poziom przestrzegania
przepisOw oznacza, ze statystyki dotyczace przewozu towaréow $rodladowymi drogami
wodnymi w Europie sg wiarygodne, a ich jako$¢ jest wysoka.

2.2. METODY GROMADZENIA DANYCH STOSOWANE W PANSTWACH CZELONKOWSKICH

Procesy gromadzenia izestawiania danych rd6zniag si¢ w poszczegolnych krajach
zglaszajacych, ale przebiegaja zgodnie z tradycyjnym oddolnym przeptywem informacji.
W réznych krajach zroédtem danych sg rézne podmioty, ale na najczesciej sg to organy
zarzadzajace portami i $luzami. Kraje uzupelniaja swoje dane informacjami otrzymanymi
zwielu roéznych zrodet, wtym urzedéw celnych, krajow sgsiadujgcych, prywatnych
operatorow, firm i agencji. Dziewie¢ krajow zglaszajacych wykorzystuje dane uzyskane ze
swojego systemu ustug informacji rzecznej lub innych podobnych systemow.

Wigkszos¢ wlasciwych organow krajowych przeprowadza przed przestaniem informacji do
Eurostatu walidacje za pomocg opracowanych wewnetrznie procedur kontrolnych. Zasady
dotyczace walidacji obejmuja wiele aspektow procesu, w tym format danych, kodyfikacje,
wewnetrzng spojnos¢ kazdego zbioru danych, spdjnos¢ miedzy réoznymi zbiorami danych
I zmiennymi oraz spojnosc¢ szeregow czasowych.



Wszystkie kraje zglaszajace bezposrednio lub posrednio wykorzystuja dane zebrane na
szczeblu krajowym do celéw polityki lub rozpowszechniania.

2.3. KOSZTY | OBCIAZENIA DLA PANSTW CZEL.ONKOWSKICH

Eurostat stale stara si¢ ogranicza¢ i upraszczaé obcigzenia i regularnie otrzymuje informacje
zwrotne od panstw cztonkowskich w tej sprawie. We wspotpracy z krajowymi urzedami
statystycznymi wdraza konkretne §rodki majgce na celu ograniczenie obcigzenia zwigzanego
z gromadzeniem danych i sprawozdawczo$cia. Sa to:

1. opracowywanie macierzy odleglosci w celu utatwienia sprawozdawczosci;

2. opracowywanie zautomatyzowanych narzedzi i procedur stuzacych przekazywaniu
i walidacji danych, ktore zapewniajg panstwom cztonkowskim informacje zwrotne na
temat jakos$ci danych i konkretnych btedow w poszczeg6lnych zbiorach danych;

3. organizowanie regularnych spotkan krajowych ekspertow z panstw cztonkowskich,
panstw  Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu (EFTA), krajow
kandydujacych i potencjalnych kandydatow (grupa ekspertow ds. statystyk
dotyczacych srodladowego transportu wodnego i grupy zadaniowe) w celu wymiany
dobrych praktyk oraz oméwienia jako$ci danych, probleméw i rozwigzan.

Zgodnie z informacjami zwrotnymi zebranymi za pomoca kwestionariusza wystanego do
panstw cztonkowskich w lutym 2020 r. wigkszos$¢ panstw uwaza, ze gromadzenie danych jest
uzyteczne, a kKoszty i obcigzenia zwigzane z gromadzeniem danych sg uzasadnione w $wietle
korzysci ptyngce z tych danych. Jeden z krajow uwaza, ze zglaszanie danych dotyczacych
tranzytu stanowi duze obcigzenie.

2.4. WALIDACJA DANYCH | JAKOSC OTRZYMYWANYCH DANYCH STATYSTYCZNYCH

Osiagnieto wysoki poziom standaryzacji w zakresie rozwigzan technicznych dotyczacych
przekazywania danych. Dane sa przekazywane do Eurostatu droga elektroniczng za
posrednictwem EDAMIS ® z zachowaniem okreslonej struktury plikow danych i formatu
zapisu. Dzigki systemowi walidacji wdrozonemu w ramach EDAMIS podstawowe bledy
i nieprawidtowe kody sa szybko wykrywane, a informacje szybko wiaczane do produkcyjnej
bazy danych Eurostatu.

Po wprowadzeniu danych do produkcyjnej bazy danych Eurostatu przestane dane poddaje si¢
kontroli jakos$ci. Walidacja ta obejmuje wewngtrzng spdjnos¢ zbiorow danych, spojnosé
czasowa, spojnos¢ miedzy zbiorami danych oraz poréwnanie rezultatéw miedzy partnerskimi
krajami zgtaszajacymi (kontrole lustrzane).

Ogolnie rzecz biorac, jako$¢ danych mozna uzna¢ za dobra. Niemniej jednak nadal konieczne
sg dalsze dziatania, w szczeg6lnosci w celu zmniejszenia asymetrii wykazanych w kontrolach
lustrzanych oraz poprawy zgtaszania danych dotyczacych tranzytu.

® EDAMIS (Electronic Data files Administration and Management Information System) jest systemem
informatycznym stuzacym do realizacji polityki punktu kompleksowej obshugi. Wszystkie pliki danych
wymieniane miedzy Eurostatem i partnerami na poziomie krajowym i miedzynarodowym sg przesytane droga
elektroniczng za posrednictwem aplikacji EDAMIS. W przypadku danych statystycznych dotyczacych
transportu oczekiwany format danych okre§lono w powigzanych przepisach i szczegétowo opisano
W podre¢cznikach technicznych.



2.5. WSPARCIE METODYCZNE DLA PANSTW CZLONKOWSKICH

Eurostat zapewnia statle wsparcie metodyczne i techniczne oraz doktada wszelkich staran
W celu utrzymania wysokiej jakosci systemu informacji o danych i metadanych.

Eurostat opracowat Podrecznik referencyjny dotyczgcy opracowywania statystyk w dziedzinie
transportu  wodami Srodlgdowymi " W zawarto wytyczne dla panstw cztonkowskich
dotyczace wykonania rozporzadzenia. Podrgcznik referencyjny jest regularnie aktualizowany
(zazwyczaj co roku) w celu uwzglednienia najnowszych informacji, dokumentacji lub
wytycznych istotnych dla gromadzenia tych danych statystycznych.

2.6. BADANIA PILOTAZOWE ODNOSNIE DO DOSTEPNOSCI DANYCH STATYSTYCZNYCH
DOTYCZACYCH PRZEWOZU OSOB SRODLADOWYMI DROGAMI WODNYMI

W art. 5 rozporzadzenia zobowigzano Komisj¢ do zbadania, we wspotpracy z panstwami
cztonkowskimi, mozliwosci w zakresie opracowywania statystyk dotyczacych przewozu
os6b wodami $rédladowymi, wtym wramach ustug przewozu transgranicznego.
W szczegolnosci art. 5 stanowi, ze Komisja ma:

a) w terminie do dnia 8 grudnia 2018 r. opracowa¢ metodyke gromadzenia
odpowiednich danych;

b) w terminie do8 grudnia 2019r. zainicjowa¢ dobrowolne badania pilotazowe,
prowadzane przez panstwa cztonkowskie, w celu dostarczenia danych objetych
zakresem rozporzadzenia odno$nie do dostepnosci danych statystycznych
dotyczacych przewozu os6b §rodladowymi drogami wodnymi;

c) w terminie do dnia 8 grudnia 2020 r. przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie.

Art. 5 stanowi réwniez, ze sprawozdanie dla Parlamentu Europejskiego 1 Rady musi zawiera¢
wyniki wspomnianych badan pilotazowych. W zalezno$ci od wynikéw tego sprawozdania
I W rozsagdnym terminie Komisja ma w razie potrzeby przedtozy¢ wniosek ustawodawczy
w sprawie zmiany obecnego rozporzadzenia w odniesieniu do statystyk dotyczacych
przewozu 0s0b §rédladowymi drogami wodnymi.

Komisja pokryta czgs¢ kosztow badan pilotazowych, przyznajac dotacje krajowym urzgdom
statystycznym i innym organom krajowym.

Eurostat opracowatl wspdlnie z panstwami cztonkowskimi wstgpng metodyke w zakresie
statystyk dotyczacych przewozu osob $rodladowymi drogami wodnymi. Zgodnie z art. 5
ust. 1 rozporzadzenia projekt tej metodyki sfinalizowano wdniu 6 grudnia 2018r.
i udostgpniono panstwom cztonkowskim do wykorzystania w badaniach pilotazowych.
Badania pilotazowe sktadaja si¢ z dwoch modutow: statystyk dotyczacych przewozu oséb
srodladowymi drogami wodnymi (modul 1) oraz statystyk dotyczacych wypadkow
zwigzanych ze $rédladowymi drogami wodnymi (modut 2). W czerwcu 2019 r. dotacje na
wykonanie badan pilotazowych otrzymato siedem panstw: Chorwacja, Niemcy, Niderlandy,
Austria, Polska, Rumunia i Szwecja.

Temat ten omowiono wramach DIMESA (zorganizowane przez Eurostat spotkanie
dyrektorow ds. statystyki sektorowej oraz statystyki i rachunkow dotyczacych srodowiska),
w ramach ktorego wspiera si¢ prace prowadzone w tej dziedzinie.

" https://circabc.europa.eu/sd/a/361f0475-4c86-4ff8-b83e-
6¢cf3759f377e/Reference%20Manual_October 2019.pdf (dokument dostepny wylacznie w jezyku angielskim).

5


https://circabc.europa.eu/sd/a/361f0475-4c86-4ff8-b83e-6cf3759f377e/Reference%20Manual_October_2019.pdf
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2.7. BADANIA PILOTAZOWE ODNOSNIE DO DOSTEPNOSCI DANYCH STATYSTYCZNYCH
DOTYCZACYCH WYPADKOW ZWIAZANYCH ZE SRODLADOWYMI DROGAMI
WODNYMI

W art. 5 rozporzadzenia nie odniesiono si¢ do statystyk dotyczacych wypadkéw. Jednak dane
dotyczace wypadkéw zwigzanych ze $rodladowymi drogami wodnymi stanowig kolejny
obszar, ktory jest wazny dla Komisji. W szczegolnosci Komisja zamierza opracowaé system
zharmonizowanego gromadzenia danych statystycznych na temat wypadkow i incydentow
z udziatem statkow zeglugi $rodladowej, w tym w ruchu transgranicznym.

Eurostat publikuje dane dotyczace wypadkow zwigzanych z pigcioma rodzajami transportu
(kolejowym, drogowym, lotniczym, morskim i wodnym $rédladowym (czeSciowo)). Dane
dotyczace wypadkow w transporcie kolejowym, lotniczym i morskim gromadza agencje
europejskie zajmujace si¢ konkretnie tymi obszarami. Dyrekcja Generalna Komisji ds.
Mobilnos$ci 1 Transportu gromadzi dane dotyczace wypadkoéw drogowych. Nie ma jednak
zadnej agencji, ktora zajmowalaby si¢ danymi dotyczacymi wypadkéw zwigzanych ze
srédladowymi drogami wodnymi. Dane publikowane przez Eurostat sa dobrowolnie
przekazywanie przez niektére panstwa cztonkowskie (zob. Podrecznik referencyjny
dotyczqcy opracowywania statystyk w dziedzinie transportu wodami Srédlgdowymi).

Jednak dane gromadzone w ten sposob nie sg kompletne. W celu uzyskania petnych danych
statystycznych na temat wszystkich pigciu rodzajow transportu Eurostat dokonal przegladu
metodyki dotyczacej wypadkéw w przewozie 0s6b itowarow $rodlagdowymi drogami
wodnymi, dodatkowo t¢ metodyke rozwingt oraz wlaczyt do badan pilotazowych specjalny
modutl.

Wiyniki uzyskane dzigki temu modutowi po§wigconemu wypadkom pomoga w usprawnieniu
gromadzenia danych na temat wypadkoéw zwigzanych ze §rédladowymi drogami wodnymi.

2.8. RoOzPOWSZECHNIANIE DANYCH

Eurostat udostepnia dane zebrane na podstawie rozporzadzenia za posrednictwem bazy
danych Eurostatu stuzacej do rozpowszechniania informacji, ktéra mozna bezplatnie
przeglada¢ na stronie Eurostatu. Baza danych zawiera 17 tabel dotyczacych $rodladowego
transportu wodnego, uzupetnionych szczegdtowym plikiem metadanych.

Eurostat publikuje rowniez trzy artykuly z serii ,Statistics Explained”, ktore zawierajg
analiz¢ danych dla mediéw i ogoétu spoleczeﬁstwag. Dane s3 roOwniez rozpowszechniane za
posrednictwem wyciggoéw danych dostosowanych do potrzeb uzytkownikéw i decydentow
oraz komunikatow Eurostatu i danych w publikacjach Eurostatu (np. ksigga statystyczna
., Statystyki dotyczqce energii, transportu i Srodowiska ).

8 Przewdz towardw $rodladowymi drogami wodnymi — dane kwartalne i roczne (strona dostepna wylacznie
W jezyku angielskim).
Dane statystyczne dotyczace $rodladowego transportu wodnego (strona dostepna wylgcznie w jezyku

angielskim).

Srodladowe drogi wodne — dane statystyczne dotyczace transportu kontenerowego (strona dostepna wylacznie

W jezyku angielskim).

® https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-statistical-books/-/KS-DK-19-001 (dokument dostepny wylacznie

W jezyku angielskim).



https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Inland_waterways_freight_transport_-_quarterly_and_annual_data
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Inland_waterway_transport_statistics
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Inland_waterways_-_statistics_on_container_transport
https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-statistical-books/-/KS-DK-19-001

3. DALSzY ROzWOJ STATYSTYK DOTYCZACYCH TRANSPORTU TOWAROW,
PASAZEROW I WYPADKOW ZWIAZANYCH ZE SRODLADOWYMI DROGAMI WODNYMI

W komunikacie w sprawie Europejskiego Zielonego Ladu ogloszono zbidr strategii
politycznych, ktore przyniosg transformacje we wszystkich sektorach gospodarki, w tym
w sektorze transportu. Dane statystyczne dotyczace srodladowego transportu wodnego moga
stanowi¢ pomoc w okres$laniu i monitorowaniu celow w zakresie polityki. Osigga si¢ to
dzigki dostarczaniu danych na temat wolumenu przewozonych towaréw, wyposazenia
i infrastruktury.

Mozna planowa¢ gromadzenie nowych lub bardziej szczegétowych zmiennych, jednoczesnie
uwzgledniajac potrzeby uzytkownikow danych i doktadnie oceniajac potencjalne obcigzenie
respondentéw. W tym kontekscie szczegdlne znaczenie ma wigksza kompletnos¢ danych
wedlug portu zatadunku/roztadunku oraz danych wedtug rodzaju tadunku. Istnieje rowniez
potrzeba zbadania, w jaki sposob istniejgce lub nowe dane moglyby pomdc w monitorowaniu
intensywnosci emisji dwutlenku wegla 1 efektywnosci energetycznej §rodladowego transportu
wodnego.

Innym obszarem, w ktorym mozliwa jest poprawa, jest ujednolicenie definicji i wykazow
kodéw stosowanych w przypadku $rodladowych drog wodnych ze stosowanymi w innych
rodzajach transportu w ramach intermodalnego transportu towaréw. Dzigki temu dane
dotyczace réznych rodzajow transportu bylby bardziej porownywalne.

Istnieje potencjat zwigkszenia roli $rodladowych drog wodnych w przewozie osob. Dane
dotyczace pasazeréw moglyby by¢ zrodtem interesujacych informacji na temat korzystania
Z poszczegolnych rodzajow $rodladowego transportu wodnego (np. rejsy wycieczkowe,
transport promami i tramwajami wodnymi itp.).

Komisja pracuje nad opracowaniem zharmonizowanego europejskiego narzedzia — ,,macierzy
odlegtosci” na poziomie ,,port—port”. W macierzy tej catkowita odlegto$¢ od portu do portu
jest podzielona na odcinki pokonywane w kazdym z krajow, przez ktore przebiegata podroz.
Macierz ma m.in. pomoc W zmniejszeniu obcigzenia zwigzanego z gromadzeniem danych
dotyczacych tranzytu. Jej przyszle zastosowanie zalezy od dostgpnosci danych na poziomie
,port—port”. Zalezy ono rowniez od bardziej precyzyjnego i spdjnego okreslenia potozenia
geograficznego portow oraz od poprawy sieci geograficznej srodladowych drég wodnych.

Nalezy zacheca¢ kraje do dostarczania danych wedtug portow zatadunku/roztadunku oraz
wedlug rodzaju tadunku; obie kategorie danych sa obecnie przekazywane wylacznie na
zasadzie dobrowolnosci.

Zasigg geograficzny zbioru danych statystycznych moglby zosta¢ poszerzony dzigki
przysztym rozszerzeniom UE oraz dzigki dobrowolnemu zaangazowaniu panstw trzecich lub
organizacji mi¢dzynarodowych za posrednictwem umow o wspotpracy.

Z informacji zwrotnych zebranych za posrednictwem kwestionariusza wystanego do panstw
czlonkowskich w lutym 2020 r. wynika, ze pig¢ panstw (z dziewigciu, ktore udzielity
odpowiedzi) nie ma zadnych szczegdlnych wymagan w kwestii udoskonalenia
obowigzujacego rozporzadzenia. Wspomnialy one, Ze ograniczone zasoby, jak rowniez
zwigkszone koszty 1obcigzenia, mogg zmniejszy¢ ich zdolno$¢ do gromadzenia nowych
danych lub rozszerzenia zakresu gromadzenia obecnych rodzajow danych (np. danych
dotyczacych przewozu osob lub danych wedtug rodzaju tadunku). Jednoczes$nie przyznaja, ze
biezace inicjatywy europejskie (takie jak Europejski Zielony fad) moga zrodzi¢ potrzebe
oceny i omowienia nowych danych. PodkreSlono potrzebe dalszego rozwijania macierzy
odleglosci dotyczacej transportu §rodladowymi drogami wodnymi, w szczegdlnosci dlatego,



Ze zmniejszy to obcigzenie zwigzane z gromadzeniem danych dotyczacych tranzytu. Nalezy
rowniez rozwazy¢ lepszg harmonizacje definicji.

4. WNIOSKI

Dos$wiadczenie i wyniki uzyskane w ramach wykonywania rozporzadzenia (UE) 2018/974
mozna oceni¢ jako pozytywne. Mechanizm, ktéry jest dobrze ugruntowany zaro6wno na
poziomie Eurostatu, jak i krajow, pozwala uzyskac¢ porownywalne wyniki o wysokiej jakosci.

Eurostat podejmuje wszelkie niezbedne dziatania, aby pomodc panstwom cztonkowskim
W wykonywaniu rozporzadzenia. Opracowal odpowiedni system informacyjny i wdrozylt
metody komunikacji, ktére pomagaja zminimalizowaé obcigzenie krajow zglaszajacych
W zakresie zarzadzania danymi. Eurostat udziela rowniez wsparcia na rzecz dalszej poprawy
jakosci danych i ograniczenia obcigzenia zwigzanego z gromadzeniem i przekazywaniem
danych.

Jesli chodzi o zastosowanie zebranych danych, uzyskane rezultaty mozna natychmiast
wykorzystaé przy opracowywaniu, wdrazaniu imonitorowaniu strategii politycznych
dotyczacych transportu $rédladowymi drogami wodnymi na poziomie krajowym i unijnym.
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