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A BIZOTTSAG KOZLEMENYE AZ EUROPAI PARLAMENTNEK, A TANACSNAK,
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AZ EUROPAI GAZDASAGI ES SZOCIALIS BIZOTTSAGNAK ES A REGIOK
BIZOTTSAGANAK

Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia — az europai kozlekedés idotallo palyara
allitasa

JOVOKEPUNK

A mobilitds és a kozlekedés mindannyiunk szamara fontos. A munkahelyre t6rténd
mindennapi ingazastol, a csalad és a baratok meglatogatasatol és az idegenforgalomtol
kezdve az Uzleteinkben taldlhatd &ruk és ipari termelésiink globélis ellatasi lancainak
megfeleld mitkodéséig a mobilitas gazdasagi és tarsadalmi életlink szamos teriletének
motorja. A szemelyek és aruk bels6 hatarokon keresztli szabad mozgasa az Eurdpai Unio
(EU) és egységes piaca egyik alapvet6 szabadsaga. Az EU-n belili utazas nagyobb
kohézidhoz és az eurdpai identitdas meger6sodéséhez vezetett. Az eurdpai haztartdsok
kiadasainak mésodik legnagyobb tényezdjeként a kozlekedési dgazat 5 %-kal jarul hozza az
europai GDP-hez, és kdzvetlentl mintegy 10 millié munkavallalét foglalkoztat.

Bar a mobilitds a hasznaloi szdméara szamos elényt nyujt, a tarsadalmunk szamara
hatranyokkal is jar. Ezek kozé tartozik az Uveghédzhatast okozd gézok kibocsatésa, a
leveg6-, zaj- és vizszennyezés, de a balesetek és a kdzuti ttkozesek, a forgalmi dugok és a
biolégiai sokféleség csokkenése is, amelyek mind hatassal vannak egészséglinkre és
jollétiinkre. A Kkorabbi erbfeszitések €s szakpolitikai intézkedések még nem kezelték
kelloképpen ezeket a koltségeket. A kozlekedési agazat UHG-kibocsatasa idével nott, és
mara az EU teljes kibocsatasanak mintegy negyedét teszi ki.

A kozlekedési agazat elétt allé legnagyobb kihivas a kibocsatésai jelentés csokkentése
és a fenntarthatobba valéds. Ez az atalakulas ugyanakkor nagy lehetéségeket kindl az
¢életminéség javitasara, valamint arra, hogy az eurOpai ipar az értéklancok egészében
korszeriibbé valjon, minéségi munkahelyeket teremtsen, (j termékeket és szolgaltatdsokat
fejlesszen ki, erdsitse a versenyképességet és globalis vezet6 szerepet toltsdn be, mivel mas
piacok gyors léptekkel haladnak a kibocsatdsmentes mobilitas felé. Tekintettel arra, hogy
az agazat az EU teljes Uveghazhatasugaz-kibocsatasanak jelentGs részéért felelés, az EU
azon célja, hogy 2030-ig legaldbb 55 %-kal csokkentse az (veghazhatast okozd gazok
kibocsatasat, 2050-ig pedig elérje a klimasemlegességet, csak olyan ambicidézusabb
szakpolitikdk  bevezetésével valosithatd meg, amelyek a kozlekedés fosszilis
tiizel6anyagoktol valo  fuggesenek mielobbi €s a szennyezOanyag-mentességi
erofeszitésekkel szinergidban 1év6é csokkentésére iranyulnak. Az eurdpai zold
megallapodas sikere® attél fiigg, hogy képesek vagyunk-e a kozlekedési rendszer
egészét fenntarthatéva tenni.

A Covidl19-vilagjarvany egyértelmiien bebizonyitotta, hogy a jol mikod6 egységes piac
védelme létfontossagl az EU szamara. A valsdg ramutatott arra, hogy a kozlekedés,
valamint a tarsadalmi, egészségugyi es gazdasagi hatasok alapvetd szerepet jatszanak abban
az esetben, ha a személyek, az aruk és a szolgaltatasok szabad mozgéasat sulyosan vagy akar
teljesen korlatozzak. Az ellatasi lancok megbrzése, valamint az dsszekapcsoltsaggal és a
kozlekedési  tevékenységgel kapcsolatos 6sszehangolt eurdpai  megkdzelités
elengedhetetlen a valsagok lekiizdéséhez és az EU stratégiai autonomiajanak és ellenalld
képességének megerdsitéséhez.

1 COM(2019) 640 final, ,,Az eurdpai zdld megallapodés”.



Ezért annak biztositasa, hogy kozlekedési rendszeriink valéban ellenallé legyen a
jovobeli valsagokkal szemben, szintén az unids kozlekedéspolitika egyik fo célkitiizése
kell, hogy legyen. A 2011. évi fehér konyvben elbiranyzott egységes europai kozlekedési
térség megvaldsitasa® tovabbra is az eurdpai kozlekedéspolitika egyik sarokkove. A
kohézié eclomozditasa, a regionalis egyenlGtlenségek csokkentése, valamint az
Osszekapcsoltsdg és a régiok belsé piachoz valdé hozzaférésének javitasa tovabbra is
stratégiai jelent6séggel bir az EU szamara. A Covid19-vilagjarvany jelentés hatast
gyakorolt a mobilitdsra. A sulyos valsaghdl valé kilabalassal 6sszefliggésben az allami
tdmogatasnak el kell segitenie a mobilitas ,,jobb helyreallitasat”, és el6 kell mozditania a
fenntarthato és intelligensebb jovot.

A kozlekedési agazat novekedésének Uj hajtéereje a mobilitds kornyezetbaratabba
tétele. Az eurdpai mobilitdsnak hatékony és 0sszekapcsolt, multimodalis személy- és
aruszallitasi rendszeren kell alapulnia, amelyet egy megfizethet6, nagy sebességii vasuti
halézat, a kibocsatasmentes jarmiivekhez  szlkséges elektromos és egyéb
toltSinfrastruktira®, a megljulé és alacsony szén-dioxid-kibocséatast tizemanyagokkal valé
ellatas, valamint a kornyezetbaratabb varosokban megvaldosulé tisztdbb és aktivabb
mobilitas erésit, amely hozzajérul polgaraik jé egészségi allapotahoz és jolétéhez.

A digitalizacio a teljes rendszer korszeriisitésének nélkilozhetetlen hajtéerejéveé valik,
gordilékenyebbé és hatékonyabbé téve azt. Europanak a digitalizaciot és az automatizalast
is fel kell hasznalnia a biztonsdg, a védelem, a megbizhatdsag és a kényelem szintjének
tovabbi novelése érdekében, ezaltal megérizve az EU vezet6é szerepét a kozlekedési
eszkozok gyartasa és a  szolgaltatdsok  terén, valamint javitva globalis
versenyképességiinket hatékony és ellenalloképes logisztikai lancok révén.

Ennek a fejlédésnek a sordn senki nem maradhat le: alapveté fontossagu, hogy a
mobilitas mindenki szamara elérheté és megfizetheté legyen, hogy a vidéki és tavoli
régiok osszekottetése a tobbi régioval javuljon® és azok hozzaférheték legyenek a
csokkent mozgasképességii személyek, illetve a fogyatékossaggal €16 személyek
szdméra, valamint hogy az &gazat megfelelé szocialis feltételeket, atképzési
lehetdségeket és vonzo munkahelyeket kinaljon. A szocidlis jogok eurdpai pillére olyan
eurdpai iranytii, amely biztositja, hogy a z6ld gazdasagra valé atallas és a digitalizacid
tarsadalmilag igazsagos és méltanyos legyen.

Osszességében a fokozatos valtozas jelenlegi paradigmajat az alapveté atalakulas felé
kell elmozditanunk. Ez a stratégia ezért egy Utemtervet hataroz meg arra vonatkozoéan,
hogy az eurdpai kdzlekedést hatarozottan a fenntarthato és intelligens jovo felé vezet6 Utra
tereljék. Annak érdekében, hogy jovoképiinket valora valtsuk, a stratégia 10 kiemelt
teruletet hataroz meg a hozzajuk tartozd cselekvési tervvel egyutt, amely az elkévetkezo
években iranyt mutat majd munkanknak. A stratégiat alatamasztd forgatokdnyvek —
amelyek megegyeznek a 2030-as éghajlat-politikai céltervet® tdmogatd forgatokonyvekkel
— azt mutatjak, hogy a megfelel6 ambicidszint mellett az e stratégidban meghatarozott
szakpolitikai intézkedések kombinacidja 2050-ig 90 %-kal csokkentheti a kodzlekedési

2 COM(2011) 144 végleges, ,,Fehér kényv — Utiterv az egységes europai kozlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton egy versenyképes és

er6forras-hatékony kozlekedési rendszer felé”. A Bizottsag ezt a fehér konyvet az SWD (2020) 410 és az SWD (2020) 411 dokumentumban is

értékelte.

® Ebben a kozleményben a ,jarmii” kifejezés az adott dsszefiiggésben valamennyi jarmitipusra vonatkozik, beleértve tobbek kozétt a
személygépkocsikat, a tehergépjarmiiveket, az autébuszokat, a konnyligépjarmiiveket, a vonatokat, a repiilégépeket, a hajokat, a kompokat
sth.

4 Ezt a szempontot a vidéki térségekre vonatkozé hosszd tavi jovoképrél sz6l6 2021. évi bizottsagi kézlemény keretében tovabb fogjak
vizsgalni.

® COM(2020) 562 final, ,,Az EU 2030-ra vonatkozd éghajlatvédelmi térekvésének fokozasa — beruhazas a klimasemleges jovébe az eurdpai

polgérok érdekében”.



agazat kibocsatasat. Figyelembe véve a kisérd szolgélati munkadokumentumban®
bemutatott elemzést is, kiilonb6zé mérfoldkdveket hataroztunk meg annak bemutatasara,
hogy az eurOpai kozlekedési rendszer milyen Gton halad a fenntarthato, intelligens és
reziliens mobilitasra vonatkozo célkitiizéseink megvalositasa felé, jelezve ezzel a jovobeli
szakpolitikainkhoz szlikseges torekvéseket, mint peldaul:

2030-ig:

e az eurodpai utakon legalabb 30 milli6é kibocsatasmentes jarmii fog kozlekedni.

e 100 europai varos lesz klimasemleges.

e anagy sebességll vasuti kozlekedés megkétszerezodik.

e az 500 km-nel révidebb atvonall, menetrend szerinti kozdssegi kozlekedés
karbonsemleges lesz az EU-ban.

e az automatizalt mobilitast széles korben fogjak alkalmazni.

e akibocsatasmentes hajok alkalmassa fognak valni a piaci bevezetésre.

2035-ig:
e akibocsatasmentes nagy 1égi jarmiivek alkalmasséa fognak valni a piaci bevezetésre.
2050-ig:

e szinte az 6sszes személygépkocsi, kisteherautd, autdbusz és Uj nehézgépjarmii
kibocsatasmentes lesz.

e avasuti teherforgalom megkétszerezddik.

e anagy sebességli vasuti forgalom meghdromszorozodik.

e A torzshalozat esetében mitkodoképesseé valik a fenntarthato és intelligens, nagy
sebességli 6sszekottetéssel rendelkez6 kozlekedésre felszerelt multimodalis
transzeuropai kdzlekedési halozat (TEN-T).

2. FENNTARTHATO MOBILITAS — VISSZAFORDITHATATLAN ATTERES A KIBOCSATASMENTES
MOBILITASRA

10. Az eurdpai z6ld megéallapodéds a kozlekedésbol szarmazo Uveghazhatasugaz-kibocsatas
90 %-0s csokkentését szorgalmazza annak érdekében, hogy az EU 2050-re klimasemleges
gazdasagga valhasson, mikdzben a szennyez6anyag-mentessegi célkitiizés megvaldsitasan
is munkalkodik. E rendszerszintli valtozas elérése érdekében (1) valamennyi kozlekedési
mddot fenntarthatdbbé kell tennlink, (2) a multimodalis kézlekedési rendszerben széles
korben elérhetévé kell tennink a fenntarthaté alternativakat, és (3) megfelel6
osztonzoket kell bevezetnliink az atallas Gsztonzésere. Ez a jovobeli fellépéseink harom
pillére.

11. Ez azt jelenti, hogy minden szakpolitikai eszkozt be kell vetni: (1) a fosszilis
tiizeloanyagoktol valo jelenlegi fliggés jelentés csokkentésére iranyuld intézkedések (a
meglévo flottdk alacsony kibocsatast és kibocsatasmentes jarmuvekkel valo felvaltasa,
valamint a megQjuld és alacsony szén-dioxid-kibocsatasu lzemanyagok hasznalatanak
Osztbnzése réven); (2) hatarozott fellépés a fenntarthatobb kézlekedési modok felé
torténé elmozdulds érdekében (nevezetesen a vasuton utazo, valamint a
tOmegkdzlekedessel és az aktiv kozlekedési modokkal ingazé utasok szamanak novelése,
valamint jelentés mennyiségii aru vasuti, belvizi és rovid tavu tengeri fuvarozasra valo
atiranyitasa); és (3) a kiilsé koltségek internalizalasa (a ,,szennyezd fizet” és a

® SWD (2020) 331.



,felhasznalod fizet” elvek alkalmazasaval, kilondsen szén-dioxid-arazas és infrastruktdra-
dijszabasi mechanizmusok révén).

2.1. Minden kozlekedési moédot fenntarthatébba kell tenntink

12.

Kozlekedési rendszerink szempontjabdl minden kozlekedési mod nélkilozhetetlen,
ezert mindegyiknek fenntarthatobba kell valnia. Megkdzelitésink els6é pilléreként
tovabbi késedelem nélkil fel kell lenditeniink az alacsony kibocsatasu és kibocsatasmentes
jarmivek, valamint a kozuti, vizi, 1égi és vasUti kozlekedesben hasznalt megujulé és
alacsony szén-dioxid-kibocsatasti Uzemanyagok elterjedését. Tamogatnunk kell a
versenyképes, fenntarthaté és korforgasos termékekkel” és szolgéltatasokkal kapcsolatos
kutatast és innovaciot (K+1), biztositanunk kell, hogy az dgazat a megfelelé jarmiiveket és
Uzemanyagokat gyartsa, létre kell hoznunk a sziikséges infrastrukturat, és 6sztonéznink
kell a végfelhasznalok altali keresletet. Ez elengedhetetlen ahhoz, hogy elérjik a 2030-ra és
2050-re kittizott éghajlat-politikai céljainkat, a szennyez6anyag-mentességi célkitizést, €s
hogy az eurdpai vallalatok globalis szinten tovabbra is vezetd szerepet tolthessenek be az
iparban. Kulcsfontossagt, hogy valamennyi kozlekedési moddban fenntartsuk a
technologiasemlegesseget, de ez nem vezethet a fosszilis tiizeléanyagokon alapuld
megoldasok felszamolasaval kapcsolatos fellepések elmaradasahoz.

1. KIEMELT TERULET — A KIBOCSATASMENTES JARMUVEK, A MEGUJULO ES ALACSONY SZEN-
DIOXID-KIBOCSATASU UZEMANYAGOK ES A KAPCSOLODO INFRASTRUKTURA

13.

14.

15.

A gyors novekedés ellenére, az alacsony kibocsatasu és a kibocsatasmentes jarmiivek
ardnya a jarmiallomanyban jelenleg tul alacsony. A szén-dioxid-kibocsatasra, a
légszennyez6 anyagok kibocsataséra és a kdzbeszerzési szabalyokra vonatkoz6 — példaul a
tiszta jarméivekrdl sz616 iranyelvben® foglalt — eldirasok tovabbra is a kozuti kozlekedésben
a kibocsatasmentes mobilitasra vald atallas f6 szakpolitikai mozgatérugdi maradnak, és a
kibocsatasmentes jarmivek kinalatanak névelése révén mindenki szdmara megfizethetobbé
teszik a fenntarthaté mobilitast. Ezért a Bizottsag 2021 juniusaig javasolni fogja a
személygépkocsikra és Kkisteherautokra vonatkozd szén-dioxid-kibocsatasi el6irasok
felllvizsgalatat annak érdekében, hogy teljeslljenek a 2030-as éghajlat-politikai céltervben
kitlizott célok, és 2025-t61 kezd6dben biztositsak a kibocsatasmentes mobilitas felé vezet6
utat. A Bizottsag ebben a tekintetben felll fogja vizsgalni a nehéz tehergépjarmiivekre
vonatkozo szén-dioxid-kibocsatasi eléirasokat is.

Az elmult 5 évben jelentds erbfeszitések torténtek a gépjarmiivek 1égszennyezdanyag-
kibocsatasanak csokkentésére. A napjainkban értékesitett autok lényegesen kevesebb
szennyez6 anyagot bocsatanak ki, mint a 2015-ben értékesitettek. Ugyanakkor meg ennél
tobbet is lehet tenni: a belsé égésti motorokra vonatkozé szigorubb légszennyezéanyag-

kibocsatasi eléirasokra (Euro 7) iranyulo, soron kovetkezo javaslat biztositani fogja, hogy
csak a jovoallo, alacsony kibocsatasu jarmiivek kerlljenek a piacra.

Az ,Eurdpai horizont” keretprogram tekintetében elGiranyzott partnerségek, mint példaul
az ,,Akkumulatorok”, a ,,2Zero” és a ,,Tiszta Hidrogén”, hozzajarulhatnak az innovativ
jarmitechnologiak elterjedéséhez. Ugyanakkor atfogé politikdra van szikség a
kibocsatdsmentes jarmiivek iranti kereslet 6sztonzéséhez, az egységes piacon beldli
akadalyok nelkul, de az Unio nemzetkozi kotelezettségeinek maradéktalan teljesitése
mellett. A fenti kdrnyezetvédelmi eldirasokat az emlitett jarmtivek iranti keresletet noveld

N korforgasos termékek és szolgaltatasok hozzajarulnak a kozlekedés altalanos fenntarthatésagahoz. A korforgasos gazdasagra vonatkozd
cselekvési terv (COM(2020) 98 final) hét kulcsfontossagl termék-értéklancot hataroz meg, elsésorban az akkumulatorok és jarmiivek,
valamint az épitdipar terliletén.

8 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2019/1161 irdnyelve (2019. junius 20.) a tiszta és energiahatékony kozdti jarmiivek hasznalatanak
elémozditasarol sz616 2009/33/EK iranyelv mddositasardl (EGT-vonatkozasu széveg). HL L 188., 2019.7.12., 116. o.
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intézkedéseknek kell kisérnitk, amilyen példaul a szén-dioxid-arazéas, az addzas, az utdijak,
valamint a nehézgépjarmiivek tdmegére és méreteire vonatkozo szabalyok felllvizsgalata.
A Bizottsag intézkedéseket fog javasolni a kibocsatdsmentes jarmiivek vallalati és varosi
flottakban vald elterjedésének dsztonzésére. Emellett az akkumulatorokrol szolo Uj rendelet
biztositani fogja, hogy az unids piacon forgalomba hozott akkumulatorok teljes életciklusuk
alatt fenntarthatok és biztonsagosak legyenek. Az elektromos jarmiivek kornyezeti
labnyomanak csokkentéséhez elengedhetetlenek a fenntarthatdsdggal és az életciklus
végével kapcsolatos kdvetelmények, ideértve a szénlabnyomot és a nyersanyagok etikus és
fenntarthatd beszerzését.

16. A kozlekedésre valé alkalmassagra vonatkozo jogszabalyi keretet ki kell igazitani annak

biztositasa érdekében, hogy a jarmiivek teljes élettartamuk alatt megfeleljenek a kibocsatasi
és biztonsagi elbirasoknak. Egyetlen hibas jarmii nagyobb mértékben szennyezheti a
levegdt, mint tobb ezer tiszta jarmi®.

17. A kozuti jarmtivek motorjainak kibocsatasmentessé valasa énmagaban nem oldja meg a

18.

19.

20.

gumiabroncsok hasznalatdbol ered6 probléméakat, amelyek tovabbra is zajt okoznak és
mikromtianyagokat bocsatanak ki. Ez utobbi szennyezi vizeinket és tengereinket, és végs6
soron a taplaléklancba is bejuthat. A nagy teljesitményii gumiabroncsokat tovabbra is
tamogatni kell, mivel azok csokkentik az energiafogyasztast €s a kibocsatast (beleértve a
gordilési zajt) a jarmiibiztonsag fenntartasa mellett. Az elhasznalodott jarmtivekrdl sz616
iranyelv  kozelgé felllvizsgalata az autogyartds es -bontas A&ltaldnos kornyezeti
labnyomanak csokkentését is célozza.

Az (zemanyag-forgalmazok és az iizemeltetok Szdmara mar egyértelmii, hogy a
kozlekedési céld izemanyagoknak karbonsemlegessé kell valniuk, és hogy a fenntarthato,
megujuld és alacsony szén-dioxid-kibocsatasu tizemanyagokat haladéktalanul el kell
terjeszteni széles korben. A Bizottsag az atdolgozott megujuléenergia-iranyelv
felllvizsgéalata soran tovabbi intézkedéseket fog meérlegelni ezen (izemanyagok
tdmogatasara, lehetéség szerint minimalis részarany vagy kvotdk meghatarozasa révén.

A Kkozuti kozlekedesben mar bevezetésre kerlltek kibocsatasmentes megoldasok. A
gyartok jelenleg erételjes beruhazésokat hajtanak végre az akkumulatorral miikodé
elektromos jarmiivek terén. A piaci elterjedés mér jol halad, kilondsen a varosokban
hasznalt autdk, kisteherautok és buszok esetében, mig a teherautdk és tavolsagi buszok
esetében csak most kezd6dik. A gyartok a hidrogéncellds jarmiivekbe is befektetnek,
kilonosen ami a kereskedelmi flottakat, az autobuszokat és a nehéz tehergépjarmiiveket
illeti. Ezeket az igéretes lehetéségeket az EU energiarendszer integracidjaval’® és a
hidrogénnel'! kapcsolatos stratégiak, valamint az akkumuléatorokra'? vonatkozé stratégiai
cselekvesi terv is tdmogatja. Az energiahatéekonysag az egyik kritériuma annak, hogy a
jovoben eldnyben reszesitsék a teljes életciklus tekintetében megfeleld technologiak
kivalasztasat. Az atmeneti technoldgiai megoldasoknak teljes mértékben tiszteletben kell
tartaniuk a szén-dioxid-kibocsatasra és a szennyezésre vonatkozO elGirasokat. A vasUti
kozlekedés tovabbi villamositdsara szintén szikseg van; amennyiben ez nem
megvaldsithatd, novelni kell a hidrogén hasznalatat.

A légi és vizi kozlekedésnek az elkovetkezé évtizedekben nagyobb szén-dioxid-
mentesitési kihivasokkal kell szembenéznie a piaci bevezetésre kész kibocsatdsmentes
technologidk hianya, a repiildgépek €s hajok hosszu kifejlesztése eés eéletciklusa, az

9

Lasd példaul: SWD(2012) 206 final, és a Belgiumban a kozelmiltban végzett kutatds. https://magazine.vab.be/wp-

content/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf

10C

OM(2020) 299 final,”A klimasemleges gazdasag létrehozésa: Unids stratégia az energiarendszer integraciojanak megteremtéséért”.

1 COM(2020) 301 final, ,Hidrogénstratégia a klimasemleges Europaért”.
2 COM(2018) 293 final, 2. melléklet — ,,Stratégiai cselekvési terv az akkumulatorokrél”.

5


https://magazine.vab.be/wp-content/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf
https://magazine.vab.be/wp-content/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf
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Uzemanyag-felt6lté berendezések és infrastruktira terén szilkséges jelentés beruhédzasok,
valamint az ezekben az dgazatokban folyé nemzetkdzi verseny miatt. A hajozashbol és a légi
kozlekedésbol szarmazo nemzetkdzi kibocsatasok az EU-ban 1990 6ta tébb mint 50 %-kal
néttek. Siirgés fellépesre van szikség ezekben az &gazatokban, tébbek kdzott a jelenlegi
valsagbol vald kildbalasuk sorén. Ezeknek a kozlekedesi modoknak elsébbseget kell
élveznitk a tovabbi megujul6 és alacsony szen-dioxid-kibocsatasu folyékony és gaznemi
lizemanyagokhoz val6 hozzéférés tekintetében®®, mivel révid tdvon hianyoznak a megfeleld
alternativ eréatviteli rendszerek. A ReFuelEU Aviation és a FuelEU Maritime
kezdeményezés 6sztondzni fogja a fenntarthatd repiil6gép- és hajolizemanyagok el6allitasat
és elterjedéset, és foglalkozni fog ezzel a kérdéssel. Ezen tulmenéen a Bizottsag mérlegeli a
megujulod és alacsony szén-dioxid-kibocsatast lzemanyagok ertéklancival kapcsolatos
szOvetség létrenozasat, amelynek keretében a hatdsadgok, az ipar és a civil tarsadalom
egytittmikodhetnek, €s célja a legigéretesebb (izemanyagok gyartasanak és alkalmazéasanak
Osztonzése az Europai Tisztahidrogén-szovetség fellépését kiegészitve, és az eurdpai unids
akkumulatoripari 6sszefogés sikerére épitve™.

A repiilogépek és hajok energiahatékonysaganak és kibocsatascsokkentésének
javitasa érdekében el6 kell mozditani a tervezésiikre és (izemeltetésiikre vonatkozd
ambicidzus elGirasokat. A Parizsi Megallapodassal 6sszhangban all6, tudomanyos
szempontbdl megalapozott globalis kibocsatascsokkentési célok elérését célzd konkrét
intézkedések terén az EU-nak tovéabbra is szorosan egyitt kell miikédnie valamennyi
nemzetkdzi szervezettel, példaul a Nemzetkozi Polgari Replilési Szervezettel (ICAQ) és a
Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezettel (IMO)™. Jelentds erdfeszitésekre van sziikség olyan
forradalmi technol6gidk Kkifejlesztéséhez is, amelyek kibocsatasmentes hajokat és légi
jarmiiveket hoznak forgalomba. Az Unidnak megfelelé kdrnyezetet kell teremtenie ennek
eléréséhez, tobbek kozott a megfeleld szén-dioxid-arazasi politikak, valamint a kutatas és
innovécid (K+I) révén, kilondsen az ,,Eurdpai horizont” program keretében kialakithato
partnerségek (példaul a ,,kibocsatdsmentes vizi kozlekedés”, a ,tiszta légi kozlekedés™ és a
otiszta  hidrogén” elnevezésti  partnerségek) révén. Emellett a hatékonyabb
forgalomiranyitds — példaul az egységes europai égbolt révén — jelent6s kornyezeti
elényokkel jarhat'. Ezek a tevékenységek alapvetd elemei a 1égi és tengeri kozlekedés
szén-dioxid-mentesitéséhez  sziikséges intézkedéscsomagnak, ahol a globalis
intézkedések tovabbra is kritikus fontossaguak.

A megujulé és alacsony szén-dioxid-kibocsatast Uzemanyagok fokozott elterjedésének és
hasznalatanak egyutt kell jarnia az elektromos és egyéb toltéinfrastruktira &atfogod
halézatanak létrehozasaval, hogy teljes mértékben lehetévé valjon az alacsony kibocsatasu
és kibocsatasmentes jarmuivek széles kort elterjedése valamennyi kdzlekedési modban. A
, Toltés” a Helyreéllitdsi es Rezilienciaépitési Eszkdz részét képez6 kiemelt eurdpai
kezdeményezés'’: a cél az, hogy 2025-re felépitsék a 2030-ig szikséges 1 000
hidrogénts1ts allomés felét és a 3 millié nyilvanos toltéallomasbol egymilliot®. A végss cél
egy surt, széles kiterjedésii halozat biztositasa annak érdekében, hogy minden fogyaszto,
koztik a nehézgépjarmivek iizemeltetdi is konnyen hozzaférjenek a toltéallomasokhoz. A
Bizottsag stratégiai bevezetési tervet fog kdzzétenni, amelyben felvazolja az alternativ

3 Ezek lehetnek példaul a hidrogén, a hidrogénalapu szintetikus tizemanyagok és a fejlett biolizemanyagok. A hidrogén vizi kézlekedésben
torténd hasznalatara vonatkozo biztonsagi eldirasokat példaul koran ki kell dolgozni az ttoré szerep Osztonzése érdekében, a tanusitasi
eljarasoknak pedig a lehetd legegyértelmiibbeknek kell lennilik, az altalanos biztonséagi szintek veszélyeztetése nélkiil.

¥ https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance_en

15 Az EU-nak és tagéllamainak folytatniuk kell ezt a torekvést az ICAO kovetkez6, 2022. évi kozgyiilésén.

16 Ez akar 10 %-kal is csokkentheti a légi kozlekedésbdl szarmazo kibocséatasokat, és a légiforgalmi szolgaltatas is segithet a légi kozlekedés

szén-dioxid-kibocsatastol eltéré éghajlati hatasainak kezelésében.

7 COM(2020) 575 final, ,,2021. évi éves fenntarthaté ndvekedési stratégia”.
8 A szilkséges nyilvéanos feltoltéallomasok szamét az alternativ iizemanyagok infrastruktirajanak kiépitésérél szolé iranyelv feliilvizsgalatat
kiséré hatasvizsgalat részeként fogjak részletesen értékelni.
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Uzemanyagok infrastrukturajanak gyors kiépitéset tdmogatd kiegészitd intézkedéseket,
figyelembe véve a tartds hiannyal kiizd6 teruleteket. Ezek kdzé tartoznak a tervezési és
engedélyezési folyamatokra, valamint a finanszirozésra vonatkozé ajanlasok, amelyeket a
Bizottsag a fenntarthatd kozlekedéssel foglalkozé forummal egyiittmiikodésben dolgozott
ki, amely a teljes értéklanc kulcsfontossagl koz- és magéanszférabeli képviselit tomoriti'.

Ezenkivil egész Europaban és minden kdzlekedési mod esetében véget kell vetni a tartos
széttoredezettségnek es az atjarhatd feltdltési szolgaltatdsok hidnyanak. Az alternativ
Uzemanyagok infrastruktargjanak  kiépitésérél  sz6l6  iranyelv  Kkozelgo
felulvizsgalataval 0Osszefuggésben a Bizottsag mérlegelni fogja az infrastruktira
kiépitésere vonatkozo szigorubb célkitlizések lehetdségeit, valamint az infrastruktura és az
infrastruktUra-hasznalati  szolgaltatdsok teljes interoperabilitdsadt biztosit6 tovabbi
intézkedéseket minden alternativ Gzemanyaggal miikod6 jarmi esetében. A fogyasztok
annak érdekében torténé megfelelé tajékoztatdsa, hogy megsziinjon az arképzés
atlathatésaganak jelenlegi hianya, valamint a hatarokon atnyuld, zokkendmentes fizetések
el6segitése a legfontosabb megoldandd kérdések kdzé tartozik. Tovabba az akkumulatorral
miikodé elektromos jarmiivek és az e-mobilitas egyéb formainak varhato jelent6s
elterjedése sziikségessé teszi a villamosenergia-haldzatba valé zokkenémentes integraciot.
Az intelligens feltoltési infrastruktira kiépitése hozza fog jarulni a villamosenergia-
rendszer tarolasi kapacitasanak és rugalmassaganak biztositasahoz. Az alternativ
Uzemanyagok infrastruktdrajanak kiépitésér6l szOl6 iranyelv felllvizsgéalata mellett a
transzeuropai kozlekedési haldzatrél (TEN-T) szol6 rendeletet és mas szakpolitikai
eszkdzoket, példaul az atdolgozott meguljuléenergia-iranyelvet és annak villamosenergia-
elszdmolasi mechanizmusat, valamint az éplletek energiahatékonysagarol szolo iranyelvet
is fellll fogjak vizsgalni az épiletekben talalhatd toltéallomasokra vonatkozo célkitiizések
fokozéasa érdekében. Az energiarendszer integracidjaval és a hidrogénnel kapcsolatos unids
stratégiak részét képez6 kezdeményezések keretében a Bizottsdg biztositani fogja a
szlikséges haldzati beruhazasokhoz valo igazodast.

2. KIEMELT TERULET — KIBOCSATASMENTES REPULOTEREK ES KIKOTOK LETREHOZASA

24,

25.

A Kkikotok és a repiiloterek kulcsfontossaglak nemzetkozi Osszekapcsoltsagunk, az
eurdpai gazdasag és a regiok szempontjabdl. A kibocsatdsmentes csomdpontokra vald
atallas soran a legfenntarthatobb reptildterek €s kikotok Aaltal kOvetett bevalt
gyakorlatoknak® kell az 0j megszokott gyakorlatta valniuk, és lehetévé kell tenniik az
Osszekapcsoltsdg fenntarthatobb formait. A kikotéknek és repiilétereknek multimodalis
mobilitasi és kdzlekedési csomdpontokka kell valniuk, amelyek 6sszekapcsoljak az 6sszes
érintett kozlekedesi mddot. Ez helyi szinten javitani fogja a levegd mindségét, és ezéltal
hozzajarul a kozelben ¢é16 lakosok egészsegéenek javulasahoz. A belvizi és tengeri
kikotékben nagy lehetéségek rejlenek arra, hogy Uj tisztaenergia-kdzpontokka valjanak az
integralt villamosenergia-rendszerek, a hidrogén és mas alacsony szén-dioxid-kibocsatasu
Uzemanyagok szamara, valamint a hulladék-Ujrafelhasznalas és a korforgdsos gazdasag
,kisérleti terepeinek™ szerepét is betdlthetik.

A Bizottsag intézkedeseket fog javasolni repiilétereink és kikotoik tisztabba tétele
érdekében: 0sztonozni fogja a megljuld és alacsony szén-dioxid-kibocsatasu
Uzemanyagok alkalmazasat, valamint a hajok és légi jarmiivek fosszilis energia helyett
megujulé energiaval vald ellatasat, Osztondzni fogja az ), tisztdbb és csendesebb

19 Sziikség esetén mas piaci és pénziigyi szereplSket is felkérnek a folyamatban torténd részvételre. Ebben az 6sszefiiggésben kiilndsen fontos
a magan- és kozépuletek feltdltési infrastruktirajanak elémozditasa: a feltdltések tulnyomd tébbsége otthon vagy munkahelyen térténik. Ennek
soran biztositani kell az épiiletkorszeriisitési programmal vald teljes dsszhangot és a kolcsonds megerdsitést. A Bizottsag e folyamat
megéllapitasainak hitelesitésére Iétre fog hozni egy, a ,,Toltés” kiemelt kezdeményezéssel foglalkozd magas szintii munkacsoportot.

? |lyenek példaul az Eurépai Tengeri Kikotok Szervezete (ESPO) éltal kidolgozott EcoPorts kezdeményezés és az ACI EUROPE repiil6téri
szén-dioxid-akkreditacids kezdeményezése.



repiil6gépek és hajok fejlesztését és hasznalatat, felil fogja vizsgélni a repiil6téri dijakat,
kornyezetbaratabbd fogja tenni a repiil6téri foldi mozgasokat, illetve a kikotoi
szolgaltatdsokat és miiveleteket, optimalizalni fogja a kikot6kbe torténd érkezést, és
szélesebb korben fogja elterjeszteni az intelligens forgalomiranyitast. A Bizottsdg nyomon
fogja kovetni az Eurdpai Uni6 Repiilésbiztonsagi Ugynokségének (EASA) jelentésében a
legi kozlekedés szén-dioxid-kibocsatastdl eltéré éghajlati hatasainak naprakésszé tett
elemzésével kapcsolatban javasolt intézkedéseket is. %

26. A 1égi és vizi kozlekedés tekintetében ndvelni kell a helyi megudjuléenergia-termelésbe, a
fenntarthatobb multimodalis hozzéférésbe, valamint a flottafel(jitasaba torténé koz- és
magéanberuhazasokat®. E beruhazéasok koziil néhany szémara elényos lenne a megfeleld
és fenntarthat6 taxonomiai kritériumok megallapitasa, amelyek figyelembe veszik az egyes
kozlekedési modok sajatossagait a kibocsatasmentességre valo attérés soran is. Az Eurdpai
Beruhazasi Bank (EBB) altal meghatarozanddé felulvizsgalt hitelezési politika szintén
hasznos lehet.

27. A tengeri hajozasban haszndlatos alternativ (izemanyagok alkalmazasaval szinergidban a
szennyezbanyag-mentességi  célkitlizés Kkeretében erbfeszitéseket kell tenni annak
érdekében, hogy drasztikusan csdkkenjen az agazat 6koldgiai labnyoma. Prioritasként kell
kezelni a tengeri medencék, a part menti teriiletek és a kikotok javat szolgald, széles
kiterjedést ,,kibocsatés-ellenorzési tertletek” létrehozdsat az unids vizeken, amelyek
célja végsé soron a hajozasbdl szarmazd levegb- €s vizszennyezeés megsziintetése. A
Bizottsag élen jar a Foldkozi-tenger lefedésére iranyuld eréfeszitésekben, €s hasonld
munkat kivan megkezdeni a Fekete-tengeren is. Ezen talmenden felll fogjak vizsgalni a
hajok Ujrafeldolgozasara vonatkozé uniés jogszabalyokat?® annak érdekében, hogy
meghatarozzédk a jogszabalyok megerdsitésére, azaz a biztonsagos €s fenntarthatd hajo-
Ujrafeldolgozasi gyakorlatok tovabbi elémozditasara irdnyuld lehetséges intézkedéseket.

Mérfoldkovek? a fosszilis rizeldanyagoktol valé jelenlegi fliggés csokkentése terén:

1) 2030-ra legalabb 30 milli6 kibocsatasmentes gépkocsi és 80 000 kibocsatasmentes
tehergépjarmii fog kozlekedni.

2) 2050-re szinte valamennyi személygépkocsi, kisteherautd, autdbusz és Uj nehézgépjarmii
kibocsatasmentes lesz.

3) A kibocsatasmentes dceanjard hajok és a kibocsatasmentes nagymeéretii repiilégépek 2030-
ra, illetve 2035-re piacéretté fognak valni.

2.2. Széles kdrben elérhetové kell tenniink a fenntarthat6 alternativakat, hogy lehetévé
teqyik a kozlekedési médok kozotti jobb valasztast

28. Megkozelitesunk masodik pillérekent a fenntarthato alternativakat széles korben
elérhetové kell tenni egy teljesen integralt és zokkendmentes multimodalis mobilitési
rendszerben. Az EU nem tamaszkodhat kizardlag technologiai megoldasokra: az
éghajlatvaltozas kezelése és a szennyezés csokkentése érdekében azonnali fellépésre van
sziikség mobilitasi rendszeriink kiigazitasa érdekében. A multimodalitas kihasznalja a

2 4sd: COM(2020) 747 final, ,,A légi kozlekedés nem szén-dioxiddal kapcsolatos éghajlati hatasainak naprakész elemzése és a lehetséges

szakpolitikai intézkedések az uniés kibocsataskereskedelmi irdnyelv 30. cikkének (4) bekezdése értelmében”.

22 A légi jarmiivek mér rendelkezésre all6 legtjabb generacidja példaul 2025 %-kal csokkenti a szén-dioxid-kibocsatast és a zajlabnyomot.

2 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1257/2013/EU rendelete (2013. november 20.) a hajok jrafeldolgozéasardl, valamint az 1013/2006/EK
rendelet és a 2009/16/EK iranyelv médositasardl (HL L 330., 2013.12.10., 1. 0.).

2 Figyelembe véve a kisér6 szolgalati munkadokumentumban bemutatott elemzést is, ezek a mérfoldkdvek azt hivatottak bemutatni, hogy az
europai kozlekedési rendszer milyen Gton halad a fenntarthatd, intelligens és reziliens mobilitdsra vonatkozd célkitiizéseink megval6sitasa felé,
jelezve ezéltal a jovébeli szakpolitikainkhoz sziikséges torekvéseket.




29.

30.

kiilonboz6 kozlekedési modok erésségeit, példaul a kényelmet, a gyorsasagot, az
alacsonyabb koltségeket, a megbizhatdsagot, a kiszamithatosagot, és ezeket 6tvozve
hatékonyabb kdzlekedési megoldasokat kindlhat a személyek és az aruk szallitasdhoz. A
Covid19-vilagjarvany megmutatta, hogy a fokozott multimodalitds kozlekedési
rendszerlink ellendlld képességének javitdsdhoz is elengedhetetlen, és hogy a lakossag
mennyire kész fenntarthato alternativ kozlekedési modokat alkalmazni.

Az emberek hajlanddéak fenntarthatobb kozlekedési médokra véltani, kilondsen napi
mobilitasuk tekintetében, a valtas o feltételének pedig a koltségeket, a rendelkezésre allast
és a sebességet tartjak”®. Az EU-nak hozza kell jarulnia ahhoz, hogy megfelels feltételek
jojjenek létre a fenntarthatd, biztonsagos, versenyképes és megfizetheté alternativak
szélesebb korti elterjedéséhez. Amennyiben versenyképes arakat, menetrendet és
komfortszintet biztositd, megfelelé alternativak allnak rendelkezésre, az emberek a
fenntarthatobb kozlekedési modot valasztjak™.

Ugyanakkor a mobilitdsi mintdk és a fogyasztoi szokasok is valtoznak. Ezeket a
valtozdsokat megerésiti a Covid19-vildgjarvany, és nagymértékben eldsegitik a digitalis
megoldasok. A tavmunka, a videokonferencia, az elektronikus kereskedelem, a megosztott
és egyittmiikodésen alapuldé mobilitési szolgaltatasok elterjedése mind hozzajarul a
mobilitas folyamatban 1év6 atalakulasahoz.

3. KIEMELT TERULET — A VAROSOK KOzOTTI ES VAROSI MOBILITAS FENNTARTHATOBBA ES
EGESZSEGESEBBE TETELE

31.
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Hatarozott fellépésre van sziikség ahhoz, hogy a kozlekedési agazat a fenntarthatd és
intelligens mobilitasi szolgaltatdsok valdéban multimodalis rendszerévé valjon. Ennek
elérése érdekében Eurdpanak ki kell épitenie egy magas szinvonalu kozlekedési haldzatot,
amely rovid tavolsagokon nagy sebességti vasUti szolgaltatasokat, valamint a tavolsagi
utvonalak lefedettségét javito, tiszta 1égi kozlekedési szolgéltatasokat biztosit. A Bizottsag
torekedni fog arra, hogy olyan feltételek jojjenek létre, amelyek lehetové teszik a fuvarozok
szdmara, hogy 2030-ra szén-dioxid-semleges lehetéségeket kinaljanak az utasoknak az 500
km-nél révidebb utakra tervezett csoportos utazasok esetén az EU-n belil. A Bizottsag
2021-2022-ben a vonatkozo6 unids jogszabalyok felulvizsgalata soran tAmogatni fogja ezt a
torekvést. A versenyjog betartdsa mellett a légitarsasagoknak egyre tobb multimodalis
jegyet kellene értékesitenilik. A beruhdzasoknak a szikséges TEN-T infrastruktira
korszerisitésére kell iranyulniuk, hogy lehetévé tegyék a fenntarthatobb 0sszekottetésekre
valo atallast. Olyan éatfogo kozlekedesi rendszer kiépitésére irdnyuld fellépésekre fog sor
kertlni, amelyben az uniés beruhdzasok, az allami tamogatasok, a kapacitaselosztasi
szabalyok és a kozszolgaltatasi kotelezettségek a mobilitasi igények Kielégitésére és a
kiilonb6z6 multimodalis lehetdségek 0sztonzésere iranyulnak.

2021, a vasut eurdpai éve kivalo lehetdséget kinal a tagallamok, a Bizottsag és a vasuti
agazat szamdara az Europan beluli 0sszekottetések fellenditésére. A negyedik vasuti
csomag Vvegrehajtasaval és a vasUti piacok verseny elétti megnyitdsaval a vasuti
szolgéltatok jobban fognak reagalni a fogyasztok igényeire, és javitani fogjak
szolgaltatadsaik mindségét és koltseghatékonysagat. Az EU egészére kiterjed6 harmonizalt
jarmi-jovahagyas szintén csokkenteni fogja a hatarokon atnydalo vasuti kozlekedés
koltségeit. A TEN-T megvaldsitdsa, beleértve a nagysebességli vonalakat is, jobb

% Az Eurobarométer 495. sz. kiilénjelentése azt mutatta, hogy az autéhasznalok tobbsége készen all arra, hogy mindennapi kozlekedéséhez
kornyezetbaratabb kozlekedési formakra valtson. Egy ugyanilyen gyors vagy hasonld aru alternativa arra 6sztdndzné a valaszaddkat, hogy
kornyezetbaratabb megoldast talaljanak a tavolsagi utazasra.
https://ec.europa.eu/commfrontoffice/publicopinion/index.cfm/survey/getsurveydetail/instruments/special/surveyky/2226

% A Barcelona és Madrid kézotti nagysebességii vasttvonal megnyitasa ota példaul a 1égi és a vasiti kézlekedés kozotti modalis megoszlés a
2008. évi 85 % repiilé/15 % vasit aranyrol 2016-ra 38 % repiilé/62 % vasUt aranyra valtozott.

9
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35.

36.

Osszekottetéseket fog biztositani a f6 kdzlekedési folyosok mentén. Az utasok jogaikkal
kapcsolatos tajékozottsaganak novelése és az utazasi informaciok — tébbek kozott az
atszallojegy-ajanlatok — megkulonbdztetésmentes biztositdsa tovabb ndveli a vaslt
vonzerejét az ligyfelek szamara.

2021-ben a Bizottsag cselekvési tervet fog javasolni a tavolsagi és a hatarokon atnyald
vasuti személyszallitasi szolgaltatasok fellenditésére. Ez a terv a tagallamok arra iranyulo
eréfeszitéseire fog épiteni, hogy a varosok kozotti kulcsfontossagl 6Osszekottetéseket
jobban irdnyitott kapacitdsokkal, 6sszehangolt menetrenddel, jarmtparkokkal és az Uj
vasuti szolgaltatasok — tobbek kdzott az éjszakai jaratok — fellenditésere szolgalo célzott
infrastrukturalis fejlesztésekkel gyorsitsak meg. Az e ceélt szolgald platformoknak és egyeb
szervezeti struktdraknak valamennyi tagallam el6tt nyitva kell allniuk. Egyes utvonalakon
tdmogatni kell az 6sszes érdekelt felet bevono kisérleti szolgaltatasokat, a kozszolgaltatasi
szerzOdések és a nyilt hozzaférésti szolgaltatasok 6tvozésével pedig tesztelni lehetne az (j
Osszekottetések és szolgaltatdsok kiilonboz6é modelljeit azzal a céllal, hogy 2030-ig 15
kisérleti projekt valosuljon meg.

Meg kell erésiteni az egységes europai vasuti térséget, a Bizottsag pedig mérlegelni fogja a
vasUti piac bévitését célzo intézkedések meghozatalat”’, amelyek a vastttarsasagoknak a
vasuti infrastruktira maximalis kihasznalasat lehetévé tevd, magas szinvonall kapacitashoz
vald hozzaférés iranti igényei kielégitésére iranyulnak. A hatarokon atnyuld jegyek
hasznélatat és vasarlasat meg kell kénnyiteni. 2021-t61 kezd6déen a Bizottsag olyan
szabalyozési intézkedéseket fog javasolni, amelyek lehet6vé teszik a kilonbozo
kodzlekedési mddokat kombinald innovativ és rugalmas jegyeket, és valddi lehetdségeket
kinalnak az utasok szamara a haztdl hazig térténé utazasra.

A 2030-ra vonatkoz6 éghajlat-politikai céltervben foglaltaknak megfeleléen a kzossegi
kozlekedés, a gyaloglas és a kerékparozas, valamint az automatizalt, 6sszekapcsolt és
multimodalis mobilitds részardnyanak ndvelése jelent6sen csokkenteni fogja a
kozlekedésbol eredd szennyezést és torlodasokat, kiulondsen a varosokban, és javitja az
emberek egészségét és jolletét. A varosok a nagyobb fenntarthatdsagra vald atallas
élvonalaban vannak és ezt fenn is kell tartaniuk. A Bizottsag tovabbra is egyutt fog
miikodni a varosokkal és a tagallamokkal annak biztositasa érdekében, hogy 2030-ig
minden nagy és kdzepes méretii varos, amely a TEN-T haldzat varosi csomopontjat képezi,
kialakitsa sajat fenntarthaté vérosi mobilitdsi tervét. A terveknek U0j célokat Kell
tartalmazniuk, példaul a kibocsatdsmentesség elérését és a haldlos kimenetelti kdzuti
balesetek szamanak nullara csokkentését. Az aktiv kozlekedési modok, mint példaul a
kerékparozas hasznalata novekedésnek indult: a varosok tébb mint 2300 km tovabbi
kerekparos infrastruktdra kiépitését igérik. Ezt a kovetkez6 évtizedben meg kell duplazni,
azaz 5000 kilométernyi biztonsagos kerékparsavot kell kialakitani. A Bizottsag azt is
fontol6ra veszi, hogy a klimasemleges és intelligens véarosok teriiletére iranyulé kiildetést®®
dolgozzon ki az egyiittes fellépés stratégiai prioritasaként érdekében, hogy 2030-ig szamos
eurdpai varosban megvaldsuljon a dekarbonizacio.

A digitalis megoldasok altal lehetévé tett zokkenémentes multimodalités Iétfontossagu a
varosi és elévarosi terlileteken. A személyszallitasi rendszerekre nehezedé, egyre novekvo
nyomas fokozta az Uj és innovativ megoldasok iranti keresletet, amelyek keretében a
,,szolgaltatasalapi mobilitas” (MaaS) koncepciot kovetve a kiilonboz6 kozlekedési

ZTA Bizottsag kiiléndsen a 913/2010/EU rendelet, a 2012/34/EU iranyelv, az 1315/2013/EU rendelet és a 92/106/EGK iranyelv kozotti
kolcsonhatést fogja értékelni.

% Az eur6pai kutatasi és innovacios kiildetések célja, hogy megoldast taléljanak a vilagunk el6tt &ll6 legnagyobb kihivasokra. A programok a
2021-ben kezd6dé ,,Eurdpai horizont” keretprogram szerves részét képezik.
https://ec.europa.eu/info/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en
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szolgaltatasokat egy igény szerint hozzaférheté szolgaltatdsba integraljak. Ezzel
parhuzamosan szamos varosban a megosztott és egylittmiikddésen alapulé mobilitasi
szolgaltatadsok (az autd- és kerékparmegosztas, a kozati személyszallitasi szolgaltatasok és
a mikromobilitds egyéb formai) felé torténé elmozdulas figyelheté meg, amit elésegit a
koztes platformok megjelenese, ami lehetdvé teszi a napi forgalomban részt vevo jarmiivek
szaméanak csokkentését.

37. Az EU-nak és a tagallamoknak teljesiteniiuk kell polgaraink azon elvarésait, hogy tisztabb
legyen a levegd, csokkenjen a zaj és a forgalmi dugdk szama, és megsziinjenek a halalos
kimenetelti balesetek a varosok utcain. A varosi mobilitdsi csomag e fenntarthatd és
egészséges kozlekedési modok elémozditasa €s tamogatasa érdekében  torténd
felllvizsgélataval a Bizottsdg hozza fog jarulni a varosi mobilitas jelenlegi eurdpai
keretrendszerének javitdsahoz. Annak érdekéeben, hogy az ingazok szdmara fenntarthatd
mobilitasi lehet6ségeket biztosithassunk, egyértelmlibb iranymutatdsra van szikség a
mobilitas helyi és regiondlis szinti iranyitasaval, tobbek kdzott a jobb varostervezéssel,
valamint a vidéki és elévarosi teriiletekkel vald Osszekdttetéssel kapcsolatban. Az unios
szakpolitikdknak és pénzligyi timogatasoknak a TEN-T altalanos miikodése szempontjabol
is tlkroznitk kell a varosi mobilitds fontossagat az ugynevezett . first/last mile” (azaz a
kiindulasi pont és a célallomas kozott szikseges atszallasok szamat/gyaloglas idejét
csokkent6) megoldasokra vonatkozo rendelkezésekkel, amelyek magukban foglaljak a
multimodalis mobilitasi kdzpontokat, a P+R Iétesitményeket, valamint a gyalogos és
kerékparos kozlekedes biztonsagos infrastruktirajat.

38. A Bizottsdig meg fogja vizsgalni, hogy miként biztosithatd, hogy az igény szerinti
szemelyszallitas (taxik és bérelt személygépkocsik) fenntarthatobba valjon és hatékony
szolgaltatdsokat nyudjtson a polgaroknak, mikodzben fenntartja az egységes piac
zokkenémentes miikodését, és megoldast nyujt a tarsadalmi és biztonsagi aggalyokra. A
Bizottsdg emellett segiteni fogja a varosokat szakpolitikai eszkdztaruk
korszerisitésében, tobbek kozott olyan terileteken, mint a mikromobilitas, a
kibocsatdsmentes jarmiivek — tobbek kozott buszok és kompok - beszerzésének
tdmogatasa®®, valamint a kapcsolédé infrastruktira. Az alacsony Kkibocsatast és
kibocsatdsmentes zénakra, a kozos cimkézési rendszerre, valamint a jarmivekkel
kapcsolatos digitalis megoldasokra vonatkozo jobb tajékoztatas segithet fenntartani a jol
miitkod6 egységes piacot, és megkonnyitheti az alapvet6 szabadsagok gyakorlasat.

4. KIEMELT TERULET — AZ ARUSZALLITAS KORNYEZETBARATABBA TETELE

39. Az eurdpai zdld megallapodas szorgalmazza, hogy a jelenleg 75 %-ban a kdzutakon
lebonyolitott szarazfoldi aruszallitas jelent6s részét a vasutra és a belvizi utakra tereljék
at. A rovid tavu tengeri fuvarozés és a hatékony, kibocsatasmentes jarmiivek szintén
hozzajarulhatnak az aruszallitds kornyezetbaratabba tételéhez Europaban. Ezért siirgds
fellépésre van szikség, tekintettel arra, hogy az eddig elért elérelépés korlatozott: példaként
emlitheté, hogy a vasut részesedese a szarazfoldi aruszallitdsban a 2011. évi 18,3 %-rol
2018-ra 17,9 %-ra csokkent™.

% A Bizottsag ,,Big Buyers for Climate and Environment” (Nagy beszerzok az éghajlatért és a kérnyezetért) elnevezésii kezdeményezésének 6
célja példaul az, hogy konkrét projekteken és hasonlé kihivasokon dolgozé nagy kozbeszerzok, példaul varosok, régiok, kérhazak, kézponti
beszerzd szervek, kozmiivek sth. kozotti partnerségek révén fokozza a stratégiai kdzbeszerzések elterjedését Eurdpaban. Ezt a célkitiizést a
stratégiai kdzbeszerzések terén a nagy beszerzok kozotti egytittmitkodés 0sztonzésével érik el, amelynek célja az innovativ aruk, szolgaltatasok
és épitési beruhazasok piacanak elémozditasa.

% A teljes vasuti aruszallitis mintegy fele hatarokon atnyuld. Ennek kévetkeztében a vasiti aruszallitis markans eurdpai dimenzidval
rendelkezik, igy még érzékenyebben reagal a nemzeti vasuti haldzatok kozotti interoperabilitds és egytittmiikddés hidnyara, amely
befolyésolhatja versenyképességét. Hagyomanyos rakomanya, mint példaul a nyersanyagok, jelentds ipari atalakulason ment keresztiil, és az
egyre boviild ,,just in time” rendszerben szallitott, magasabb értékii arukhoz méas szolgaltatasokra van sziikség.
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40.

41.

42.

43.

Az eurdpai aruszallitasi miiveletek kornyezetbaratabba tételének tdmogatasa érdekében az
intermodalis szallitas jelenlegi keretrendszerét jelentésen at kell alakitani, hogy az
hatékony eszkdzzé valhasson. Meg kell vizsgélni a szabalyozasi keret — példaul a
kombinalt arufuvarozasrol szolo iranyelv — felllvizsgalatanak, valamint a miiveletekre és
az infrastruktdrara vonatkozé gazdasagi 6sztonzok bevezetésének lehet6ségeit. Az 6sztonzéd
mechanizmusoknak partatlan teljesitmény-ellendrzésen kell alapulniuk, a kdzlekedésbol és
a logisztik&bol sza&rmazd kibocsatasok mérésére szolgalo eurdpai keretnek megfelelGen.

A multimodalis logisztikanak ennek az atalakulasnak a részét kell képeznie, mind a
vérosi terlleteken belul, mind azokon tal. Az e-kereskedelem ndvekedése jelentésen
megvaltoztatta a fogyasztasi szokasokat, de figyelembe kell venni a tébb millié szallitas
kiils6 koltségeit, beleértve a szikségtelen Uresjaratok csokkenését is. Ezért a fenntarthato
varosi mobilitds tervezésének az aruszallitdsi dimenziot is magaban kell foglalnia a
fenntarthatd varosi logisztikara vonatkozo célzott tervek kidolgozasa révén. Ezek a tervek
fel fogjak gyorsitani a mar rendelkezésre all6 kibocsatasmentes megoldasok alkalmazéasat,
ideértve az aruszéllitd kerékparokat, az automatizalt széllitdsokat és a drénokat (piléta
nélkali 1égi jarmiivek), valamint a varosokba vezet6 belvizi utak jobb kihasznalasat.

Az atrakodasi infrastruktarak, és kulondsen a szarazfoldi multimodalis terminalok
Eurdpa egyes részein sziikosen allnak rendelkezésre, és ezt kiemelt prioritasként kell
kezelni. A multimodalis infrastruktira hianyz6 0sszekottetéseit meg kell teremteni.
Ezenkivil a széllitasi rendszernek 6sszességében hatékonyabban kell miikodnie, amit az
atrakodasi technologiak fejlesztésevel lehet megvaldsitani. Az EU-ban valamennyi
kozlekedesi mod tekintetében  multimodalis  adatcserére, valamint intelligens
forgalomiranyitasi rendszerekre van szikség. Végsé soron az aruszallitashoz hasznalt
valamennyi kozlekedési médnak multimodalis terminalokon keresztil kell haladnia, és a
Bizottsag kezdeményezéseket fog tenni annak érdekében, hogy az uniods finanszirozas és
méas szakpolitikdk — tobbek kozott a kutatés-fejlesztés tamogatdsa — alkalmasabbak
legyenek e kérdések kezelésére, az Unié nemzetkdzi kotelezettségeinek maradéktalan
teljesitése mellett. A vasutakra vonatkoz6 allami tdmogatési szabalyok felulvizsgalata,
amelyek mar most is rugalmas Kkeretet biztositanak a multimodalis megoldasok
kdzfinanszirozasahoz, tovabb fogja tamogatni ezt a célkitiizést.

Az elmult években az innovativ véllalatok bebizonyitottdk, hogy a vasuti arufuvarozas
megbizhatéan miikodhet és vonzé lehet a fogyasztok szamara. Szamos belfoldi szabaly és
technikai akadaly azonban tovabbra is hatraltatja a teljesitményt. A vasuti arufuvarozas
komoly fellenditésére van sziikség a kapacitas ndvelése, a vasuti palyahal6zat-miikodtetok
kozotti, hatarokon atnydlo koordinacid és egyiittmiikodés megerdsitése, a vasuti halozat
altalanos iranyitasanak javitasa, valamint az olyan uj technologidk bevezetése réven, mint a
digitdlis csatlakoztatds és az automatizalas. A Bizottsag javasolni fogja a vasuti
arufuvarozasi folyosokra és a TEN-T torzshaldzati folyosokra vonatkozd szabalyok
felllvizsgélatat. E folyosdknak az ,,eurdpai kdzlekedési folyosokba” torténd integraldsa — a
,»gyors eredményt hozo megoldasokra”, példaul a vonat hosszara, a rakszelvényre és a jobb
Uzemeltetési szabalyokra 6sszpontositva — a kulcsfontossagu hianyzd 0Osszekottetések
kiépitesevel es a torzshalozat olyan atalakitasaval egydtt, hogy az teljes mértékben
alkalmas legyen az arufuvarozésra, megerdsiti az intermodalis kozlekedés elémozditasara
iranyuld fellépéseink infrastrukturalis dimenzigjat. A tovabbi rugalmas menetvonalak
biztositasa érdekében a Bizottsag javaslatot fog tenni a vasUti kapacitas elosztasara
vonatkozd szabalyok javitasara a menetrend atalakitasara iranyulo, folyamatban 1évo
projekttel dsszhangban. A vasuti zajra vonatkoz6 eurdpai szabalyok végrehajtasa segit
enyhiteni az ezzel kapcsolatos aggalyokat.
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44. Hasonl6képpen, bar az egymaést koveté cselekvési programok® elésegitették, hogy a
belvizi hajézas nagyrészt fenntartsa modalis részesedését®?, intézkedésekre van szilkség e
teljesitmény megorzése és a kihasznalatlan lehetdségek fenntarthatdé maodon torténd
kiakndzasa érdekében, mind a TEN-T folyosék mentén, mind pedig azokban a bels6
varosokban, ahol a belvizi utak kornyezetbaratabba tehetik a véarosi logisztika utolso
szakaszat. A Bizottsag el6 fogja terjeszteni a NAIADES Il (,,integralt europai cselekvési
program a belvizi szallitas érdekében™) programot, hogy kihasznélja ezt a potencialt az
olyan kulcsfontossagu kihivasok kezelése révén, mint az uszalyflottak megujitasanak
szllkségessége és a finanszirozashoz vald hozzéférés javitdasa, mikozben biztositja a
kornyezetvédelmi politikdknak, kulondsen a viz-keretirdnyelvnek és az éléhelyvédelmi
irdnyelvnek valé teljes korti megfelelést.

45. Emellett a TEN-T altal a tengeri gyorsforgalmi utaknak nyujtott tdmogatassal sikerilt
elérni, hogy a rovid tavu tengeri fuvarozas révén tobb rakomanyt lehessen fenntarthatobb
modon széllitani. Az EU-nak most is jo példaval kell eldl jarnia, és fenntarthatdva,
intelligenssé és ellenalloképesse kell tennie az eurdpai tengeri térségeket.

Mérfoldkovek™ a fenntarthatdbb kozlekedési modok felé torténd fokozottabb elmozdulas terén:

4) Az 500 km-nél révidebb atvonall, menetrend szerinti kozdsségi kodzlekedésnek 2030-ig
karbonsemlegessé kell valnia az EU-ban.

5) A nagysebességii vasut forgalma 2030-ra megkétszerezodik, 2050-re  pedig
megharomszorozédik®*.

6) 2030-ra legalabb 100 klimasemleges varos lesz Eurdpaban.

7) A vaslti arufuvarozds forgalma 2030-ig 50 %-kal fog ndni, 2050-ig pedig
megkétszerezo"dik35.

8) A belvizi szallitas és a rovid tava tengeri fuvarozas 2030-ig 25 %-kal, 2050-ig pedig 50 %-

kal fog ndni*®.

2.3. Megfelelo 6sztonzoket kell biztositanunk a kibocsatasmentes mobilitasra valé
atallas elomozditasa érdekében

46. Megkdzelitésiink harmadik pilléreként jobban kell 6sztondznink a kozlekedési
szolgéaltatasok igénybe vevéit a fenntarthatébb dontések meghozatalara. Ezek az
0sztonzoék fokent gazdasagi jellegiick, mint példaul a szén-dioxid-arazas, az adozas és az
infrastruktdra-hasznalati dijak, de ezeket ki kell egésziteni a felhasznalok hatekonyabb
tajékoztatasaval.

5. KIEMELT TERULET — A SZEN-DIOXID-ARAZAS ES A FELHASZNALOK HATEKONYABB
OSZTONZESE

47. A kozlekedés terén a tisztességes es hatékony arképzésre vonatkozd, régéta fennalld
szakpolitikai kotelezettségvallaldsok ellenére korlatozott volt az elérelépés. A ,,szennyezé
fizet” és a ,felhasznalo fizet” elvet minden kozlekedési mod esetében haladéktalanul

31 NAIADES | és 1. https://ec.europa.eu/transport/modes/inland/promotion/naiades2_en

% A belvizi haj6zés 2005 és 2017 kozétt 6 %-kal nétt.

* Figyelembe véve a kisérd szolgalati munkadokumentumban bemutatott elemzést is, ezek a mérfoldkévek azt hivatottak bemutatni, hogy az
europai kozlekedési rendszer milyen Gton halad a fenntarthatd, intelligens és reziliens mobilitdsra vonatkozd célkitiizéseink megval6sitasa felé,
jelezve ezéltal a jovébeli szakpolitikainkhoz sziikséges torekvéseket.

* A 2015-6s szinthez képest.

® A 2015-6s szinthez képest.

% A 2015-6s szinthez képest.
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48.

49,

50.

végre kell hajtani. A kdrnyezetvédelemmel kapcsolatos kiilsé koltségeik dnmagukban
évente 388 milliard EUR-t tesznek ki®’. E kiilsd koltségek internalizalasaval azok viselik a
teljes koltséget, akik a kdzlekedést hasznéljak, ahelyett, hogy ezek a koltségek a tarsadalom
mas tagjaira harulndnak, és ez elinditja a fenntarthatobb, alacsonyabb kiils6 koltségekkel
jar6  kozlekedési modok felé vezet6é folyamatot. A Bizottsag ezért atfogd
intézkedéscsomagot fog kidolgozni annak erdekében, hogy valamennyi kozlekedési
mod  tekintetében  méltanyos és  hatékony  &rképzést  biztositson. A
kibocsataskereskedelemnek, az infrastruktdra-hasznalati dijaknak, az energia- és
gépjarmtiadoknak kolcsondsen oOsszeegyeztetheté, egymast kiegészité és koherens
szakpolitikaba kell illeszkednik.

A szén-dioxid-kibocsatas koltségeinek internalizalasa érdekében kilénosen az EU ETS a
szén-dioxid-arazas legfontosabb eszkéze. A Bizottsag javasolni fogja az unios
kibocsataskereskedelmi rendszernek (EU ETS) a tengeri széllitasi agazatra vald
Kiterjesztését. A légi kozlekedes tekintetében javaslat készil az EU ETS iranyelv
felllvizsgélatara, nevezetesen a légitarsasagoknak téritésmentesen kiosztott kibocsatasi
egységek csokkentése céljabol. Amint azt az eurdpai z6ld megallapodasban mar
bejelentették, a rendszer tovabbi kiterjesztése magaban foglalhatja a kozuti kozlekedésbol
szarmaz6 kibocsatasokat is, és folyamatban van egy hatasvizsgalat elvégzése. Az unios
kibocsataskereskedelmi rendszerb6l szarmazd beveételeket be lehet fektetni az unios
kutatasba es innovacioba a kibocsatasok tovabbi csokkentése érdekében. A Bizottsag az
ETS iranyelv 2021-es felllvizsgalata soran az ICAO altal kidolgozott, a nemzetkozi 1égi
kozlekedésben alkalmazandé —kibocsataskompenzaciés és -csokkentési rendszer*®
(CORSIA) végrehajtasara is javaslatot fog tenni. Az IMO-nal az EU arra fog torekedni,
hogy az UHG-kibocsatéas csokkentésére iranyulo stratégia végrehajtasat szolgald kozéptava
intézkedésként eldmozditsa a piaci alapl eszk6zokrol sz016 megbeszéléseket.

A fosszilis tiizeloanyagok tédmogatdsanak véget kell vetni. Az energiaad6-iranyelv
felulvizsgalata soran a Bizottsag torekedni fog arra, hogy 6sszehangolja az energiatermékek
és a villamos energia ad6ztatasat az EU energia- és éghajlat-politikajaval. A folyamatban
1év6 hatasvizsgalat részeként a Bizottsag alaposan megvizsgalja a — tobbek kdzott a l1égi és
tengeri kdzlekedésben hasznalt izemanyagokra vonatkozo6 — jelenlegi adomentességeket, és
javaslatot fog tenni arra vonatkozéan, hogy 2021-ben hogyan lehetne a leghatékonyabban
megsziintetni az esetleges joghézagokat. Jobban @ssze kell hangolni a kiilonb6zé
Uzemanyagok energiatartalmara vonatkoz6 adéztatast, és jobban kell 6sztonozni a
kdzlekedésben hasznalt fenntarthaté Uizemanyagok elterjedését.

Jelentds elérelépésre van szilkség az infrastruktura hasznélataért felszamolt dijak
terén, kulonosen a kozuti kozlekedésben. Ez kulcsfontossagu az infrastruktdraban okozott
karok koltségeinek internalizalasahoz, de mindenképpen foglalkozni kell a szennyezés és a
forgalmi torlodasok tarsadalmi hatdsaival is. A Bizottsag hatarozottan surgeti az Eurdpai
Parlamentet és a Tanacsot, hogy hatarozzanak az euromatrica-iranyelv maodositasara
irdnyulod bizottsagi javaslatrol, megvalositva az eurdpai zold megallapodas torekvéseit. Az
intelligens, tavolsagalapu uthasznélati dijak — a jarmiitipusra és a hasznalat id6tartamara

" A, Fenntarthato kozlekedési infrastruktira — A kozlekedési externaliak dija és internalizalisa™ cimii tanulmany (2019. junius) a kozvetlen
CO2- és légszennyezbanyag-kibocsatasra, az energiatermelésb6l szarmazd kozvetett CO2- és légszennyezdanyag-kibocsatasra, a
légszennyezésre, valamint a tulzott zaj- és él6helykarosodasra terjedt ki. Az dgazattol beszedett adok és dijak teljes becsiilt 6sszege legalabb
340 milliard EUR. A tanulmany szerint a forgalmi torlodasok miatti késésekbdl eredd koltségek tovabbi 228 milliard EUR-t tesznek ki. A
kozati balesetek kiilsé koltségeit 250 milliard EUR-ra becsiilték. A tanulméany az dsszes infrastrukturalis koltséget is 256 milliard EUR-ra
becsulte. A kikotok és repiiléterek esetében a teljes ad6 és infrastrukturalis koltség csak a legfontosabbakat fedezi. Ezek mind a 27 tagi EU-ra
vonatkoz6 adatok.

Forras: Tanulmany a fenntarthaté kozlekedési infrastruktira-hasznalati dijakrél és a kozlekedés kiilsé koltségeinek internalizalasarél (2019.
janius)

https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/internalisation-transport-external-costs_en

% https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/default.aspx
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vonatkozo eltér6 dijakkal — eredmeényes eszkdzei a fenntarthato és gazdasagilag hatékony
valasztas 0sztonzésének, a forgalom iranyitasanak és a forgalmi torlodasok csékkentésének.

51. Jelenleg sem az utazast tervezd személyek, sem a szallitast szervez6 feladdok/logisztikai
szolgéaltatok nem veszik kelloképpen figyelembe az dkologiai labnyomot. Ennek részben az
az oka, hogy nem kapnak megfelelé tajékoztatast, tobbek kdzott a rendelkezésre allo
alternativakrol. A legfenntarthatobb valasztast egyértelmien meg kell jelélni. Az
Okologiai ldbnyomra vonatkozd megfelelé tdjékoztatassal és a fogyasztok szamara az
utazasuk dnkéntes ellentételezésére biztositott szisztematikusabb lehet6séggel a fogyasztok
és a vallalkozésok lehet6séget kapnak arra, hogy fenntarthatobb szallitasi és kozlekedési
dontéseket hozzanak.

52. A Bizottsdg ezért tervezi egy, a kozlekedésbol és a logisztikdbol szarmazd
Uveghazhatasugaz-kibocsatas harmonizalt mérésére szolgald, globalis szabvanyokon
alapul6 eurodpai keret létrehozasat, amelynek segitségével a vallalkozdsok és a
vegfelhaszndlok megbecsulhetik dontéseik szénlabnyomat, és ndvelni lehetne a
végfelhasznalok és a fogyasztok azon igényét, hogy fenntarthatobb kozlekedési és
mobilitasi megoldasokat vélasszanak, elkerlilve ugyanakkor a ,greenwashing”
(,,z0ldrefestés™) jelenségét. Egy adott utazés szénldbnyomaéra vonatkozd tadjékoztatas az
utasok Uj jogava valhatna, és ebben az esetben valamennyi kdzlekedési modra vonatkozna.

53. Az, hogy képesek vagyunk-e csokkenteni a kdrnyezetre gyakorolt hatést, jelentds részben
fugg a dontéseinkt6l. Az eurdpai éghajlati paktum bemutatja és tdmogatja azt a szamos
lehetéséget, amellyel a polgarok hatékonyan, egészségesebb, kevésbé szennyezé modon
utazhatnak. Ez fontos szerepet jatszik a kibocsatdsmentes mobilitassal kapcsolatos
tajékoztatasban, a kibocsatasmentes mobilitas iranti elkotelezettség elémozditasaban,
valamint a véllalatok és varosok mobilitasi stratégidinak kornyezetbaratabba tételére
iranyulo fellépés dsztdnzéeseben.

Mérfoldkovek® a kozlekedés kiilsé koltségeinek tobbek kozott az EU ETS-en keresztiili
internalizalasa terén:

9) 2030-ra a vasuti és vizi intermodalis szallitas egyenld feltételek mellett versenyezhet az EU-
ban a koz(ti kozlekedéssel®.

10) Az EU-n beluli kozlekedés valamennyi kiilsé koltsegét legkésobb 2050-re a kodzlekedési
szolgéltatasokat igénybe vevdk fogjak fedezni.

3. INTELLIGENS MOBILITAS — GORDULEKENY, BIZTONSAGOS KS HATEKONY
OSSZEKAPCSOLTSAG

54. Az embereknek Utjuk soran a gordulékeny multimodalitas élményét kell megtapasztalniuk
egy sor, a fenntarthatd mobilitassal kapcsolatos dontés révén, amelyeket egyre inkdbb a
digitalizacio és az automatizalas vezérel. Mivel a jovobeli személy- és aruszallitast az
innovacio fogja befolyasolni, megfeleld keretet és tamogatd eszkdzoket kell létrehozni
ennek az atmenetnek a megkonnyitésére, amely sokkal hatékonyabba és fenntarthatobba
teheti a kozlekedési rendszert.

55. A nyilvanos és tarsadalmi elfogadottsag kulcsfontossdgl a sikeres atmenethez, ezért
egyebek mellett az eurdpai értékeket, az etikai normakat, az egyenléségre, az
adatvédelemre és a maganélet védelmére vonatkozd szabalyokat teljes mértékben

* Figyelembe véve a kisér6 szolgalati munkadokumentumban bemutatott elemzést is, ezek a mérfoldkdvek azt hivatottak bemutatni, hogy az
europai kozlekedési rendszer milyen Gton halad a fenntarthatd, intelligens és reziliens mobilitdsra vonatkozd célkitiizéseink megval6sitasa felé,
jelezve ezéltal a jovébeli szakpolitikainkhoz szikséges torekvéseket.

0 Az internalizalt kiilsé koltségek aranya szempontjabol.
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tiszteletben kell tartani, és ezen erdfeszitések kozéppontjdban kell allniuk, a
kiberbiztonsagot pedig kiemelt prioritasként kell kezelni.

6. KIEMELT TERULET — AZ OSSZEKAPCSOLT ES AUTOMATIZALT MULTIMODALIS MOBILITAS
MEGVALOSITASA

56.

S7.

58.

59.

Az EU-nak teljes mértékben ki kell hasznélnia az intelligens digitélis megoldéasokat és
az intelligens kozlekedési rendszereket (ITS). Az 06sszekapcsolt és automatizalt
rendszerek hatalmas potenciallal rendelkeznek a teljes kdzlekedési rendszer mitkodésének
alapvet6 javitasara, valamint a fenntarthatdsagi és biztonsagi céljaink eléréséhez valo
hozzajarulasra. Az intézkedések a kozlekedési modok muikodéképes multimodalis
rendszerbe val6 integralasanak timogatasara fognak 6sszpontositani.

Eurdpanak meg kell ragadnia az 6sszekapcsolt, egyiittmiikodé és automatizalt mobilitas
(CCAM) kinalta lehet6ségeket. A CCAM mindenki szdméra biztosithatja a mobilitast,
értékes id6t szabadithat fel és javithatja a kdzUti biztonsagot. A Bizottsag 6szténdzni fogja
a kutatdst és az innovaciot, lehetéség szerint az ,,Eurdpai horizont” program keretében
eléiranyzott, a CCAM-ra vonatkozd (j eurdpai partnerséggel, valamint a digitélis
technologidkra 6sszpontosito egyéb partnerségeken keresztil. Az ilyen partnersegek fontos
szerepet jatszanak egy koz0s, koherens és hosszU tav( eurOpai kutatasi és innovacios
menetrend kidolgozasaban és végrehajtasaban, amely 0sszehozza a teljes értéklanc
szerepl6it. Az EU-nak biztositania kell az eréfeszitések megfelelé 0sszehangolasat,
valamint azt, hogy az eredmények eljussanak a piacra. Foglalkozni kell példaul a relevans
kozlekedési szabadlyok és az automatizalt jarmiivekkel Kkapcsolatos felelGsség
harmonizécidjanak és koordinalasanak hianyaval. A cél az, hogy Europa vilagelsévé valjon
a CCAM-szolgéaltatasok és -rendszerek Kkifejlesztéseben és bevezetésében, és ezaltal
jelent6s mértékben hozzajaruljon Europa vezeté szerepéhez a biztonsagos és fenntarthato
kozuti kozlekedés terén®'.

A Bizottsag fel fogja tarni, hogy milyen lehetdségek vannak a biztonsagos, intelligens és
fenntarthatd kozuti szallitasi miiveletek tovabbi tAmogatasara egy meglévo Ugyndkség
vagy mas szerv egisze alatt. Ez a szerv timogathatna az intelligens kdzlekedési rendszerek
bevezetését és iranyitasat, valamint a fenntarthatd, 6sszekapcsolt és automatizalt mobilitast
Eurdpa-szerte. Megkonnyitheti az unids jogszabalyokban eléirt és a Bizottsag altal
elfogadandd vonatkozé miszaki szabalyok kidolgozasat, amelyek kiterjednek az
automatizalt jarmiivek hatarokon atnyulé hasznélatara, valamint az elektromos és egyéb
tolt6infrastruktara kiépitésére. Az ilyen szabalyok pedig szinergidkat teremtenének a
tagallamok kozott. Ez a szerv kidolgozhatna példaul a miiszaki vizsgalatok modszereinek
tervezetet, mas konkrét kdzuti biztonsagi feladatokat is ellathat, valamint relevans adatokat
gyljthet. Emellett konkrét feladatokat is el tudna latni a kozati kdzlekedés teruletén olyan
sulyos zavarok esetén, mint a Covid19-vilagjarvany, ahol siirgés intézkedésekre eés
megoldasokra, példaul zold savokra* van sziikség.

A multimodalis utazasok esetében nehézkes a tervezés és jegyvasarlas, mivel hianyzik
az uniés szintli, integralt, multimodalis informécids, jegyértékesitési és fizetési
szolgaltatdsok szamara kedvezé keretrendszer. Ennek kezelése magaban foglalja az adatok
elégtelen rendelkezésre allasanak és hozzaférhetéségének, a szolgaltatok és az értékesitok
kozotti, optimalistdl elmaradd egyiittmtikodésnek, egyes esetekben a digitalis jegyek

“ Az adathordozhat6sag alapveté kérdéseire dsszpontositd egyéb partnerségeknek védeniik kell a felhasznalokat, ezenkiviil vilagos és
atlathatd képet kell nyGjtaniuk szdmukra az adatok felhasznalasarél vagy tovabbitasarol.

42 C(2020) 1897 final, ,,A zold sivoknak az egészség védelmét, valamint az aruk és alapvetd szolgaltatasok rendelkezésre allasat biztositd
hatérigazgatasi intézkedésekre vonatkozé iranymutatasok szerinti végrehajtasarol” cimii kozlemény, és COM(2020) 685 final ,,A gazdasag
miikod6képességének a Covid19-vilagjarvany Ujbdli feler6sodése soran torténd fenntartésa érdekében a kozlekedési zold savok fejlesztésérdl”
cimii kézlemény.
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60.

61.

62.

hidnyanak, a fizetési rendszerek nem megfelelé atjarhatdsaganak, valamint a kiilonboz6
engedélyezési és forgalmazasi megallapodasok meglétének a lekiizdését. Az EU-nak at kell
alakitania jogi keretét, hogy tdmogassa a multimodalis utazasi informacios, foglalasi és
jegyarusitasi szolgaltatasokat, ugyanakkor meg kell vizsgalnia a jegyarusitasi és/vagy
mobilitdsi szolgaltatasokat értékesit6 online kozvetitok és multimodalis digitalis
szolgéaltatok jogait és kotelezettsegeit. A Bizottsag meg fogja vizsgalni, hogy a kozuti és
vasuti  személyszallitdsi szolgaltatasoknal alkalmazott adatmegosztds — beleértve a
viteldijakkal kapcsolatos adatokat is —, valamint az értékesitési megallapodasok
megfelelnek-e a célnak. Ekdzben tovabb kell fejleszteni az intelligens és interoperabilis
pénzforgalmi szolgaltatasokat és a jegyértékesitést; ha ezeket minden vonatkozé
kOzbeszerzési szerz6dés altalanos kovetelményévé tennék, az elémozditanad a szélesebb
kort felhasznalast.

A zokkenOmentes utazadsi élmenyre vonatkozd elképzelés és az informacidcsere
digitalizdlasa kulondsen fontos a szarazfoldi kozlekedés szempontjabdl. A jovobeli
mobilitasnak minden kozlekedési mod esetében papirmentes lehetéségeket Kell
kinalnia a szakemberek és az egyes jarmiivezetk Szamara egyarant. A vezetére és a
jarmiire vonatkozo6 digitalis tanUsitvanyok és a digitalis aruszallitasi informaciok, akéar
elektronikus fuvarlevelek formajaban is, a hatarokon atnydalo autobérlés konnyi és
megfizethetd igénybevétele, a parkolasi és utdijak érintésmentes kifizetése, valamint az arra
vonatkozd hatékonyabb tajékoztatds, hogy a varosok vagy a helyi hatésagok milyen
terileteken korlatozzak az autdhasznélatot a forgalmi torlodasok kezelése vagy a
levegbmindség javitasa érdekében, mind hozzijarulnak a zokkenOmentesebb vezetési
élményhez. Az elektronikus tandsitvanyok és az aruszallitasi informéacidk rendelkezésre
allasa a digitalis jogérvényesitést is megkdnnyitené, mig az aruk val6s idejii nyomon
kovetése jelent6s 1épés lenne a digitélis egységes piac, a valos idejii gazdasag és a zold
atmenet megvaldsitéasa felé.

A valdban intelligens kdzlekedési rendszer létrehozasahoz a kapacitashiany elkertlése és a
szén-dioxid-kibocsatds  csokkentése  érdekében  foglalkozni kell a hatékony
kapacitaselosztassal és forgalomiranyitassal is. Az Eurdpai Vasuti Forgalomiranyitasi
Rendszer (ERTMS) és az egységes eurOpai égbolt bevezetése tovabbra is prioritads a
Bizottsag és a NextGenerationEU eszk0z szamara: a bevezetésébe torténé beruhazdsok
teljes mértékben beleszamitanak a digitalizacioval kapcsolatos kiadasi célértékekbe, és
jelentés mértékben az éghajlatvaltozassal kapcsolatos kiadasi célértékekbe. Tovabbi
er6feszitésekre van sziikség a vonatok automatizalasa és a lIégiforgalmi szolgéltatasi (ATM)
rendszerek fejlesztése érdekében, példaul kozos vallalkozasok révén. A Bizottsag az
,,Europai horizont” program kapcsan ilyen kozos vallalkozasokban gondolkodik (példaul a
Shift2Rail [S2R] és a SESAR kozos vallalkozasok), miként az emlitett program keretében
letrehozando egyeb jovobeli partnerségekben is. A hajomegfigyelési és informacios
rendszerek (VTMIS) tovabbfejlesztése elé fogja segiteni az automatizalt és autondm
tengeri miiveletek biztonsagos alkalmazasat.

Annak érdekében, hogy a vasit automatizalasa és a forgalomiranyitas megvaldsuljon a
hatarokon atnyulo f6 vonalakon, a Bizottsag javaslatot fog tenni az atjarhatdsagi miiszaki
eléirasok (AME-Kk) naprakésszé tételére, hogy azok magukban foglaljak az olyan (j
technologidkat, mint az 5G és a miholdas adatok, €s hogy kdénnyen korszertsitheto és
kdz0Os rendszerarchitektirat biztositsanak. Erre azért van szlikség, hogy az ERTMS élljon a
digitalis vastti rendszer kdzéppontjaban®®,

* Ez a jovobeli vasati mobilkommunikécids rendszerrel (FRMCS) és a ,,Gigabitalapt vonat” koncepcidjanak végrehajtésaval felgyorsitja a
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63.

7.

Ami a légi kozlekedést illeti, a Iégiforgalmi szolgaltatas (ATM) hatékonysaganak javitasa
nagy lehetdségeket rejt magaban a korszer(sités €s a fenntarthatosdg szempontjabol,
segitve a légi kozlekedés elégtelen hatékonysagabol és a légtér szétaprozodasabol ered6
tllzott (izemanyag-fogyasztas és szén-dioxid-kibocsatas csokkentését*. Az egységes
europai égbolt kiteljesitése és hatékony megvaldsitdsa szintén megkdnnyiti az utazési
élményt: a korszertsitett szabalyozasi keret és a digitadlis ATM-infrastruktira hozza fog
jarulni a sziik keresztmetszetek csokkentésehez, lehetévé téve a légijaratok pontosabb
indulésat és érkezéset. Az egységes eurdpai égbolttal kapcsolatos jogalkotasi folyamatot
ezért haladektalanul le kell zarni.

KIEMELT TERULET - INNOVACIO, ADATOK ES MESTERSEGES INTELLIGENCIA AZ

INTELLIGENSEBB MOBILITASERT

64.

65.

66.

67.

A jovobeli mobilitasunknak az Uj technoldgiak és szolgaltatasok fejlesztése és
validalasa révén torténé proaktiv alakitdsa kulcsfontossdgl ahhoz, hogy
Iépéselonyben maradjunk. Az EU ezért kedvezo feltételeket fog teremteni az Uj
technoldgiak és szolgaltatasok kifejlesztésehez, valamint minden sziikséges jogalkotasi
eszkozt biztosit azok érvényesitéséhez. A kozeljovoben varhatd a kereskedelmi céld dronok
(piléta nélkidli légi jarmiivek), az autondm jarmiivek, a hyperloop, a hidrogéniizemii 1égi
jarmiivek, az elektromos személyi légi jarmivek, az elektromos vizi kozlekedés és a tiszta
varosi logisztika elterjedése és szélesebb korti hasznélata. Az ilyen véltozast hozd
mobilitasi technoldgidkat tamogatd kornyezet kulcsfontossagu ahhoz, hogy az EU az
innovatorok szamara els6dleges bevezetési célponttd valjon. Az induld innovativ
vallalkozasoknak és a technologiafejlesztoknek dinamikus szabalyozasi keretre van
szlikséguk termékeik teszteléséhez és bevezetéséhez. A Bizottsag torekedni fog a tesztelés
és a kisérletek megkonnyitésére, valamint arra, hogy a szabalyozasi kdrnyezet alkalmassa
valjon az innovécidéra a megoldasok piaci bevezetésének timogatasa érdekében.

A Bizottsag 06sztondzni fogja az innovativ és fenntarthaté technoldgiak kutatasat és
alkalmazasat a kozlekedés terén. A diszruptiv megoldasokba valé beruhdzas fontos
attoréseket és kornyezetvedelmi elényoket fog eredményezni az elkovetkezd években és
évtizedekben. A mai uniés kutatasi programok donté fontossdglak lesznek a jovébeli
megvaldsitashoz olyan eszkdzok révén, mint az Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkdz
(CEF), a Kohezits Alap, az Eurdpai Regiondlis Fejlesztési Alap vagy az InvestEU.

A Bizottsag teljes mértékben tamogatja a dronok és a pilota nélkili 1égi jarmiivek
alkalmazasat, és tovabb fogja fejleszteni a vonatkoz6 szabalyokat, tobbek kozott az U-
space tekintetében, hogy az alkalmas legyen a biztonsagos és fenntarthato mobilitas
fokozésara. A Bizottsag el fogja fogadni a ,,Drone Strategy 2.0” elnevezést stratégiat is,
amely meghatarozza e technoldgia, valamint szabalyozasi és kereskedelmi koérnyezete
tovabbfejlesztésének lehetséges madjait.

Tovabba annak érdekében, hogy a kozlekedési agazat digitalis atalakulasa val6sagga
valjon, az EU-nak gondoskodnia kell arrol, hogy rendelkezésre alljanak a
kulcsfontossagu digitalis tamogatd eszkozok, beleértve a mobilitas elektronikus
Osszetevoit, a hdldzati infrastrukturat, a cloud-to-edge eréforrasokat, az adattechnoldgidkat
és -iranyitast, valamint a mesterseges intelligenciat. Az EU-nak tovabb kell erdsitenie a
digitalis ellatasi lanchoz kapcsolddé ipari kapacitasait. Ez magaban foglalja az alkatrészek,

* Ez akér 10 %-kal is csokkentheti a légi kozlekedésbél szarmazé kibocsatasokat, és az ATM is segithet a légi kdzlekedés szén-dioxidtol eltérd
éghajlati hatésainak kezelésében.
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68.

69.

70.

71.

72.

V4

kozlekedés és a mobilitas tovabbi villamositasa és automatizalasa érdekében®.

Az EU-nak biztositania kell tovabba a digitalis infrastruktira legmagasabb szintjét és
teljesitményeét, kilondsen az 5G-n keresztil, amely szolgaltatasok széles skalajat kinalja,
és el6segiti a kiilonb6z6 mobilitasi alkalmazésok magasabb szintli automatizalasat.
Emellett tovabbi eréfeszitésekre van szilkseg annak a célkitiizésnek az eléréséhez, hogy a
2016. évi 5G cselekvési tervben meghatarozott 5G konnektivitasi infrastrukturéaval
megszakitas nélkil lefedjék Eurdpa-szerte a fobb  kozlekedési  folyoskat*®.
Kulcsfontossagu, hogy a digitélis egységes piac jol miikodjon.

A kozlekedés automatizalasa szempontjabdl a mesterséges intelligencia valamennyi
kozlekedési mod esetében alapvetd fontossaguva valik, és a digitdlis technologidk és
Osszetevok allnak a kdzéppontjdban. A Bizottsag egy kivaldsagon és bizalmon alapulo
mesterségesintelligencia-okoszisztéméat képzel el, amelyet az Eurdpai horizont és a
Digitalis Eurdpa programokon Kkeresztil a kutatas, az innovaci0 és a bevezetés
finanszirozasaval alakitanak ki. Ezzel Osszefliggésben a Bizottsdg a Digitélis Eurdpa
program keretében tdmogatni fogja a mesterseges intelligenciaval kapcsolatos tesztelési és
kisérleti létesitményeket az intelligens mobilitas érdekeben.

A kozlekedési és mobilitasi agazat digitalizacidja tovabbi eréfeszitéseket igényel az adatok
elérhetoségével, hozzaférhetéségével és cseréjével kapcsolatban. Jelenleg ezeket
gyakran akadalyozzdk a nem egyértelmii szabalyozasi feltételek, az adatszolgaltatas unids
piacanak hianya, az adatok gyiijtésére €s megosztasara vonatkozd kotelezettség hianya, az
adatgyijtés €s -megosztas nem kompatibilis eszkozei és rendszerei, az eltéré szabvanyok
vagy az adatszuverenitassal kapcsolatos aggalyok. Az adatok és statisztikak — kilénosen a
val6s idejii adatok — elérhetdsége szintén alapvet6 fontossagu, mivel jobb szolgaltatasokat
tesz lehet6vé a polgarok szamara, illetve lehet6vé teszi az aruszallitas ellatdsi lancainak
atlathat6sagat.

Ezért a Bizottsag tovabbi intézkedéseket fog javasolni a kdzos eurdpai mobilitasi adattér
kialakitasa érdekében. A Bizottsag figyelembe fogja venni az adatstratégiaban®’ és az
adattérvenyben meghatarozott horizontalis iranyitast, valamint a technologiasemlegesség
elvét. A cél az adatok gytijtése, 0sszekapcsolasa €s rendelkezésre bocsatdsa az unids
célkitiizések elérése érdekében, a fenntarthatosagtol kezdve a multimodalitasig. Ennek a
mobilitdsi adattérnek szinergiaban kell mikodnie mas kulcsfontossagu rendszerekkel,
tobbek kozott az energialiggyel, a miholdas navigécidval és a tavkozléssel, mikdzben
kiberbiztonsagi szempontbdl biztonsdgosnak és az uniés adatvédelmi normékkal
osszeegyeztethetének Kkell lennie. Ugyanakkor meg kell 6rizni az adatokkal kapcsolatos
egyenlé versenyfeltételeket az értéklancban az innovéacid fellendilésenek és az Gj Uzleti
modellek megjelenésének lehetévé tétele erdekében. A Bizottsag merlegelni fogja a
kiilonb6z6 szabalyozési lehetdségeket annak érdekében, hogy az tizemeltetdk biztonsagos
és megbizhato teret kapjanak adataik agazatokon beluli és dgazatok kozo6tti megosztasara, a
verseny torzitasa nelkil, valamint a maganélet tiszteletben tartasa és az Unié nemzetkozi
kotelezettségeinek teljesitése mellett.

Mivel a jarmtiadatokhoz vald hozzaférés alapveté fontossagu lesz a kozlekedési adatok
megosztasa és az intelligens mobilitds szempontjabdl, a Bizottsag 2021-ben (j
kezdemenyezést fog javasolni a gépjarmiiadatokhoz vald hozzaférésre vonatkozdan, amely

*® Az EU a Kulcsfontossagl Digitalis Technolégiak Kozés Vallalkozason, valamint az alacsony energiafogyasztas és a biztonsagos
processzortechnol6giak tAmogatasan keresztill megerésiti az e téren nydjtott timogatéasat.

% COM(2016) 588 final, ,,5G Eurdpa szamara: cselekvési terv”.

4T COM (2020) 66 final, ,,Eurdpai adatstratégia”.
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révén olyan Kkiegyensulyozott keretrendszerre tesz javaslatot, amely a mobilitasi
szolgéaltatok szamara tisztesseges es hatékony hozzaférést biztosit a jormiiadatokhoz.

Mérfoldkovek® az intelligens mobilitas felé:

11) 2030-ra a gordulékeny multimodalis szemelyszallitast e/d fogja segiteni az integralt
elektronikus jegyértekesités, az aruszallitas pedig papirmentes lesz.
12) 2030-ra az automatizalt mobilités széles korben elterjed.

4. REZILIENS MOBILITAS — ELLENALLOBB EGYSEGES EUROPAI KOZLEKEDESI TERSEG: AZ
INKLUZIV OSSZEKAPCSOLTSAGERT

73. A Covid19-vilagjarvany egyik legstlyosabban érintett 4gazata a kozlekedés®, ahol a
karok a jarvany megfékezésére és hatasainak mérséklésére iranyulé szikséges
intézkedéseket kovetd, a keresletet érinté hatalmas sokkhatasok miatt kovetkeztek be. Ez az
Uni6 egészében zavarokat okozott az ellatasi lanchan, jelentds visszaeséseket okozott a
kalfoldi és belfoldi utazasokban és turizmusban, és csdkkentette az 6sszekapcsoltsagot. Ez
hatalmas (zemeltetési és pénzlgyi nehézségeket is okozott szdmos, a kozlekedési
agazatban tevékenyked6 vallalkozas, koztik sok kis- és kozépvallalkozés (kkv) szamara.
Ennek a stratégianak segitenie kell az agazatot és az érintett 0koszisztémékat —
példaul az utazast és az idegenforgalmat — a valsagbol vald jobb kilabalasban,
valamint kdrnyezetbaratabbd, intelligensebbé és ellenallobba valasban.

8. KIEMELT TERULET — AZ EGYSEGES PIAC MEGEROSITESE

74. Az EU-nak most lehetésége van arra, hogy fenntarthato, intelligens és reziliens
mobilitasi rendszert épitsen Ki: egy rendszert a jové generécidi szamara. A Bizottsag
korabbi értékelése ramutatott arra, hogy jelentds mértékii és gyors beruhazésokra van
szlkség, ideértve a jelent6s nemzeti szintii k6z- és magéanberuhédzasokat is: a 2021-2030
kozotti idészakban a jarmtivekbe (beleértve a vasati jarmiiveket, hajokat és repiilogépeket),
valamint a megujulé és alacsony szén-dioxid-kibocsatasu lizemanyagok infrastrukturjanak
kiépitésébe torténd tovabbi beruhdzasok becsllt dsszege az el6z6 évtizedhez képest évi
130 milliard EUR™. Az infrastruktarara vonatkozo, ,,zold és digitalis gazdasagra valé
atallassal kapcsolatos beruhazési hiany” tovabbi évi 100 milliard EUR-t tenne ki az el6z6
évtizedhez képest®’. A TEN-T térzshalozat kiteljesitéséhez és valéban multimodalis
rendszerként torténé Kiépitésehez az elkovetkezé6 10 évben 300 millidrd EUR-ra van
szlikség. Ezek a beruhazasok kulcsfontossaguak az egységes piac megerdésitéséhez.

75. A beruhazasokat 0Ossze kell hangolni és prioritasként kell kezelni az unios
finanszirozasi programokon belul, beleértve a NextGenerationEU helyreallitasi eszkdzt
is, a kovetkez6 elvek mentén. Eldszor is a vissza nem téritend6 tamogatast — nevezetesen az
Uj Helyredllitasi és Rezilienciaépitési Eszk6zbol, az ERFA-boOl és a Kohézids Alapbol,
valamint az Innovéacids Alapbdl — a legmagasabb tarsadalmi, kornyezeti, gazdasagi és unios
hozzaadott eértékkel rendelkez6, tovabba a munkahely-teremtést, a ndvekedést és a

*8 Figyelembe véve a kisérd szolgalati munkadokumentumban bemutatott elemzést is, ezek a mérfoldkévek azt hivatottak bemutatni, hogy az
europai kozlekedési rendszer milyen Gton halad a fenntarthatd, intelligens és reziliens mobilitdsra vonatkozd célkitiizéseink megval6sitasa felé,
jelezve ezéltal a jovébeli szakpolitikainkhoz sziikséges torekvéseket.

#2020 méajuséban példaul a légi forgalom az el6z6 évhez képest 90 %-kal esett vissza (Forrds: Eurocontrol), a tévolsagi vasti
személyszallitasi szolgaltatashan 85 %-0s, a regionalis vasuti személyszallitasi szolgaltatasokban (beleértve az elévarosi szolgaltatasokat is)
80 %-0s visszaesés volt tapasztalhato, a nemzetkdzi vasti személyszallitasi szolgaltatasok pedig majdnem teljesen leélltak (Forras: CER);
aprilis kdzepén az el6z6 évhez viszonyitva az iidiiléhajok és személyszallito hajok esetében a forgalom 90 %-kal esett vissza (Forras: EMSA).
% COM(2020) 562 final, ,,Az EU 2030-ra vonatkoz6 éghajlatvédelmi torekvésének fokozasa — beruhazas a klimasemleges jovébe az eurdpai
polgarok érdekében”.

1 SWD(2020) 98 final, a TEN-T hélézattal kapcsolatos becslések és az EBB szamitasai alapjén. Ez a becslés nem tartalmazza sem a sajattéke-
kiigazitasok koltségeit, sem a jarmiiflottak rendszeres megujitdsanak koltségeit, amelyeket azonban késleltethet a Covid19-vil4gjarvany
kozlekedési vallalatokra gyakorolt hatésa.
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rezilienciat kozvetlentll befolyasold projektek szadméra kell el6iranyozni. Az Eurdpai
Halozatfinanszirozasi Eszkdz a legfontosabb eszkéz a maximalis unids hozzaadott értékkel
rendelkezé infrastruktlra-fejlesztés finanszirozasara, mikozben a zo6ld és digitalis
gazdasagra vald atallassal kapcsolatos célkittizéseket is érvenyesiti. Masodszor, a kiemelt
szakpolitikai tertleteken a piaci hianyossadgokat és az optimalistol elmaradod beruhazasi
szintet finanszirozasi eszkozokkel kell kezelni, kiléndsen az InvestEU program
fenntarthat6 infrastruktdrara és kutatasra, innovaciora és digitalizaciora elkilonitett keretei
réven, amelyeket szilkseég esetén a tamogatasotvozési eszkézok tovabbi alkalmazasaval kell
kiegésziteni. Harmadszor, az EBB kozlekedéssel kapcsolatos hitelezési politikdjanak a
stratégia célkitizéseinek elérését is eld kell segitenie azéltal, hogy olyan atfogd keretet
kinal, amely vonzza a maganberuhé&zasokat a reziliencia javitasa, valamint a fenntarthaté és
intelligens technologidk valamennyi kozlekedési mddban torténd bevezetésének
felgyorsitasa érdekében.

A kozlekedési agazat helyreallitasat célzé beruhdzasokat a véallalkozasok fenntarthatobb
és digitalisabb mobilitasba torténé beruhazasainak kell kisérniik. A taxondmiai
rendeleten® alapuld technikai vizsgélati kritériumokat minden kozlekedési médra
vonatkozdan meg kell hatarozni, ugyanakkor el kell ismerni a sajatos beruhézasi igényeket.
A fenntarthatd kozlekedési beruhdzasok finanszirozasa az uniés taxonomian alapuld,
hamarosan elkésziil6 eurdpai zoldkotvény-standardra is épithetne. A kozlekedéssel
kapcsolatos allami tAmogatasokra vonatkozo6 szabalyok kozelgé felulvizsgalatat arra is fel
kell hasznalni, hogy 06sztén6zzék az agazat fenntarthatosagra valo atallasat, és ezaltal
valamennyi kozlekedési mdd szdméra egyre nagyobb lehetdséget biztositsanak arra, hogy
egyenld feltételek mellett versenyezzenek a tamogatasokert.

Az életképes projektek hiteles tervének létrehozasédhoz és a beruhézasok felgyorsitasahoz
szaktanacsadoi tamogatasra van szlikség a hatosagok és a projektgazdak szaméra. Ezt
a technikai tdmogatasi eszk6z6n és az InvestEU Tanacsad6 Platformon keresztil, valamint
a kohéziés politika keretében finanszirozott programok kapcsan rendelkezésre allo
technikai segitségnyujtas révén lehet biztositani.

A kkv-k®® szamara konnyebb hozzaférést kell biztositani a finanszirozashoz, kiilénosen
a flottdk megujitdsa és mas innovativ és kdrnyezetbarat beruhézasok tekintetében. Ez
vilagosabb kommunikéacidval és iranymutatassal, célzott adminisztrativ tAmogatassal €s
egyszerisitett pénzlgyi tamogatasi rendszerekkel érhet6 el. Az 6sszevonas, az alapok és
egyéb kozvetité mechanizmusok letrehozdsdnak tadmogatasa biztositani fogja a
finanszirozashoz val6 hozzaféréshez sziikséges kritikus méretet. A tagallamoknak
egyablakos Ugyintézési rendszert kell létrehozniuk a vallalkozadsok szadméara az ilyen

tdmogatasok igényléséhez.

A kozlekedési infrastruktaraba torténé beruhazdsok Unid-szerte kulcsfontossaguak az
0sszekapcsoltsdg, a gazdasdg fenntarthatdé mikodése es a tagallamok kozotti kohézio
biztositdsa szempontjabdl. Ezért van szilkség a gazdasagi kormanyzads unids
keretrendszerének felllvizsgalatara: az EU-nak el6 kell mozditania az unios
infrastrukturalis eszkdzosztalyon alapulé kozlekedési beruhdzdsokat. Ez az osztaly
magaban foglalhat olyan infrastrukturalis projekteket, amelyek végrehajtasa europai
stratégiai tervezésen alapul, mint példaul a TEN-T projektek. A Bizottsag azt is biztositani
fogja, hogy az Uj TEN-T iranymutatasok 0Osszhangban legyenek a jelentés karokozas
elkerulését célzd elvvel és az eurdpai zold megallapodassal. Az infrastruktarat képessé kell

2 Az Eur6pai Parlament és a Tanécs (EU) 2020/852 rendelete (2020. junius 18.) a fenntarthatd befektetések elémozditasat célzd keret
létrehozasarol, valamint az (EU) 2019/2088 rendelet mddositasarol (HL L 198., 2020.6.22., 13. 0.).

5% 2017-ben a 27 tagl EU szallitasi és tarolasi szolgaltatasokat nydjtd gazataban tobb mint 1,1 millié véllalkozas miikodatt, amelyek a nem
pénziigyi Uzletgazdasagban dolgozok 8,1 %-at foglalkoztattak. Ezeknek a munkavallaléknak tébb mint a felét kkv-k foglalkoztatjak.
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tenni az éghajlatvaltozashoz vald alkalmazkodasra, és ellenallovd kell tenni a
katasztrofakkal szemben, és a Bizottsag ezzel a kérdéssel mind a TEN-T felilvizsgalata,
mind az éghajlatvaltozashoz val6 alkalmazkodésra vonatkozd stratégia keretében
foglalkozni fog, tdbbek kozott az eghajlatvaltozas hatasaival szembeni rezilienciara
vonatkoz0 célzott irdnymutatas révén.

Minden szukséges lépést meg kell tenni a TEN-T idében torténé Kiteljesitése
érdekében. A Bizottsag javasolni fogja, hogy erésitsék meg az eurdpai koordinatorok
szerepét annak erdekében, hogy elémozditsak a kontinensen ativelé kozlekedési folyosok
fejlesztését, és torekedjenek azok 2030-ig torténd befejezésére. Az EU-nak prioritasként
kell kezelnie a modern infrastruktira kelet-nyugati és észak-déli megosztottsaganak
megsziintetését. A Déania és Svédorszag kozotti @resund-hid, valamint a Parizs—London-
Brisszel-Amszterdam és Koln kdzotti nagysebességii vasUti haldzat sikerei azt mutatjak,
hogy haladéktalanul be kell fejezni az olyan projekteket, mint a Rail Baltica, Lyon—Torino,
Y-Basque, Fehmarn, Brenner, Drezda—Praga, Bécs—Pozsony—Budapest, Seine-Schelde és
sok egyéb projekt. Tobb hatarokon atnyul6 projektre lesz sziikség ahhoz, hogy valamennyi
tagallam integralodjon a jovoé eurOpai vasuti rendszerébe, és ezaltal Eurdpa-szerte
zokken6mentes 0sszekottetések jojjenek létre a hatarokon atnyuld vasiti utazdsokhoz. Ezt a
vidéki és tavoli régiok megkozelithetéségének fenntartasa mellett kell megvaldsitani.

Ugyanakkor a beruhazasoknak minden kézlekedési mod esetében finanszirozniuk kell
a flottdk korszeriisitését. Erre annak biztositasa érdekében van sziikség, hogy minden
kozlekedési mdd esetében alacsony kibocsatasu és kibocsatdsmentes technoldgidk
alkalmazéaséara keriiljon sor, tobbek kozott utdlagos atalakitds €s megfeleld felljitasi
rendszerek révén. A gazdasagilag legelényosebb ajanlat elve alapjan az EU-n belili k6z6s
és hatarokon atnyuld6 kozbeszerzés fokozott alkalmazasa hozzajarulhat e
koltséghatékonysag megvalositdsahoz. Az ilyen flottafeltjitdsok tamogatasa — az EU
tdmogatasokra vonatkozd nemzetkdzi kotelezettségeivel és az unids allami tdmogatési
szabalyokkal 6sszhangban — hozzajarul a prosperalo gyartasi 6koszisztéma megorzéséhez
azokon a terlleteken, ahol Eurdpa stratégiai jelentdségii technoldgiai elénnyel rendelkezik,
mint példaul a repiilégép-, vonat- és hajogyartds. Ez az Oj eurpai iparstratégiaval®
dsszhangban javitana az eurdpai feldolgozéiparon beliili megfelelé termelési kapacitasok és
ellatasi ertéklancok kialakitasaval, valamint az EU gyartdsi bazisa technoldgiai vezetd
szerepének megdrzésével kapcsolatos kilatasokat.

Az eurdpai uniés akkumulatoripari 6sszefogas™ sikerére épitve a Bizottsag szabalyozasi és
pénzligyi eszkdzokkel tamogatja a stratégiai értéklancokat (toébbek kozott az
akkumuléatorok, a nyersanyagok, a hidrogén, valamint a megujulé és alacsony szén-
dioxid-kibocsatast tizemanyagok terén)®. Ez alapvetd fontossagl a fenntarthatd és
intelligens mobilitashoz nélkilozhetetlen anyagokkal és technoldgidkkal vald biztonsagos
ellatas biztositasahoz, elkertilve Eurdpa fliggését a stratégiai dgazatok kiilsé beszallitditol a
nagyobb stratégiai autondémia elérése érdekeben. Eurdpéanak ki kell hasznélnia a vilagiirbe
telepitett eszkozeit, amelyek valamennyi kozlekedési mod tekintetében miiholdas
szolgéaltatasokat, adatokat és kommunikéaciét biztositanak, és amelyek kuléndsen kritikusak
a CCAM szempontjabol.

Az egységes eurdpai kozlekedési térség integraltabb, mint valaha, de még messze nem
teljes. Az aruk es szolgaltatasok szabad mozgasanak akadalyai tovabbra is fennallnak,

¥ COM (2020) 102 final, ,,Uj eurdpai iparstratégia”.

% A 2017-ben létrehozott eurdpai unids akkumulatoripari dsszefogas tobb mint 500 szereplét tomorit, akik tébb mint 100 milliard EUR
Osszegli kombindlt beruhazast jelentettek be az unids értéklanc mentén.

% https://www.eba250.com/; https://erma.eu/; https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-clean-hydrogen-alliance_en

22


http://www.eba250/
https://erma.eu/

84.

85.

86.

87.

csakugy, mint a tisztességes verseny akadalyai, mikdzben a vonatkozé szabalyokat nem
hajtjak végre vagy nem érvényesitik megfeleléen és a kellé idében.

A Covid19-vilagjarvany ravilagitott az egységes piac sebezhetéségére. A folyamatos
szarazfoldi, vizi és 1égi aruszallitasi szolgaltatasok alapvet6 fontossaguak a feldolgozoipar
szdmaéra torténd aru- és nyersanyagszallitds, az EU egységes piacanak miikodése, valamint
a jelenlegi és jovobeli valsagokra adott hatékony unios valasz szempontjabdl. Fokozni kell
a multimodalitas és a kiilonb6z6 kozlekedési mddok kozotti interoperabilitds biztositasara
iranyulo eréfeszitéseket, és fel kell gyorsitani az egységes europai kozlekedési térseg
megvalositasat.

Fenn Kell tartani az egységes piac integritasat és a gazdasagi szereplék szdmara az egyenld
versenyfeltételeket, tobbek kozott annak biztositdsa révén, hogy — példaul az allami
tamogatasok odaitélésekor — ne legyen megkllénbdztetés a hagyomanyos piaci szereplék
és az 0j piaci szereplok kozott, és ne vezessenek be Uj versenykorlatokat. A Bizottsag
szigoruan torekedni fog az unids szabalyok eérvényesitésére, és szilkség esetén
felllvizsgélja az aruk és szolgaltatdsok szabad mozgéasa elétt allo, a kozlekedést érintd
akadalyok felszamolasara iranyuld jogszabalyokat, illetve javaslatot tesz azokra. Ennek
sordn a Bizottsdg torekedni fog a kozlekedesi rendszer és a szallitdsi miveletek
hatékonysaganak javitasara, példaul az Uresjaratok csokkentése réven, elkeriilve ezéltal a
karos kibocsatasokat és a kornyezetszennyezést.

E stratégia valamennyi céljanak eléréséhez minden kozlekedési mdd esetében tamogatni
kell a korszeriisitési er6feszitéseket annak érdekében, hogy az unids polgarok szamara
megfizethet6 és atlathato ard, intelligens és 6sszekapcsolt mobilitast biztosithassunk. A Iégi
kozlekedés teriiletén a Bizottség javasolni fogja a légi jaratokrél sz6lé rendelet®”’
fellilvizsgalatat. A cél a legmagasabb szintti Iégi biztonsag fenntartasa mellett a fogyasztoi
érdekek védelme, a reziliens és versenyképes eurdpai légi szolgaltatasi dgazat kialakitasa, a
magas szinvonall foglalkoztatdas megdrzésével. A repil6téri dijakra, résidokre és
szamitogépes helyfoglalasi rendszerekre vonatkozd unios szabalyok korszeriisitése
kiegésziti ezt a kezdeményezést. A vasut teriiletén a Bizottsag értékelni fogja, hogy a
palyahasznélati dijakra vonatkozo jelenlegi szabalyok megfelelé 6sztonzéket
nyujtanak-e a versenypiacok fellenditéséhez és a vasut vonzerejének noveléséhez.

A jovobeli fennakadasok elkerilése érdekében a Tanacs felhivasara valaszul a Bizottsag
valsagelharitasi terv(eke)t fog kidolgozni, amely(ek)ben az uniés és a tagallami
hatdsdgok és az agazati képviselok vesznek részt. Célja az Uzletmenet folytonossaganak
biztositasa, valamint a kdzlekedési dgazat valaszintézkedéseinek koordinalasa a Covid19-
vilagjarvany soran kidolgozott iranymutatasok és jogszabalyok alapjan, mint példaul a zéld
savok esetében®®. Annak érdekében, hogy vélsagforgatokonyvek esetén tovébbra is
biztositott legyen az Aaruszallitdsi miiveletek €és a személyszallitasi szolgaltatasok
folyamatossaga, a Bizottsag értékelni fogja az Uj egészségugyi-biztonsagi €s operativ
intezkedések bevezetésével, valamint az alapveté szallitasi szolgaltatdsok harmonizalt
minimumszintjenek meghatarozasaval kapcsolatos lehetéségeket. Eléfordulhat tovabba,
hogy az EU-nak ki kell igazitania a kozlekedésre vonatkozé hatalyos jogszabalyait annak
érdekében, hogy lehetévé tegye a valsagokra vald gyors reagalast.

5" Az Eurépai Parlament és a Tanacs 1008/2008/EK rendelete (2008. szeptember 24.) a K6zosségben a légi jaratok miikédtetésére vonatkozo
kozds szabalyokrdl.

% C(2020) 1897 final, ,,A z6ld savoknak az egészség védelmét, valamint az aruk és alapvetd szolgéltatasok rendelkezésre allasat biztositd
hatérigazgatasi intézkedésekre vonatkozd irAnymutatasok szerinti végrehajtasarol” cimii kozlemény, és COM(2020) 685 final ,,A gazdasag
miikod6képességének a Covid19-vilagjarvany Ujbdli feler6sodése soran torténd fenntartésa érdekében a kozlekedési zold savok fejlesztésérdl”
cimii kézlemény.
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9. KIEMELT TERULET — IGAZSAGOS ES MELTANYOS MOBILITAS MINDENKI SZAMARA
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89.
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A gazdasagi sokk ravilégitott arra, hogy az utasok és a kozlekedési szolgaltatasok egyeb
felhasznal6i szamara megfizethetd, hozzaférheté és méltanyos mobilitast kell biztositani.
Mikozben a kdzlekedés egységes piaca ndvelte az 6sszekapcsoltsagot, a mobilitas tovabbra
is draga az alacsony rendelkezésre allé jovedelmii polgarok szdmara, és nem biztosit kelld
akadalymentességet a fogyatékossaggal é16 vagy csokkent mozgasképességli személyek,
valamint az alacsony szintti informatikai jartassaggal rendelkez6k szamara. A vidéki, tavoli
és peremterileteken, ideértve a legkiils6 régiokat és a szigeteket, a tomegkdzlekedési
Osszekottetések  javitdsa elengedhetetlen ahhoz, hogy mindenki akadalytalanul
hozzéaférhessen a mobilitashoz.

A fenntarthatd, intelligens és ellenalléképes mobilitasra vald atallasnak méltanyosnak kell
lennie, vagy ellenkez6 esetben kockazatokra lehet szdmitani. A Bizottsag ezért biztositani
fogja, hogy teljes mértékben feltarjak a méltanyos atallast tamogaté mechanizmus
keretében rendelkezésre all6 lehetdségeket annak érdekében, hogy ez az Uj mobilitas
valamennyi régidban és valamennyi utas, kdztik a fogyatékossaggal é16 és a csokkent
mozgasképességii utasok szamara is megfizetheté és hozzaférheté legyen. A Bizottsag
ezenkivil tovabbra is segitséget ny(jt a Kohézids Alapbol és az ERFA-bdI a keveshé fejlett
tagallamokban és régiokban nyujtott timogatas révén.

Emellett a kozszolgaltatasi kotelezettségeknek még célzottabbnak és hatékonyabbnak kell
lennitk, és lehet6ség szerint a multimodalis rendszerre vald attérést kell szolgalniuk. A
kozpénzek és a tamogatas legjobb felhasznalasanak biztositasa érdekében a nemzeti és
helyi hatdsadgoknak képesnek kell lennilk arra, hogy a kozszolgéltatasi kotelezettségeket
az Osszekapcsoltsag javitdsara és a konkrét szakpolitikai célkitiizések érvényesitésére
hasznéljak fel. Ez a kozszolgaltatasi kotelezettségekre vonatkozd fenntarthatdsagi
kritériumok, példaul egy olyan kritérium meghatarozasaval valosithatd meg, amely szerint
a roévid tavu repiil6jaratok esetében nem irhatdk el6 kozszolgaltatasi kotelezettségek,
amennyiben alternativ, megfeleld, fenntarthatobb és versenyképesebb vasuti 6sszekottetés
all rendelkezésre. A Bizottsag merlegelni fogja a multimodalis kodzlekedésre vonatkozd
kdzszolgaltatasi kotelezettségek rendszere létrehozésanak lehetdségeit, kiléndsen annak
érdekében, hogy valamennyi kdzlekedési mod egyenlé feltételek mellett versenyezhessen a
relevans kozlekedési igények kielégitése érdekében.

A méltanyos mobilitas az utasok és jogaik vedelmét is jelenti. A Covid19-vilagjarvany
soran tortént tomeges jarattorlések megmutattdk az unids szintii szabalyok, valamint azok
egységes végrehajtasanak és érvényesitésének fontossagat. Az EU-nak segitenie kell az
utasokat, ha a fuvarozok csédbe mennek vagy sulyos likviditasi valsdgba keriilnek, mint
példaul a Covid19-vilagjarvany esetében. A kilfoldon rekedt utasokat haza kell szaéllitani,
és jegyeiket vissza kell teriteni abban az esetben, ha a fuvarozok torlik azokat. A Bizottsag
mérlegeli az utasok ilyen eseményekkel szembeni védelmét szolgald lehetséges
eszkozokkel kapcsolatos lehetéségeket e€s elényoket, €s adott esetben jogalkotasi
javaslatokat terjeszt el6.

Az unios utasjogokat hatékonyabban kell érvényesiteni, azokat egyeértelmiibbé kell tenni
mind a fuvarozok, mind pedig az utasok szdméra, megfelelé segitséget, visszatéritest,
fennakadasok esetén esetleg kartéritést, illetve a szabalyok nem megfelelé alkalmazasa
esetén megfelel szankcidkat kell biztositani. A Bizottsag mérlegelni fogja az utasjogok
egyszerlibb, kdvetkezetesebb és dsszehangoltabb multimodalis keretének lehetdségeit és
elonyeit.

Az agazat legértékesebb eszkdzei az emberek, és a fenntarthato es intelligens kozlekedeés
felé tortén6 atmenet nem lesz lehetséges a kdzlekedési dolgozok tdmogatasa €s részvétele
nélkial. A kozlekedési &gazat bizonyos reszeiben azonban gyakran nehéz
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95.
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munkakorilményekkel kell megklzdeni. A bizonytalan munkafeltételeket, ideértve a
hosszU munkaidét, az otthontol tavol toltétt idészakokat és az alacsonyan fizetett munkat
tovabb sulyosbitja az alkalmazand6 munkaugyi normak tiszteletben tartasanak és megfeleld
végrehajtasanak hianya. A magasabb szintti szocialis normak kozvetlenil hozzajarulnanak
annak megvaltoztatasdhoz, hogy az &gazat jelenleg nem rendelkezik kell6 vonzerével. A
munkaeré gyorsan oregszik, és bizonyos szakmakban mar jelentds munkaeréhiany
tapasztalhat6®. A Covid19-vilagjarvany csak sulyosbitotta azokat a problémakat,
amelyekkel a kozlekedési dolgozoknak szembe kell néznilk. A helyzet kénnyen tovabb
romolhat, ha nem kerul sor intézkedésre.

A Bizottsag ezért a kiilonbozé kozlekedési mdédokra Kkiterjed6 intézkedéseket fog
mérlegelni a munkavallalok koérilményeire vonatkozO jogi keret megerdsitése, a
helyes végrehajtas biztositdsa és az alkalmazandd szocialis jogok egyértelmiibbé tétele
érdekében, a szocialis jogok eurdpai pillérének végrehajtasara céljabdl rendelkezésre alld
kulonfele eszkozoknek megfeleléen. A Bizottsag torekedni fog a magas szinti szociélis
normak érvenyre juttatdsara, tobbek kozott a specialis kihivasokkal szembesiilé légi
kozlekedési agazatban, és egyutt fog miikodni az Eurdpai Munkaligyi Hatésaggal annak
érdekében, hogy tdmogassa a tagallamokat a vonatkozd jogszabalyok végrehajtasaban.
Nemzetkdzi téren a Bizottsag toérekedni fog arra, hogy az IMO, a Nemzetkdzi Munkaugyi
Szervezet és mas nemzetkozi intezmények keretében eldrelépés torténjen a jarmivezetok
tisztességes munka- és életkorilményeinek biztositasa, valamint a személyzet id6ben
torténd lecserélése érdekében, kiléndsen vilagjarvany idején.

Az 4gazatban bekovetkezett valtozasok, kilondsen az automatizaldssal és a digitalizacidval
kapcsolatosak, szamos U] kihivast jelentenek. A kozlekedési dgazatban az automatizalas és
a nagyobb fenntarthatésag felé valé elmozdulds miatt veszélybe kerllhetnek a
munkahelyek, kilonds tekintettel az alacsony és kozepes szintli képzettséget igényld
allasokra. Ugyanakkor a folyamatban 1év6 digitalis atalakulds 0j lehetéségeket kinal,
példaul jobb munkakdrnyezetet és olyan mindségi munkahelyeket, amelyek vonzdbbak
lehetnek a nok és a fiatalok szdmara. Ezért hiteles Utemtervre van szikség a méltanyos
atmenet kozlekedési dolgozok szdmara torténé biztositdsahoz. A Bizottsag ajanlasokat
fog kiadni az automatizalas és a digitalizacid felé torténé atmenetre, valamint azokra az
eszkozokre vonatkozdan, amelyek enyhitik a kozlekedési dgazatban dolgozokra gyakorolt
hatasukat.

Végezetll a szakképzett munkaeré novekvd hidnyanak kezelése érdekében a Bizottsag
felszolitja a kozlekedési agazat érdekelt feleit és a szocialis partnereket, hogy jaruljanak
hozza a fenntarthatd versenyképességre, a tarsadalmi méltanyossagra és a rezilienciara
vonatkozd eurdpai készségfejlesztési program® végrehajtasahoz, killonds tekintettel a
készségfejlesztési paktumhoz valé csatlakozasra®. A kozlekedési agazat érdekelt feleinek
tovabbi tanuloszerzodéses gyakorlati kepzéseket is létre kell hozniuk, hogy tagjai legyenek
a Tanuloszerzodéses Gyakorlati Képzés Eurdpai Szovetsegenek, és aktivan részt vegyenek
a Szakmai Keszségek Eurdpai Hetén.

A Bizottsag megfeleléen alkalmazni fogja az esélyegyenléség altalanos érvényesitését a
kozlekedéssel kapcsolatos szakpolitikai kezdeményezéseiben, és tovabbra is tamogatja az
érdekelt felek kozotti egyiittmiikodést és a ,,A nék és a kdzlekedés — Unids platform a

% A Kéziti Fuvarozok Nemzetkozi Egyesiilete példaul 2019-ben arrél szamolt be, hogy az eurdpai koziti szallitasi agazatban a jarmiivezetsi
poziciok egydtdde betdltetlen.

% COM(2020) 274 final, ,A fenntarthatd versenyképességre, a tarsadalmi méltanyossagra és a reziliencidra vonatkozé eurdpai
készségfejlesztési program (2020)”.

61 A Bizottség figyelembe fogja venni a készségfejlesztési paktum részeként nemrégiben elinditott gépjarmiiipari partnerség tapasztalatait
annak érdekében, hogy segitse az ipart a zold és digitalis gazdasagra vald atallas sordn az elétte allé tovabbképzési és atképzési kihivasok
kezelésében.
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98.

99.

valtozasért” elnevezésli kezdeményezéssel kapcsolatos bevalt gyakorlatok cseréjét annak
érdekében, hogy novelje a kdzlekedési szakmakban dolgoz6 n6k szamat. Emellett fel fogja
hivni a figyelmet az egyenléséggel kapcsolatos kérdésekre azéltal, hogy létrehozza és
tdmogatja a sokszintiséggel foglalkozé nagykovetek halozatat. A kozlekedésre vonatkozo

jovébeli javaslatok 8sszhangban lesznek a Bizottsag nemi esélyegyenléségi stratégiajaval®

|63.

KIEMELT TERULET — A KOZLEKEDESBIZTONSAG JAVITASA

A kozlekedési rendszer biztonsaga elsédleges fontossagu, ezért soha nem szabad engedni
ebbdl a kovetelménybdl, és az EU-nak tovabbra is vilagelsének kell maradnia ezen a
tertleten. A nemzetkozi, nemzeti és helyi hatésdgokkal, az érdekelt felekkel és a
polgarokkal kozdsen tett folyamatos eréfeszitések kulcsfontossaguak ahhoz, hogy elérjik
azt a célunkat, hogy a mobilitasb6l ered6 halélesetek szama nullara csokkenjen.

Eurdpa tovabbra is a vilag legbiztonsadgosabb kozlekedési régioja. Bar a légi, a tengeri
és a vasuti kdzlekedés nagyon biztonsagos, ez nem ok a megelégedésre, killéndsen a kdzuti
kozlekedés biztonsaga tekintetében. 2019-ben mintegy 22 700 ember vesztette életét az EU
atjain, és mintegy 6tszor ennyien szenvedtek olyan sulyos sérlléseket, amelyek az életiiket
megvaltoztatd kovetkezményekkel jarnak. A Bizottsag ezért tovabbra is teljes mértékben
elkdtelezett a 2018. évi unids kozti kozlekedésbiztonséagi stratégia végrehajtasa mellett™.

100. Az olyan tényezok, mint a sebesség, az alkohol- és kabitoszer-fogyasztas, valamint a

vezetés kozbeni figyelemelvonés szorosan dsszefliggnek a kozuti balesetek ok&val és
sulyossagaval. A Bizottsag merlegelni fogja, hogy milyen intézkedésekre van szikség e
problémék kezelése érdekében, példaul az unids ajanlasok tovéabbi alkalmazasa révén. A
veszélyeztetett uthaszndlok védelmét, valamint a jobb adatgyijtést és -elemzést
prioritasként fogjak kezelni, és a Bizottsag ezen a szinten értékelni fogja a kdzuti Gtkozések
részletes vizsgalatdnak hozzaadott ertékét is. A meglévé magas kockazatl infrastruktira
korszertsitését tovabbra is kiemeltként kell kezelni az infrastrukturélis beruhazasok terén,
kalonos figyelmet forditva az eloregedd és a fejletlen haldzati szegmensekre. Az aktiv
mobilitas kiilonb6z6 formainak nagyobb teret biztositd intézkedések segitenek megelézni a
veszélyeztetett (thasznalok halalat és stlyos sériilését okozo baleseteket.

101. A tengerhasznositasi agazatban a Bizottsag azt tervezi, hogy kezdeményezi a lobogo

szerinti allam kotelezettségeire, a kikoté szerint illetékes allam &ltali ellenérzésre és a
balesetek Kkivizsgaladsara vonatkozé hatalyos jogszabalyok alapos felllvizsgalatat,
valamint az elismert szervezetekre vonatkoz6 unids szabalyok tovabbi megerésitését. Az
altalanos cél a biztonsagos, zavartalan és hatékony tengeri kozlekedés lehetové tétele,
amely alacsonyabb koltségekkel jar a vallalkozasok és a kdzigazgatasi szervek szamara. A
tengerészeti biztonsag, valamint az unids vizeken folytatott intelligens és fenntarthat6
hajozas szempontjabol tovabbra is alapvetd lesz az EurOpai Tengerészeti Biztonsagi
Ugynokség hozzajarulasa, melynek megbizatasat korszeriisiteni kell, és esetleg tovabbi
tertiletekre is ki kell terjeszteni.

102. A kozlekedési agazat és a kapcsolddd infrastruktura ellendllobba tételére iranyuld egyéb

erofeszitések mellett az EU Kkorszerisiti és javitja a meglévé biztonsagi Kkeretet,
beleértve a kiberfenyegetések kezelését is, az erre a teruletre vonatkozd meglévé atfogd

62 COM(2020) 152 final, ,,Az egyenl6ségkdzponta Unid: a 2020-2025 kdzotti idészakra sz0l6 nemi esélyegyenléségi stratégia”.

% COM (2010) 636 végleges, Eurdpai fogyatékossagligyi stratégia 2010-2020. ,,A Bizottsag 2021-ben elbterjeszti a fogyatékossagra
vonatkoz6 megerdsitett stratégiat, amely a 2010-2020-as iddszakra szdl6 eurdpai fogyatékossagligyi stratégia jelenleg zajlé értékelésének
eredményein fog alapulni.”

 COM(2018) 293 final, ,,Fenntarthaté mobilitas Europaban: biztonsagos, 8sszekapcsolt és tiszta kzlekedés”.
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szabalyok figyelembevételével®™. Az IKT-termékek, eljarasok és szolgaltatasok uniés
szintli tanusitasi keretrendszerére, valamint a mobilitasi infrastruktdrak szdmara az alapvet6
szolgaltatdsokat nyUjté szereplok kijelolésére épitve meg fogjak vizsgalni a biztonsagra
vonatkozo6 unids szintii, gyors riasztasi mechanizmus létrehozasanak lehetéségét. Emellett
javitani fogjak a kapcsol6dd rendeleteket, példaul az automatizalt jarmitivek kiberbiztonsagi
tanusitasara vonatkozd keretrendszert.

Mérfoldkovek® az ellenalloképes mobilitas elérése felé:

13) A torzshalozat esetében 2030-ig, az atfogd halozat esetében pedig 2050-ig miikoddképessé
valik a fenntarthato és intelligens, nagy sebességii 0sszekottetéssel rendelkezé kdzlekedésre
felszerelt multimodalis transzeuropai kozlekedési haldzat.

14) 2050-re az EU-ban az dsszes kozlekedési mod esetében a balesetek haldlos &ldozatainak
szama kozel nulléra fog csokkenni.

5. AZEU MINT A VILAG OSSZEKAPCSOLTSAGI KOZPONTJA

103. A gyorsan valtozé geopolitikai fejleményekre tekintettel az EU-nak fel kell 1épnie az
uniés érdekek védelme és eldmozditasa érdekében. Minden nemzetkdzi vonatkozasu
kozlekedési mod esetében elengedhetetlen a torzulasoktol mentes nemzetkozi verseny, a
kolcsonosség és az egyenlé versenyfeltételek biztositasa. A kulfoldi tamogatasok belsd
piacra — tobbek kozott a kbzbeszerzésre — gyakorolt torzitd hatasainak hatékony kezelése
érdekében a Bizottsag javaslatot fog tenni egy erre a célra szolgalé eszkozre®.

104. A tovabbi intézkedések kozé tartozhatna az europai kozlekedési vallalatokba és
eszkozokbe torténd kozvetlen kilfoldi befektetések biztonsagi vagy kozrendi okokbol
torténd atvilagitasara rendelkezésre all6 mechanizmusok tagallamok altali alkalmazésa. Ez
magaban foglalhatna olyan valtoztatasokat is, amelyeket az Unié a kereskedelmi védelem
tekintetében a légi kozlekedésre vonatkozd kritériumok fényében hajt végre. A Bizottsag
minden kozlekedési mdd esetében tovabbra is elé fogja mozditani az eurdpai szakmai,
szocialis, kornyezetvédelmi és versenylgyi normdak alkalmazasat a nemzetkozi
forumokon, valamint az egyes harmadik orszdgokkal fenntartott kapcsolatokban. A
kozlekedési berendezések és megoldasok az eurdpai export motorjai, az agazat fenntarthatd
és intelligens atalakitasa pedig lehet6séget kinal feldolgozoiparunk szdmara, hogy globalis
vezet6 szerepet toltson be.

105. A Périzsi Megallapodas céljainak eléréséhez 2050-ig az EU-n kivil is jelentésen
csokkenteni kell a kozlekedésbol szarmazd kibocsatasokat. Ezeért alapvetd fontossagu, hogy
kiilsé tevékenysegeink megfeleléen tiikrozzék az europai z6ld megallapodast és ezt a
stratégiat, hogy a fenntarthatd fejlodési célok elérése érdekében széles kdrben
elémozditsak a fenntarthaté és intelligens mobilitasra iranyuld globalis fellépést, és hogy az
EU bels6 szakpolitikainak EU-n kivil teruletekre torténé Kivetitése sordn biztositsdk a
szakpolitikai koherenciat. Ennek megfeleléen a fenntarthatd és intelligens mobilitassal
kapcsolatos bevalt gyakorlatok, mindségi megoldasok és elbirasok unios fejlesztési
egyiittmiikodésbe valo atllteteset celzo kiilonb6zé cselekvési irdnyvonalak kidolgozésara

5 Az (EU) 2016/1148 irdnyelv (a halzati és informéci6s rendszerek biztonsagardl szol6 iranyelv), az (EU) 2019/881 rendelet (kiberbiztonségi
jogszabaly) és az eurdpai kritikus infrastruktirak védelmérél sz616 iranyelv (2008/114/EK iranyelv).

% Figyelembe véve a kisér6 szolgalati munkadokumentumban bemutatott elemzést is, ezek a mérfoldkdvek azt hivatottak bemutatni, hogy az
europai kozlekedési rendszer milyen Gton halad a fenntarthatd, intelligens és reziliens mobilitdsra vonatkozd célkitiizéseink megval6sitasa felé,
jelezve ezéltal a jovébeli szakpolitikainkhoz szikséges torekvéseket.

7 COM(2020) 253 final, ,,Fehér kényv a kiilféldi tamogatasok tekintetében az egyenld versenyfeltételek biztositasarol.”
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keriil sor (ideértve az afrikai partnereinkkel valé egyiittmiikodést is®®), figyelembe véve a
feltorekvo és a fejlodo orszagok sajatos kihivasait és korlatait.

106. Az EU tovabb mélyiti a kozlekedési kapcsolatokat, tébbek kozott a kulcsfontossagu
stratégiai partnerekkel és a nemzetk6zi szervezetekkel, és tovabbfejleszti kapcsolatait az U]
nemzetkozi partnerekkel, példaul a gyorsan novekvo és a feltorekvé gazdasagokkal. Ez
kiemelked6en fontos az olyan agazatok szamara, amelyeknek globalis szinten egyenl6
versenyfeltételekre van sziikségiik, amilyen példaul a légi és a tengeri kozlekedés. A
Bizottsag felhatalmazast fog kérni a Tanacstol arra, hogy U0 légikdzlekedési
megallapodasokra irdnyulé targyalasokat kezdjen harmadik orszagokkal, és fel fogja tarni a
megfelel6 intézkedések lehetéségeit a harmadik orszagokkal és régidkkal a tengeri szallitas
terén fennall6 kapcsolatok tekintetében. Az EU-nak magas szintii normakra kell térekednie
az IMO-n, az ICAO-n és mas nemzetkozi szervezeteken beliil, tdbbek kdzott a biztonsag és
a kornyezetvédelem, kuloénosen a klimavédelem teriiletén.

107. A kozlekedés kulcsfontossagl eleme a nyugat-balkani bévitési folyamatot és az EU
szomszédsagpolitikajat, tobbek kozott a keleti partnerséget és a deli szomszédséagot
tamogato szakpolitikdknak és eszkdzoknek. A Bizottsdg meg fogja erdsiteni a kozlekedés-
és szomszedsagpolitika kozotti kapcsolatot a kulcsfontossagu tertileteken, és atfogd
megkodzelitést fog kidolgozni a szomszédos orszagokkal valdé 6sszekottetésekre
vonatkozoan, tobbek kozott a Kozlekedési Kozosséggel vald szoros egylittmiikodés, a
TEN-T kiterjesztése, technikai tAmogatés és egyiittmiikodés biztositasa, valamint 0j dgazati
megallapodasok megkotése révén.

108. Az EU kozlekedéssel kapcsolatos nemzetkozi torekvéseinek és prioritasainak elérése
érdekében fontos, hogy a kozlekedéspolitikdkat altalanosan érvényesitsék az EU kiilsé
dimenzidjaban, és hatarozott, egységes és koherens modon lépjenek fel a nemzetkdzi
szintéren. E tekintetben emlékeztetni kell arra, hogy ez megkdveteli, hogy valamennyi
uniés intézmény és tagallam teljes mértékben alkalmazza a Szerz6dések rendelkezéseit,
kilénosen az ) kozlekedési megallapodasok targyaldsara és megkdtésére, valamint a
nemzetkozi forumokon, példaul az ICAO-ban és az IMO-ban val6 képviseletre vonatkozo
rendelkezéseket, mivel a Lisszaboni Szerz6dés célja éppen az volt, hogy az Unidt
hatékonyabba tegye kilkapcsolataiban.

6. KOVETKEZTETESEK

109. A Covid19-vilagjarvany okozta valsagbol vald kildbalast fel kell hasznélni a teljes
kozlekedési és mobilitasi rendszer dekarbonizaciojanak és  korszertsitésének
felgyorsitasara, a kornyezetre gyakorolt negativ hatdsainak korlatozasara, valamint
polgaraink biztonsaganak és egészségének javitasara. A zold és digitalis gazdasagra
torténé atallds soran at kell alakitani az é&gazatot, uUjra kell gondolni az
Osszekapcsoltsagot, és Uj lenduletet kell adni a gazdasagnak. A Bizottsag elismeri, hogy
ez az atalakulas — amelynek tarsadalmi szempontbdl igazsdgosnak és méltanyosnak kell
lennie — nem fog kénnyen megtorténni, és a kozlekedési &gazat valamennyi szerepl6je
részérdl teljes elkotelezettségre és tamogatasra, valamint az allami és a maganszektor
novekedésteremtd beruhdzasainak jelent6s novelésére lesz szikség.

110. A fenntarthato europai kozlekedesi rendszernek, amelynek létrehozasara az EU torekszik,
intelligensnek és rugalmasnak kell lennie, képesnek kell lennie és a folyamatosan valtozé
kozlekedési mintdkhoz és igényekhez valo alkalmazkodasra, és az élvonalbeli technoldgiai
fejlesztéseken kell alapulnia, hogy zokkendémentes és biztonsagos 6sszekapcsoltsdgot

% JOIN(2020) 4 final, Az Afrikaval kapcsolatos atfogo stratégia felé.

28



biztositson valamennyi eurdpai polgar szamara. A kozlekedési rendszernek az europai
leleményt és szorgalmat kell tiikréznie azaltal, hogy élen jar a kutatas, az innovacioé és
a véllalkozoi tevékenység terén, és elémozditja a zold és digitélis gazdasagra valo
atallast.

111. A Bizottsag a stratégia cselekvési tervében szereplé atfogd intézkedéscsomagot terjeszt
elé annak érdekében, hogy az EU elinduljon a jové fenntarthatd, intelligens és reziliens
mobilitasi rendszerének létrehozasa felé vezet6 Gton, és megvaldsitsa az eurdpai zold
megallapodas célkitiizéseinek eléréséhez szlkséges alapvetd valtozasokat. Ezek az
erofeszitések csak akkor lehetnek sikeresek, ha megfelel6 mértékben elkotelezett
valamennyi érintett, nevezetesen az europai intézmények, a tagallamok, azok hatosagai, az
érdekelt felek, a vallalkozasok és a polgarok.
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