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KOMISIJAS ZINOJUMS EIROPAS PARLAMENTAM UN PADOMEI

Septitais uzraudzibas zinojums par dzelzcela tirgus attistibu atbilstigi Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivas 2012/34/ES 15. panta 4. punktam

1. GALVENIE KONSTATEJUMI

Dzelzcela tirgus uzticamai uzraudzibai ir biitiska nozime tirgus tendencu izprasana un
kompetentu politikas Iémumu pienemsSana. Lai uzlabotu uzraudzibu, Komisija finansé nozaru
iniciativas, pieméram, PRIME galveno darbibas raditaju salidzino$as novértésanas darbibas,
un sadarbojas ar dalibvalstim.

Zinojums aptver datus Iidz 2018. gadam un lidz ar to nesniedz pieradijumus par Covid-19
pandémijas ietekmi uz nozari. Dzelzcela parvadajumu un jo ipaSi kravu parvadajumu
pakalpojumu sniegSana turpinajas ari 2020. gada, tacu dazadu parvieto$anas ierobezojumu
laika ieverojami saruka starptautisko pasazieru skaits, ka arl nenoteiktibas un ekonomikas
lejupslides d€l samazinajas kopg€jais pieprasijums.

Galvenie konstatejumi un tendences laikposma no 2015.1idz 2018. gadam ES27 valstis
(iznemot atrgaitas dzelzcela tikla garumu, kuram ir sniegts salidzinajums ar 2019. gadu) ir
sadi:

— dzelzcela satiksme palielinajas par 2,5 % gada attieciba uz pasazieru parvadajumiem
un par 4,1 % gada attieciba uz kravu parvadajumiem,

- dzelzcela transporta modala dala sauszemes parvadajumos palielinajas no 7,6 % lidz
7,8 % attieciba uz pasaZieru parvadajumiem un samazinajas no 18,8 % lidz 18,7 %
attieciba uz kravu parvadajumiem,

- 2018. gada dzelzcela transports veidoja tikai 0,4 % no transporta raditajam
siltumnicefekta gazu (SEG) un CO; emisijam un 2 % no energijas patérina transporta

nozaré€,

- laikposma no 2015. lidz 2019. gadam atrgaitas dzelzcela tikla garums palielinajas par
17 %,

- par parslogotiem atzitu slieZzu celu kop€jais garums palielinajies vairak neka divkart,
- dzelzcela parvadajumu uznémumiem 2018. gada kopuma bija 1082 aktivas licences,
- valstu vésturisko uzn€mumu konkurentu vidgja tirgus dala 2018. gada bija Sada:

e 42% no dzelzcela kravu parvadajumu tirgiem (pieaugums par
8 procentpunktiem),

e 10% no pasazieru komercparvadajumu tirgiem (pieaugums par
2 procentpunktiem),

e 16,2% no sabiedrisko pakalpojumu saistibu (SPS) pasazieru parvadajumu
tirgiem (samazinajums par 0,5 procentpunktiem),



- dzelzcela parvadajumi joprojam ir viens no drosakajiem parvadajumu veidiem —
parvietoties ar automobili ir gandriz 50 reizes bistamak neka ar vilcienu, ka ar1

- 2018. gada beigas dzelzcela nozaré bija nodarbinati nedaudz vairdk ka
916 000 stradajoSo, un no tiem dzelzcela parvadajumu uznémumi (gan galvenie, gan
alternativie uznémumi) nodarbinaja aptuveni 527 000 stradajoSo, bet infrastruktiras
parvalditaji — 389 000 stradajoso.

2. METODOLOGIJA

Sis ir septitais zinojums par dzelzcela tirgus uzraudzibu, ko Komisija reizi divos gados
iesniedz Eiropas Parlamentam un Padomei saskana ar Direktivas 2012/34/ES' 15. panta
4. punktu. Ta mérkis ir sniegt parskatu par galvenajam noris€m dzelzcela tirgos, nemot véra
ES dzelzcela tirgus politiku®. Zinojums aptver plasSu jautajumu loku, tostarp: dzelzcela
pakalpojumu vienota tirgus attistibu, dzelzcela parvadajumu uzp€mumiem pieejamo
infrastruktiru un pakalpojumus, pamatnosacijumus attieciba uz dzelzcela tirgu (tostarp
maksas®), dzelzcelu tikla stavokli, piekluves tiesibu izmantoSanu un SkérSlus dzelzcela
pakalpojumu lielakai efektivitatei. So tematu sikaka analize ir sniegta pievienotaja dienestu
darba dokumenta.

Sis ir otrais zinojums, kura izmantoti dati, kas pazinoti ar dzelzcela tirgus uzraudzibas anketu
atbilstigi Komisijas IstenoSanas regulai (ES) 2015/1100* (“RMMS regula”), un tas ir pirmais
zinojums, kas sagatavots p€c tas IstenoSanas parejas perioda beigam 2018. gada.

Papildus RMMS datiem, ko iesniegusas dalibvalstis, Apvienota Karaliste un Norvégija, $aja
zinojuma ar1 izmantota informacija no statistikas bukleta “ES transports skaitlos”s, Eiropas
Savienibas Dzelzcelu agentiras zinojumi6, Eurostat dati’, dazadu nozares organizaciju
apkopota statistika, prezentacijas un pétfjumi. Ja RMMS regula ir vienigais avots, datu
salidzinamibas nodroSinasanai zinojuma ir novértetas tendences laikposma no 2015. lidz
2018. gadam. Ja ir izmantoti citi avoti, zinojuma var tikt atspogulotas tendences ilgaka
laikposma.

Apkopotie dati un vidgjie raditaji attiecas uz ES27 valstim (t.1., uz paSreiz€am ES
dalibvalstim®). Ta ka Apvienota Karaliste 1idz 2020. gada 31.janvarim bija dalibvalsts,
zinojuma ir noraditi arT kopgjie un vid&jie raditaji attieciba uz ES28 valstim teksta vai Excel
datng, kas publicéta MOVE GD timekla vietné kopa ar zilgojumug.

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2012/34/ES (2012. gada 21. novembris), ar ko izveido vienotu
Eiropas dzelzcela telpu (OV L 343, 14.12.2012., 32. Ipp.).

Papildus zinojumam par dzelzcela tirgu Eiropas Savienibas Dzelzcelu agenttira katru gadu publicé
zinojumus par dzelzcelu droSumu un savstarp&jo izmantojamibu.

Plasa piedavato pakalpojumu klasta dél nav iesp&jams visaptverosi uzraudzit dzelzcela parvadajumu cenas
pasazieriem.

Komisijas Isteno$anas regula (ES) 2015/1100 (2015. gada 7. jilijs) par dalibvalstu zinoSanas pienakumu
dzelzcela tirgus uzraudzibas ietvaros (OV L 181, 9.7.2015., 1. Ipp.).
https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2020_en.
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications_en.
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database.

Norvégija piedalas dzelzcela tirgus uzraudzibas apsekojuma (RMMS), bet dati par $o valsti nav ieklauti ES
kopgjos un vidgjos raditajos.

https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/market/market_monitoring_en.
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https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2020_en
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications_en
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/market/market_monitoring_en

3. DZELZCELS UN ILGTSPEJA

Dzelzcela transports ir vienigais transports veids, kura SEG un CO; emisijas kops 1990. gada
ir samazinajusas gandriz nepartraukti, un vienlaikus pa dzelzcelu ir veikti aptuveni 13 %
kravu parvadajumu un 7 % pasazieru parvadajumu no visu transporta veidu veiktajiem
parvadajumiem (ES27, 2018. gads). Tadgjadi dzelzcela transports ir salidzinoSi mazak
piesarnojoss un energoefektivaks par citiem mehaniskajiem transportlidzekliem. 2018. gada
dzelzcela transports veidoja tikai 0,4 % no transporta raditajam SEG un CO; emisijam un 2 %
no energijas patérina transporta nozaré ES27 valstis'®. Lai izpilditu Eiropas zala kursa
mérkus, dzelzcela transportam bis javeido lielaka pasazieru un kravu parvadajumu dala.

4. ESDZELZCELU TIKLS

ES27 dzelzcelu tikla kopgjais garums 2018. gada bija aptuveni 201 000 linijkilometru (kas ir
par 0,4% mazak neka 2015. gada). Aptuveni 56 % no tikla bija elektrificéti — pieaugums par
855 km kops 2015. gada (+1,2 %).

Lidz 2019. gada beigam ES atrgaitas dzelzcela tikla garums parsniedza 9100 kilometrus —
palielindjums par 17 % kops 2015. gada*™.

1. attéls. Valstu dzelzcelu tiklu garums pa valstim (takstosi linijkilometru, 2018. gads) un relativas parmainas
(2015.-2018. gads)
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Avots: 2020. gada statistikas buklets. Dati no daZadiem citiem avotiem.

10 ES28: attiecigi — 0,5 %, 0,5 % un 2 %.
I ES28: 217 000 linijkilometru, no kuriem 54 % bija elektrificti, un vairak neka 9200 km atrgaitas liniju.



5. DZELZCELA PAKALPOJUMU ATTISTIBA

Pédgjo desmit gadu laika kopg€jais ES vilcienkilometru skaits (gan pasazieru, gan kravu
parvadajumos pa dzelzcelu) lielakoties ir bijis stabils. Pasazieru un kravu parvadajumu
pakalpojumu jomas atlabsana péc 2008. gada finansu krizes notika ar dazadu atrumu (turklat
ar svarstibam kravu parvaddjumu joma). No 2015. Iidz 2018. gadam dzelzcela satiksme'?
ES27 valstis palielinajas par 2,5 % gada attieciba uz pasaZzieru parvadajumiem un par 4,1 %
gada attieciba uz kravu parvadajumiem®.

2. attéls. PasaZieru un kravu parvadajumu apjoms (pasaZierkilometri, tonnkilometri un vilcienkilometri, 2005.—
2018. gads)
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Avots: RMMS, 2020. gads. Dati no daZadiem citiem avotiem un aplésém. 2015. un 2016. gada dati par Rumaniju ir apléses;
dati ietver ari korekcijas 2018. gada pasaZierkilometru vértiba attieciba uz Belgiju, 2015. un 2016. gada tonnkilometru
vértibas attieciba uz Spaniju, Niderlandi un Luksemburgu, ka ari 2015. un 2016. gada vilcienkilometru vértibds attieciba uz
Iriju.

Lidz 2018. gadam ES27 valstu dzelzcela pasazieru parvadajumu apjoms bija 404 miljardi
pasazierkilometru no aptuveni 5 triljoniem pasazierkilometru, ko vispargji veidoja sauszemes
pérvadéjumi“. Dzelzcela pasaZzieru parvadajumi 2018. gada lielakoties joprojam bija vietgja
rakstura, un tikai 7 % no tiem bija parvadajumi uz citam valstim.

12 Dati par apjomu, kas reizi gada tiek zinoti RMMS anketa, var atSkirties no Eurostat zinotajiem datiem,
nemot veéra atskirigo tverumu, potenciali dubultu uzskaiti par tranzita apjomu un korekcijas (apléses un
integréti dati no citiem avotiem).

ES28: 2,4 % attieciba uz pasazieru parvadajumiem un 3,8 % attieciba uz kravu parvadajumiem.

ES28: 473 miljardi pasazierkilometru no aptuveni 6 triljoniem pasazierkilometru, ko vispargji veidoja
sauszemes parvadajumi.
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3. attéls. Dzelzcela pasaZieru pdrvaddjumu apjoma pdrmainas (vietéjie pdarvadajumi, starptautiskie
parvaddjumi un starptautisko parvadajumu ipatsvars kopéja satiksmes apjoma) (miljardi pasaZierkilometru,
2007.-2018. gads)
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Avots: RMMS, 2020. gads. Dati no daZadiem citiem avotiem un aplésém. 2015. gada dati attieciba uz Belgiju, Igauniju,
Griekiju, Luksemburgu un Rumaniju ir apléses.

Katrs ES27 valstu pilsonis 2018. gada vidg&ji veica 909 pasazierkilometrus (+2,4 % gada kops
2015. gada®).

Laikposma no 2015. Iidz 2018. gadam vieglo pasazieru automobilu modala dala sauszemes
pasazieru parvadajumos ES27 valstis palielinajas no 81 % Iidz 81,4 %, savukart dzelzcela
transporta Ipatsvars palielinajas no 7,6 % lidz 7,8 %, turklat pastav ievérojamas atskiribas
starp valstim.

5 ES28: attiecigi 926 pasazierkilometri un +2,2 %.



4. attéls. PasaZieru sauszemes pdrvaddjumu modalais sadalijums pa valstim (% 2018. gada) un dzelzcela
parvadajumu procentualds parmainas (2015.—2018. gads)
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Avots: 2020. gada statistikas buklets; iznemot Kipru un Maltu.

2018. gada ES27 valstu kravu parvadajumu apjoms bija 435 miljardi tonnkilometru no
2,3 triljoniem tonnkilometru, ko vispargji veidoja sauszemes parvadajumi®®. Vairak neka puse
no kopgjiem kravu parvadajumiem ir parrobezu parvadajumi, tadgjadi dzelzcela kravu
parvadajumu konkur@tsp&ja ir loti jutiga pret valstu dzelzcela tiklu savstarpgjas
izmantojamibas un darbibas problémam.

' Iznemot caurulvadus. ES28 valstim: 452 miljardi tonnkilometru no 2,4 triljoniem kilometru, ko vispargji

veidoja sauszemes parvadajumi.



5. attéls. Dzelzcela kravu parvadajumu apjoma parmainas (vietéjie parvadajumi, starptautiskie parvadajumi un

starptautisko parvadajumu ipatsvars kopéja satiksmes apjoma) (miljardi tonnkilometru, 2007.—2018. gads)
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Avots: RMMS, 2020. gads. Dati no daZadiem citiem avotiem un aplésém. Attieciba uz 2016. gadu ir pdrskatita noteikta
RMMS informdcija un apléses salidzinajuma ar sesto RMMS zinojumu.

Laikposma no 2015.1idz 2018. gadam autotransporta modala dala sauszemes kravu
parvadajumos ES27 valstis palielinajas no 74,2% lidz 75,4%, savukart dzelzcela transporta
Ipatsvars samazinajas no 18,8% lidz 18,7%, turklat pastav ieverojamas atskiribas starp
valstim.



6. attéls. Kravu sauszemes pdrvaddajumu modalais sadalijums pa valstim (% 2018. gadd) un dzelzcela
parvadajumu procentualds parmainas (2015.—2018. gads)
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Avots: 2020. gada statistikas buklets.

6. PAMATNOSACIJUMU ATTISTIBA DZELZCELA NOZARE
6.1. Infrastruktiras maksu noteikS§ana

Maksa par piekluvi sliezu celiem veidoja vairak neka 80 % no infrastruktiiras parvalditaju
ienémumiem, kas 2018. gada giti no maksam ES27 valstis (84 % no kravas vilcieniem un
88 % no pasazieru vilcieniem®").

Maksa par piekluvi slieZzu celiem atrgaitas linijas (iznemot uzcenojumus) bija augstaka neka
citas maksas, ko pieméro pasazieru parvadajumiem, un 2018. gada ta bija vislielaka
Apvienotaja Karalisté (18 EUR par vienu vilcienkilometru) un Belgija (10,6 EUR par vienu
vilcienkilometru).

" ES28: attiecigi 84 % un 89 %.



7. attéls. Maksa par piekluvi slieZu celiem (iznemot uzcenojumus) daZzadam pasaZieru vilcienu kategorijam, pa
valstim (EUR par vienu vilcienkilometru, 2018. gads)
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Avots: RMMS, 2020. gads.

Kravas vilcieniem piemérota maksa (iznemot uzcenojumus) tiek uzraudzita tris dazadam
maksimalajam bruto tonnazam (1000, 1600 un 6000). Lielakaja dala dalibvalstu maksa par
piekluvi sliezu celiem palielinas atkariba no vilciena lieluma, kaut gan ne vienmeér
proporcionali tonnazai.



8. attéls. Maksa par piekluvi slieZu celiem (iznemot uzcenojumus) dazadam kravas vilcienu kategorijam, pa
valstim (EUR par vienu vilcienkilometru, 2018. gads)
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Avots: RMMS, 2020. gads.

Laikposma no 2015.1idz 2018. gadam nebija skaidras augSupveérstas vai lejupveérstas
tendences maksas'® Itmenos, kas pazinoti attieciba uz pasaZieru vai kravas vilcieniem,
iznemot atrgaitas vilcienus (kuru gadijuma maksa par piekluvi sliezu celiem samazinajas
visur, iznemot Apvienoto Karalisti).

Eiropas dzelzcela infrastrukturas parvalditaju platforma (PRIME) veiks plasu pétijumu par
infrastruktiras parvalditaju maksas noteikSanas un finansé€Sanas mehanismiem, kur§ tiks
pabeigts 2021. gada. P&tijuma biis ietverts parskats par to, ka tiek noteikta maksa par piekluvi
sliezu celiem, un par dazadam Sis maksas sastavdalam.

Lai mazinatu Covid-19 pandémijas radito ietekmi uz ekonomiku, 2020. gada oktobri
pienemta Regula (ES) 2020/1429 sniedz iesp&ju samazinat finansialo slogu dzelzcela nozarg,

uz laiku atvieglojot noteikumus par maksam®®,

6.2.  Jaudas sadale un infrastruktiiras ierobeZojumi

2018. gada ES27 valstis tikla lietoSanas intensitate bija 18,2 tikstoSi vilcienkilometru uz
vienu Iinijkilometru (ES28 — 19,5 tiikstosi). Visintensivak izmantotie tikli 2018. gada bija
tikli Rietumeiropa, jo 1paSi Niderlandé, kur lietoSanas intensitate bija 50,6 tiikstoSi
vilcienkilometru uz vienu linijkilometru. Griekija ir viszemaka lietoSanas intensitate — tikai
4,8 tukstosi vilcienkilometru uz vienu Iinijkilometru. Lai gan §ie vispargjie valstu vidgjie
raditaji nesniedz informaciju par tuksakajam tikla dalam, tie nodroSina zinamu priekSstatu par

8 Maksa par piekluvi sliezu celiem, iznemot uzcenojumus.

9 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/1429 (2020. gada 7. oktobris), ar ko, nemot véra Covid-
19 uzliesmojumu, nosaka pasakumus ilgtsp&jigam dzelzcela tirgum (OV L 333, 12.10.2020., 1. Ipp.).
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to, kuri tikli vid&ji ir noslogotaki par citiem un kuriem Iidz ar to var€tu biit ierobezota jauda
attieciba uz papildu parvadajumu apjomu.

Par parslogotiem atzitu sliezu celu kopgjais garums ES27 valstis kops 2015. gada ir pastavigi
palielingjies un 2018. gada bija gandriz divkarsojies. Tas skara 2261 km sliezu cela (3432 km
ES28 valstis), tostarp 1339 km dzelzcela kravu parvadajumu koridoros.

Parslogotibas gadijumos dalibvalstis visbiezak pieskir prioritati pakalpojumiem, kuri tiek
sniegti atbilstigi sabiedrisko pakalpojumu saistibam (SPS), — 13 valstis tos noradijusas ka
pirmo prioritati, un tad seko starptautisko pasazieru parvadajumu pakalpojumi (7 valstis).
Kravu parvadajumiem (gan viet§jiem, gan starptautiskiem) reti tiek pieskirta galvena
prioritate.

Lai parvarétu tadus nopietnus SkerSlus netrauc@tai savstarpgjai izmantojamibai ka darbibas
infrastruktiiras ierobezojumi un nesaderiba starp valstu mantotajam vilcienu vadibas
sisttmam, ES ieviesa kopigu Eiropas signalizacijas iekartu sisttmu — Eiropas Dzelzcela
satiksmes vadibas sisttmu (ERTMS). Atbilstigi ERTMS Eiropas stratégiskajam izvérSanas
planam® 1idz 2023. gadam 3ai signalizacijas iekartu sistémai vajadz&tu bit ieviestai
15 682 kilometros sliezu cela; patlaban sistéma ir ieviesta 5906 km no planota sliezu cela
garuma (jeb 38 %), kas ir 78 % no mérkvéertibas, kuru bija planots sasniegt 1idz 2019. gada
beigam.

6.3. Infrastruktiiras izdevumi un finanséjums

Kopgjie ES27 dzelzcela infrastruktiiras izdevumi 2018. gada bija 38,7 miljardi EUR péc tam,
kad 2015. gada tika sasniegta maksimala vertiba 39,1 miljards EUR?.

9. attéls. Infrastruktiras izdevumi un tehniskds apkopes un atjaunoSanas izdevumu daja (miljardi EUR, 2011.—
2018. gads)

15 e
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ES2
EmTehniskd apkope  EEE AtRunofana Modernziclja Jauna Infrastruktira  —fi=Tehnkkas apkopes un atjauncdanas dala

2 Komisijas Istenoganas regula (ES) 2017/6 (2017. gada 5. janvaris) attieciba uz Eiropas Dzelzcela satiksmes

vadibas sisteémas Eiropas stratégisko izveérsanas planu (OV L 3, 6.1.2017., 6.-28. Ipp.).
2l ES28:no 49,5 miljardiem EUR 2015. gada lidz 47,5 miljardiem EUR 2018. gada.
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Avots: RMMS, 2020. gads.
2018. gada:

- kopgjie zinotie tehniskas apkopes un atjaunoSanas izdevumi ES27 wvalstis bija
20,6 miljardi EUR, t. 1., 53 % no kopgjiem izdevumiem (25,8 miljardi EUR un 54 %
ES28 valstis), turklat pastav ievérojamas atskiribas starp valstim,

- ES27 ietvaros valstu budZets nodroSindgja 72,3 % no kop&jiem izdevumiem un
ieguldijumiem infrastruktara, ES lidzfinanséjums nodro$inaja 8,3 %, bet 19,4 % tika

iegiiti no citiem avotiem, tostarp aizdevumiem, pasu kapitala finanséjuma un maksam®?,

6.4. Dzelzcela parvadajumu pakalpojumu kvalitate

Dzelzcela parvadajumi joprojam ir viens no drosakajiem parvadajumu veidiem. Parvietoties
ar automobili ir gandriz 50 reizes bistamak neka ar vilcienu. Neraugoties uz to, ka 2016. gada
nedaudz palielingjas naves gadijumu un nopietnu ievainojumu skaits, laikposma no 2015. lidz
2018. gadam ES27 valstis dzelzcela satiksmes dro§iba turpindja uzlaboties? .

Saskana ar izmantoto de:ﬁrﬁciju24 regionalo un vietgjo pasazieru parvadajumu pakalpojumu
vidgja punktualitate ES27 valstis nedaudz samazinajas no 93 % 2015. gada Iidz 90 %
2018. gadﬁzs. Talsatiksmes un atrgaitas pasazieru parvadajumu pakalpojumu vidgja
punktualitte samazinajas no 85 % 2015. gada lidz 79 % 2018. gada®®. Vietgjo un regionalo
pasazieru parvadajumu pakalpojumu vidgja uzticamiba laikposma no 2015. Iidz 2018. gadam
samazindjas — atcelto parvadajumu Tpatsvars palielinajas no 1,4% lidz 1,9 %%
Talsatiksmes un atrgaitas pasazieru parvadajumu pakalpojumu vid€ja uzticamiba laikposma
no 2015. Iidz 2018. gadam palielinajas — atcelto parvadajumu Ipatsvars samazindjas no
1,5 % lidz 1,3 %%,

Kravu parvadajumu vidgja punktualitate?® 2018. gada ES27 valstis bija 60,0 % vietgjo
parvadajumu un 53,2 % starptautisko parvadajumu pakalpojumu gadijuma; tika atcelti 7,3 %
viet€jo parvadajumu un 11,0 % starptautisko parvadajumu pakalpojumu3°.

6.5. Sabiedrisko pakalpojumu Iigumi

2018. gada SPS pasazieru parvadajumu pakalpojumi ES27 valstis vid€ji veidoja 60 % no
kopg&jiem dzelzcela pasazierkilometriem (salidzinajuma ar 53 % 2015. gadégl), un aptuveni
98 % no tiem attiecas uz viet§jo parvadajumu pakalpojumiem. Vietgjo parvadajumu
pakalpojumu ietvaros SPS lielakoties attiecas uz regionalo, nevis talsatiksmes parvadajumu
pakalpojumiem.

22 ES28: attiecigi — 68,8 %, 6,6 % un 24,5 %.

23 Avots: Eiropas Savienibas Dzelzcelu agenttira, Report on Railway Safety and Interoperability in the EU
2020.

24 Saskana ar RMMS pasazieru parvadajums tiek uzskatits par punktualu, ja tas kav€jas piecas minttes vai

1saku laiku.

ES28: kopuma tadas paSas vertibas.

% ES28:n0 84 % lidz 77 %.

27 ES28:10 1,6 % lidz 2,2 %.

% ES28: palielingjums no 1,7 % lidz 1,8 %.

2 Saskana ar RMMS kravu parvadajums tiek uzskatits par punktualu, ja tas kav&jas 15 miniites vai Tsaku

laiku.

ES28: vidgja punktualitate bija 63,0 % vietgjo parvadajumu un 53,2 % starptautisko parvadajumu

pakalpojumiem; tika atcelti 6,8 % vietgjo parvadajumu un 11,0 % Starptautisko parvadajumu pakalpojumu.

81 ES28: 66 % (picaugums salidzinajuma ar 60 % 2015. gada).

25

30
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10. attéls. Tadu pasaZieru parvaddajumu dala, kas tiek piedavati attiecigi saskand ar SPS un ka dzelzcela
komercparvadajumi, pa valstim (% no pasaZierkilometriem, 2018. gads)

100%

=l

pasaZierkilometri, %
I
=]

Avots: RMMS, 2020. gads. Dati attiecibd uz Belgiju, Portugali, Griekiju un Franciju ir apléses. Dati par Rumaniju nav
pieejami.

Iepirkuma konkurss saistiba ar visiem SPS pakalpojumiem 2018. gada ES27 valstis tika
izmantots tikai 26 % gadijumu (43 % ES28 valstis), turklat gandriz vienigi dalibvalstis, kuras
pakalpojumu liberalizacija tika veikta agrina posma (Vacija, Zviedrija un Apvienotaja
Karaliste).

Kompensacija par SPS joprojam ir bitisks iep@émumu avots dzelzcela parvadajumu
uznémumiem vairuma dalibvalstu, lai gan SPS kompensacijas apmers par vienu
vilcienkilometru dazadas valstis ievérojami atskiras. 2018. gada vidgja kompensacija par SPS
ES27 valstis bija 10,51 EUR par vienu vilcienkilometru (8,57 EUR ES28 valstis).

6.6. LicencéSana

Kopuma 2018. gada ES27 valstis tika pazinots par 1082 aktivam licencém, kas izsniegtas
dzelzcela parvadajumu uznemumiem (1126 licences ES28 wvalstis). Vacija zinoja par
vislielako licen¢u skaitu (434), savukart Irija un Luksemburga — par vismazako (2).

Vidgja maksa par licences sanemsanu (ja tada ir) 2018. gada bija no 37 500 EUR Portugalg
lidz 5 EUR Horvatija.

Spanija, Polija un Apvienota Karaliste zinoja, ka Sajas valstis pastav visilgakais vid&jais laiks
licences sanemsanai (vairak neka 100 dienas).

6.7.  Tirgus atvertibas limenis un piekluves tiesibu izmanto$ana

ES27 valstu dzelzcela kravu parvadajumu tirgos konkurentu vidgja tirgus dala laikposma no
2015. [idz 2018. gadam paliclinajas no 34 % lidz 42 % 2. 2018. gada jauni dzelzcela
parvadajumu uznémumi, kuri konkurgja ar valsts vesturiskajiem uznémumiem, bija visas

32 ES28:n0 35 % lidz 43 %.
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valstis, iznemot Griekiju, Iriju, Lietuvu un Luksemburgu, un vairak nekda pusé valstu
konkurentu tirgus dala parsniedza 30 %.

11. attéls. Konkurentu tirgus dala dzelzcela kravu parvadajumu tirgd pa valstim (% 2018. gada) un izmainas
procentpunktos (2015.-2018. gads)
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Avots: RMMS, 2020. gads. Griekija, Trija, Lietuva un Luksemburga ir tikai viens dzelzcela parvadajumu uznémums, kura
tirgus dala ir 100 %.

Atverta piekluve un obligats iepirkuma konkurss sabiedrisko pakalpojumu ligumiem vietgjo
pasazieru parvadajumu tirg ES Itmen1 tika ieviesti tikai ar ceturto dzelzcela tiesibu aktu
paketi. Vel ir parak agrs, lai redzetu tas ietekmi uz valstim, kuras ieprieks nebija atvérusas
savu tirgu.

ES27 wvalstts 2018. gada konkurentiem vid&ji bija 10 % tirgus dala valsts pasazieru
komercparvadajumu tirg — par 2 procentpunktiem vairak neka 2015. gadz?l33 — un 16,2 %
tirgus dala valsts SPS pasazieru parvadajumu tirgii — S§is [Tmenis gandriz nav mainijies
salidzindjuma ar 2015. gadu (samazinajums par 0,5 procentpunktiem>?).

33
34

ES28: 12 %, +2 procentpunkti salidzinajuma ar 2015. gadu.
ES28: 32 %, —2 procentpunkti salidzinajuma ar 2015. gadu.
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12. attéls. Konkurentu tirgus dala pasaZieru komercparvaddajumu tirgd pa valstim (% 2018. gada) un izmainas

procentpunktos (2015.-2018. gads)
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Avots: RMMS, 2020. gads. Bulgarija, Danija, Horvatija, Somija, Griekija, Lietuva, Luksemburga, Slovénija un Spanija nav
zinojuas par tadiem konkurentiem komercpdrvadajumu joma, kuru tirgus daja 2018. gada bija vismaz 1 %. Irija netika
sniegti pasaZieru komercparvaddajumu pakalpojumi. Par Niderlandi un Rumaniju nebija pieejami dati.

13. attéls. Konkurentu tirgus dala SPS pasaZieru pdarvadajumu tirgld pa valstim (% 2018. gadd) un izmainas

procentpunktos (2015.-2018. gads)

10086

kilometri, %

30%

pasaZier

20%

10%

DK
L
5K
2{s]
AT
CZ
PL
ML
E527
UK

MNO

-20% izﬁ"?ﬁinaszm

procentpunktos



Avots: RMMS, 2020. gads. Dati par Portugali 2015. gada ir aplése. Belgija, Bulgarija, Horvatija, Igaunija, Somija, Francija,
Griekija, Ungdrija, Irija, Lietuva, Luksemburga, Slovénija un Spanija nesniedza informaciju par konkurentiem SPS pasaZieru
parvadajumu tirga.

6.8. Nodarbinatiba un socialie nosacijumi

2018. gada beigas ES27 wvalstis dzelzcela nozaré bija nodarbinati vairak neka
916 000 stradajoso, un no tiem dzelzcela parvadajumu uzp@mumi (gan galvenie, gan
alternativie uznémumi) nodarbinaja aptuveni 527 000, bet infrastruktiiras parvalditaji —
389 000 stradajoso™.

Lielaka dala nodarbinato dzelzcela nozar€ ir viriesi, un vidgji tikai 21 % stradajoso bija
sievietes. SievieSu Ipatsvars ir no 51 % Igaunija 11dz 9 % Irija.

14. attéls. Kopéjais nodarbindto skaits (galvenie infrastruktiras pdarvalditaji un dzelzcela parvadajumu
uznémumi) péc dzimuma struktiras (% 2018. gada)
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Avots: RMMS, 2020. gads.

Dzelzcela parvadajumu uznémumos stradajosSu gados jaunu darba néméju (jaunaku par
30 gadiem) T1patsvars ES27 wvalstis ir palielindjies no 8,2 % 2015.gada Iidz 10,6 %
2018. gada®. Bazas rada straddjofo novecoSana, jo ipasi Spanija, Rumanija, Griekija,
Bulgarija un Lietuva, kur 2018. gada vairak neka 50 % no darbaspéka bija vecaki par
50 gadiem. Infrastruktiiras parvalditajiem parasti ir vecaks darbaspeks neka dzelzcela
parvadajumu uznémumiem, tacu gados jaunu darba némeéju patsvars laikposma no 2015. Iidz
2018. gadam arT palielinajas no 7,9 % lidz 8,3 %.

% ES28 valstis: bija nodarbinati vairak neka 1 034 000 stradajoso, dzelzcela parvadajumu uzp€mumi

nodarbinaja aptuveni 600 000, bet infrastruktiiras parvalditaji — 434 000 stradajoso.
% ES28: attiecigi 8,4 % un 10,6 %.
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15. attéls. Darba néméji pa vecuma grupam (%, 2015.-2018. gads)
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Avots: RMMS, 2020. gads. Dati par 2015. gadu nebija pieejami attieciba uz DPU Latvija, Luksemburga, Spanija un Zviedrija.
Dati par 2015. gadu nebija pieejami attieciba uz IP Spanija, Luksemburgd un Latvija.

Pilna laika nodarbinatiba ir izplatitakais darba néméju statuss gan infrastruktiiras parvalditaju,
gan dzelzcela parvadajumu uznémumos. Skiet, ka Belgija, Danija un Luksemburga visiem
infrastruktiiras parvalditaju darba némeéjiem ir beztermina darba ligumi, savukart Irija $adi
ligumi ir tikai 89 % darba némgju. Vienigi Zviedrija, Italija, Polija, Niderlande, Vacija un
Norvégija zinoja, ka beztermina darba ligums ir mazak neka 95 % no darba némgjiem, kurus
nodarbina dzelzcela parvadajumu uznémumi. Vismazakais pilna laika ligumu Ipatsvars
infrastruktiiras parvalditaju darbiniekiem ir Niderlande (83 %) un Belgija (88 %). Galvenajos
dzelzcela parvadajumu uznémumos vismazakais pilna laika Iigumu Tpatsvars ir Belgija
(86 %).

Tikai dazas dalibvalstis zinoja, ka tas izmanto maceklibas vai staz&Sanas programmas; $adas
programmas visbiezak izmanto Austrija un Vacija gan dzelzcela parvadajumu uznémumi,
gan infrastruktiiras parvalditaji.

7. SECINAJUMI

Dzelzcela nozare sniedz ieveérojamu ieguldijumu ES27 valstu ekonomiskas un socialas
koh&zijas nodroSinasana, tieSi nodarbinot vairak neka 900 000 stradajoSo un katru gadu
parvadajot aptuveni 1,6 miljardus tonnu kravu®” un 7,1 miljardu pasazieru®.

Lai apmierinatu pieprasijumu péc ilgtsp&jigaka transporta, seviski svarigi ir plasak izmantot
dzelzcelu, un tam biitu ievérojama labvéliga ietekme uz piesarnojuma un energijas patérina
samazinasanu, tadéjadi palidzot sasniegt verienigos emisiju samazinajuma mérkus, kuri
paredzeti Eiropas zalaja kursa.

Dzelzcela pasazieru parvadajumu apjoms dazos péd€jos gados ir pastavigi palielinajies,
savukart kravu parvadajumu apjoma pieaugums ir bijis nevienmérigaks. Gan pasazieru, gan
kravas vilcienu kustibas raditaji ir bijusi stabili, savukart pieprasijums pé&c ilgtspgjigiem
transporta veidiem palielingjies [idztekus sabiedribas informétibai par klimata parmainam.

%7 Eurostat, ES27, iznemot Belgiju, kura klasificgja datus ka konfidencialus.
% Eurostat, ES27, iznemot Belgiju, Ungariju, Niderlandi un Poliju, kuras klasific&ja datus ka konfidencialus.
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Neraugoties uz §Tm pozitivajam tendencém, dzelzcela nozare v€l nav pilniba istenojusi savu
potencialu. Jauzlabo dzelzcela transporta punktualitate un uzticamiba salidzinajuma ar citiem
transporta veidiem, talab vairak orientjoties uz klientiem un labak izmantojot inovacijas.
Dzelzcela transportam art jaklist efektivakam un cenu zina pieejamakam.

Lai nozarei palidz&tu risinat svarigakas tirgus problémas, ES riciba ir vérsta uz $adiem
cetriem mérkiem.

1.

Tirgus, kura valda konkurence

Taisniga piekluve tirgum visiem tirgus dalibniekiem sniegs iesp&ju ieviest jaunus,
multimodalus piedavajumus un paplasinat izvéles iesp&jas pasazieriem un uznémumiem.

Tade] ar ceturtas dzelzcela tiesibu aktu paketes tirgus pilaru iepirkuma konkurss tika
ieviests ka standarta procedira sabiedrisko pakalpojumu ligumu pieskirSanai, paredzot
parejas periodu lidz 2023. gada decembrim. Ar to ari tika atvérta piekluve dzelzcela
viet§jo pasazieru parvadajumu pakalpojumu komercialai nodrosinasanai, sakot ar
2021. gada kustibas grafiku. Komisija pa$i riipigi uzraudzis ceturtas dzelzcela tiesibu
aktu paketes pareizu transponéSanu un piemé&roSanu, lai nodroSinatu, ka vidgja termina
tiek pilnigi Tstenotas tas sniegtas iespgjas.

Biitu javeicina arT taisniga konkurence starp transporta veidiem, talab nodrosinot, ka katrs
transporta veids sedz ta raditas negativas papildu sekas.

Uzlaboti parrobezu dzelzcela parvadajumu pakalpojumi

Lai palielinatu dzelzcela transporta modalo dalu, ES iek$&jo robezu SkérsoSanai jaklust
par netrauc€taku procesu. Savstarpgjas izmantojamibas Sk&r§lu noveérSanai, ERTMS
izverSanai, atbilstoSa ritosa sastava pieejamibai un vilciena vaditaju pieejamibai ir biitiska
nozime $a mérka sasniegSana.

Péc FEiropas Parlamenta pieprasijuma Komisija uzsaka pétjumu par parrobezu
talsatiksmes savienojumiem, kura 1pasa uzmaniba pieversta nakts vilcienu

pakalpojumiem; paredzams, ka zinojums tiks sagatavots Iidz 2021. gada vidum.

Labaka dzelzcela infrastrukturas veiktsp&ja

Lai nodroSinatu, ka dzelzcela parvadajumu pakalpojumi tiek sniegti efektivi, ir
nepiecieSama labi attistita infrastruktiira bez vietam ar nepietiekamu caurlaides sp&ju un
bez trukstoSiem savienojumiem. ES turpinas istenot infrastruktiiras attistibas politiku ar
Eiropas transporta tikla (TEN-T) palidzibu, Eiropas infrastruktiiras savienoSanas
instrumenta satvara sniedzot ievérojamu finansialo atbalstu dzelzcela nozarei. Plasaks
augstas veiktspgjas atrgaitas tikls kliis pieejams 2030. gada beigas, kad tiks pabeigti lieli
TEN-T projekti.

Dzelzcela nozaré nonak ievérojamas publiska finans€juma summas. AugoSs “zalo”
obligaciju tirgus vartu sniegt iesgéju plasak izmantot ilgtsp€jigu investiciju privato
finans€jumu. Taksonomijas regule't3 un tas delegétajos aktos ir noteikts nepiecieSamais

39

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/852 (2020. gada 18. junijs) par regulgjuma izveidi
ilgtsp&jigu ieguldijumu veicinasanai un ar ko groza Regulu (ES) 2019/2088 (OV L 198, 22.6.2020., 13.—

43. Ipp.).
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regul§jums un kritériji skaidrai klasifikacijas sist€mai ar mérki identificét ilgtsp&jigas
darbibas.

Arvien augstaks parslogotibas Itmenis izraisa nepietickamu caurlaides sp&ju, jo 1pasi
galvenajos dzelzcela parvadajumu koridoros, un verienigi tehniskas apkopes darbi nelauj
efektivi izmantot tiklu. Komisija atbalsta nozares jaunas pieejas attieciba uz jaudas sadali
un parvaldibu, pamatojoties uz savstarpgji savienotam digitalajam platformam/rikiem un
to atru ievieSanu.

Lielaka orienteSanas uz klientiem

Dzelzcela parvadajumu pakalpojumiem ir jaatbilst klientu vajadzibam. Uzlabota
punktualitate un uzticamiba, ka ar1 labaka piekluve dzelzcela linijas nodroSinatajiem
pakalpojumiem ir prioritate gan pasazieru, gan kravu parvadajumu joma.

Lai veicinatu dzelzcela parvadajumu izmantoSanu, ir janodroSina pasazieru tiesibas uz
informaciju, palidzibu, brauciena turpindgjumu un kompensaciju. Komisijas
priekslikumam parstradat Regulu (EK) Nr. 1371/2007*°, par kuru 2020. gada oktobrT tika
panakta vienoSanas ar Eiropas Parlamenta un Padomi, butu jauzlabo tiesibas, kas
nodroSinatas pasazieriem ar invaliditati vai ar ierobeZotam parvietoSanas sp&jam,
japrecizé noteikumi par izpildi un siidzibu izskatiSanu, ka ar1 janodroSina labaka
pasazieru aizsardziba brauciena trauc€jumu gadijuma.

Dzelzcela kravu parvadajumu koridori aizvien ir nozimigakais elements Komisijas
politika dzelzcela kravu parvadajumu veicinasanai. Ar Regulas (ES) Nr. 913/2010*
tiesiska regul&juma izvertéjumu tiek gatavots pamats papildu legislativiem pasakumiem.

Komisija pilniba atbalsta iniciativas, kuru merkis ir wuzlabot kustibas grafika
sagatavoSanas procesa, arkartas situaciju risinasanas procesa un jaudas pagaidu
ierobezojumu koordinacijas efektivitati un elastibu.

Lai dzelzcela parvadajumus padaritu pievilcigakus uznémumiem, ir loti svarigi veicinat
digitalizaciju. Jauna Regula par kravu parvadajumu elektronisku informaciju (eFTI*?)
sniegs iespgju digitali istenot informacijas apmainu starp uznémumiem un valsts
iestadem. Komisija arT plano iesniegt priekSlikumu par Eiropas partneribu dzelzcela
pétniecibas un inovacijas joma, pamatojoties uz pasreizéja kopuznémuma Shift2Rail
darbibu. Gaidama partneriba pieversisies novatorisku tehnologiju un praktisku risinajumu
petniecibas un izstrades paatrinasanai, ko veicinas ar digitalizaciju un automatizaciju.

2021. gada, kas bus Eiropas Dzelzcela gads, tiks plasak atbalstiti centieni palielinat pa
dzelzcelu parvadato pasazieru un kravu Tipatsvaru, $ada noliika veicot zinaSanu un
paraugprakses apmainu.

40

41

42

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1371/2007 (2007. gada 23. oktobris) par dzelzcela
pasazieru tiesibam un pienakumiem (OV L 315, 3.12.2007., 14.-41. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 913/2010 (2010. gada 22.septembris) par Eiropas
dzelzcela tiklu konkurétsp&jigiem kravas parvadajumiem (OV L 276, 20.10.2010., 22.-32. lpp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/1056 (2020. gada 15. julijs) par kravu parvadajumu
elektronisku informaciju (OV L 249, 31.7.2020., 33.-48. Ipp.).
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