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A BIZOTTSAG JELENTESE AZ EUROPAI PARLAMENTNEK ES A TANACSNAK

A vasiti piac fejlodésének nyomon kovetésérol szolo hetedik jelentés, a 2012/34/EU
europai parlamenti és tanacsi iranyelv 15. cikkének (4) bekezdése alapjan

1. FOBB MEGALLAPITASOK

A vasuti piac megbizhatd nyomon kovetése alapvetd fontossdgii a piac fejlddésének
megeértéséhez és a megalapozott szakpolitikai dontésekhez meghozataldhoz. A Bizottsag
olyan agazati kezdeményezéseket finansziroz, mint a PRIME {6 teljesitménymutatdkkal
kapcsolatos dsszehasonlito teljesitményértékelése, tovabba egyiittmiikodik a tagallamokkal a
nyomon kdvetés javitasa érdekeben.

Ez a jelentés 2018-ig tartalmazza az adatokat, ezért nem tikrdzi a Covid19-vilagjarvany
vasuti &gazatra gyakorolt hatasait. Bar a vasUti szolgaltatasok — kulonds tekintettel a
teherszallitdsra — 2020 folyaméan tovabb lzemeltek, a nemzetkdzi utasok szama a kilonféle
lezarasok soran jelentds mértékben csokkent, a bizonytalansdg és a gazdasagi visszaeses
miatt pedig altaldnossagban is sziikiilt a kereslet.

A 27 tagl EU-ra vonatkozd, 2015 és 2018 kozotti fébb megallapitasok és tendenciak (a nagy
sebességli halozat hosszanak kivételével, amelynél az Gsszehasonlitdas a 2019-es adattal
tortént) a kovetkezok:

a vasuti forgalom éves novekedése 2,5% volt a személyszallitas és 4,1 % a
teherszallitas esetében;

- a szarazfoldi kozlekedési modok kozil a vasiut modalis részaranya a személyszallitas
esetében 7,6 %-rél 7,8 %-ra nétt, mig a teherszallitis esetében 18,8 %-rol 18,7 %-ra
csokkent;

- 2018-ban a vasut a kozlekedésbdl szdrmazo iiveghdzhatdsugaz-kibocsatasoknak
(UHG) és CO,-kibocsatasoknak csupan 0,4 %-aért, a kozlekedési &gazat
energiafelhasznalasanak pedig 2 %-aért felelt;

- anagy sebességll halozat hossza 2015 és 2019 kozott 17 %-kal nétt;

- atulterheltnek nyilvanitott vasuti palyak teljes hossza tobb mint kétszeresére nott;

- avasuti tarsasagok 2018-ban dsszességében 1 082 aktiv engedéllyel rendelkeztek;

- a meglévé nemzeti szolgaltatok versenytarsainak piaci részesedése 2018-ban a
kovetkezOk szerint alakult:

e avasUti arfuvarozasi piacok 42 %-a (8 szazalékpontos ndvekedés);
o a kereskedelmi személyszallitasi piacok 10 %-a (2 szazalékpontos ndévekedés);

e akozszolgalati kotelezettség ala tartozo személyszallitasi piacok 16,2 %-a (0,5
széazalékpontos csokkenés);

- avasit még mindig az egyik legbiztonsagosabb kdzlekedési mod: gépkocsival utazni



50-szer kockazatosabb; valamint

- 2018 végen valamivel tébb mint 916 000 f6 dolgozott a vasuti agazatban, koziiliik
527 000 f6 a vasuti tarsasagoknal (f6- €s alternativ szolgéltatdknal egyarant) és
389 000 16 a palyahalozat-miikddtetoknél.

2. MODSZERTAN

Ez a vasuti piac fejlddésének nyomon kovetésérdl szolo jelentés hetedik kiadasa, amelyet a
Bizottsag a 2012/34/EU iranyelv® 15. cikkének (4) bekezdése alapjan kétévente nydjt be az
Europai Parlamentnek és a Tanacsnak. E jelentés célja, hogy az EU vasulti piaccal
kapcsolatos szakpolitikajanak 0sszefliggésében attekintést nydjtson a vasuti piacokon
bekovetkezett f6bb fejleményekrl®. A jelentés szamos témaval foglalkozik, beleértve a
kovetkezOket: a vasuti szolgaltatdsok egységes piacanak alakuldsa; a vasuti tarsasagok
rendelkezésére allo infrastruktdra és szolgaltatasok; a vasuti piac keretfeltételei (a dijakat is
vasuti szolgaltatasokat akadalyozd tényezdk. A jelentést kisérd bizottsdgi szolgalati
munkadokumentum tartalmazza a témak részletes elemzését.

Ez a masodik jelentés, amely a vasiti piac nyomon kovetésérdl szolo (EU) 2015/1100
bizottségi végrehajtasi rendeletben® (a tovabbiakban: az RMMS-rendelet) meghatarozott
kérdoéiv alapjan késziilt, és az elsd, amelyet a végrehajtast szolgald atmeneti idszak vége
utan, 2018-ban kellett elkesziteni.

A tagallamok, az Egyesult Kiralysag és Norvégia altal benyudjtott RMMS-adatok mellett a
jelentés Az EU kozlekedése szamokban (EU transport in figures)® cimii statisztikai
zsebkonyvet, az Eurdpai Unié Vasuti Ugynokségének jelentéseit®, az Eurostat adatait’, a
kiilonféle agazati szervezetek altal osszegyiijtott statisztikakat, eléadasokat és tanulmanyokat
is felhasznalt forrasként. Amennyiben az RMMS-rendelet az egyetlen forras, az adatok
dsszehasonlithatésaganak biztositdsa érdekében a jelentés a 2015-2018 kozotti trendeket
vizsgalja. Egyéb forrasok hasznalata esetén el6fordulhat, hogy a jelentés a trendeket hosszabb
1d6szakra vonatkozdan mutatja be.

Az 0Osszesitett adatok és atlagok a 27 tagd EU-ra (EU-27, azaz a jelenlegi unids
tagallamokra®) vonatkoznak. Mivel az Egyesiilt Kiralysag 2020. januar 31-ig uniés tagallam
volt, a jelentés a 28 tagu EU-ra (EU-28) vonatkozd Osszesitett adatokat és atlagokat is
tartalmaz, vagy magaban a szdvegben, vagy a jelentéssel egyitt a DG MOVE honlapjan
kozzétett Excel-fajlban®.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2012/34/EU iranyelve (2012. november 21.) az egységes eurdpai vasuti
térség létrehozasarol (HL L 343., 2012.12.14., 32. 0.).

A vasti piaci jelentésen tul az Eur6pai Uni6 Vasuti Ugynoksége évente jelentést tesz kozzé a vasuti agazat
biztonsagossagardl és interoperabilitasardl.

A vasuti fogyasztoi arak nyomon kdvetése a kinalt szolgéltatdsok sokfélesége miatt nem lehetséges.

A Bizottsdg (EU) 2015/1100 végrehajtasi rendelete (2015. julius 7.) a vasUti piac nyomon kdvetése
keretében fennalld tagallami jelentéstételi ktelezettségekrél (HL L 181., 2015.7.9., 1. 0.).
https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2020_en
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications en
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database

Norvégia részt vesz ugyan az RMMS-ben, de a Norvégiara vonatkozd adatok nem szamitanak bele az
Osszesitett unids adatokba és atlagokba.

https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/market/market monitoring_en
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https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2020_en
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications_en
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/market/market_monitoring_en

3.  VASUT ES FENNTARTHATOSAG

A vasut az egyetlen kozlekedési mod, amely 1990 o6ta szinte folyamatosan csdkkentette
UHG- és CO,-kibocsatasait, mikzben az osszes kozlekedési mad kozil a teherforgalom
13 %-at és a személyforgalom 7 %-at bonyolitja (EU-27, 2018). A vaslt ezért viszonylag
kevésbé szennyezé és nagyobb energiahatékonysagu, mint az egyéb motorizalt kdzlekedési
eszk6zok. 2018-ban a vasut a kdzlekedésbdl szarmazé UHG- és CO,-kibocsatasoknak csupan
0,4 %-&ért, a kozlekedési agazat energiafelhasznaldsénak pedig 2 %-&ért felelt a 27 tagu EU-
ban'®. Az eurdpai zold megallapodas célkitiizéseinek teljesitése érdekében a vasitnak a
személy- és teherszallitasbol egyarant nagyobb részt kell véllalnia.

4. Az EUROPAI UNIO VASUTI HALOZATA

Az EU-27 vasuti haldzatanak teljes hossza 2018-ban mintegy 201 000 vonalkilométer volt,
ami 2015-h6z képest 0,4 %-0s csokkenést jelent. A haldzat mintegy 56 %-a villamositott, ami
2015 ota 855 kilométeres novekedesnek felel meg (+1,2 %).

Az EU nagy sebességli halozata 2019 végére meghaladta a 9 100 kilométert, hossza 2015 ota
17 %-kal ndtt™.

1. dbra: Nemzeti hdlozatok hossza orszdgok szerint (ezer vonalkilométer, 2018) és relativ vdltozds (2015-2018)
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Forrds: 2020. évi statisztikai zsebkdnyv. Adatpatlds kiilonféle egyéb forrasokbdl.

5. AVASUTI SZOLGALTATASOK ALAKULASA

Az uniés vonatkilométerek teljes szama (amely a személyszallit6 és a tehervonatok
mozgasait egyarant magaban foglalja) az elmult 10 évben lényegeben valtozatlan maradt. A
2008-as pénzugyi valsag utan a személy- és teherszallitasi szolgaltatasok helyreallasa eltérd

10 EU-28:0,5 %, 0,5 %, illetve 2 %.
I EU-28: 217 000 vonalkilométer, amelybél 54 % villamositott, és tobb mint 9200 kilométer nagy
sebességli vasutvonal.



utemben zajlott (a teherszallitas esetében fluktuaciok mutatkoztak). 2015 és 2018 kozott a
vas(ti forgalom®? éves névekedése a 27 tagli EU-ban 2,5 % volt a személyszallitas és 4,1 % a
teherszallitas esetében®?,

2. dbra: Személy- és druszdllitds volumene (személykilométer, tonnakilométer és vonatkilométer, 2005-2018)
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Forrds: RMMS, 2020. Adatpdtlds kiilénféle egyéb forrdsokbdl és becslésekbdl. RO esetében a 2015-6s és 2016-os adatok
becslések; az adatok a kévetkezSk kiigazitdsat is tartalmazzdk: a 2018-as személykilométerek BE, a 2015-6s és 2016-os
tonnakilométerek ES, NL és LU, valamint a 2015-6s és 2016-o0s vonatkilométerek IE vonatkozdsdban.

2018-ra a 27 tagl EU-ban a személyforgalom volumene a teljes szarazfoldi kdzlekedés altal
megtett mintegy 5 billié utaskilométerbél 404 milliard utaskilométert tett ki'*. A vas(ti
személyforgalom tovabbra is foként belf6ldi, 2018-ban csupan 7 %-a volt nemzetkozi.

12 Az eltérd hataly, az atmend forgalom esetleges kettds beszdmitasa és a kiigazitasok (becslések és az egyéb
forrdsokb6l szarmaz6 adatok beépitése) miatt az éves RMMS-kérd6iven bejelentett volumenadatok
eltérhetnek az Eurostat altal kozolt adatoktol.

EU-28: 2,4 % a személyszallitas és 3,8 % a teherszallitas esetében.

EU-28: a teljes szarazfoldi kozlekedés altal megtett mintegy 6 billié utaskilométerbdl elérte a 473 milliard
utaskilométert.
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3. dbra: A vasuti személyforgalom volumenének alakuldsa (belféldi, nemzetkézi és a nemzetkézi forgalom teljes
forgalomhoz viszonyitott ardnya) (milliard személykilométer, 2007—-2018)
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Forrds: RMMS, 2020. Adatpdtids kiilonféle egyéb forrdsokbdl és becslésekbdl. BE, EE, EL, LU és RO esetében a 2015-6s
adatok becsiilt adatok.

Az EU-27 minden egyes polgara atlagosan 909 utaskilométert utazott 2018-ban (2,4 %-0s
éves novekedés 2015 6ta™).

2015 és 2018 kozott a személygépkocsik altal az EU-27 szarazfoldi személyszallitasaban
Kitett részarany 81 %-r6l 81,4 %-ra, mig a vasUt esetében a modalis részarany 7,6 %-rol
7,8 %-ra ndtt, ugyanakkor az egyes tagallamok kozott jelentds eltérések mutatkoznak.

15 EU-28: 926 utaskilométer, illetve +2,2 %.



4. dbra: Szdrazféldi személyszdllitds moddlis megoszldsa orszagonként (2018) és a vasut részardnydnak
vdltozdsa szdzalékpontban (2015-2018)
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Forrds: 2020. évi statisztikai zsebkonyv; CY és MT kivételével.

2018-ra a 27 tagu EU-ban a teherforgalom volumene a teljes szarazfoldi kozlekedés altal
megtett 2,3 billio tonnakilométerbél 435 milliard tonnakilométert tett ki'®. A teljes vasuti
teherszallitds tobb mint fele nemzetkdzi, igy a vasuti teherszallitds versenyképessége erdsen
fugg a nemzeti vasUti haldzatok interoperabilitasatol és a kozottik fennalld operativ
nehézségektol.

16 A csévezetékek kivételével. Az EU-28 esetében: a teljes szarazfoldi kozlekedés altal megtett 2,4 billio

tonnakilométerb6l 452 milliard tonnakilométer.



5. dbra: A vasuti teherforgalom volumenének alakuldsa (belféldi, nemzetkézi és a nemzetkézi forgalom teljes
forgalomhoz viszonyitott ardnya) (milliard tonnakilométer, 2007-2018)
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Forrds: RMMS, 2020. Adatpdtlds kiilonféle egyéb forrasokbdl és becslésekbdl. 2016 vonatkozdsdaban zajlik egyes RMMS-
adatoknak és becsléseknek a hatodik RMMS-jelentés alapjan térténd feliilvizsgadlata.

2015 és 2018 kozott a kozati kozlekedés altal az EU-27 szarazfoldi teherszallitasaban Kitett
részarany 74,2 %-rél 75,4 %-ra nétt, mig a vasit esetében a modalis részarany 18,8 %-rol
18,7 %-ra csokkent, ugyanakkor az egyes tagallamok kozott jelentds eltérések mutatkoznak.



6. dbra: Szdrazfoldi teherszadllitds moddlis megoszldsa orszdgonként (2018) és a vasut részardnydnak valtozdsa
szdzalékpontban (2015-2018)
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Forrds: 2020. évi statisztikai zsebkényv.

6. A VASUTI AGAZAT KERETFELTETELEINEK ALAKULASA
6.1. Infrastruktdradijak

2018-ban a 27 tagl EU-ban a péalyahasznalati dijak a palyahal6zat-miikodtetok dijakbol
szarmazO bevételeinek tobb mint 80 %-at tették ki (84 % a tehervonatok és 88 % a
személyszallité vonatok esetében’?).

A nagy sebességli vasut esetében a palyahasznalati dijak (felar nélkiil) magasabbak voltak az
egyéb személyszallitasi dijaknal; 2018-ban a legmagasabb dijakat az Egyesilt Kiralysagban
(vonatkilométerenként 18 EUR-t) és Belgiumban (vonatkilométerenként 10,6 EUR-t) kellett
fizetni.

17 EU-28: 84 %, illetve 89 %.



orszdgonként (EUR/vonatkilométer, 2018)
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Forrds: RMMS, 2020.

A (felar nélkiili) aruszallitasi dijak nyomon kovetése harom kiilonb6zd legnagyobb bruttd
tonnatartalom (1 000, 1 600 és 6 000) vonatkozasaban torténik. A legtobb tagallamban a
palyahasznalati dijak a vonat mérete alapjan emelkednek, de nem feltétlenil a
tonnatartalommal aranyosan.



8. dbra: Pdlyahaszndlati dijak (felar nélkiil) kiilénbéz6 kategdridju tehervonatok vonatok esetében,
orszdgonként (EUR/vonatkilométer, 2018)
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Forrds: RMMS, 2020.

A személyszallitd és tehervonatok esetében a bejelentett dijak®® tekintetében 2015 és 2018
kozott nem mutatkozott egyértelmiien névekvd vagy csokkend tendencia, a nagy sebességii
vasut kivételével (amelynél a péalyahasznalati dijak az Egyesilt Kiralysag kivételével
mindenhol csokkentek).

Az eurdpai palyahalézat-mitkodtetok platformja (PRIME) részletes tanulmanyt készit a
palyahaldzat-mitkodteték dijszamitasi és finanszirozasi mechanizmusair6l, amely 2021-ben
fog elkésziilni. A tanulméany a palyahasznélati dijak és kiilonféle Osszetevdik attekintését
fogja tartalmazni.

A Covidl19-vilagjarvany gazdasagi hatadsanak enyhitése céljabol a 2020 oktdberében
elfogadott (EU) 2020/1429 rendelet a dijakra vonatkoz szabalyok atmeneti enyhitése réven
lehetévé teszi a vasuti 4gazatra nehezedd pénziigyi terhek csokkentését™,

6.2. Kapacitaselosztas és az infrastruktura korlatai

2018-ban a 27 tagu EU-ban a hal6zat hasznalati intenzitasa vonalkilométerenként 18,2 ezer
(az EU-28 esetében 19,5 ezer) vonatkilométer volt. 2018-ban a legnagyobb hasznalati
intenzitasu haldzatok a nyugat-eurdpaiak voltak, kilonds tekintettel Hollandiara, ahol a
hasznalati intenzitds vonalkilomeéterenkent 50,6 ezer vonatkilométer volt. A hasznélati
intenzitds Gorogorszagban a legkisebb, vonalkilométerenként csupan 4,8 ezer
vonatkilométer. Bar ezek a hozzavetdleges nemzeti atlagok semmit nem kozdlnek a halozat

8 palyahasznalati dij felar nélkiil.

9 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2020/1429 rendelete (2020. oktdber 7.) a Covid19-jarvanyra
tekintettel a fenntarthatd vasuti piacot célzé intézkedések megallapitasarél (HL L 333., 2020.10.12., 1. 0.).
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legiiresebb részeirdl, adhatnak némi jelzést arrél, hogy atlagosan mely héalézatok zsufoltabbak
masoknal, amelyeknek ezért korlatozott a nagyobb forgalom bonyolitasara iranyulo
kapacitasuk.

A tulterheltnek nyilvanitott vasuti palydk teljes hossza a 27 tagl EU-ban 2015 oOta
folyamatosan nétt, 2018-ban pedig szinte megkétszerez6dott. Ez 2 261 kilométernyi vasuti
palyat érintett (a 28 tagl EU-ban 3 432 kilométert), beleértve 1339 kilométernyi vasuti
aruszallitasi folyosot.

A tulterheltség eseteiben a tagallamok altal leginkabb prioritasként kezelt szolgaltatasok a
kdzszolgaltatasi kotelezettség keretében nydjtott szolgaltatdsok, amelyek 13 orszagban
mindsiilnek elsé szamt prioritasnak, ezt kovetik a nemzetkdzi személyszallitasi
szolgaltatasok (7 orszagban). A (belfoldi és nemzetkozi) teherforgalom ritkan mindsil elsé
szamu prioritasnak.

A zokkendémentes interoperabilitdst jelentés mértékben akadalyozzak az infrastruktiura
milkodési korlatai és az 6rokolt nemzeti vonatbefolyasolo rendszerek egymassal fennalld
inkompatibilitdsa; ennek lekizdése eérdekében az EU bevezette az Eurdpai Vasuti
Forgalomiranyitasi Rendszert (ERTMS), amely egy k6zos eurdpai jelzérendszer. Az ERTMS
eurépai megvaldsitasi tervének® értelmében ezt a jelzérendszert 2023-ig 15 682 kilométernyi
vasuti palyan kell bevezetni; eddig a tervezett vasutipalya-hosszbol 5 906 kilométeren (vagy
38 %-on) vezették be, ami a 2019 végére tervezett célérték 78 %-anak felel meg.

6.3. Infrastrukturalis kiadasok és finanszirozas

A 27 tagd EU-ban a vasuti infrastrukturéra forditott kiadasok osszege — a 2015-0s
39,1 milliard eurés csics utan — 2018-ban 38,7 milliard EUR volt™.

9. dbra: Infrastrukturdlis kiaddsok, valamint a karbantartdsi és feldjitdsi kiaddsok ardnya (milliard EUR, 2011—
2018)
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B Karbantartas N Felujitas Korszerdsités Uj infrastruktdra —l—-Karbantartasi és felljitasi kiaddsok aranya

2 A Bizottsdg (EU) 2017/6 végrehajtéasi rendelete (2017. januar 5.) az Eurépai Vasiti Forgalomiranyitasi

Rendszer eurdpai megvaldsitasi tervérdél (HL L 3., 2017.1.6., 6-28. 0.).
2L EU-28: a 2015. évi 49,5 milliard EUR-rél 2018-ban 47,5 milliard EUR-ra.
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Forrds: RMMS, 2020.
2018-ban:

- a 27 tagl EU-ban a teljes bejelentett karbantartasi és felujitasi kiadasok elérték a
20,6 milliard EUR-t, ami az 0sszes kiadas 53 %-anak felel meg (az EU-28 esetében
25,8 milliard EUR és 54 %), de az egyes orszagok kozott jelentds eltérések mutatkoznak;
és

- a 27 tagl EU-ban a nemzeti koltségvetés az 0sszes infrastrukturalis kiadas és beruhazas
72,3 %-at tette ki, az unios tarsfinanszirozas 8,3 %-ot, 19,4 % pedig egyéb forrasokbol
szarmazott, beleértve a hiteleket, tokefinanszirozast és dijakat?.

6.4. A vasuti szallitasi szolgaltatasok minésége

A vasut még mindig az egyik legbiztonsadgosabb kozlekedési mdd. Gépkocsival 50-szer
veszelyesebb utazni, mint vonattal. A vasutbiztonsag 2015 és 2018 kdzott tovabb javult a 27
tagl EU-ban, bar a halalos kimenetelti balesetek €s sulyos sériilések szama 2016-ban kis
mértékben emelkedett?.

Az alkalmazott fogalommeghatarozas alapjan®* a regionalis és helyi személyszallitasi
szolgéaltatasok atlagos pontossaga a 27 tagu EU-ban a 2015-6s 93 %-rdl 2018-ra 90 %-ra
csokkent®. A tavolsdgi és a nagy sebességli személyszallitisi szolgaltatisok atlagos
pontosséga a 2015-8s 85 %-rdl 2018-ra 79 %-ra esett vissza’®. A helyi és regionalis
személyszallitasi szolgaltatasok atlagos megbizhatdsadga 2015 és 2018 kozott csokkent, a
torolt szolgaltatasok aranya 1,4 %-rél 1,9 %-ra nétt?’. A tavolsagi és a nagy sebességli
személyszallitasi szolgaltatasok atlagos megbizhatdsaga 2015 és 2018 kozott noétt, a torolt
szolgaltatasok aranya 1,5 %-rol 1,3 %-ra csokkent?.

2018-ban a 27 tagll EU-ban a vas(ti teherszallitas atlagos pontossaga®® 60,0 % volt a belfoldi
és 53,2 % a nemzetkdzi szolgaltatdsok esetében: a belfoldi szolgaltatasok 7,3 %-at, mig a
nemzetkdzi szolgéltatasok 11,0 %-at torolték™®.

6.5. Kozszolgaltatasi szerzédések

2018-ban az EU-27 kozszolgaltatasi kotelezettség ala tartozé személyszallitasi szolgaltatasai
atlagosan az 6sszes vastti utaskilométer 60 %-at tették ki (a 2015-6s 53 %-kal szemben®),
ennek mintegy 98 %-a belfoldi szolgaltatasokra iranyult. A belféldi szolgaltatasokon belll a
kozszolgaltatasi kotelezettség inkdbb regionalis, nem pedig tavolsagi szolgaltatasokra
vonatkozott.

% EU-28:68,8 %, 6,6 %, illetve 24,5 %.

23 Forras: Az Eur6pai Unié Vasuti Ugynoksége: Az unios vasuti biztonsagrél és interoperabilitasrol szolo
2020. évi jelentés (Report on Railway Safety and Interoperability in the EU 2020).

24 Az RMMS szerint a személyszallitd vonat akkor tekinthetd pontosnak, ha legfeljebb 5 percet késik.

% EU-28: nagyjabél azonos adatok.

% EU-28: 84 %-r6l 77 %-ra.

27 EU-28: 1,6 %-r6l 2,2 %-ra.

%8 EU-28: ndvekedés 1,7 %-rol 1,8 %-ra.

2 Az RMMS szerint a tehervonat akkor tekinthetd pontosnak, ha legfeljebb 15 percet késik.

%0 EU-28: az atlagos pontossag 63,0 % volt a belféldi és 53,2 % volt a nemzetkdzi szolgéltatasok esetében; a
belfoldi szolgaltatasok 6,8 %-at, mig a nemzetkozi szolgaltatasok 11,0 %-at torolték.

81 EU-28: 66 % (szemben a 2015-6s 60 %-kal).
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10. dbra: A kézszolgdltatdsi kételezettség illetve a kereskedelmi vasuti szolgdltatdsok keretében kindlt
utasforgalom részardnya orszdgonként (személykilométer %-dban, 2018)
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Forrds: RMMS, 2020. BE, PT, EL és FR esetében az adatok becsiilt adatok. RO: nincs adat.

2018-ban a 27 tagl EU-ban aktiv kozszolgaltatasi kotelezettség ald tartozd 0sszes
szolgéltatasnak csupan 26 %-anal alkalmaztak versenytargyalési eljarast (a 28 tagd EU-ban
ez az arany 43 %), szinte kizarolag azokban a tagallamokban, amelyek mar korabban
liberalizaltak vasuti szolgaltatasaikat (Németorszag, Svédorszag és az Egyesult Kiralysag).

A tagallamok tobbségében a kozszolgaltatasi kotelezettséggel kapcsolatos kompenzéciod
tovabbra is jelent0s bevételforrast jelent a vasuti tarsasdgok szamara, bar az egy
vonatkilométerre szamitott kompenzacid szintje jelentds eltéréseket mutat az orszagok kozott.
2018-ban a kozszolgaltatasi kotelezettségeért fizetett atlagos kompenzécié a 27 tagi EU-ban
vonatkilométerenként 10,51 EUR volt (a 28 tagl EU-ban 8,57 EUR).

6.6. Engedélyezés

2018-ban a 27 tagl EU-ban a vasuti tarsasdgok 0Osszességében 1082 bejelentett aktiv
engedéllyel rendelkeztek (a 28 tagu EU-ban 1 126-tal). Németorszag jelentette be a legtobb
(434), Irorszag és Luxemburg (2) a legkevesebb engedélyt.

Az engedély megszerzésének atlagos dija 2018-ban (amennyiben volt dij) az 5 EUR-tdl
(Horvétorszag) egészen a 37 500 EUR-ig (Portugalia) terjedt.

Spanyolorszag, Lengyelorszdg és az Egyesilt Kirdlysdg szamolt be az engedély
megszerzéséhez atlagosan szilkséges leghosszabb id6tartamrol (t6bb mint 100 nap).

6.7. A piacnyitas mértéke és a hozzaférési jogok felhasznéalasa

A versenytarsak atlagos piaci részesedése az EU-27 vasUti teherszallitasi piacan 2015 és 2018
kézott 34 %-rél 42 %-ra nétt*2. 2018-ban Gordgorszag, irorszég, Litvénia és Luxemburg

32 EU-28: 35 %-rdl 43 %-ra.
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kivételével valamennyi orszagban voltak a meglévé nemzeti szolgaltatokkal versengd 1j
szolgéltatok, és az orszagok tébb mint felében a versenytarsak piaci részesedése meghaladta a
30 %-ot.

11. dbra: A versenytdrsak piaci részesedése a vasuti teherszallitds piacdn orszdgok szerint (2018-ban, %) és
szdazalékpontban kifejezett vdltozds (2015-2018)
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Forrds: RMMS, 2020. Egyetlen szolgdltato rendelkezik 100 %-os részesedéssel: EL, IE, LT és LU.

A nyilt hozzéaférést és a kozszolgaltatasi szerzOdésekre iranyuld kotelezd versenytargyalési
eljarast a belfoldi személyszallitasi piacon uniés szinten csak a negyedik vasuti csomag
vezette be. Egyelore tul korai megmondani, hogy milyen hatassal volt mindez azokra az
orszagokra, amelyek eldzetesen nem nyitottak meg piacaikat.

2018-ban a versenytarsak atlagosan 10 %-o0s piaci részesedéssel rendelkeztek a nemzeti
kereskedelmi személyszallitasi fiacokon a 27 tagu EU-ban, ami 2015-h6z képest 2
sz4zalékpontos emelkedést jelent™, és 16,2 %-0s volt a piaci részesedésiik a kozszolgéltatési
kotelezettség alé tartozd nemzeti személyszallitasi piacokon, ami 2015-héz képest szinte alig
mutat valtozast (0,5 szézalékpontos csokkenés®).

% EU-28: 12 %, 2015-hdz képest +2 szézalékpont.
¥ EU-28: 32 %, 2015-hoz képest —2 szézalékpont.
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12. dbra: A versenytdrsak piaci részesedése a kereskedelmi személyszdllitdsi piacon orszdgok szerint (2018-ban,
%) és szdzalékpontban kifejezett vdltozds (2015-2018)
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Forrds: RMMS, 2020. 2018-ra vonatkozéan BG, DK, HR, Fi, EL, LT, LU, SI, ES nem jelentett be a kereskedelmi szolgdltatdsok
piacdn legaldbb 1 %-os piaci részesedéssel rendelkezd versenytdrsakat. IE esetében nem voltak kereskedelmi
személyszallitdsi piaci szolgdltatdsok. Nem dllt rendelkezésre adat NL és RO esetében.

13. dbra: A versenytarsak piaci részesedése a kézszolgdltatdsi kételezettség ald tartozo személyszadllitdsi piacon
orszdgok szerint (2018-ban, %) és szdzalékpontban kifejezett vdltozds (2015-2018)
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Forrds: RMMS, 2020. PT 2015-6s adatai becslésnek mindésiilnek. BE, BG, HR, EE, Fl, FR, EL, HU, IE, LT, LU, S| és ES esetében
nem jelentettek be versenytdrsakat a kézszolgdltatdsi kbtelezettség ald tartozé személyszallitdsi piacon.

6.8.  Foglalkoztatas és tarsadalmi feltételek

2018 végén a 27 tagu EU-ban valamivel t6bb mint 916 000 f6 dolgozott a vasuti agazatban,
koziluk 527 000 f6 a vasuti tarsasagoknal (f6- €s alternativ szolgaltatoknal egyarant) és
389 000 £ a palyahalozat-miikdtetéknél®.

A vasiti munkaer6 tilnyomorészt férfiakbol all; atlagban csupan a foglalkoztatottak 21 %-a
nd. A néi alkalmazottak aranya 51 % (Esztorszag) és 9 % (Irorszag) kdzott mozog.

14. dbra: Osszes munkavdllalé (f6 pdlyahdlézat-miikédteték plusz a vasuti tdrsasdgok) nemi szerkezet szerint
(%, 2018)
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Forrds: RMMS, 2020.

A vasti tarsasdgoknal dolgozé fiatalabb (30 év alatti) munkavallalok aranya a 27 tagi EU-
ban a 2015-0s 8,2 %-rél 2018-ra 10,6 %-ra nétt>®. A munkaerd eloregedése tovabbra is
aggaszto, kuléndsen Spanyolorszagban, Romanidban, Gordgorszagban, Bulgariaban és
Litvaniaban, ahol 2018-ban a munkaeré tobb mint 50 %-a az 50 év feletti korcsoportba
tartozott. A palyahal6zat-miikodtetknél jellemzdéen idésebb a munkaerd, mint a vasuti
tarsasagoknal, de a fiatalabb munkavallalok aranya is nétt 2015 és 2018 kozott, 7,9 %-rol
8,3 %-ra.

% Az EU-28 esetében: valamivel tobb mint 1 034 000 f& foglalkoztatott, ebb8l kdzel 600 000 f6 vasuti

tarsasagoknal, 434 000 f6 pedig palyahalozat-mitkodtetoknél.
% EU-28:8,4 %, illetve 10,6 %.
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15. dbra: Munkavdllalék korcsoport szerinti lebontdsban (%-ban 2015 és 2018 kézott)
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Forrds: RMMS, 2020. LV, LU, ES és SE esetében nem dllt rendelkezésre a vasuti tdrsasdagokra vonatkozo 2015-6s adat. ES, LU
és LV esetében nem dllt rendelkezésre a pdlyahdlozat-miikédtetSkre vonatkozo 2015-6s adat.

Mind a palyahalozat-miikodtetok, mind pedig a vasati tarsasdgok esetében a teljes
munkaidejii foglalkoztatds a leggyakoribb. Belgiumban, Dénidban és Luxemburgban a
palyahalozat-mikodteték Osszes munkavallaloja hatarozatlan idejii munkaszerz6déssel
rendelkezik, mig Irorszdgban csupan 89 %-uk. Csak Svédorszag, Olaszorszag,
Lengyelorszag, Hollandia, Németorszag és Norvégia szamolt be arrdl, hogy a vasuti
tarsasagoknal dolgozé munkavallalok kevesebb mint 95 %-a rendelkezik hatarozatlan ideji
munkaszerzddéssel. A palyahalozat-mikodtetok munkatarsainak korében Hollandidban
(83 %) és Belgiumban (88 %) volt a legalacsonyabb a teljes munkaidés munkaszerzédések
aranya. A f6 vasuti tarsasagoknal Belgiumban volt a legalacsonyabb (86 %) a teljes
munkaidds munkaszerzddések aranya.

Csak néhany tagallam szamolt be tanuldszerzédéses és egyéb gyakornoki programokrol,
amelyek alkalmazéasa leginkabb Ausztridban és Németorszagban jellemzd, mind a vasuti
tarsasagok, mind pedig a palyahal6zat-miikodtetok esetében.

7. KOVETKEZTETESEK

A vasuti agazat jelentés mértékben jarul hozza az EU-27 gazdasigi es tarsadalmi
kohézidjahoz, kozvetlenil tébb mint 900 000 f6t foglalkoztat, és évente kozel 1,6 milliard
tonna arut®’, valamint 7,1 milliard utast® szallit.

A vastt nagyobb mértékii igénybevétele kritikus fontossagi a fenntarthatobb kozlekedés
irdnti igény kielégitése szempontjabol, tovabba jelentés mértékii kedvezd hatast is gyakorolna
a legszennyezésre és az energiafogyasztasra, ami segiti az eurdépai z6ld megallapodasban
meghatarozott ambicidzus kibocsatascsokkentési célok elérését.

Mig a vasati személyszallitds volumene az elmalt néhany évben &llanddé mértékben
novekedett, a vasuti teherszallitds volumenének bdviilése nem volt ennyire egységes. A
vonatindulédsok szdma a szemelyszallitds es a teherszallitds esetében egyarant stabil,
ugyanakkor az éghajlatvaltozassal kapcsolatos tajékozottsaggal parhuzamosan egyre né a

¥ Eurostat, EU-27, BE kivételével, amely ezt az adatok bizalmasként jel6lte meg.
% Eurostat, EU-27, BE, HU, NL és PL kivételével, amely ezt az adatok bizalmasként jelélte meg.
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fenntarthat6 kozlekedési moédok iranti kereslet.

E pozitiv fejlemények ellenére a vasut még mindig nem érte el teljes potencialjat. A vasuti
szallitasnak a tobbi kdzlekedési moddal dsszehasonlitva pontosabbnak és megbizhatébbnak
kell lennie oly modon, hogy fokozza az ugyfél-kézpontusagat, és jobban kihasznalja az
innovaciot. Tovabba hatékonyabbnak és megfizethetébbnek kell lennie.

Az unios fellépés a kovetkez6 négy célkitlizésre Osszpontositva segiti az agazatot abban,
hogy megkiizdjon a fobb piaci kihivasokkal:

1. Versenyképes piac

Az Osszes szolgaltatd részére biztositott tisztességes piaci hozzaférés lehetdve teszi az vj,
multimodalis kinalatok bevezetését, és nagyobb vélasztékot nyujt az utasok és a
vallalkozasok szamara.

E célbdl a negyedik vasuti csomag piaci pillérje — 2023 decemberéig tartd atmeneti
idészakkal — bevezette, hogy a szolgaltatasnyujtasra iranyuld kozbeszerzési szerzodések
odaitéléséhez a versenytargyalasi eljards legyen a standard eljaras. A 2021-es
menetrenddel kezdédéen megnyitotta tovabba a belfoldi vasuti kereskedelmi
szemeélyszallitasi szolgaltatasok nyujtasahoz valé hozzaférést. A Bizottsag kildndsen
nagy figyelmet fordit a negyedik vasati csomag helyes atlltetésének és alkalmazésanak
nyomon kovetésére annak biztositasa érdekében, hogy a csomag kozéptavon elérje teljes
potencialjat.

A kozlekedési modok kozotti tisztességes versenyt szintén eld kell segiteni annak
biztositasa révén, hogy minden kdzlekedési mod megfizesse sajat kiils6 koltségeit.

2. A hataron atnyulé vasuti szolgaltatasok fejlesztése

A belsé unids hatarok atlépésének zokkendmentes folyamatta kell valnia ahhoz, hogy
bdéviilhessen a vasut modalis részardnya. Az interoperabilitds akadalyainak
megsziintetése, az ERTMS bevezetése, a megfelelé vasuti jarmiivek rendelkezésre allasa,
valamint a vasuti jarmiivezetOk rendelkezésre allasa elengedhetetleniil fontos e cél
eléréshez.

Az Europai Parlament kérésére a Bizottsag egy tanulmanyt készitett a hatarokon atnyulo
tavolsdgi  csatlakozasokrdl, amely kalon  figyelmet  forditott az  éjszakai
vonatszolgaltatasokra; a jelentés 2021 kdzepére varhato.

3. A vasuti infrastruktira jobb teljesitménye

A vasuti szallitasi szolgéltatdsok hatékony biztositdsdhoz sziik keresztmetszetek és
hianyzo kapcsolatok nélkili fejlett infrastruktira szikséges. Az EU a transzeurépai
kozlekedési halézat (TEN-T) révén folytatja infrastruktdra-fejlesztési politikajat,
amelyhez az Europai Halozatfinanszirozasi Eszkozbol nyujtanak a vastt részére jelentds
pénzigyi tdmogatast. A TEN-T-nagyprojektek teljesitésével 2030 végére Kkiterjedtebb
nagy teljesitményli és nagy sebességii haldzatok allnak majd rendelkezésre.

A vasuti agazat jelentés Osszegli, kozpénzbdl nyujtott finanszirozast vesz fel. A zold
kotvények egyre boviild piaca lehetové teheti a fenntarthatdé beruhdzasok
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maganfinanszirozasa felé torténd elmozduldst. A taxonémiai rendelet® és annak
felhatalmazason alapul6 jogi aktusai adjak meg a szikséges keretet es kritériumokat a
fenntarthato tevékenységek azonositasara szolgald egyértelmii besorolési rendszerhez.

A novekvo mértéki talterheltség miatt sziik keresztmetszetek jonnek 1étre, foként a fobb
vasuti folyosokon, a jelentds karbantartasi munkélatok pedig akadalyozzék a héldzat
hatékony hasznalatat. A Bizottsdg tamogatja az agazat kapacitaselosztassal és -kezeléssel
kapcsolatos U, egymaéssal 0Osszekapcsolt digitalis platformokon/eszkdzokon alapulod
megkozelitéseit és azok miel6bbi megvalositasat.

Fokozott tigyfélkdzpontlsag

A vasUti szolgaltatasoknak az tgyfelek igényeit kell kiszolgalniuk. A fokozott pontossag
és megbizhat6sag, valamint a vasuti létesitményekben a szolgéltatdsokhoz valé jobb
hozzaférés a személyszallitasi és teherszallitasi szolgaltatasok szempontjabdl egyarant
prioritast jelent.

A vasit hasznalatanak fellenditéséhez garantalni kell az utasok tajékoztatashoz,
segitségnyujtashoz, az utazds folytatdséhoz és a kompenzéciéhoz valé jogat. Az
1371/2007/EK rendelet* &tdolgozasara iranyuld bizottsagi javaslat, amelyrél 2020
oktdéberében sziletett megallapodés az Eurdpai Parlamenttel és a Tanaccsal, javitani fogja
a fogyatékossaggal €16 vagy a csokkent mozgasképességli utasok jogait, pontositja a
végrehajtasra és a panaszkezelésre vonatkozo szabalyokat, valamint az utazés zavarainak
esetére jobb utasvédelmet biztosit.

A vasUti aruszallitasi folyosok tovéabbra is kulcsfontossagu elemét képezik a vasuti
aruszallitas fellenditésére iranyuld bizottsagi politikanak. A 913/2010/EU rendeletben®
foglalt jogi keret értékelése a tovabbi jogalkotadsi intézkedések szamara késziti eld a
terepet.

A Bizottsag teljes mértékben tdmogatja a menetrendkészitési folyamat hatékonysaganak
és rugalmassaganak javitasat célzd kezdeményezéseket, a vészhelyzetek kezelésére
iranyul6 folyamatot, valamint az 4&tmeneti kapacitaskorlatozasok koordinécidjat.

A digitalizacio elémozditasa alapvetd fontossagli ahhoz, hogy a vasut vonzébb legyen a
vallalkozasok szamara. Az elektronikus aruszallitasi informaciokrdl sz4l6 Gj rendelet
(eFT1%?) lehetévé teszi a véllalkozasok és a hatésagok kozotti digitalis informaciocserét.
A Bizottsag azt is tervezi, hogy beterjeszt egy, a vasuti kutatasi és innovacios europai
partnerségre iranyuld javaslatot, amely a jelenlegi Shift2Rail k6zos vallalkozason alapul.
A partnerség az innovativ technoldgiakkal és operativ megoldasokkal kapcsolatos kutatas
és fejlesztés digitalizacid ¢és automatizalas altal elOsegitett felgyorsitasara fog
0sszpontositani.
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Az Eurdpai Parlament és a Tanéacs (EU) 2020/852 rendelete (2020. junius 18.) a fenntarthatd befektetések
elémozditasat célzo keret létrehozasardl, valamint az (EU) 2019/2088 rendelet modositasarol (HL L 198.,
2020.6.22., 13-43. 0.).

Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 1371/2007/EK rendelete (2007. oktober 23.) a vasuti személyszallitast
igénybe vevé utasok jogairdl és kotelezettségeirdl (HL L 315., 2007.12.3., 14-41. 0.).

Az Eur6pai Parlament és a Tandcs 913/2010/EU rendelete (2010. szeptember 22.) a versenyképes
arufuvarozast szolgalé eurodpai vasuti halézatrél (HL L 276., 2010.10.20., 22-32. 0.).

Az Europai Parlament és a Tanacs (EU) 2020/1056 rendelete (2020. jalius 15.) az elektronikus aruszallitasi
informaciokrdl (HL L 249., 2020.7.31., 33-48. 0.).
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A vaslt europai éve 2021-ben a tudas és a bevalt gyakorlatok megosztasa réven fogja
tdmogatni azokat a torekveseket, amelyek a vasuttal szallitott utasok és aruk részaranyanak
novelését celozzak.
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