LT

* K ke

* %4
*

3 EUROPOS
ool KOMISIJA

Briuselis, 2021 01 13
COM(2021) 5 final

KOMISIJOS ATASKAITA EUROPOS PARLAMENTUI IR TARYBAI

Septintoji gelezinkeliy transporto rinkos plétros stebésenos ataskaita, teikiama pagal
Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2012/34/ES 15 straipsnio 4 dalj

{SWD(2021) 1 final}

LT



KOMISIJOS ATASKAITA EUROPOS PARLAMENTUI IR TARYBAI

Septintoji gelezinkeliu transporto rinkos plétros stebésenos ataskaita, teikiama pagal
Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2012/34/ES 15 straipsnio 4 dalj

1. PAGRINDINIAI FAKTAI

Patikima gelezinkeliy rinkos stebésena yra labai svarbi siekiant suprasti rinkos pokyc¢ius ir
priimti informacija pagrjstus politinius sprendimus. Komisija finansuoja sektoriy iniciatyvas,
pavyzdziui, Gelezinkeliy infrastruktiiros valdytojy Europoje platformos (PRIME) pagrindiniy
veiklos rezultaty rodikliy lyginamosios analizés veiklg, ir bendradarbiauja su valstybémis
narémis, kad pagerinty stebéseng.

Si ataskaita apima duomenis iki 2018 m., todél joje nepateikiama jokiy COVID-19
pandemijos poveikio sektoriui duomeny. Nors gelezinkeliy, ypa¢ kroviniy vezimo, paslaugos
toliau teiktos visus 2020 m., jvairiy izoliavimo priemoniy taikymo metu labai sumazéjo
tarptautiniy keleiviy skaicius ir dél netikrumo bei ekonomikos nuosmukio sumazéjo bendra
paklausa.

Pagrindiniai 2015-2018 m. 27 ES valstybése narése nustatyti faktai ir tendencijos (iSskyrus
greityjy traukiniy tinklo ilgj, kuris lyginamas su 2019 m.) yra Sie:

- keleiviy vezimas gelezinkeliais kasmet didéjo 2,5 proc., o kroviniy — 4,1 proc.;
- 1S sausumos transporto risiy vezimo keleiviniu gelezinkeliy transportu dalis padidéjo
nuo 7,6 proc. iki 7,8 proc., o krovininiu gelezinkeliy transportu — sumazéjo nuo

18,8 proc. iki 18,7 proc.;

— 2018 m. gelezinkeliy sektoriuje iSmesta tik 0,4 proc. transporto sektoriuje iSmetamo
tiek Siltnamio efekta sukelianéiy dujy (SESD), tiek CO, kiekio ir jame suvartota
2 proc. transporto sektoriuje suvartojamos energijos;

— nuo 2015 m. iki 2019 m. greityjy traukiniy tinklo ilgis padidéjo 17 proc.;

- bendras bégiy keliy, kurie, kaip paskelbta, buvo pernelyg apkrauti, ilgis padid¢jo
daugiau nei du kartus;

- 2018 m. gelezinkelio jmonés i$ viso turéjo 1 082 galiojancias licencijas;

- vidutiné nacionaliniy rinkoje jsitvirtinusiy jmoniy konkurenty rinkos dalis 2018 m.
buvo tokia:

e 42 proc. kroviniy vezimo gelezinkeliais rinky (padidéjo 8 procentiniais
punktais);

e 10 proc. komerciniy keleiviy vezimo rinky (padidéjo 2 procentiniais punktais);

e 16,2 proc. keleiviy vezimo pagal vieSyjy paslaugy jsipareigojimg (VP]) rinky
(sumazéjo 0,5 procentinio punkto);

- gelezinkeliai iSlieka viena i§ saugiausiy transporto rusiy; keliaujant automobiliu



patiriama beveik 50 karty didesné rizika nei keliaujant traukiniu ir

- 2018 m. pabaigoje gelezinkeliy sektoriuje dirbo Siek tiek daugiau kaip 916 000
zmoniy, i§ jy apie 527 000 jdarbino gelezinkelio jmonés (ir pagrindiniai, ir
alternatyvus operatoriai), o 389 000 — infrastrukttiros valdytojai.

2. METODIKA

Tai yra septintoji gelezinkeliy transporto rinkos plétros stebésenos ataskaita, kurig Komisija
kas dvejus metus teikia Europos Parlamentui ir Tarybai pagal Direktyvos 2012/34/ES" 15
straipsnio 4 dalj. Sios ataskaitos tikslas — pateikti pagrindiniy poky¢iy gelezinkeliy transporto
rinkose apzvalga atsizvelgiant | ES gelezinkeliy rinkos politika®. Ataskaitoje aptariamos
jvairios temos, jskaitant: gelezinkeliy paslaugy bendrosios rinkos raida; infrastruktirg ir
paslaugas, kuriomis gali naudotis gelezinkelio jmonés; bendrasias gelezinkeliy rinkos salygas
(jskaitant mokeséiuss); tinklo biukle; naudojimasi prieigos teisémis ir kliditis, trukdancias
teikti veiksmingesnes gelezinkeliy paslaugas. ISsami S§iy temy analizé pateikiama
pridedamame Komisijos tarnyby darbiniame dokumente.

Tai antroji ataskaita, parengta remiantis Komisijos jgyvendinimo reglamente (ES) 2015/1100
dél gelezinkeliy rinkos stebéjimo” (toliau — GTRSS reglamentas) nustatytu ataskaity teikimo
klausimynu, ir pirmoji ataskaita, kuri turi baiti parengta 2018 m. pasibaigus pereinamajam jos
igyvendinimo laikotarpiui.

Be valstybiy nariy, Jungtinés Karalystés ir Norvegijos pateikty GTRSS duomeny, S$ioje
ataskaitoje taip pat remiamasi statistiniy duomeny leidinio ,,ES fransportas skaiciais (angl.
EU transport in figures®) informacija, FEuropos Sajungos geleZinkeliy agentiiros
ataskaitomis®, Eurostato duomenimis’, jvairiy sektoriy organizacijy surinktais statistiniais
duomenimis, pristatymais ir tyrimais. Kai vienintelis Saltinis yra GTRSS reglamentas,
siekiant uztikrinti duomeny palyginamuma ataskaitoje vertinamos 2015-2018 m. tendencijos.
Naudojant kitus Saltinius ataskaitoje gali biiti pateikiamos ilgesnio laikotarpio tendencijos.

Pateikiami 27 ES valstybiy nariy (t. y. dabartiniy ES valstybiy nariy®) suvestiniai duomenys
ir vidurkiai. Kadangi Jungtiné Karalysté iki 2020 m. sausio 31 d. buvo ES valstybé naré,
ataskaitoje — tekste arba Excel rinkmenoje, kartu su ataskaita paskelbtoje Mobilumo ir
transporto GD interneto svetainéjeg, — taip pat pateikiamos 28 ES valstybiy nariy bendros
vertes ir vidurkiai.

2012 m. lapkri¢io 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2012/34/ES, kuria sukuriama bendra
Europos gelezinkeliy erdve, OL L 343, 2012 12 14, p. 32.

Be gelezinkeliy transporto rinkos ataskaitos, Europos Sajungos gelezinkeliy agentiira skelbia metines
gelezinkeliy saugos ir saveikos ataskaitas.

Visapusiska vartotojams teikiamy gelezinkeliy paslaugy kainy stebésena nejmanoma dél placios sitilomy
paslaugy jvairoves.

2015 m. liepos 7 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2015/1100 dél valstybiy nariy pareigy teikti
gelezinkeliy rinkos stebéjimo ataskaitas, OL L 181, 20157 9, p. 1.
https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2020_en
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications_en
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database

Norvegija dalyvauja gelezinkeliy transporto rinkos stebésenos sistemoje (GTRSS), taciau jos duomenys
apskaiciuojant ES bendras vertes ir vidurkius nenaudoti.
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/market/market_monitoring_en
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https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2020_en
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications_en
http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database
https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/market/market_monitoring_en

3. GELEZINKELIAI IR TVARUMAS

Gelezinkeliai yra vienintelés ri§ies transporto sektorius, kuriame i§metamas SESD ir CO,
kiekis nuo 1990 m. beveik nuolat mazéjo, nors i§ visy risiy transporto gelezinkeliais veZama
apie 13 proc. kroviniy ir 7 proc. keleiviy (27 ES valstybése narése, 2018 m.). Todél
gelezinkeliy transportas yra palyginti maziau tarSus ir efektyviau vartojantis energija nei kitos
motorizuotos transporto priemonés. 2018 m. 27 ES valstybése narése gelezinkeliy transporto
sektoriuje i$mesta tik 0,4 proc. transporto sektoriuje imetamo SESD ir CO; kiekio ir
suvartota 2 proc. transporto sektoriuje suvartojamos energijos™®. Kad biity pasiekti Europos
zaliojo kurso tikslai, gelezinkeliy transportas turés uzimti didesn¢ keleivinio ir krovininio
transporto dalj.

4. ES GELEZINKELIU TINKLAS

2018 m. bendras 27 ES valstybiy nariy gelezinkeliy tinklo ilgis buvo apie 201 000
gelezinkelio linijy kilometry (0,4 proc. maziau nei 2015 m.). Apie 56 proc. tinklo buvo
elektrifikuota, t. y. 855 km gelezinkelio linijy daugiau nei 2015 m. (+1,2 proc.).

2019 m. pabaigoje ES greityjy traukiniy tinklo ilgis buvo daugiau kaip 9 100 kilometry — nuo
2015 m. jo ilgis padidéjo 17 proc.™

1 diagrama. Nacionaliniy tinkly ilgis pagal salis (tikst. geleZinkelio linijy kilometry, 2018 m.) ir santykinis
pokytis (2015-2018 m.)
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Saltinis: Statistiniy duomeny leidinys, 2020 m. Atnaujinami duomenys i$ jvairiy kity Saltiniy.

10" 28 ES valstybése narése — atitinkamai 0,5 proc., 0,5 proc. ir 2 proc.

I 28 ES valstybése narése — 217 000 kilometry geleZinkelio linijy, i§ kuriy 54 proc. buvo elektrifikuotos, ir
daugiau kaip 9 200 kilometry greityjy traukiniy linijy.



5.  VEZIMO GELEZINKELIAIS PASLAUGU RAIDA

Bendras ES traukiniy kilometry skaicius (tiek keleiviniy, tiek krovininiy traukiniy judéjimas)
per pastaruosius 10 mety isliko i§ esmés stabilus. Po 2008 m. finansy krizés keleiviy ir
kroviniy vezimo paslaugos atsigavo skirtingu tempu (kroviniy vezimo paslaugy atveju buvo
svyravimy). 2015-2018 m. 27 ES valstybése narése keleiviy vezimo geleZinkeliais™ veikla

kasmet didéjo 2,5 proc., o kroviniy — 4,1 proc.13.

2 diagrama. Keleiviy ir kroviniy veZimo apimtys (keleiviy nuvaZiuoti kilometrai, tonkilometriai ir traukiniy

nuvaZiuoti kilometrai, 2005-2018 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2020 m. Atnaujinami duomenys i$ jvairiy kity Saltiniy ir jverciai. 2015 ir 2016 m. RO duomenys yra jverciai;
duomenys taip pat apima 2018 m. BE keleiviy nuvaZiuoty kilometry, 2015 ir 2016 m. ES, NL ir LU tonkilometriy bei 2015 ir

2016 m. IE traukiniy nuvaZiuoty kilometry patikslintas vertes.

2018 m. 27 ES valstybiy nariy keleiviy vezimo gelezinkeliais apimtis sudaré 404 mird.
keleiviy nuvaziuoty kilometry i§ bendro mazdaug 5 trln. sausumos transportu keleiviy
nuvaziuvoty kilometry skaitiaus®. Keleiviai vyksta gelezinkeliais daugiausia Saliy viduje,

2018 m. tik 7 proc. jy kirto sienas.

12 Metiniame GTRSS klausimyne nurodyti duomenys apie apimtis gali skirtis nuo Eurostato pateikty

duomeny, nes skiriasi duomeny rinkimo apréptis, tranzito apimtys gali biiti suskaiciuotos du kartus ir gali

buti atlikta korekceijy (dél jverciy ir duomeny is kity Saltiniy integravimo).
13

14

transportu keleiviy nuvaziuoty kilometry skaiciaus.

28 ES valstybése narése keleiviy vezimo gelezinkeliais veikla didéjo 2,4 proc., o kroviniy — 3,8 proc.
28 ES valstybése narése — 473 mlrd. keleiviy nuvaziuoty kilometry i§ bendro mazdaug 6 trln. sausumos



3 diagrama. Keleiviy veZimo geleZinkeliais (vidaus ir tarptautiniais marsrutais) apimties ir tarptautinio
transporto dalies, palyginti su visu transportu, pokytis (mlrd. keleiviy nuvaZiuoty kilometry, 2007-2018 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2020 m. Atnaujinami duomenys i$ jvairiy kity $altiniy ir jverciai. 2015 m. BE, EE, EL, LU ir RO duomenys yra
jverciai.

2018 m. kiekvienas 27 ES valstybiy nariy pilietis vidutiniS$kai nuvaziavo 909 keleiviy
kilometrus (+2,4 proc. per metus nuo 2015 m.™).

2015-2018 m. 27 ES valstybiy nariy sausumos keleivinio transporto sektoriuje lengvyjy
automobiliy transporto dalis padidéjo nuo 81 proc. iki 81,4 proc., o gelezinkeliy transporto
dalis — nuo 7,6 proc. iki 7,8 proc., taciau skirtingose Salyse padétis labai skiriasi.

5 28 ES valstybése narése — atitinkamai 926 keleiviy kilometrus ir +2,2 proc. per metus.



4 diagrama. Jvairiy rasiy keleivinio sausumos transporto naudojimas pagal salis (proc., 2018 m.) ir pokytis
geleZinkeliy transporto sektoriuje, isreikstas procentiniais punktais (2015-2018 m.)
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Saltinis: Statistiniy duomeny leidinys, 2020 m; i$skyrus CY ir MT.

2018 m. 27 ES valstybiy nariy kroviniy vezimo geleZinkeliais apimtys sudaré 435 mird.
tonkilometriy, palyginti su bendru 2,3 trln. sausumos transporto tonkilometriy skai¢iumi’®.
Daugiau kaip pusé visy kroviniy gelezinkeliais vezama | kitas $alis, todél kroviniy vezimo
gelezinkeliais konkurencingumas labai priklauso nuo nacionaliniy gelezinkeliy tinkly
saveikos ir eksploatavimo sunkumy.

1 Iiskyrus vamzdynus. 28 ES valstybése narése — 452 mird. tonkilometriy, palyginti su bendru 2,4 trin.

sausumos transporto tonkilometriy skai¢iumi.



5 diagrama. Kroviniy veZimo geleZinkeliais (vidaus ir tarptautiniais marsrutais) apimties ir tarptautinio
transporto dalis, palyginti su visu transportu, pokytis (mird. tonkilometriy, 2007-2018 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2020 m. Atnaujinami duomenys i§ jvairiy kity $altiniy ir jverciai. Palyginti su Sestgja GTRSS ataskaita,
2016 m. perzidréti kai kurie GTRSS jvesties duomenys ir jverciai.

2015-2018 m. 27 ES wvalstybiy nariy sausumos krovininio transporto sektoriuje keliy
transporto dalis padidéjo nuo 74,2 proc. iki 75,4 proc., o gelezinkeliy transporto dalis
sumazéjo nuo 18,8 proc. iki 18,7 proc., taciau skirtingose Salyse padétis labai skiriasi.

6 diagrama. Kroviniy veZimas jvairiy riasSiy sausumos transportu pagal salis (proc.,, 2018 m.) ir pokytis
geleZinkeliy transporto sektoriuje, iSreiksStas procentiniais punktais (2015-2018 m.)
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Saltinis: Statistiniy duomeny leidinys, 2020 m.

6. BENDRUJU SALYGU RAIDA GELEZINKELIU SEKTORIUJE
6.1. Infrastruktiros apmokestinimas

2018 m. 27 ES valstybése narése mokesciai uz naudojimasi bégiy keliais sudaré daugiau kaip
80 proc. infrastrukturos valdytojy pajamy, gaunamy i§ mokesciy (84 proc. tokiy pajamy gauta
i§ mokes¢iy, taikomy krovininiams traukiniams, ir 88 proc. — keleiviniams traukiniams®’).

Greitiesiems traukiniams taikomi mokes¢iai uz naudojimasi beégiy keliais (nejskaitant
antkainiy) buvo didesni nei kiti keleiviy mokesciai, o 2018 m. didziausi mokesc¢iai buvo
Jungtingje Karalystéje (18 EUR uz traukinio nuvaziuotg kilometra) ir Belgijoje (10,6 EUR uz
traukinio nuvaziuotg kilometrg).

7 diagrama. Jvairiy kategorijy keleiviniams traukiniams taikomi mokesciai uZ naudojimgqsi bégiy keliais
(nejskaitant antkainiy) pagal Salis (EUR uZ traukinio nuvaZiuotq kilometrq, 2018 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2020 m.

Vykdant mokesciy uz kroviniy vezima (nejskaitant antkainiy) stebéseng atsizvelgiama i tris
skirtingas didziausias bendrasias talpas (1 000, 1 600 ir 6 000). Daugumoje valstybiy nariy
mokesciai uz naudojimasi bégiy keliais did¢ja atsizvelgiant | traukinio dydj, nors nebiitinai
proporcingai tonoms.

7" 28 ES valstybése narése — atitinkamai 84 proc. ir 89 proc.



8 diagrama. Jvairiy kategorijy krovininiams traukiniams taikomi mokesciai uZ naudojimgsi bégiy keliais
(nejskaitant antkainiy) pagal Salis (EUR uZ traukinio nuvaZiuotq kilometrq, 2018 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2020 m.

Remiantis pranesimais apie apmokestinima’®, 2015-2018 m. keleiviniams ar krovininiams
traukiniams taikomi mokes¢iai nei akivaizdziai padidéjo, nei sumazéjo (kita vertus,
greitiesiems traukiniams taikomi mokes¢iai uz naudojimasi bégiy keliais sumazéjo visur,
18skyrus Jungting Karalyste).

Gelezinkeliy infrastruktiiros valdytojy Europoje platforma (PRIME) atliks iSsamy
infrastruktiros valdytojy apmokestinimo ir finansavimo mechanizmy tyrima, kuris bus
baigtas 2021 m. | tyrimg bus jtraukta mokesCiy uz naudojimasi bégiy keliais taikymo ir
jvairiy jy sudedamyjy daliy apzvalga.

Siekiant susvelninti COVID-19 pandemijos ekonominj poveikj, 2020 m. spalio mén. priimtu
Reglamentu 2020/1429 suteikiama galimybé sumazinti geleZinkeliy sektoriui tenkancig
finansing nasta laikinai suSvelninant mokesciy taisykleslg.

6.2. Pajégumy paskirstymas ir infrastruktiiros apribojimai

2018 m. 27 ES valstybiy nariy tinklo naudojimo intensyvumas buvo 18,2 tukst. traukinio
nuvaZziuoty kilometry viename gelezinkelio linijos kilometre (19,5 tiikst. 28 ES valstybése
narése). 2018 m. tinklai buvo intensyviausiai naudojami Vakary Europoje, visy pirma
Nyderlanduose, kuriuose naudojimo intensyvumas buvo 50,6 takst. traukinio nuvaziuoty
kilometry viename gelezinkelio linijos kilometre. Atrodo, kad Graikijos tinkly naudojimo
intensyvumas yra maziausias — tik 4,8 tiikst. traukinio nuvaziuoty kilometry viename
gelezinkelio linijos kilometre. Nors i§ §iy skirtingy nacionaliniy vidurkiy negalima spresti

18
19

Mokesciai uz naudojimasi beégiy keliais, nejskaitant antkainiy.
2020 m. spalio 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/1429, kuriuo, atsizvelgiant j
COVID-19 protriikj, nustatomos tvarios gelezinkeliy rinkos uztikrinimo priemonés, OL L 333, 2020 10 12,

p. L.



apie maziausiais eksploatuojamas tinklo dalis, i§ jy galima matyti, kurie tinklai yra
vidutiniskai labiau apkrauti nei kiti ir todél jy pajégumai ateityje gali biti riboti.

Remiantis praneSimais, 27 ES valstybése narése bendras bégiy kelio, kuris yra pernelyg
apkrautas, ilgis nuo 2015 m. nuolat didéja ir 2018 m. beveik padvigubéjo. Tai pasakytina apie
2 261 km bégiy kelio (3 432 km 28 ES valstybése narése), i§ kuriy — 1 339 km bégiy kelio
kroviniy vezimo gelezinkeliais koridoriuose.

GriisCiy atvejais valstybés narés dazniausiai teikia pirmenybg¢ pagal VP] teikiamoms
paslaugoms (Sioms absoliuti pirmenybé suteikiama 13 Saliy), o po to — tarptautinés keleiviy
vezimo paslaugoms (7 Salyse). Kroviniy vezimui (tiek vidaus, tiek tarptautiniam) pirmenybe
teikiama retai.

Siekdama pasalinti eksploatuojamos infrastruktiiros apribojimus ir iSspresti nacionaliniy
senyjy traukiniy valdymo sistemy nesuderinamumo klausimg, kurie sudaro dideles kliiitis
sklandziai sgveikai, ES jdiegé bendrg Europos signalizacijos sistema — Europos gelezinkeliy
eismo valdymo sistema (ERTMS). Pagal ERTMS diegimo Europoje plana® iki 2023 m. §i
signalizacijos sistema turéty buti jdiegta 15 682 bégiy kelio kilometruose; iki Siol sistema
jrengta 5 906 viso planuojamo bégiy kelio kilometruose (arba 38 proc.), o tai sudaro 78 proc.
2019 m. pabaigoje planuoto siektino rodiklio.

6.3. Infrastruktiros iSlaidos ir finansavimas

Visos 27 ES valstybiy nariy gelezinkeliy infrastruktiros iSlaidos 2018 m. sudaré
38,7 mird. EUR, 0 2015 m. jos buvo didziausios — 39,1 mlrd. EUR?.

9 diagrama. Su infrastruktiira susijusios islaidos ir techninés prieZitiros bei atnaujinimo islaidy dalis (mird. EUR,
2011-2018 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2020 m.

2018 m.:

22017 m. sausio 5 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2017/6 dél Europos gelezinkeliy eismo

valdymo sistemos diegimo Europoje plano, OL L 3, 2017 1 6, p. 6-28.
2L 28 ES valstybése narése jos sumaz&jo nuo 49,5 mird. EUR 2015 m. iki 47,5 mird. EUR 2018 m.
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- 27 ES valstybése narése visos techninés prieziiiros ir atnaujinimo islaidos, apie kurias
pranesta, sudaré 20,6 mird. EUR, t. y. 53 proc. visy islaidy (25,8 mlrd. EUR ir 54 proc. 28
ES valstybése narése), nors padétis skirtingose Salyse labai skiriasi; be to,

- 27 ES valstybése narése 72,3 proc. visy infrastruktiiros iSlaidy padengta ir investicijy | ja
skirta i§ nacionaliniy biudZety, 8,3 proc. 1¢Sy skirta pagal ES bendro finansavimo
mechanizma, o 19,4 proc. 1ésy skirta i$ kity Saltiniy, jskaitant paskolas, nuosavo kapitalo
finansavimg ir mokescius?.

6.4. Gelezinkeliy transporto paslaugu kokybé

Gelezinkeliai iSlieka viena saugiausiy transporto rusiy. Keliaujant automobiliu kyla beveik 50
karty didesné¢ rizika nei keliaujant traukiniu. 2015-2018 m. 27 ES valstybése narése
gelezinkeliy sauga toliau geréjo, nepaisant to, kad 2016 m. zaciy ir sunkiy suzalojimy
skai¢ius Siek tiek padidéjo®.

Remiantis vartojama apibréztimi®*, vidutinis regioniniy ir vietos keleiviy veZimo paslaugy
teikimo punktualumas 27 ES valstybése narése Siek tiek sumazéjo nuo 93 proc. 2015 m. iki
90 proc. 2018 m.* Vidutinis tolimojo susisickimo ir greitojo keleiviy vezimo paslaugy
teikimo punktualumas sumaZéjo nuo 85 proc. 2015 m. iki 79 proc. 2018 m.%* 2015-2018 m.
vidutinis vietos ir regioniniy keleiviy vezimo paslaugy patikimumas sumazéjo, atSaukty
paslaugy daliai padidéjus nuo 1,4 proc. iki 1,9 proc.”’ Vidutinis tolimojo susisiekimo ir
greitojo keleiviy vezimo paslaugy patikimumas 2015-2018 m. padidéjo, atSaukty paslaugy
daliai sumaZéjus nuo 1,5 proc. iki 1,3 proc.?

2018 m. 27 ES valstybése narése vidutinis kroviniy vezimo gelezinkeliais paslaugy teikimo
punktualumas29 vidaus paslaugy sektoriuje buvo 60,0 proc., o tarptautiniy paslaugy sektoriuje
— 53,2 proc.; buvo atSaukta 7,3 proc. vidaus ir 11,0 proc. tarptautiniy paslaugy*°.

6.5. VieSyju paslaugy sutartys

2018 m. 27 ES valstybése narése naudojantis keleiviy vezimo paslaugomis, teikiamomis
pagal VP], nuvaziuota vidutini$kai 60 proc. visy geleZinkeliais keleiviy nuvaZiuoty kilometry
(palyginti su 53 proc. 2015 m.*), i§ kuriy apie 98 proc. nuvaZiuoti naudojantis vidaus
paslaugomis. Teikiant vidaus paslaugas, pagal VP] teikta daugiau regioniniy nei tolimojo
susisiekimo paslaugy.

22 28 ES valstybése narése — atitinkamai 68,8 proc., 6,6 proc. ir 24,5 proc.

23 Saltinis: Europos Sajungos geleZinkeliy agentiira, ,,2020 m. geleZinkeliy saugos ir sqveikos ES ataskaita*.

24 GTRSS laikoma, kad keleivinis traukinys atvyksta laiku, jei jis véluoja 5 minutes arba maziau.

2 28 ES valstybése narése — i§ esmés tie patys skaiiai.

% 28 ES valstybése narése — nuo 84 proc. iki 77 proc.

2T 28 ES valstybése narése — nuo 1,6 proc. iki 2,2 proc.

% 28 ES valstybése narése — padidéjus nuo 1,7 proc. iki 1,8 proc.

2 GTRSS laikoma, kad krovininis traukinys atvyksta laiku, jeigu jis véluoja 15 minuéiy ar maziau.

%0 28 ES valstybése narése vidutinis punktualumas vidaus paslaugy sektoriuje buvo 63,0 proc., o tarptautiniy
paslaugy — 53,2 proc.; buvo atSaukta 6,8 proc. vidaus ir 11,0 proc. tarptautiniy paslaugy.

81 28 ES valstybése narése — 66 proc., palyginti su 60 proc. 2015 m.
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10 diagrama. Keleiviy veZimo geleZinkeliais paslaugy, sidlomy atitinkamai pagal vieSyjy paslaugy
jsipareigojimgq ir teikiant komercines geleZinkeliy paslaugas, dalis pagal salis (keleiviy nuvaZiuoti kilometrai
proc., 2018 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2020 m. BE, PT, EL ir FR duomenys yra jverciai. RO duomeny neturima.

Konkurso tvarka pavesta teikti tik 26 proc. visy 2018 m. 27 ES valstybése narése pagal VP]
teikty paslaugy (43 proc. 28 ES valstybése narése) ir Si tvarka taikyta beveik vien tik tose
valstybése narése, kurios ankséiau liberalizavo savo paslaugas (Vokietijoje, Svedijoje ir
Jungtingje Karalystéje).

Kompensacija uz VPI daugumoje valstybiy nariy tebéra svarbus gelezinkelio jmoniy pajamy
Saltinis, nors $ios kompensacijos uz traukinio nuvaziuotg kilometra dydis jvairiose Salyse
labai skiriasi. 2018 m. vidutiné kompensacija uz VP] vykdyma 27 ES valstybése narése buvo
10,51 EUR uz traukinio nuvaziuotg kilometrg (8,57 EUR 28 ES valstybése narése).

6.6.  Licencijavimas

Remiantis 27 ES valstybiy nariy praneSimais, 2018 m. i§ viso galiojo 1 082 gelezinkelio
jmoniy licencijos (1 126 — 28 ES valstybése narése). Pagal praneSimus didziausias licencijy
skai¢ius — Vokietijoje (434), maziausias — Airijoje ir Liuksemburge (2).

Vidutiniai mokes¢iai norint jsigyti licencija 2018 m. (jei jie nustatyti) svyravo nuo
37 500 EUR Portugalijoje iki 5 EUR Kroatijoje.

Remiantis Ispanijos, Lenkijos ir Jungtinés Karalystés praneSimais, jose vidutinis laikas
licencijai jsigyti — ilgiausias (daugiau kaip 100 dieny).

6.7. Rinkos atvérimo laipsnis ir naudojimasis prieigos teisémis

2015-2018 m. vidutiné konkurenty rinkos dalis 27 ES valstybiy nariy kroviniy vezimo
gelezinkeliais rinkoje padidéjo nuo 34 proc. iki 42 proc.** 2018 m. visose 3alyse, iSskyrus

% 28 ES valstybése narése — nuo 35 proc. iki 43 proc.
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Graikija, Airija, Lietuva ir Liuksemburga, veiké nauji operatoriai, konkuruojantys su
nacionalinése rinkose jsitvirtinusiomis jmonémis, ir daugiau nei puséje Saliy konkurenty
uzimama rinkos dalis sudaré daugiau kaip 30 proc.

11 diagrama: Konkurenty rinkos dalis kroviniy veZimo geleZinkeliais rinkoje pagal Salis (proc. 2018 m.) ir jos
pokytis procentiniais punktais (2015-2018 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2020 m. Vienam operatoriui 100 proc. rinkos priklauso EL, IE, LT, LU.

Atvira prieiga ir privalomas konkursas dél vieSyjy paslaugy sutarciy Salies keleiviy veZzimo
rinkoje ES lygmeniu buvo nustatyti tik priémus ketvirtgji gelezinkeliy dokumenty rinkinj.
Vertinti jo poveikj Salims, kurios anks¢iau nebuvo atvérusios savo rinky, dar per anksti.

2018 m. konkurenty rinkos dalis nacionalinése komercinése keleiviy vezimo rinkose 27 ES
valstybése narése vidutiniSkai sudaré 10 proc., t.y. padidéjo 2 procentiniais punktais,
palyginti su 2015 m.®, o rinkos dalis nacionalinése keleiviy vezimo pagal VP rinkose —
16,2 proc., t. y. beveik nepakito, palyginti su 2015 m. (sumazé&jo 0,5 procentinio punkto®?).

33

- 28 ES valstybése narése — 12 proc., +2 procentiniai punktai, palyginti su 2015 m.

28 ES valstybése narése — 32 proc., —2 procentiniai punktai, palyginti su 2015 m.
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12 diagrama. Konkurenty rinkos dalis komercinéje keleiviy veZimo rinkoje pagal salis (proc., 2018 m.) ir jos
pokytis procentiniais punktais (2015-2018 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2020 m. BG, DK, HR, Fl, EL, LT, LU, Sl ir ES nenurodé jokiy komerciniy paslaugy konkurenty, kuriy rinkos dalis
2018 m. baty 1 proc. ar didesné. IE komerciniy keleiviy veZimo paslaugy neteikta. NL ir RO duomeny néra.

13 diagrama. Konkurenty rinkos dalis keleiviy veZimo pagal VP] rinkoje pagal Salis (proc., 2018 m.) ir jos pokytis
procentiniais punktais (2015-2018 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2020 m. 2015 m. PT duomenys yra jvertis. BE, BG, HR, EE, Fl, FR, EL, HU, IE, LT, LU, Sl ir ES nepranesé né apie
vieng konkurentq keleiviy veZimo pagal VPJ rinkoje.

6.8.  Darbo ir socialinés salygos

2018 m. pabaigoje 27 ES valstybiy nariy gelezinkeliy sektoriuje dirbo Siek tiek daugiau kaip
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916 000 zmoniy, i§ jy apie 527 000 — gelezinkelio jmonése (pagrindiniq, ir alternatyviy
operatoriy jmonése) ir 389 000 — infrastrukttros valdytojy jstaigose3 .

Gelezinkelio sektoriaus darbuotojai — daugiausia vyrai; vidutiniSkai tik 21 proc. darbuotojy
sudaro moterys. Motery darbuotojy dalis svyruoja nuo 51 proc. Estijoje iki 9 proc. Airijoje.

14 diagrama. IS viso darbuotojy (pagrindiniy infrastruktiros valdytojy ir geleZinkelio jmoniy) pagal lytj (proc.,
2018 m.)

darbuotojai (pagrindiniy infrastruktlros
valdytojy ir geleZinkelio jmoniy) (%)

M vyrai moterys

Saltinis: GTRSS, 2020 m.

Jaunesnio amziaus darbuotojy (jaunesniy nei 30 mety), dirbanciy gelezinkelio émonése, dalis
27 ES valstybése narése padidéjo nuo 8,2 proc. 2015 m. iki 10,6 proc. 2018 m.*® Darbo jégos
sen¢jimas ir toliau kelia susirlpinima, ypa¢ Ispanijoje, Rumunijoje, Graikijoje, Bulgarijoje ir
Lietuvoje, kuriose 2018 m. daugiau kaip 50 proc. darbuotojy buvo vyresni nei 50 mety.
Infrastrukttiros valdytojy jstaigose dirbanciy darbuotojy amzius paprastai didesnis nei
gelezinkelio jmoniy darbuotojy, taciau 2015-2018 m. jaunesniy darbuotojy dalis taip pat
padidéjo nuo 7,9 proc. iki 8,3 proc.

% 28 ES valstybiy nariy geleZinkeliy sektoriuje dirbo Siek tick daugiau kaip 1 034 000 darbuotojy, i jy apie

600 000 — gelezinkelio jimonése, o 434 000 — infrastrukttiros valdytojy istaigose.

% 28 ES valstybése narése — atitinkamai nuo 8,4 proc. iki 10,6 proc.
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15 diagrama. Darbuotojai pagal amZiaus grupes (proc., 20152018 m.)
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Saltinis: GTRSS, 2020 m. 2015 m. duomeny apie LV, LU, ES ir SE geleZinkelio jmones nebuvo. 2015 m. duomeny apie ES, LU ir
LV infrastruktiros valdytojus nebuvo.

Dazniausiai ir infrastrukttiros valdytojy, ir gelezinkelio jmoniy darbuotojai turi visg darbo
laikg dirbanciy darbuotojy statusa. Atrodo, kad Belgijoje, Danijoje ir Liuksemburge pagal
neterminuotas darbo sutartis dirba visi infrastrukttiros valdytojy darbuotojai, o Airijoje — tik
89 proc. darbuotojy. Tik Svedija, Italija, Lenkija, Nyderlandai, Vokietija ir Norvegija
pranesé, kad pagal neterminuotas darbo sutartis dirban¢iy gelezinkelio jmoniy darbuotojy
dalis yra mazesné nei 95 proc. Maziausia infrastruktiiros valdytojy darbuotojy, dirbanciy
pagal darbo visg darbo laikg sutartis, dalis nustatyta Nyderlanduose (83 proc.) ir Belgijoje
(88 proc.). Pagrindinése gelezinkelio jmonése maziausia darbuotojy, dirbanéiy pagal darbo
visg darbo laikg sutartis, dalis yra Belgijoje (86 proc.).

Tik kelios valstybés narés prane$¢, kad jos taiko pameistrystés ir mokomosios praktikos
programas, kurios yra labiausiai paplitusios Austrijoje bei Vokietijoje ir tarp gelezinkelio
imoniy, ir tarp infrastruktiiros valdytojy.

7. ISVADOS

Gelezinkeliy sektorius labai prisideda prie 27 ES valstybiy nariy ekonominés ir socialinés
sanglaudos: jame tiesiogiai dirba daugiau kaip 900 000 Zmoniy ir kiekvienais metais vezama
apie 1,6 mlrd. tony kroviniy®’ ir 7,1 mlrd. keleiviy™.

Didesnis gelezinkeliy naudojimas labai svarbus siekiant patenkinti tvaresnio transporto
paklausg — jis turéty didel; teigiama poveikj mazinant tar§g ir energijos suvartojima, o tai
padéty pasiekti Europos Zaliajame kurse nustatytg plataus uzmojo iSmetamyjy terSaly kiekio
mazinimo tiksla.

Nors per pastaruosius kelerius metus keleiviy vezimo gelezinkeliais apimtys nuolat didéjo,
kroviniy vezimo gelezinkeliais apimtys didéjo ne taip tolygiai. Tiek keleiviniy, tiek
krovininiy traukiniy judéjimas iSliko stabilus, nors did¢jant visuomenés informuotumui apie

¥ Eurostatas, 27 ES valstybés narés, i§skyrus BE, kuri nurodé, kad jos duomenys yra konfidencials.
% Eurostatas, 27 ES valstybés narés, iSskyrus BE, HU, NL ir PL, kurios nurodé, kad jy duomenys yra
konfidencialis.
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klimato kaitg tvariy transporto rasiy paklausa iSaugo.

Nepaisant Siy teigiamy pokyc¢iy, visas gelezinkeliy sektoriaus potencialas vis dar
neiSnaudojamas. Palyginti su kity rusiy transportu, gelezinkeliy transportas turi tapti
punktualesnis ir patikimesnis. Tai galima pasiekti didinant jo orientavimg j klientus ir geriau
iSnaudojant inovacijas. Jis taip pat turi tapti veiksmingesnis ir jperkamesnis.

Siekdama padéti sektoriui jveikti pagrindinius rinkos sunkumus, ES, imdamasi veiksmy,
daugiausia démesio skiria toliau nurodytiems keturiems tikslams.

1.

Konkurencinga rinka

Visiems operatoriams uZztikrinus saziningas patekimo ] rinka salygas, keleiviams ir
imonéms bus galima pasiiilyti naujy daugiartiSio transporto paslaugy ir suteikti daugiau
pasirinkimo galimybiy.

Siuo tikslu ketvirtojo gelezinkeliy dokumenty rinkinio dalyje, skirtoje rinkai, konkurso
tvarka nustatyta kaip standartiné vieSyjy paslaugy sutaréiy skyrimo procediira ir iki
2023 m. gruodzio mén. numatytas pereinamasis laikotarpis. Pagal §ig dalj taip pat suteikta
galimybé teikti komercines keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugas vidaus rinkoje,
pradedant nuo 2021 m. tvarkaras¢io sudarymo laikotarpio. Komisija ypa¢ atidZiai stebés,
ar tinkamai | nacionaling teis¢ perkeliamas ir taikomas ketvirtasis gelezinkeliy dokumenty
rinkinys, kad uztikrinty, jog vidutinés trukmes laikotarpiu biity iSnaudotas visas jo
potencialas.

Be to, turéty biiti skatinama sgzininga jvairiy rasiy transporto sektoriy konkurencija,
uztikrinant, kad kiekvienos rtsies transporto sektorius padengty savo iSorés sanaudas.

Geresnés tarpvalstybinés geleZinkeliy paslaugos

Kad buty daugiau naudojamasi gelezinkeliy transportu, turi buti uztikrintas sklandesnis
ES vidaus sieny kirtimas. Siekiant $io tikslo itin svarbu paSalinti saveikos klititis, jdiegti
ERTMS, apsiriipinti tinkamais geleZinkeliy riedmenimis ir turéti traukiniy masSinisty.

Europos Parlamento praSymu Komisija pradéjo tarpvalstybiniy tolimojo susisiekimo
jungciy tyrimg, kuriame ypatingas démesys skiriamas naktiniy traukiniy paslaugoms.
Ataskaita tikimasi pateikti iki 2021 m. vidurio.

Geresnis gelezinkeliy infrastruktiros veikimas

Kad gelezinkeliy transporto paslaugos biity teikiamos veiksmingai, reikia gerai iSvystytos
infrastruktiros, kurioje nebuty klitciy ir trikstamy jungCiy. ES ir toliau vykdys savo
infrastruktiiros plétros politika jgyvendindama transeuropinio transporto tinklo (TEN-T)
projektus ir pagal Europos infrastruktiros tinkly priemone teikdama didel¢ finansine
paramg gelezinkeliy sektoriui. Uzbaigus pagrindinius TEN-T projektus, iki 2030 m.
pabaigos bus sukurtas platesnis didelio naSumo greityjy traukiniy tinklas.

Gelezinkeliy sektoriui skiriama didelé vieSojo finansavimo dalis. Augancioje Zaliyjy
obligacijy rinkoje galéty biiti sudarytos sglygos pereiti prie privataus tvariy investicijy
finansavimo. Taksonomijos reglamente® ir jo deleguotuosiuose aktuose nustatyti biitini

39

2020 m. birzelio 18 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/852 dél sistemos tvariam
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aiSkios klasifikavimo sistemos, skirtos tvariai veiklai nustatyti, pagrindai ir kriterijai.

D¢l didéjanciy griis¢iy, ypac pagrindiniuose gelezinkeliy koridoriuose, atsiranda kliticiy,
o dideli prieziiiros darbai trukdo veiksmingai naudotis tinklu. Komisija remia naujus
sektoriaus pajégumy paskirstymo ir valdymo metodus, grindZziamus sujungtomis
skaitmeninémis platformomis ir (arba) priemonémis, bei greita jy igyvendinima.

Didesnis orientavimasis j klienta

Gelezinkeliy paslaugos turi atitikti klienty poreikius. Didesnis punktualumas ir
patikimumas bei geresnés galimybés naudotis gelezinkeliy infrastruktiiros paslaugomis
yra ir keleiviy, ir kroviniy vezimo paslaugy teikéjy prioritetas.

Siekiant padidinti naudojimasi geleZinkeliais, turi buti uZtikrintos keleiviy teisés gauti
informacija, pagalba, testi kelione ir gauti kompensacija. Komisijos pasiilymu nauja
redakcija i8déstyti Reglamenta (EB) Nr. 1371/2007%, del kurio 2020 m. spalio mén. buvo
pasiektas susitarimas su Europos Parlamentu ir Taryba, turéty buti pagerintos nejgaliy
arba riboto judumo keleiviy teisés, patikslintos reikalavimy vykdymo uZztikrinimo ir
skundy nagrinéjimo taisyklés ir uztikrinta geresné keleiviy apsauga kelionés sutrikimy
atvejais.

Kroviniy vezimo gelezinkeliais koridoriai Komisijai ir toliau yra pagrindiné priemoné,
kuria siekiama padidinti kroviniy vezimg geleZinkeliais. Atliekant Reglamento (ES)
Nr. 913/2010* teisinés sistemos vertinima formuojamas pagrindas papildomoms
teisékiiros priemonéms.

Komisija visapusisSkai remia iniciatyvas, kuriomis siekiama pagerinti tvarkara$ciy
sudarymo proceso veiksminguma ir lankstuma, reagavimo ] avarinius atvejus procesg ir
laikiny pajégumy apribojimy koordinavima.

Siekiant, kad gelezinkeliai tapty patrauklesni jmonéms, labai svarbu skatinti
skaitmeninima. Nauju reglamentu dél elektroninés kroviniy vezimo informacijos (eFTI)*
jmonéms ir valdzios institucijoms bus sudarytos salygos keistis informacija skaitmeniniu
biidu. Komisija, remdamasi s€kminga su dabartine bendraja jmone ,,Shift2Rail* susijusia
patirtimi, taip pat ketina pateikti pasitilyma dél Europos gelezinkeliy moksliniy tyrimy ir
inovacijy partnerystés. Jgyvendinant biisimos partnerystés iniciatyvg pirmiausia bus
siekiama paspartinti novatoriSky technologijy ir veiklos sprendimy mokslinius tyrimus ir
plétra, o tai pasiekti bus lengviau pasinaudojant skaitmeninimu ir automatizavimu.

2021 m., Europos gelezinkeliy metais, bus toliau remiamos pastangos didinti keleiviy ir
kroviniy vezimo geleZinkeliais dalj, dalytis Ziniomis ir geriausios patirties pavyzdZiais.
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investavimui palengvinti sukiirimo, kuriuo i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) 2019/2088, OL L 198,
2020 6 22, p. 13-43.

2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1371/2007 dél gelezinkeliy
keleiviy teisiy ir pareigy, OL L 315, 2007 12 3, p. 14-41.

2010 m. rugséjo 22 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 913/2010 dél konkurencingo
kroviniy vezimo Europos gelezinkeliais tinklo, OL L 276, 2010 10 20, p. 22-32.

2020 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/1056 dél elektroninés kroviniy
vezimo informacijos, OL L 249, 2020 7 31, p. 33-48.
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