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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Energiatuotteiden ja sdhkon verotusta sadnnelld&n unionissa energiatuotteiden ja s&hkon
verotusta koskevan yhteison kehyksen uudistamisesta 27. lokakuuta 2003 annetulla neuvoston
direktiivilla 2003/96/EY?, jiljempéni *energiaverodirektiivi’ tai *direktiivi’.

Direktiivin 19 artiklan 1 kohdan ja erityisesti sen 5, 15 ja 17 artiklan sd&nnosten nojalla
neuvosto voi yksimielisesti komission ehdotuksesta antaa jasenvaltiolle luvan ottaa kaytt6éon
verotustasoa koskevia muita vapautuksia tai alennuksia erityisista politiikkaan liittyvista
syista.

Direktiivin 15 artiklan 1 kohdan e alakohdan nojalla jasenvaltiot voivat soveltaa
veronalennuksia tai verovapautuksia sadhkoon, jota kaytetdan kuljetettaessa tavaroita ja
matkustajia rautateitse, metrolla, raitiovaunuissa ja johdinautoilla. Sellaista s&&nndsta ei
kuitenkaan ole olemassa, jolla myodnnettéisiin veronalennuksia muissa sahkokayttoisissa
ajoneuvoissa kuin johdinautoissa kéytettavalle séhkolle.

Neuvoston taytantoonpanopaatoksella (EU) 2016/2266° Alankomaille on jo annettu lupa
soveltaa 31. joulukuuta 2020 saakka alennettua verokantaa s&hkok&yttdisten ajoneuvojen
latausasemille toimitettavaan sahkoon.

Taméan ehdotuksen tavoitteena on antaa Alankomaille lupa soveltaa alennettua verokantaa
sahkokayttoisten ajoneuvojen latausasemille toimitettuun sahk6on pyynnon mukaisesti 1.
tammikuuta 2021 alkaen 1. tammikuuta 2025 saakka. Talla veronalennuksella halutaan
edelleen edistdd puhtaampien liikennemuotojen kayttdd sekd véahentda ilmansaasteiden
paikallisia esiintymia ja liikenteen aiheuttamia hiilidioksidip&&stoja.

Direktiivin 19 artiklan nojalla Alankomaiden viranomaiset ilmoittivat 30. maaliskuuta 2020
paivatylla kirjeelld ja myohemmalla kirjeenvaihdolla komissiolle, ettd ne aikovat soveltaa
sahkokayttoisten ajoneuvojen latausasemille toimitettuun sahkoon alennettua verokantaa
(51,64 euroa megawattitunnilta) sellaisilla latausasemilla, joilla s&hkdnkulutus on enintdan 10
megawattituntia vuodessa. Yli 10 ja enintddn 50 megawattitunnin kulutukseen sovellettava
verokanta olisi 51,64 euroa, yli 50 ja enintddn 10 000 megawattitunnin kulutukseen
sovellettava verokanta 13,75 euroa ja yli 10 000 megawattitunnin vuotuiseen kulutukseen
sovellettava verokanta 0,56 euroa. Latausasemilla, joihin ei sovelleta yrityskaytt6d koskevia
verokantoja, yli 10 000 megawattitunnin vuotuisen kulutuksen verokanta olisi 1,13 euroa.
Kokonaisverokanta on suurempi kuin direktiivissd 2003/96/EY saddetty yrityskayttoon
tarkoitetun sahkdon vahimmaisverokanta. S&hkokayttdisten ajoneuvojen lataamiseen
kaytettdvadn sahkoon sovellettava kansallinen verokanta on vuositasolla télla hetkella 94,28
euroa megawattitunnilta ensimmaisten 10 megawattitunnin osalta. Tdma vastaa kyseessa
olevan kulutustason yrityskayttoon ja muuhun kuin yrityskayttoon tarkoitetun s&hkon
kansallista verokantaa. Talla hetkellda Alankomaissa s&hkoon sovelletaan eriytettyja

! EUVL L 283, 31.10.2003, s. 51-70.
2 EUVL L 342, 16.12.2016, s. 30-31.

I



F

kansallisia verokantoja kulutetusta maérasta riippuen direktiivin 2003/96/EY® 5 artiklan
mukaisesti.

Alankomailta saatiin tdydentdvid tietoja 20. marraskuuta 2020.

Alankomaat jatkaisi alennetun verokannan soveltamista sahkdon, joka toimitetaan
séahkokayttoisille ajoneuvoille erillisten julkisten latausasemien tai joissain tapauksissa
yksityisten tai yritysten omien latausasemien kautta. Kyseiset latausasemat ovat yleensa
yhdistetty suoraan sahkoverkkoon. Latausasemien yllapitajien ja yksityisten tahojen tai
yritysten, jotka saavat soveltaa alennettua verokantaa, on toimitettava séhkontoimittajalle
ilmoitus, jossa todetaan, ettd verkkoliitantd on tarkoitettu pelk&stadn sahkon toimittamiseksi
sahkokayttoisiin - ajoneuvoihin.  Alankomaiden esittdman pyynnon mukaan alennettua
verokantaa ei sovelleta latausasemiin, joissa lataus tapahtuu akkuja vaihtamalla.

Kokonaisverokanta, mukaan luettuna kunkin latausaseman vuotuisen kulutuksen
ensimmaisten 10 megawattitunnin alennettu verokanta, ylittdisi reilusti neuvoston direktiivin
2003/96/EY liitteessa | olevassa taulukossa C asetetun vahimmaistason.

Alankomaiden viranomaisten mukaan latausasemien yllapitdjien, jotka aikovat soveltaa
alennettua sahkoverokantaa latausasemillaan, on toimitettava sdhkontoimittajalle ilmoitus,
jossa selvitetdan, mitka sen verkkoliitanngista on tarkoitettu pelkastadn sahkon toimittamiseen
sahkokayttoisille ajoneuvoille. Toimenpidetta sovellettaisiin ainoastaan kyseisiin liitantdihin
toimitettuun sahkoon. Lisaksi latausaseman yllapitdjan on ilmoitettava sahkontoimittajalle, jos
silld on taloudellisia vaikeuksia ja se on oikeutettu tukeen rahoitusalan ulkopuolisten
vaikeuksissa olevien yritysten pelastamiseen ja rakenneuudistukseen tarkoitetusta
valtiontuesta annettujen suuntaviivojen (2014/C 249/01) mukaisesti. Tassa tapauksessa
sédhkontoimittaja ei saa enda soveltaa toimittamaansa sahkoon alennettua séhkéverokantaa.

Alennetusta verosta saatava hyoty vaihtelee sen perusteella, mika on kulutus kilowattitunteina
mitattuina. Alankomaiden viranomaiset korostivat, ettd kansallisella tasolla toteutetun
tutkimuksen mukaan latausasemien keskimaaréainen energiankulutus vuonna 2020 on arviolta
3900 kilowattituntia. Talléin vuonna 2020 enimmaishydty on arviolta 289 euroa vuodelta
latausasemaa kohti. Hyoty kasvaa, jos yleinen energiaverokanta nousee. Lisdksi yksi
latausasema voi kaytdnnosséd kuluttaa 12 000 Kkilowattituntia vuodessa. Nain ollen
kokonaishyddyn odotetaan olevan enimmilldan 815 euroa vuonna 2020. Latausasemien maaré
edunsaajaa kohti vaihtelee.

Alankomaiden viranomaisten mukaan Alankomaissa on talld hetkella noin 40 latausasemien
yllapitéjaa.

Toimenpide on avoin kaikille EU:n latausasemien yll&pitdjille ilman syrjintdd. Oikeus
osallistua toimenpiteeseen ei riipu yll&pitdjan alkuperdmaasta. Kuljetusyritys tai kotitalous,
jolla on latausasema, voisi myos hyotya toimenpiteestd, jos ne tayttavéat edella esitetyt ehdot.

Alankomaissa sahkdon sovelletaan eriytettyjd verokantoja direktiivin 2003/96/EY 5 artiklan mukaisesti
madrallisten kulutustasojen perusteella. Viimeisimpien toimitettujen tietojen mukaan kansalliset
verokannat ovat seuraavat: 94,28 euroa megawattitunnilta, kun vuotuinen s&hkénkulutus on enintdén 10
megawattituntia; 51,64 euroa, kun vuotuinen sahkdnkulutus on yli 10 mutta enintddn 50
megawattituntia; 13,75 euroa, kun vuotuinen s&hkdnkulutus on yli 50 mutta enintd&n 10 000
megawattituntia. Kun vuotuinen sahkdnkulutus on yli 10 000 megawattituntia, verokanta on 0,56 euroa
yrityskdytén osalta ja 1,13 euroa muun kuin yrityskdytén osalta. Alankomaiden viranomaiset ovat
tdsmenténeet, ettd energiaveron verokantoja mukautetaan vuosittain inflaation perusteella.
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Kuten pyynndssé korostetaan, Alankomaiden liikenneministerion tilaama tutkimus on
osoittanut, ettd monissa tapauksissa julkisille latausasemille ei ole talla hetkelld olemassa
myonteisia liiketoiminnan kannustimia. Tdma on este julkisen latausinfrastruktuurin
kehittymiselle ja séhkokayttoisten ajoneuvojen kayttdmiselle. Toimenpiteelld pyritdan
edelleen parantamaan julkisten latausasemien liiketoiminnallista tilannetta, minka pitaisi lisatéa
kiinnostusta sahkokayttoisiin ajoneuvoihin ja vaikuttaa siihen, ettd ympariston tila paranee.
Julkisen latausinfrastruktuurin nopea kehittyminen on erittain tarke&, jotta voitaisiin siirtya
padasiassa fossiilisia polttoaineita kéayttavistd polttomoottorilla toimivista ajoneuvoista
séhkokayttoisiin - ajoneuvoihin.  Hyvin kehittynyt infrastruktuuri on tarpeen, jotta
sahkokayttoisistd  ajoneuvoista voisi  tulla varteenotettava vaihtoehto perinteisille
tielitkenneajoneuvoille. Tdémad on tdrkedd sahkokayttoisiin ajoneuvoihin  siirtymisestd
saatavien ymparistohyotyjen vuoksi. Sahkokayttoiset ajoneuvot tuottavat yleensa vahemman
hiilidioksidipaastoja ja paikallisia ilmansaastepaastoja (PM10, NOx) kuin fossiilisia
polttoaineita kayttavat ajoneuvot®. Alankomaiden viranomaisten mukaan hiilesta tuotetun
sdhkon osuus vuonna 2019 oli 14 prosenttia. Vuonna 2030 sen ennustetaan olevan nolla
prosenttia. Uusiutuvista energialdhteista tuotetun sahkon osuus Alankomaissa vuonna 2019
oli 18 prosenttia, ja sen odotetaan olevan 58 prosenttia vuonna 2025 ja 75 prosenttia vuonna
2030.

Pyynnossé korostetaan, ettd latausaseman yllapitajalla on mahdollisuus valittad toimenpiteesté
saatava hyoty (tai osa siitd) asiakkailleen alentamalla latausmaksuja. Tama alentaisi
sahkokayttoisten ajoneuvojen omistuskustannuksia, silld  kayttokustannukset olisivat
alhaisempia. Tdma luo uutta autoa ostavalle kuluttajalle kannustimen valita sahkokéayttéinen
ajoneuvo fossiilista polttoainetta kdyttavan ajoneuvon sijaan. Alhaisemmista latausmaksuista
on myds se hyoty, ettd niilla kannustetaan ladattavien hybridiajoneuvojen, jotka voivat toimia
seké sahkolla ettd fossiilisella polttoaineella, omistajia kayttdméan sahkdenergiaa fossiilisten
polttoaineiden sijaan.

Poikkeuksen soveltamisajan olisi periaatteessa oltava riittdvan pitkd, jotta silld taattaisiin
jatkossakin oikeusvarmuus sahkontoimittajille ja yksityisille tahoille tai yrityksille.
Alankomaat on pyytényt soveltamisajan pidentdmisté neljalla vuodella, ottaen huomioon, ett4
tallaiselle toimenpiteelle direktiivissa sallittu enimmadiskestoaika on kuusi vuotta. Naissa
olosuhteissa vaikuttaa aiheelliselta myontad Alankomaiden pyytdma lupa neljaksi vuodeksi
direktiivissa sallitun mukaisesti.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sdanndsten kanssa

Direktiivin 19 artiklan 1 kohdan kolmannen alakohdan mukaan jokaista pyynt6d on
tarkasteltava ottaen huomioon muun muassa sisdmarkkinoiden moitteeton toiminta, tarve
varmistaa tasapuolinen Kilpailu sek& EU:n terveys-, ympadristonsuojelu-, energia- ja
litkennepolitiikka.

Veron alentamisesta ei aiheudu esteitd EU:n sisdiselle kaupalle. Toimenpide on avoin kaikille
EU:n latausasemien yllapitdjille ilman syrjintdd. Oikeus osallistua toimenpiteeseen ei riipu
yllapitdjan alkuperdmaasta. Poikkeuksen soveltaminen ei vaikeuta sisdmarkkinoiden
toimintaa ja tukee EU:n poliittisten tavoitteiden saavuttamista erityisesti energian, liikenteen,
ilmastonmuutoksen ja ympariston aloilla.

Energiaverodirektiivin séannokset

4 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/vehicles/road/electric_en
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Direktiivin 19 artiklan 1 kohdan ensimmaisessa alakohdassa saadetaén seuraavaa:

"Edellisissd artikloissa, erityisesti 5, 15 ja 17 artiklassa esitettyjen sddnnosten lisdksi
neuvosto voi yksimielisesti komission ehdotuksesta antaa jasenvaltioille luvan ottaa kayttoon
muita vapautuksia tai alennuksia erityisistd politiikkaan liittyvistd syistd.”

Alankomaiden viranomaisten mukaan kyseessa oleva kansallinen toimenpide tayttda tamén
vaatimuksen. Toimenpide on seurausta Alankomaiden aikomuksesta vahentdd ajoneuvojen
aiheuttamia ilmansaasteita ja kasvihuonekaasupéast6jd ja tukea edelleen EU:n
ilmastonmuutostavoitteita vahentamalla hiilidioksidipaastoja ja lisdédméalld uusiutuvien
energianléhteiden osuutta liikenteen alan kokonaisenergiankulutuksesta. S&hkokayttoisille
ajoneuvoille toimitettavan séhkdn veronalennusten mahdollisuuden katsotaan tarjoavan
kuluttajille lisdkannustimen puhtaamman energian k&yttbon ja ympdriston tilan
parantamiseen.

Valtiontukisaannot

Alankomaiden viranomaiset tunnustavat, ettd toimenpide muodostaa sahkokéyttoisten
ajoneuvojen latausasemien yllapitajien eduksi valtiontuen, joka voi oikeuttaa komission
asetuksen (EU) N:o 651/2014° 44 artiklan mukaiseen ryhmapoikkeukseen.

Edellyttden, ettd toimenpide on asetuksen 651/2014/EU (yleinen ryhmépoikkeusasetus) 44
artiklassa esitettyjen ehtojen ja asetuksessa esitettyjen yleisten ehtojen mukainen, toimenpide
kuuluu  kyseisen  asetuksen  soveltamisalaan ja on ndin ollen vapautettu
ennakkoilmoitusvelvollisuudesta.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa
Ymparistéa ja ilmastonmuutosta koskeva politiikka

Taméan toimenpiteen taytdntdonpanolla edistetddn ajoneuvojen aiheuttamien paéstojen
vahentamista ja tuetaan EU:n pitkén aikavélin ilmastotavoitteena olevaa hiilidioksidipaasttjen
vahentamista. Alankomaiden viranomaisten arvioiden mukaan uusiutuvista energianléhteista
saatavan energian osuuden odotetaan olevan noin 58 prosenttia vuonna 2025 ja nousevan
edelleen 75 prosenttiin vuoteen 2030 mennessd. Alankomaiden mukaan julkisilla
latausasemilla kaytettdva sédhkd on lahes yksinomaan perdisin uusiutuvista lahteista.
Alankomaissa tehdyn tutkimuksen® mukaan tdma voi johtaa siihen, ett hiilidioksidipaastot
pienenevat 70 prosenttia, mikd on tdysin linjassa uusiutuvista lahteista perdisin olevan
energian kayton edistamistd koskevan direktiivin 2009/28/EY’ kanssa. Kuten pyynndssé
korostetaan, se voi myo6s auttaa Alankomaita saavuttamaan kyseisessa direktiivissé asetetun
tavoitteen, ettd vuoteen 2020 mennessé uusiutuvista l&hteista peréisin olevan energian osuus
liikkenteessd on 10 prosenttia.

Pyynnossé korostetaan, ettd kasvihuonekaasupaastojen vahentamisen ohella sahkokayttoisten
autojen laajamittaisemmalla ké&ytolla parannetaan merkittavésti ilmanlaatua yleensa. Té&ssa
mielessd kaupunkitaajamien ilmansaastekeskittymat ovat yksi suurimmista haasteista ja
lilkenteen padstdt muodostavat suurimman osan ilmansaasteista (ja ovat syypaa erityisesti
NO2-raja-arvojen ylittymiseen). Liséksi suurin osa hyodyista saavutettaisiin, vaikka séhkoa ei

5 Komission asetus (EU) N:o 651/2014 tiettyjen tukimuotojen toteamisesta sisamarkkinoille soveltuviksi

perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti (EUVL L 187, 26.6.2014, s. 1-78).
TNO “Energie- en milieu-aspecten van elektrische personenvoertuigen” (7. huhtikuuta 2015), s. 11-15.
! EUVL L 140, 5.6.2009, s. 16-62.
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tuotettaisi kokonaan uusiutuvista energialéhteistd, koska tuotannosta aiheutuvat paastot
sijaitsisivat kaukana ilmanlaadun kannalta kriittisistda alueista ja padstdléhteiden
(voimalaitokset) paastoja voitaisiin valvoa paremmin.

Energiapolitiikka

Alankomaiden viranomaiset ovat ilmoittaneet, ettd kansallisen tutkimuksen mukaan monissa
tapauksissa julkisille latausasemille ei talla hetkell&d ole olemassa myonteisia liiketoiminnan
kannustimia. Tdma on este julkisen latausinfrastruktuurin kayttoonotolle ja sahkokayttoisten
ajoneuvojen kayttamiselle.

Né&in ollen toimenpiteellda pyritadn parantamaan julkisten latausasemien liiketoiminnallista
tilannetta, minka pitdisi lisata kiinnostusta sdhkokayttdisiin ajoneuvoihin ja vaikuttaa siihen,
ettd ympariston tila paranee. Julkisen latausinfrastruktuurin nopea kayttdonotto on erittdin
tarkedd, jotta voitaisiin siirtyd fossiilisia polttoaineita kéyttavistd ajoneuvoista
sahkokayttoisiin  ajoneuvoihin. Hyva infrastruktuuri on tarpeen, jotta s&hkokayttoisista
ajoneuvoista voisi tulla realistinen vaihtoehto fossiilisia polttoaineita kayttaville ajoneuvoille.
Tama on tarkedd sahkokayttoisiin ajoneuvoihin siirtymisesta saatavien ymparistohyotyjen
vuoksi. Sahkdkayttoisten ajoneuvojen hiilidioksidipaastot ja ilmansaastepaastot (PM10, NOx)
ovat yleensé pienemmat kuin fossiilisia polttoaineita kayttavien ajoneuvojen.

Kuten pyynnossd korostetaan, latausaseman yllapitajalla on myos mahdollisuus valittaa
toimenpiteestd saatava hyoty (tai osa siitd) asiakkailleen alentamalla latausmaksuja. Tallgin
sédhkdajoneuvojen omistuskustannukset alenevat, mikd taas kannustaa valitsemaan uuden
sahkokayttdisen auton fossiilisia polttoaineita kéyttdvan auton sijasta. Alhaisemmista
latausmaksuista on myods se hyoty, etta niilla kannustetaan ladattavien hybridiajoneuvojen,
jotka voivat toimia sekd s&hkolla ettd fossiilisella polttoaineella, omistajia kéayttdmaan
séhkdenergiaa fossiilisten polttoaineiden sijaan.

Liikennepolitiikka

Taméa aloite on vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttéonotosta annetun
direktiivin 2014/94/EU® mukainen. Kyseisessa direktiivissa jasenvaltioilta edellytetddn
kansallisia toimintakehyksia vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden ja infrastruktuurin
kehittamiselle erityisesti kaupunkitaajamissa, esikaupunkialueilla ja muilla tihedsti asutuilla
alueilla. Direktiivissa jasenvaltiot velvoitetaan asentamaan asianmukainen maara julkisia
latausasemia.

Lisdksi EU:n liikennejérjestelman hiilestd irtautuminen ja nykyaikaistaminen on
valttamatonta sen paéstdjen vahentdmiseksi 90 prosentilla vuoteen 2050 mennessé.
Avainasemassa on sahkoinen liikkuvuus, jolla saadaan nopeutettua hiilestd irtautumista ja
vahennettyéd saasteita etenkin kaupungeissa. Samalla uusilla liikkuvuuspalveluilla parannetaan
liikennejarjestelman tehokkuutta ja vahennetaan ruuhkia®.

Sisdmarkkinat ja tasapuolinen kilpailu

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 paivana lokakuuta 2014,
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttédnotosta (EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1-20).
9 Strateqgy for Energy System Integration (COM(2020) 299 final, heindkuu 2020).
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Sisdmarkkinoiden ja terveen kilpailun osalta toimenpide on avoin kaikille EU:n toimijoille
ilman syrjintdd. Oikeus osallistua toimenpiteeseen ei riipu yll&pitdjan alkuperamaasta.
Poikkeuksen soveltaminen ei vaikeuttaisi sisémarkkinoiden toimintaa.

Kaésiteltdvana olevassa tapauksessa on vield epatodenndkdisempdd, ettd kilpailu vaaristyisi
edelld kuvatulla tavalla, koska Alankomaat aikoo noudattaa direktiivissa 2003/96/EY séhkolle
séédettya verotuksen vahimmaistasoa.

Ellei nykyiseen kehykseen ja tilanteeseen tule merkittdvid muutoksia, alennetun verokannan
soveltamiseen haetun luvan voimassaoloajan vuoksi on epatodennadkdistd, ettd edeltdvissa
kohdissa esitettyyn tarkasteluun kohdistuisi muutoksia ennen toimenpiteen loppumista.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Neuvoston direktiivin 2003/96/EY 19 artikla.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

SEUT-sopimuksen 113 artiklan soveltamisalaan kuuluva vélillinen verotus ei sindnsa kuulu
kyseisen perussopimuksen 3 artiklassa tarkoitettuun unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

Neuvostolle on kuitenkin direktiivin 2003/96/EY 19 artiklassa annettu yksinomainen
toimivalta antaa johdetun oikeuden nojalla jasenvaltiolle lupa ottaa kéayttoéon muita
vapautuksia tai alennuksia kyseisessd s&&nnoksessda tarkoitetulla tavalla. N&in ollen
jasenvaltiot eivat voi toimia neuvoston sijasta. Tasta syysta toissijaisuusperiaatetta ei sovelleta
nyt Kkasilld olevaan taytantoonpanopaatokseen. Joka tapauksessa Kkyseessd ei ole
lainsdadantéluonnos, joten tekstia ei ole tarpeen toimittaa kansallisille parlamenteille
perussopimusten poytakirjan nro 2 mukaisesti toissijaisuusperiaatteen noudattamisen
tarkastelua varten.

. Suhteellisuusperiaate
Ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen. Veronalennus ei ylita sitd, mika on tarpeen
kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi.

. Toimintatavan valinta

Ehdotettu toimintatapa on neuvoston taytantdonpanopéatds. Direktiivin 2003/96/EY 19
artiklassa saadet&én ainoastaan tdman tyyppisesté toimenpiteesta.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Voimassa olevan lainséddannon jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Toimenpide ei edellytd voimassa olevan lainsaadannon arviointia.

. Sidosryhmien kuuleminen

Tama ehdotus perustuu Alankomaiden esittdmaan pyyntoon ja koskee ainoastaan kyseista
jasenvaltiota.
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. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto
Ulkopuolisia asiantuntijoita ei tarvittu.

. Vaikutustenarviointi

Ehdotus koskee luvan antamista yhdelle jasenvaltiolle sen omasta pyynnosta, eika se edellyta
vaikutusten arviointia. Vaikutus hintoihin on rajallinen ja vaikutukset ihmisten terveyteen ja
ymparistoon ovat myonteiset, koska toimenpiteelld pyritddn vahentdmaéan fossiilisten
polttoaineiden kéyttod ja edistamé&an puhtaamman energian kayttoa liikenteessa.

Liséksi Alankomaiden toimittamista tiedoista kay ilmi, ettd toimenpiteen vaikutus
verotuloihin on rajallinen'® ja sidhkon verokanta ylittaa edelleen direktiivissd 2003/96/EY
verotukselle saadetyn véhimmadistason. Alankomaat odottaa, ettd toimenpiteelld on
myonteinen vaikutus sen ympadristotavoitteiden saavuttamiseen ja erityisesti péastdjen
vahentamiseen ja paikallisen ilmanlaadun paranemiseen.

. Saantelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Toimenpiteen tarkoituksena ei ole yksinkertaistaminen. Se perustuu Alankomaiden esittdméaan
pyyntoon ja koskee ainoastaan kyseisté jasenvaltiota.

. Perusoikeudet

Toimenpide ei vaikuta perusoikeuksiin.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Toimenpiteestd ei aiheudu taloudellista tai hallinnollista rasitetta unionille. N&in ollen
ehdotuksella ei ole vaikutuksia Euroopan unionin talousarvioon.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijarjestelyt

Toteuttamissuunnitelma ei ole tarpeen. Ta&m& ehdotus koskee luvan antamista
veronalennukseen yhdelle jasenvaltiolle sen omasta pyynndstd. Lupa annetaan rajoitetuksi
ajaksi 1. tammikuuta 2025 saakka. Sovellettava verokanta ylittdd energiaverodirektiivisséa
verotukselle saddetyn vahimmaistason. Toimenpidettd voidaan arvioida, jos sen uusimista
pyydetédén voimassaoloajan paatyttya.

. Selittévat asiakirjat (direktiivien osalta)

Ehdotus ei edellytd selittdvida asiakirjoja direktiivin saattamisesta osaksi kansallista
lainsdadantoa.

. Ehdotukseen sisaltyvien sdannosten yksityiskohtaiset selitykset

1 artiklassa madritellddan ’sdhkokdyttdinen ajoneuvo’ direktiivin 2014/94/EU 2 artiklan
mukaisesti. Maaritelmé selkeyttda toimenpiteen soveltamisalaa.

10 Alankomaat arvioi, ettd talousarvioon aiheutuvat menot ovat 4,2 miljoonaa euroa vuonna 2021, 5,3

miljoonaa euroa vuonna 2022, 6,2 miljoonaa euroa vuonna 2023 ja 7 miljoonaa euroa vuonna 2024.
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2 artiklassa Alankomaille annetaan lupa soveltaa alennettua verokantaa sellaisille
latausasemille toimitettavaan sahkoon, joissa séhkod kéytetddn suoraan sahkokayttoisen
ajoneuvon lataamiseen.

Verokanta ei alennuksen jéalkeen voi koskaan olla alhaisempi kuin direktiivissa 2003/96/EY
vahvistetut EU:n véhimmaisverokannat, ja alennusta sovelletaan niin yksityis- kuin
yrityskaytdssa olevien ajoneuvojen kayttdmaan sahkoon.

Tdassé padtoksessa vahvistettu kansallinen toimenpide on osa Alankomaiden toimintakehysta,
jolla vahenneté&én hiilidioksidipaastdjd, parannetaan ilmanlaatua, lisatddn uusiutuvan energian
osuutta litkenteessa ja edistetddn EU:n ilmanmuutostavoitteita. Toimenpiteell&d kannustetaan
kuluttajia kéyttdmaan puhtaampia energiamuotoja liikenteessa.

3 artiklassa tarkennetaan, ettd lupa myonnetddn neljaksi vuodeksi 1 péivasta tammikuuta 2021
alkaen Alankomaiden esittdman pyynnén mukaisesti.

Liséksi kyseisessa artiklassa tadsmennetdan, ettd jos neuvosto antaa Yyleisid saantoja
sahkokayttoisten  ajoneuvojen  séhkolle  myodnnettavista  veroetuuksista, paatoksen
soveltaminen paattyy sind pdivan, jona ndita yleisia sdénttja aletaan soveltaa.

4 artiklassa sdédetéaan, ettd paatos on osoitettu Alankomaille.
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2021/0010 (NLE)
Ehdotus
NEUVOSTON TAYTANTOONPANOPAATOS

luvan antamisesta Alankomaille soveltaa alennettua verokantaa sahkdkayttoisten
ajoneuvojen lataamista varten [latausasemille] toimitettavaan sahk6on direktiivin
2003/96/EY 19 artiklan mukaisesti

EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon energiatuotteiden ja s&hkon verotusta koskevan yhteison kehyksen
uudistamisesta 27 paivana lokakuuta 2003 annetun neuvoston direktiivin 2003/96/EY* ja
erityisesti sen 19 artiklan,

ottaa huomioon Euroopan komission ehdotuksen,
seké katsoo seuraavaa:

1) Neuvoston taytantéonpanopaatoksella (EU) 2016/2266° annettiin Alankomaille lupa
soveltaa 31 pdaivédan joulukuuta 2020 saakka alennettua verokantaa sellaisille
latausasemille  toimitettavaan  sé&hkdon, joissa sahkda kaytetddn  suoraan
séhkokayttoisten ajoneuvojen lataamiseen, direktiivin  2003/96/EY 19 artiklan
mukaisesti.

(2)  Alankomaat haki 30 paivand maaliskuuta 2020 lupaa jatkaa alennetun verokannan
soveltamista séhkokayttoisille ajoneuvoille toimitettavaan sdhkéon 1 paivastd
tammikuuta 2021 alkaen 1 pdivaan tammikuuta 2025 saakka. Alankomaat toimitti 20
paivana marraskuuta 2020 komission pyynnosta lisatietoja hakemuksensa tueksi.

(3)  Alennetulla verokannalla pyritddn lisdédmadn sahkokayttoisten ajoneuvojen kéyttoa
vahentdmalla kyseisten ajoneuvojen voimanléhteena kaytettavan sahkon kustannuksia.

4) Sahkokayttoisten ajoneuvojen kaytosta ei synny bensiinin, dieselin ja muiden
fossiilisten polttoaineiden polttamisesta aiheutuvia ilmansaasteita, mika puolestaan
parantaa kaupunkien ilmanlaatua. S&hkokayttoisten ajoneuvojen kéytolla voidaan
lisdksi véhent&d hiilidioksidipaéstoja, erityisesti kun sahkodd tuotetaan uusiutuvista
energianldhteistd. Tdman vuoksi alennetun verokannan soveltamisen séhkokayttoisiin
ajoneuvoihin toimitettavaan s&hkoon odotetaan edistavan unionin ymparisto-, terveys-
ja ilmastopolitiikan tavoitteita.

5) Alankomaat korosti, ettd alennettua verokantaa sovellettaisiin sahkontoimituksiin
séhkokayttoisten  ajoneuvojen latausasemille, jotka on yhdistetty suoraan
sdhkoverkkoon, mukaan lukien julkiset latausasemat ja jotkin yksityiset tai yritysten
latausasemat.

! EUVL L 283, 31.10.2003, s. 51.

Neuvoston taytantdonpanopaatds (EU) 2016/2266, annettu 6 pdivand joulukuuta 2016, luvan
antamisesta Alankomaille soveltaa alennettua verokantaa sahkoékayttdisten ajoneuvojen latausasemille
toimitettavaan sahkéon (EUVL L 342, 16.12.2016, s. 30).
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(6)

(")

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

Alankomaat pyysi, ettd alennettua sahkdverokantaa sovellettaisiin vain latausasemiin,
joilla s&hkoé kéytetddn suoraan sahkokayttdisten ajoneuvojen lataamiseen, eika sita
sovellettaisi sahkoon, joka toimitetaan akkua vaihtamalla tapahtuvaa latausta varten.

Soveltamalla alennettua verokantaa sahkdon, joka kaytetddn latausasemilla
séhkokayttoisten ajoneuvojen lataamiseksi, parannetaan Alankomaiden julkisten
latausasemien liiketoiminnallista tilannetta, minka pitdisi lisatd Kkiinnostusta
sahkokayttoisiin ajoneuvoihin ja johtaa ilmanlaadun paranemiseen.

Koska sahkokéayttoisten ajoneuvojen maara on melko alhainen ja koska yrityskaytossa
oleville latausasemille sahkok&yttoisten ajoneuvojen lataamiseksi toimitettavaan
séhkoon sovellettava verokanta ylittaa direktiivin 2003/96/EY 10 artiklassa saadetyn
verotuksen vahimmaistason, on epatodenndkoistd, ettd alennetun verokannan
soveltaminen johtaisi pyydetyn voimassaoloajan aikana kilpailun vaaristymiseen, eika
se néin ollen vaikuta Kielteisesti sisamarkkinoiden asianmukaiseen toimintaan.

Latausasemille sahkokéyttoisten ajoneuvojen lataamiseksi toimitettavaan, muuhun
kuin yrityskayttoon tarkoitettuun s&hkoon sovellettava verokanta ylittdd direktiivin
2003/96/EY 10 artiklassa saadetyn muuta kuin yrityskayttod koskevan verotuksen
vahimmaistason.

Direktiivin 2003/96/EY 19 artiklan 1 kohdan nojalla myonnettdavan luvan on oltava
ajallisesti tarkkaan rajattu. Jotta varmistetaan, ettd lupa myonnetaan riittdvan pitkaksi
ajanjaksoksi, joka kannustaa asianomaisia talouden toimijoita tekemdaén tarvittavat
investoinnit, on aiheellista myontaa lupa pyydetylle ajanjaksolle. Luvan soveltaminen
tulee kuitenkin lopettaa sind pdivand, jona aletaan soveltaa jotakin neuvoston
hyvaksymaa sahkokayttoisiin ajoneuvoihin toimitettavan sdhkon verotusta koskevaa
yleistd sdadnndsta Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 113 artiklan tai
jonkin muun asiaan liittyvdn sadnnoksen nojalla, jos tallaisen sa&nndksen
soveltaminen alkaa ennen 1 paivaa tammikuuta 2025.

Alankomaiden olisi voitava soveltaa alennettua verokantaa sahkokéayttoisille
ajoneuvoille toimitettavaan sédhkdon keskeytyksettd, jotta valtetddn sovellettavien
verokantojen muutoksesta s&hkon jakelijoille ja jalleenjakelijoille mahdollisesti
aiheutuva hallinnollisen rasitteen lisdantyminen. Haettu lupa olisi sen vuoksi
myoOnnettdva 1 paivastd tammikuuta 2021 alkaen, jotta taytdntéonpanopadtoksessa
(EU) 2016/2266 aiemmin saddetyt jarjestelyt voivat jatkua saumattomasti.

Tama péatos ei vaikuta valtiontukea koskevien unionin séantdjen soveltamiseen,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Tassd paatoksessa kaytetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU® 2
artiklassa saadettya sdhkokayttdisen ajoneuvon maaritelmaa.

2 artikla

Annetaan Alankomaille lupa soveltaa alennettua verokantaa s&hkoon, joka toimitetaan
latausasemille ja joka k&ytetddn suoraan sédhkokayttdisten ajoneuvojen lataamiseen, lukuun
ottamatta s&hkod, joka toimitetaan latausasemille akkua vaihtamalla tapahtuvaa latausta

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 pdivana lokakuuta 2014,
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttédnotosta (EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1).
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varten, edellyttden, ettd direktiivin 2003/96/EY 10 artiklassa saddettyja verotuksen
vahimmaistasoja noudatetaan.

3 artikla

Tata paatosta sovelletaan 1 paivéstd tammikuuta 2021 alkaen 1 pdivaan tammikuuta 2025
saakka.

Jos neuvosto kuitenkin antaa Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 113 artiklan
tai jonkin muun asiaa koskevan sdanndksen nojalla sahkokayttoisille ajoneuvoille
toimitettavan sahkodn veroetuja koskevia yleisia séantdja, taman paatdksen soveltaminen
lopetetaan péivang, jona ndiden yleisten sdéntdjen soveltaminen alkaa.

4 artikla
Tama péaatos on osoitettu Alankomaiden kuningaskunnalle.
Tehty Brysselisséa

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
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