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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Energiatoodete ja elektrienergia maksustamine on Euroopa Liidus reguleeritud ndukogu
27. oktoobri 2003. aasta direktiiviga 2003/96/EU, millega korraldatakse iimber energiatoodete
ja elektrienergia maksustamise Ghenduse raamistik' (edaspidi ,.energia maksustamise
direktiiv* voi ,,direktiiv).

Direktiivi artikli 19 18ike 1 kohaselt v6ib nBukogu lisaks artiklites 5, 15 ja 17 satestatule
komisjoni ettepaneku pdhjal Gheh&alselt lubada, et litkmesriik kehtestab teatavatel poliitilistel
kaalutlustel tdiendava maksuvabastuse voi vahendab maksustamistaset.

Direktiivi artikli 15 I8ike 1 punktiga e lubatakse liikmesriikidel kasutada maksuvahendust voi
-vabastust elektrienergia puhul, mida kasutatakse kaupade ja reisijate vedamiseks raudteel,
metrooga, trammiga ning trollibussiga. Samas puudub séate, mis lubaks maksuvahendust
elektrienergia puhul, mida kasutatakse muude elektrisdidukitega vedamiseks kui trollibussid.

Noukogu rakendusotsusega (EL) 2016/2266° on Madalmaadel juba lubatud alandada
elektrisdidukite laadimisjaamadele tarnitava elektri maksustamismaara kuni 31. detsembrini
2020.

Kéesoleva ettepaneku eesmdrk on lubada Madalmaadel alandada maksustamistaset
elektrisbidukite laadimisjaamadele tarnitava elektri puhul ajavahemikul 1. jaanuar 2021 — 1.
jaanuar 2025, nagu taotleti. Selle vahendamise eesmark on jatkata puhtamate transpordiviiside
kasutamise edendamist ning vahendada kohalikku dhusaastet ja transpordist tulenevat CO,-
heidet.

Kooskdlas direktiivi artikliga 19 teavitasid Madalmaade ametiasutused 30. martsi 2020. aasta
kirjaga ja sellele jargnenud kirjavahetusega komisjoni sellest, et nad kavatsevad kohaldada
vahendatud maksumaéra 51,64 eurot MWh kohta elektrisdidukite laadimisjaamadele tarnitava
elektrienergia puhul, kui aastatarbimine on kuni 10 MWh laadimisjaama kohta. Tarbimine
alates 10 kuni 50 MWh maksustataks mééraga 51,64 eurot, tarbimine tle 50 MWh kuni 10
000 MWh maksustataks maaraga 13,75 eurot ja aastatarbimine tle 10 000 MWh maksustataks
méaraga 0,56 eurot. Nende laadimisjaamade puhul, mis ei ole hd&lmatud &riotstarbelise
kasutamise maksumadradega, maksustataks aastatarbimine tle 10 000 MWh madraga 1,13
eurot. Uldine maksumaar hakkab olema korgem direktiivis 2003/96/EU satestatud
alammaéarast, mis kehtib elektrienergia &riotstarbelise kasutuse korral. Riiklik maksumaar,
mida praegu kohaldatakse elektrisdidukite laadimiseks kasutatava elektrienergia suhtes, oleks
aastatarbimise esimese 10 MWh puhul 94,28 eurot MWh kohta, mis on elektrienergia
ariotstarbelise ja muu kui &riotstarbelise kasutamise suhtes kohaldatav riiklik maksumaar
tarbimise sellise taseme Kkorral. Praegu kohaldavad Madalmaad elektrienergia puhul
diferentseeritud riiklikke maksumaddrasid vastavalt tarbitud kogusele kooskdlas direktiivi
2003/96/EU artikliga 5°.

! ELT L 283, 31.10.2003, lk 51-70.
2 ELT L 342, 16.12.2016, Ik 30-31.
Madalmaad kohaldavad elektrienergia puhul diferentseeritud maksumaarasid kooskdlas direktiivi
2003/96/EU artikliga 5 tarbimise koguste alusel. Viimati esitatud teabe kohaselt on riiklikud
maksumaéarad jargmised: 94,28 eurot MWh kohta 0—-10 MWh aastas tarbitud elektrienergia eest, 51,64
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Taiendavat teavet saadi Madalmaadelt 20. novembril 2020.

Madalmaad jatkaksid vahendatud maksumééra kohaldamist elektri suhtes, mida tarnivad
elektrisdidukitele sihtotstarbelised Uldkasutatavad ja monel juhul eraomanduses VvoOi
firmasisesed elektrisdidukite laadimisjaamad. Laadimisjaamadel on tavaliselt otselihendus
vOrguga. Laadimisjaamade kéitajad ja vahendatud mééra kohaldama Gigustatud fiidsilised voi
juriidilised isikud on kohustatud esitama elektrienergia tarnijale deklaratsiooni, markides, et
vorgutihendus on ette néhtud Uksnes elektrisdidukitele elektrienergia tarnimiseks.
Madalmaade taotluses jaetakse maksuvahenduse kohaldamisalast vélja need laadimisjaamad,
kus laadimine toimub akude vahetamisega.

Uldine maksumaar, sealhulgas vahendatud maar iga tiksuse esimese 10 MWh aastatarbimise
eest, oleks oluliselt kdrgem kui ndukogu direktiivi 2003/96/EU 1| lisa tabelis C esitatud
madalaim tase.

Madalmaade ametiasutuste seisukoht on, et juhul kui laadimisjaama kéitaja kavatseb oma
laadimisjaamades kohaldada elektrienergia suhtes vahendatud maksumadra, on ta kohustatud
esitama elektrienergia tarnijale deklaratsiooni, selgitades, milline tema vdrgutihendustest on
mdeldud Uksnes elektrisdidukitele elektrienergia tarnimiseks. Meedet kohaldataks ainult
méaaratud Uhendustele tarnitud elektrienergia suhtes. Peale selle on laadimisjaama kéitaja
kohustatud teavitama elektrienergia tarnijat juhul, kui tal on finantsprobleeme ning ta on
abikOIblik  kooskdlas  raskustes olevate  mittefinantsettevOtjate  péaastmiseks ja
umberkorraldamiseks antava riigiabi suunistega (2014/C 249/01). Sellisel juhul ei ole tarnijal
enam lubatud elektrienergia suhtes energia vahendatud maksumé&ara kohaldada.

Vahendatud maksumaéarast tulenev eelis erineb olenevalt kilovatt-tundide kogusest. Nagu
Madalmaade ametiasutused on riiklikul tasandil tellitud uuringu pdhjal réhutanud, on 2020.
aastal hinnanguline keskmine tarne laadimisjaama kohta 3 900 kWh. Sellisel juhul on
hinnanguline maksimaalne eelis 2020. aastal laadimisjaama kohta 289 eurot aasta eest. See
eelis suureneb, kui energia tavaparane maksumaar tduseb. Laadimisjaam vdib aastas tarnida
12 000 kWh. Sellest tulenev eeldatav maksimaalne kogukasu on 2020. aastal 815 eurot.
Laadimisjaamade arv soodustusesaaja kohta on erinev.

Madalmaade ametiasutuste teatel on Madalmaades praegu ligikaudu 40 laadimisjaamade
kéitajat.

Meedet vOivad diskrimineerimiseta kasutada koik ELi kéitajad. Laadimisjaama kéitaja
paritoluriik ei ole meetme kasutamise eeltingimus. Meedet vdib kasutada ka laadimisjaama
omav transpordiettevdtja vOi kodumajapidamine, juhul kui ta vastab eespool mérgitud
tingimustele.

Nagu taotluses réhutatud, on Madalmaade transpordiministeeriumi tellitud uuring nédidanud,
et paljudel juhtudel ei ole avalike laadimisjaamade jaoks ikka veel positiivset aristiimulit. See
takistab avaliku laadimistaristu arendamist ja elektriautode kasutamist. Meetme eesmérk on
jatkuvalt edendada avalike laadimisjaamade dritegevust, mis peaks muutma elektriautode
kasutamise atraktiivsemaks ja parandama keskkonda. Avaliku laadimistaristu kiire areng on
vaga oluline, et minna peamiselt fossiilkitustel téotavatelt sisepdlemismootoritega sidukitelt

eurot koguste eest, mis on {le 10 kuni 50 MWh, ja 13,75 eurot koguste eest, mis on {le 50 kuni 10 000
MWh. Tarbimise puhul, mis Gletab 10 000 MWh, on maksumaarad 0,56 eurot ariotstarbelise kasutuse
korral ja 1,13 eurot muu kui ariotstarbelise kasutuse korral. Madalmaade ametiasutused on tapsustanud,
et energiamaksu méaarasid korrigeeritakse igal aastal inflatsioonimaérade alusel.
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ule elektrisbidukitele. Et muuta elektrisdidukid tavapdrase maanteetranspordi otstarbekaks
alternatiiviks, on vaja hésti arendatud taristut. See on oluline, vdttes arvesse elektrisdidukitele
ulemineku keskkonnaeeliseid. Elektrisdidukid tekitavad dldiselt vdahem CO,-heidet ja
kohalikke Bhusaasteaineid (PM10, NO,) kui fossiilkiitustel to6tavad sdidukid®. Madalmaade
ametiasutuste sonul oli 2019. aastal kivisoest toodetud elektri osakaal 14 %. Prognooside
kohaselt on see osakaal 2030. aastal 0 %. 2019. aastal oli taastuvatest energiaallikatest
toodetud elektrienergia osakaal Madalmaades 18 % ning prognooside kohaselt on see 2025.
aastal 58 % ja 2030. aastal 75 %.

Taotluses on toonitatud, et laadimisjaama kéitajal on vdimalus anda meetme eelis (vOi osa
sellest) edasi oma Klientidele laadimistasude vahendamise labi. Sellisel juhul véheneks
elektrisdidukite omamise kulu tanu vaiksematele sGidukuludele. See motiveerib tarbijaid
valima uue fossiilkitusel tddtava auto asemel uue elektriauto. Teine madalamate
laadimistasude positiivne mdju oleks see, et nii elektri kui ka fossiilkiitusega tootavate
pistikiihendusega hubriidsdidukite omanikke julgustataks kasutama transpordiks pigem
elektrienergiat kui fossiilkutust.

P&himbtteliselt peaks erandi kohaldamisaeg olema piisavalt pikk, et tagada elektriettevdtjatele
ning fudsilistele ja juriidilistele isikutele jatkuvalt diguskindlus. Madalmaad on taotlenud
pikendust nelja aasta vOrra vorreldes maksimaalse vdimaliku kuue aastaga. Sellistel asjaoludel
tundub asjakohane anda luba neljaks aastaks, nagu Madalmaad taotlesid ja nagu on
direktiiviga lubatud.

. Kooskdla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Vastavalt direktiivi artikli 19 18ike 1 kolmandale 18igule vaadatakse iga taotlus 1abi, vGttes
muu hulgas arvesse siseturu nduetekohast toimimist ning vajadust tagada aus konkurents ning
ELi tervishoiu-, keskkonna-, energeetika- ja transpordipoliitika toimimine.

Maksuvahenduse kohaldamine ei loo tdkkeid ELi-sisese kaubanduse nduetekohasele
toimimisele. Meedet vbivad diskrimineerimiseta kasutada k6ik ELi kaitajad. Laadimisjaama
kaitaja paritoluriik ei ole meetme kohaldamise eeltingimus. Erandi kohaldamine ei kahjusta
siseturu toimimist ega takista ELi poliitikaeesmarkide saavutamist, eelkbige energia,
transpordi, kliimamuutuse ja keskkonna valdkonnas, vaid pigem toetab neid.

Energia maksustamise direktiivi satted
Direktiivi artikli 19 16ike 1 esimeses 18igus on 6eldud jargmist:

Lisaks eelmiste artiklite satetele, eriti artiklitele 5, 15 ja 17, v6ib ndukogu komisjoni
ettepaneku pdhjal tGihehaalselt lubada liikmesriigil kehtestada taiendava maksuvabastuse voi -
vahenduse teatavatel poliitilistel kaalutlustel.

Madalmaade ametiasutuste andmetel tdidab konealune siseriiklik meede seda nduet.
Madalmaade kavatsus on véhendada sOidukitest tulenevate kasvuhoonegaaside ja
Ohusaasteainete heidet ning jatkuvalt toetada ELi kliimamuutuse eesmarki vdhendada CO-
heidet ja suurendada transpordisektoris taastuvenergia osakaalu energia |6pptarbimises.
Leitakse, et elektrisdidukitele tarnitava elektrienergia maksuvéhenduse vdimalus motiveeriks
taiendavalt tarbijaid kasutama puhtamat energiat ja parandama keskkonda.

4 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/vehicles/road/electric_en
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Riigiabi eeskirjad

Madalmaade ametiasutused on teadlikud, et meede kujutab endast riigiabi, mis on kasulik
elektrisdidukite laadimisjaamade kaitajatele ja mida vaib liigitada komisjoni méaruse (EL) nr
651/2014° artikli 44 kohase grupierandi raames antava abi alla.

Tingimusel, et meede vastab tldise grupierandi maaruse (maarus (EL) nr 651/2014) artiklis
44 satestatud tingimustele ja selles satestatud Gldtingimustele, kuulub meede selle mééruse
kohaldamisalasse ning on seega eelneva teatamise ndudest vabastatud.

. Kooskdla muude liidu tegevuspdhimdtetega
Keskkond ja kliimamuutused

Selle meetme rakendamine aitab véhendada sdidukitest tulenevat heidet ja toetab ELi
pikaajalisi kliimaeesmérke véhendada CO,-heidet. Madalmaade ametiasutuste esitatud
hinnangute kohaselt on taastuvate allikate osakaal Madalmaade eeldatavas elektrienergia
tarbimises 2025. aastal ligikaudu 58 % ja 2030. aastaks suureneb see 75 %ni. Madalmaade
andmetel tuleneb avalikus laadimistaristus kasutatav elektrienergia peaaegu eranditult
taastuvenergiast. Madalmaades tehtud uuring® naitab, et see v8ib vahendada CO,-heidet 70 %,
mis on taielikult kooskdlas direktiiviga 2009/28/EU taastuvatest energiaallikatest toodetud
energia kasutamise edendamise kohta’. Nagu taotluses on réhutatud, vdib see aidata
Madalmaadel saavutada ka konealuse direktiiviga kehtestatud eesmarki suurendada
transpordisektoris taastuvatest energiaallikatest toodetud energia osakaalu 2020. aastaks 10
%-ni.

Peale kasvuhoonegaaside heite vahendamise aitab elektriautode laialdasem kasutamine
maéarkimisvaarselt parandada dhukvaliteeti, rGhutatakse taotluses. Suure 6husaastega kohad
linnas on ks suuremaid probleeme ja suurim saaste tekitaja on siin transpordist tulenev heide
(eelkbdige NO, piirnormide Uletamine). Lisaks, isegi kui elektrit ei toodeta téielikult
taastuvatest energiaallikatest, ja&ks suurem osa sellest kasust pusima, kuna tootmisest
tulenevad heitkogused asuvad kaugel dhukvaliteedi probleemkohtadest ja heiteallikad —
elektrijaamad — oleksid saaste seisukohast paremini kontrollitavad.

Energiapoliitika

Madalmaade ametiasutuste teatel on riiklikul tasandil tellitud uuring ndidanud, et paljudel
juhtudel ei ole avalikud laadimisjaamad veel majanduslikult tasuvad. See takistab avaliku
laadimistaristu kasutuselevottu ja elektriautode kasutamist.

Meetme eesmdrk on seega edendada avalike laadimisjaamade &ritegevust, mis peaks muutma
elektriautode kasutamise atraktiivsemaks ja parandama keskkonda. Avaliku laadimistaristu
kiire kasutuselevott on véga oluline fossiilkitustel tootavatelt sdidukitelt elektrisdidukitele
uleminekul. Et muuta elektrisdidukid fossiilkutustel to0tavate sdidukite otstarbekaks
alternatiiviks, on vaja head taristut. See on oluline, vottes arvesse elektrisdidukitele tlemineku
keskkonnaeeliseid. Elektrisdidukid tekitavad uldiselt véhem CO,-heidet ja Ghusaasteaineid
(PM10, NOy) kui fossiilkutustel tootavad soidukid.

Komisjoni mééarus (EL) nr 651/2014 ELi aluslepingu artiklite 107 ja 108 kohaldamise kohta, millega
teatavat liiki abi tunnistatakse siseturuga kokkusobivaks (ELT L 187, 26.6.2014, Ik 1-78).

TNO ,,Energie- en milieu-aspecten van elektrische personenvoertuigen* (7. aprill 2015), 1k 11-15.

! ELT L 140, 5.6.2009, Ik 16-62.
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Taotluses on rbhutatud, et laadimisjaama kaitajal on vdimalus anda meetme eelis (vdi osa
sellest) edasi oma Klientidele laadimistasude véhendamise labi. Sellisel juhul véhenevad
elektrisdidukite omamise kulud, mis omakorda mdjutab positiivselt uue elektriauto ostmist
uue fossiilkltusel to6tava auto asemel. Teine madalamate laadimistasude positiivne mdoju
oleks see, et nii elektri kui ka fossiilkiitusega tootavate pistikithendusega hubriids6idukite
omanikke julgustataks kasutama transpordiks pigem elektrienergiat kui fossiilkutust.

Transpordipoliitika

Algatus on taielikult kooskdlas direktiiviga 2014/94/EL,® mis Kasitleb alternatiivkiituste
taristu kasutuselevottu. Selle direktiiviga ndutakse, et liilkmesriigid tootaksid vélja riiklikud
poliitikaraamistikud  alternatiivkituste  turu  arendamiseks, eelkdige linna- ja
linnal&hipiirkonnas ning teistes tiheda asustusega piirkondades. Direktiiviga kohustatakse
liilkmesriike rajama asjakohane arv tldkasutatavaid laadimisjaamu.

Lisaks tuleb ELi transpordististeemi moderniseerida ja selle CO,-heidet vdhendada 2050.
aastaks 90 %. Kesksel kohal on elektromobiilsus, mis kiirendab CO,-heite védhendamist ja
vahendab saastet, eriti linnades, ning uued liikuvusteenused muudavad transpordististeemi
t6husamaks ja vahendavad liiklusummikuid®.

Siseturg ja aus konkurents

Siseturu ja ausa konkurentsi seisukohast on meede ilma diskrimineerimiseta avatud kdigile
ELi kaitajatele. Laadimisjaama kaitaja paritoluriik ei ole meetme kohaldamise eeltingimus.
Erand ei tekitaks probleeme siseturu toimimisega.

Praegusel juhul ei vOi siiski eeldada eespool kirjeldatud  méarkimisvaarset
konkurentsimoonutust, kuna Madalmaad kohaldavad direktiivis 2003/96/EU satestatud
madalaimat elektri maksustamistaset.

Ajavahemik, mille kohta on tehtud ettepanek kohaldada véhendatud maksuméara, valja
arvatud juhul, kui praegune raamistik ja olukord oluliselt muutuvad, muudab ebat6enéoliseks,
et eelnevates I6ikudes esitatud analliis muutub enne meetme kehtivusaja 18ppu.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus
Noukogu direktiivi 2003/96/EU artikkel 19.

. Subsidiaarsus (ainupadevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 113 hdlmatud kaudse maksustamise valdkond ei
ole ELi toimimise lepingu artikli 3 kohaselt iseenesest Euroopa Liidu ainupadevuses.

Siiski voib direktiivi 2003/96/EU artikli 19 kohaselt tiksnes ndukogu teisese Gigusaktiga
lubada litkmesriigil kehtestada selle satte kohaseid tdiendavaid maksuvabastusi vOi -
vahendusi. Seepérast ei ole liikmesriikidel 6igust ndukogu asemel tegutseda. Subsidiaarsuse
pohimdtet seega kdesoleva rakendusotsuse puhul ei kohaldata. Kuna kdesolev 6igusakt ei ole

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL alternatiivkituste taristu
kasutuselevotu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, Ik 1-20).
Energiasiisteemi integreerimise strateegia (COM(2020) 299 final, juuli 2020).
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seadusandliku akti eelndu, ei pea seda aluslepingute protokolli nr 2 kohaselt edastama
liilkmesriikide parlamentidele subsidiaarsuse pohimdtte jargimise kontrollimiseks.

. Proportsionaalsus

Ettepanek on kooskdlas proportsionaalsuse p6himdttega. Maksuvéahendus ei Uleta kGnealuse
eesmargi saavutamiseks vajalikku.

. Vahendi valik

Kavandatav vahend: ndukogu rakendusotsus. Direktiivi 2003/96/EU artikliga 19 on ette
néhtud Uksnes sellist liiki digusakt.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine voi toimivuse kontroll

Meetme votmiseks ei ole vaja praegu kehtivaid digusakte hinnata.

. Konsulteerimine sidusriihmadega

Kéesolev ettepanek pdhineb Madalmaade esitatud taotlusel ja kasitleb ainult kdnealust
liikmesriiki.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Valisekspertide arvamusi ei olnud vaja kasutada.

. M@&juhinnang

Ké&esolevas ettepanekus késitletakse the liikmesriigi taotlusel talle antavat luba ja mdju
hindamine ei ole vajalik. M6ju hindadele on piiratud, mdju inimeste tervisele ja keskkonnale
on positiivne, sest meetme eesmérk on vahendada fossiilkutuste kasutamist ning edendada
transpordis puhtamat energiat.

Lisaks ndhtub Madalmaade esitatud teabest, et meetmel on maksutulule vaid piiratud m&ju®
ning elektri vahendatud maksumaar on endiselt kdrgem kui direktiivis 2003/96/EU
kehtestatud madalaim maksustamistase. Madalmaad loodavad, et meetmel on positiivne moju
keskkonnakaitse eesmérkide saavutamisele, eelkdige heitkoguste vahendamisele ja kohaliku
Ohukvaliteedi parandamisele.

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Meetmega ei ndhta ette lihtsustamist. See tuleneb Madalmaade esitatud taotlusest ja ké&sitleb
ainult kdnealust litkmesriiki.

. Pdhidigused

Meetmel ei ole tahtsust pdhidiguste suhtes.

10 Madalmaade hinnangul on iga-aastased eelarvekulud 2021. aastal 4,2 miljonit eurot, 2022. aastal 5,3

miljonit eurot, 2023. aastal 6,2 miljonit eurot ja 2024. aastal 7 miljonit eurot.
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4. MOJU EELARVELE

Meetmega ei kaasne liidule rahalist ega halduskoormust. Ettepanek ei mdjuta seega liidu
eelarvet.

5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Rakenduskava ei ole vaja. Kdesolevas ettepanekus késitletakse thele liikmesriigile tema
taotlusel antud luba maksumadra vahendamiseks. Luba antakse piiratud ajavahemikuks kuni
1. jaanuarini 2025. Kohaldatav maksumaédr on suurem energia maksustamise direktiivis
séatestatud madalaimast maksustamistasemest. Kui péarast kehtivusaja 18ppu esitatakse taotlus
meetme uuendamiseks, saab meedet hinnata.

. Selgitavad dokumendid (direktiivide puhul)
Ettepanek ei ndua tlevdtmist selgitavaid dokumente.

. Ettepaneku satete tksikasjalik selgitus

Artiklis 1 on esitatud moiste ,,elektrisoidukid* méaaratlus, mis on voetud direktiivi 2014/94/EL
artiklist 2. Maaratlusega selgitatakse meetme kohaldamisala.

Artikliga 2 lubatakse Madalmaadel kohaldada elektrisGidukite laadimisjaamadele tarnitava
elektri madalamat maksustamismaara.

Parast vahendamisi ei tohi maksustamistase olla madalam kui direktiivis 2003/96/EU
kehtestatud ELi miinimumtase ja vé&hendamist kohaldataks nii era- kui ka &risdidukite
kasutatava elektrienergia suhtes.

Selles otsuses sétestatud riiklik meede on osa Madalmaade poliitikast, mille eesmark on
vahendada CO,-heidet, parandada Ohukvaliteeti, suurendada transpordis taastuvenergia
osakaalu ning aidata saavutada ELi kliimamuutuse eesmérki. Meetmega motiveeritakse
tarbijaid minema transpordis le puhtamale energiale.

Artiklis 3 tapsustatakse, et taotletud luba antakse alates 1. jaanuarist 2021 neljaks aastaks,
nagu Madalmaad taotlesid.

Samuti selgitatakse selles, et kui ndukogu ndeb ette Gldeeskirjad elektrisdidukite elektriga
seotud maksusoodustuste kohta, I6petatakse otsuse kohaldamine péeval, mil need tldeeskirjad
muutuvad kohaldatavaks.

Artiklis 4 on sétestatud, et otsus on adresseeritud Madalmaadele.
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2021/0010 (NLE)
Ettepanek:
NOUKOGU RAKENDUSOTSUS,

millega lubatakse Madalmaadel kohaldada [elektrisdidukite laadimisjaamadele]
tarnitava elektri suhtes vahendatud maksumaara kooskdlas direktiivi 2003/96/EU
artikliga 19

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vittes arvesse ndukogu 27. oktoobri 2003. aasta direktiivi 2003/96/EU, millega korraldatakse
iimber energiatoodete ja elektrienergia maksustamise thenduse raamistik,* eriti selle artiklit
19,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut
ning arvestades jargmist:

1) Noukogu rakendusotsusega (EL) 2016/2266° lubati Madalmaadel kohaldada
laadimisjaamadele tarnitava vahetult elektrisdidukite laadimiseks kasutatava
elektrienergia suhtes vahendatud maksumaara kooskdlas direktiivi 2003/96/EU
artikliga 19 kuni 31. detsembrini 2020.

(2)  30. martsil 2020 taotlesid Madalmaad luba jatkata elektrisdidukitele tarnitava
elektrienergia suhtes vahendatud maksumaara kohaldamist ajavahemikul 1. jaanuarist
2021 kuni 1. jaanuarini 2025. Komisjoni palvel esitasid Madalmaad 20. novembril
2020 taotluse toetuseks lisateavet.

(3)  Vahendatud maksumé&ara eesmark on veelgi edendada elektrisdidukite kasutamist,
vahendades nende sOidukite liikumapanekuks kasutatavale elektrienergiale tehtud
kulusid.

(4)  Elektrisdidukite kasutamine hoiab dra bensiini ja diisli- v6i muude fossiilkiituste
pdlemisest tulenevate Ghusaasteainete heidet ning aitab seega parandada Ghukvaliteeti
linnades. Elektrisdidukite kasutamine vGib veelgi vahendada CO,-heidet juhul, kui
kasutatav elektrienergia toodetakse taastuvatest energiaallikatest. Elektrisdidukitele
tarnitava elektri vdhendatud maksumadr voOib aidata kaasa liidu keskkonna-,
tervishoiu- ja kliimapoliitika eesmarkide saavutamisele.

(5) Madalmaad rbhutasid, et vahendatud maksumaéra kohaldatakse elektritarnete suhtes
elektrisdidukite laadimisjaamadele, millel on otsene (hendus elektrivérguga,
sealhulgas avalikele laadimisjaamadele ja mdnedele eraomanduses voi firmasisestele
laadimisjaamadele.

! ELT L 283, 31.10.2003, Ik 51.

2 Noukogu 6. detsembri 2016. aasta rakendusotsus (EL) 2016/2266, millega lubatakse Madalmaadel
alandada elektrisGidukite laadimisjaamadele tarnitava elektri maksustamismaara (ELT L 342,
16.12.2016, Ik 30).
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(6)

(")

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

Madalmaad palusid elektrienergia véhendatud maksumaéra kohaldada tiksnes selliste
laadimisjaamade suhtes, kus elektrienergiat kasutatakse vahetult elektrisdidukite
laadimiseks, mitte elektrienergia suhtes, mida pakutakse akude vahetamise teel.

Elektrisdidukitele laadimisjaamade kaudu tarnitava elektrienergia vahendatud
maksumaédr edendab Uldsusele juurdepé&setavate laadimisjaamade dritegevust
Madalmaades, mis peaks muutma elektriautode kasutamise atraktiivsemaks ja
parandama Ohukvaliteeti.

Arvestades elektrisdidukite suhteliselt piiratud arvu ja asjaolu, et elektrisGidukitele
laadimisjaamade kaudu tarnitava elektrienergia maksustamise tase on kdrgem kui
ariotstarbelisel kasutamisel kehtiv direktiivi 2003/96/EU artiklis 10 satestatud
madalaim tase, ei too meede oma kehtivusajal tdendoliselt kaasa konkurentsi
moonutamist ega avalda seega negatiivset mdju siseturu nduetekohasele toimimisele.

Muul kui driotstarbelisel kasutamisel elektrisdidukitele laadimisjaamade kaudu
tarnitava elektrienergia maksustamise tase on kdrgem kui muul kui ariotstarbelisel
kasutamisel kehtiv direktiivi 2003/96/EU artiklis 10 satestatud madalaim tase.

Koiki direktiivi 2003/96/EU artikli 19 16ike 1 alusel antavaid lube tuleb ajaliselt
rangelt piiritleda. Tagamaks, et loa kehtivusaeg on piisavalt pikk, et see ei heidutaks
asjaomaseid ettevotjaid vajalike investeeringute tegemisest, on asjakohane anda luba
taotletud perioodiks. Loa kehtivus peaks siiski I06ppema alates kuupdevast, mil
hakatakse kohaldama elektrisdidukitele tarnitava elektri maksusoodustusi kasitlevaid
uldsatteid, mille ndukogu votab vastu vastavalt Euroopa Liidu toimimise lepingu
artiklile 113 v&i mis tahes muu asjakohase sétte alusel, kui selliseid sétteid hakatakse
kohaldama enne 1. jaanuari 2025.

Selleks et valtida elektritarnijate ja -edasimiijate halduskoormuse vdimalikku
suurenemist, mis tuleneb kohaldatavate maksumadrade muutmisest, peaks
Madalmaadel olema vdimalik kohaldada elektrisdidukitele tarnitava elektrienergia
suhtes véhendatud maksuma&éara ilma katkestusteta. Seepdrast tuleks rakendusotsusega
(EL) 2016/2266 kehtestatud varasema korra sujuva kohaldamise jatkamiseks anda
taotletud luba alates 1. jaanuarist 2021.

Kéesolev otsus ei piira liidu riigiabi eeskirjade kohaldamist,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Kéesolevas otsuses kasutatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2014/94/EL®
artiklis 2 satestatud elektrisdiduki mdiste madratlust.

Artikkel 2

Madalmaadel lubatakse kohaldada laadimisjaamadele tarnitava vahetult elektrisdidukite
laadimiseks kasutatava elektrienergia suhtes védhendatud maksumééra, vélja arvatud selliste
laadimisjaamade puhul, kus vahetatakse elektrisdidukite akusid, tingimusel, et jargitakse
direktiivi 2003/96/EU artiklis 10 sétestatud madalaimaid maksustamistasemeid.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL alternatiivkituste taristu
kasutuselevotu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, Ik 1).
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Artikkel 3
Kéesolevat otsust kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2021 kuni 1. jaanuarini 2025.

Juhul kui nbukogu n&eb Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 113 v&i mdne muu
asjaomase satte alusel ette elektriautodele tarnitavat elektrit kasitlevaid maksusoodustusi
hdlmavad uldeeskirjad, kaotab k&esolev otsus kehtivuse pé&eval, mil kdnealuseid uldeeskirju
hakatakse kohaldama.

Artikkel 4
Ké&esolev otsus on adresseeritud Madalmaade Kuningriigile.

Brussel,

Ndukogu nimel
eesistuja
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