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Vorschlag fiir eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Festlegung besonderer und vorubergehender MaRnahmen im Hinblick auf den
COVID-19-Ausbruch hinsichtlich der Erneuerung oder Verlangerung bestimmter
Bescheinigungen, Lizenzen und Genehmigungen und der Verschiebung bestimmter
regelmaRiger Kontrollen und Weiterbildungen in bestimmten Bereichen des
Verkehrsrechts fir Bezugszeitraume, die sich an die in der Verordnung (EU) 2020/698
genannten Bezugszeitrdume anschlief3en
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BEGRUNDUNG

1. KONTEXT DES VORSCHLAGS
. Grunde und Ziele des Vorschlags

Ziel der hier vorgeschlagenen Verordnung ist die tber die Verordnung (EU) 2020/698"
hinausgehende Festlegung besonderer und voriibergehender MaRnahmen in Bezug auf die
Erneuerung und Verlangerung der Giltigkeitsdauer bestimmter Bescheinigungen, Lizenzen
und Genehmigungen sowie die Verschiebung bestimmter regelmaRiger Kontrollen sowie
Aus- und Weiterbildungen infolge der aufRergewohnlichen Umstédnde, die durch die
anhaltende COVID-19-Pandemie im StralRen-, Schienen- und Binnenschiffsverkehr sowie im
Bereich der Gefahrenabwehr im Seeverkehr verursacht wurden.

Der COVID-19-Ausbruch und die damit einhergehende Krise im Bereich der offentlichen
Gesundheit stellen eine beispiellose Herausforderung fur die Mitgliedstaaten und eine hohe
Belastung fir die nationalen Behorden, die Birgerinnen und Birger der EU und die
Wirtschaftsteilnehmer — insbesondere im Verkehrssektor — dar. Der durch die COVID-19-
Krise bedingte Ausnahmezustand beeintrachtigt die normale Tétigkeit der zustandigen
Behorden in den Mitgliedstaaten und die Arbeit der Verkehrsunternehmen in Bezug auf die in
verschiedenen Verkehrsbereichen zu erfullenden Verwaltungsformalititen. Solche Umsténde
waren zum Zeitpunkt des Erlasses des betreffenden Unionsrechts unmdglich vorherzusehen.

Aufgrund behdordlicher Malnahmen, die angesichts des COVID-19-Ausbruchs notwendig
wurden, sind Verkehrsunternehmer und andere betroffene Personen in vielen Féllen nicht in
der Lage, den erforderlichen Formalitdten oder Verfahren zur Einhaltung bestimmter
Vorschriften des Unionsrechts im Zusammenhang mit der Erneuerung, Verlangerung oder
weiteren Gultigkeit von Bescheinigungen, Lizenzen oder Genehmigungen nachzukommen.
Dariiber hinaus sind die zustandigen Behdrden der Mitgliedstaaten aus denselben Griinden
moglicherweise nicht in der Lage, ihren Verpflichtungen aus dem Unionsrecht
nachzukommen und die von den Verkehrsunternehmern eingereichten Antrage fristgerecht zu
bearbeiten.

Aus diesem Grund wurde mit den Bestimmungen der Verordnung (EU) 2020/698 die
Gultigkeitsdauer einiger Bescheinigungen, Lizenzen und Genehmigungen verlangert und die
Durchfiihrung bestimmter regelméaBiger Kontrollen und Weiterbildungen, die gemaR den
einschl&gigen Rechtsvorschriften der Union zwischen dem 1. Mérz 2020 (oder in bestimmten
Féllen dem 1. Februar 2020) und dem 31. August 2020 hatten stattfinden mdissen, um
sechs Monate (oder in einigen Féllen um sieben Monate) verschoben.

Darliber hinaus gingen einige Mitgliedstaaten davon aus, dass die Erneuerung bestimmter
Bescheinigungen, Lizenzen und Genehmigungen und der Abschluss bestimmter regelméaRiger
Weiterbildungen oder Kontrollen aufgrund der MalRnahmen, die sie ergriffen hatten, um die
Ausbreitung von COVID-19 zu verhindern oder einzuddmmen, (ber den 31. August 2020
hinaus undurchfiihrbar bleiben wirde. Daher stellten sie auf der Grundlage der Verordnung
(EU) 2020/698 bei der Kommission begriindete Antrage auf Genehmigung weiterer einzelner

! Verordnung (EU) 2020/698 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Mai 2020 zur
Festlegung besonderer und voriibergehender MalRnahmen im Hinblick auf den COVID- 19-Ausbruch
hinsichtlich der Erneuerung oder Verlangerung bestimmter Bescheinigungen, Lizenzen und
Genehmigungen und der Verschiebung bestimmter regelméRiger Kontrollen und Weiterbildungen in
bestimmten Bereichen des Verkehrsrechts (ABI. L 165 vom 27.5.2020, S. 10).
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Verladngerungen eines dieser Zeitrdume oder beider Zeitrdume. Die Kommission erliel sechs
Beschliisse, mit denen diese Verlangerungen genehmigt wurden?,

Unter dem COVID- 19- Ausbruch hat die gesamte Union gelitten, wenn auch die
Mitgliedstaaten zu unterschiedlichen Zeiten in unterschiedlichem Male davon betroffen
waren. Da die Ausnahmen von den normalerweise geltenden Rechtsakten auf das
erforderliche MaR beschrankt werden sollten, wurden die Mitgliedstaaten mit der Verordnung
(EU) 2020/698 erméchtigt, diese Rechtsakte ohne die in jener Verordnung vorgesehenen
Ausnahmen weiterhin anzuwenden, sofern die Anwendung dieser Rechtsakte weiterhin
durchfiihrbar war (Opt-out). In diesen Féllen, konnten die betroffenen Mitgliedstaaten von der
Anwendung der Ausnhahmeregelungen bestimmter Rechtsakte® absehen, nachdem sie die
Kommission dariiber vorab in Kenntnis gesetzt hatten®.

In ihrer Mitteilung zu den ,,Green Lanes II*° legte die Kommission ihre Auffassung dar, dass
sich alle Flexibilitatsbestimmungen der Verordnung (EU) 2020/698 als notwendig und
nitzlich erwiesen haben. Angesichts des Wiederaufflammens der Pandemie sprach sich die
Kommission zudem dafur aus, eine Aktualisierung dieser Ausnahmeregelungen
vorzuschlagen, damit alle Mitgliedstaaten bei Bedarf darauf zuriickgreifen konnen, auch
diejenigen, die von der Mdglichkeit Gebrauch gemacht haben, jene Verordnung nicht
anzuwenden. Die Kommission verwies jedoch darauf, dass alle Legislativmanahmen dieser
Art Ad-hoc-Charakter haben, d. h. fiir einen bestimmten Zeitraum mit zeitlich begrenzter
Wirkung konzipiert werden mussen.

Trotz gewisser Verbesserungen der pandemiebedingten Situation im Sommer 2020 sahen sich
die Mitgliedstaaten angesichts des anhaltenden und in einigen Fallen der festzustellenden
Intensivierung des Pandemiegeschehens im Herbst 2020 gezwungen, die zur Verhinderung
der Ausbreitung der Pandemie ergriffenen Malinahmen beizubehalten und in einigen Fallen
zu verschérfen.

2 Beschluss (EU) 2020/1236 der Kommission vom 25. August 2020 zur Ermachtigung der Niederlande,
bestimmte in den Artikeln 2 und 3 der Verordnung (EU) 2020/698 des Européischen Parlaments und
des Rates genannte Zeitrdume zu verlangern (ABI. L 282 vom 31.8.2020, S.19). Beschluss
(EU) 2020/1235 der Kommission vom 26. August 2020 zur Erméchtigung Griechenlands, bestimmte in
Artikel 4 der Verordnung (EU) 2020/698 des Europdischen Parlaments und des Rates genannte
Zeitrdume zu verldngern (ABIl. L 282 vom 31.8.2020, S.17). Beschluss (EU) 2020/1219 der
Kommission vom 20. August 2020 zur Erméchtigung Italiens, bestimmte in Artikel 2 der Verordnung
(EU) 2020/698 des Européischen Parlaments und des Rates genannte Zeitrdume zu verlangern (ABI.
L 277 vom 26.8.2020, S. 16). Beschluss (EU) 2020/1240 der Kommission vom 21. August 2020 zur
Erméachtigung Bulgariens, den in Artikel 3 der Verordnung (EU) 2020/698 des Européischen
Parlaments und des Rates genannten Zeitraum zu verldngern (ABI. L 284 vom 1.9.2020, S.7).
Beschluss (EU) 2020/1282 der Kommission vom 31. August 2020 zur Erméchtigung Frankreichs,
bestimmte in den Artikeln 11, 16 und 17 der Verordnung (EU) 2020/698 des Europdischen Parlaments
und des Rates genannte Zeitrdume zu verlangern (ABI. L 301 vom 15.9.2020, S.9). Beschluss
(EU) 2020/1237 der Kommission vom 25. August 2020 zur Ermachtigung des Vereinigten Konigreichs,
bestimmte in den Artikeln 3 und 11 der Verordnung (EU) 2020/698 des Europdischen Parlaments und
des Rates genannte Zeitrdume zu verlédngern (ABI. L 282 vom 31.8.2020, S. 22).

3 Richtlinie 2006/126/EG, Verordnung (EU) Nr. 165/2014, Richtlinie 2014/45/EU, Verordnung (EG)

Nr. 1072/2009, Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 und Richtlinie 2007/59/EG.

Die entsprechenden Bekanntmachungen wurden im ABI. C 1821 vom 2.6.2020, ABI. C 1831 vom

3.6.2020, ABI. C 189 vom 5.6.2020, ABI. C 1901 vom 8.6.2020, ABI. C 1931 vom 9.6.2020 und ABI.

C 2001 vom 15.6.2020 verdffentlicht.

Mitteilung der Kommission an das Europdische Parlament und den Rat ,Stirkung des

Verkehrskonzepts der ,Green Lanes‘, um die Wirtschaft wiahrend des Wiederaufflammens der COVID-

19-Pandemie am Laufen zu halten” (COM (2020) 685 vom 28.10.2020).
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Aufgrund dieser MaRnahmen ist es fur Verkehrsunternehmer und andere betroffene Personen
nach wie vor schwierig, die nach dem Unionsrecht erforderlichen Formalitéten, Verfahren
oder sonstigen Schritte zu erledigen, die zwecks Beibehaltung der Gultigkeit fir die
Erneuerung oder Verldngerung von Bescheinigungen, Lizenzen oder Genehmigungen oder
die Durchfiihrung regelmaRiger Kontrollen oder Weiterbildungen erforderlich sind.

Aus denselben Grinden sind mdoglicherweise auch die zustandigen Behorden der
Mitgliedstaaten nach wie vor nicht in der Lage, ihren Verpflichtungen aus dem Unionsrecht
nachzukommen und die von den Verkehrsunternehmen eingereichten Antrage fristgerecht zu
bearbeiten.

Um das reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts und ein hohes Mall an
Verkehrssicherheit zu gewdhrleisten, Rechtssicherheit zu schaffen und potenzielle
Marktstorungen zu vermeiden, sowie im Sinne der Rechtskontinuitat ist es nunmehr
notwendig, befristete Bestimmungen zur Verldngerung der Giltigkeit dieser
Bescheinigungen, Lizenzen oder Genehmigungen, die andernfalls zwischen dem
1. September 2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen waére oder ablaufen wirde (im
Folgenden ,,Bezugszeitraum®), festzulegen. Diese Dokumente sollten {iber einen
angemessenen Zeitraum wéhrend und nach der COVID-19-Pandemie gultig bleiben (im
Folgenden ,,Verldngerungszeitraum®).

Ebenso sollten die Fristen flr die einschlagigen Formalitaten verlangert und die Gultigkeit der
Lizenzen, Bescheinigungen und dhnlicher Dokumente entsprechend aufrechterhalten werden.
Gegebenenfalls sollten auch alternative Mittel zugelassen und vorgeschrieben werden, damit
Kontrollen ordnungsgemal durchgefiihrt werden kdnnen. Dies ist beispielsweise bei
Fahrtenschreibern der Fall, wenn Fahrerkarten ablaufen und keine neuen Karten ausgestellt
werden konnen.

Wie im Zusammenhang mit der Verordnung (EU) 2020/698 ist es darlber hinaus mdglich,
dass aufgrund von Malnahmen, die der betreffende Mitgliedstaat getroffen hat, um die
COVID-19-Ausbreitung zu verhindern oder einzuddmmen, eine Erneuerung der
Bescheinigungen, Lizenzen oder Genehmigungen auch Uber die in der einen oder anderen
Bestimmung dieser Verordnung vorgeschlagen Frist hinaus, noch undurchfuhrbar bleibt.
Stellt die Kommission auf Antrag des betreffenden Mitgliedstaats in einem solchen Fall bis
zum 1. April 2021 fest, dass die Umsténde dies rechtfertigen, sollte sie die Mdglichkeit haben,
den betreffenden Mitgliedstaat zur Verlangerung der betreffenden Frist(en) zu erméchtigen.
Diese Verlangerung sollte auf den Zeitraum begrenzt werden, in dem die Erfullung von
Formalitaten, Verfahren, Kontrollen und Weiterbildungen voraussichtlich undurchfiihrbar
bleiben diirfte, und darf auf keinen Fall sechs Monate tberschreiten.

Wie in der Mitteilung ,,Green Lanes II dargelegt, sollte der Rechtsakt, mit dem die
Ausnahmen fir einen zusatzlichen Zeitraum (ber den von der Verordnung (EU) 2020/698
abgedeckten Bezugszeitraum hinaus festgelegt werden, auch die Moglichkeit vorsehen, dass
die Mitgliedstaaten die in jenem Rechtsakt vorgesehenen Ausnahmeregelungen nicht
anwenden, wenn die auflerhalb dieser Ausnahmeregelungen geltenden Bestimmungen
weiterhin angewandt werden konnten.

Daher sieht die vorgeschlagene Verordnung — &hnlich wie die Verordnung (EU) 2020/698 —
ebenfalls vor, dass, sofern die aulergewohnlichen Umstédnde infolge des COVID- 19-

Ausbruchs keine Probleme fir Mitgliedstaaten darstellen und voraussichtlich auch nicht
darstellen werden, die Erneuerung der Lizenzen, Bescheinigungen und Genehmigung oder die
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Verschiebung der regelmélligen Kontrollen und Weiterbildungen im Bezugszeitraum
durchzufuhren, oder sie geeignete nationale Malinahmen zur Bewaéltigung dieser Probleme
getroffen haben, es den Mitgliedstaaten freisteht, nicht auf die Ausnahmeregelungen
zurlickzugreifen. Hat ein Mitgliedstaat beschlossen, die Ausnahmeregelungen nicht
anzuwenden, darf er die grenziberschreitenden Tatigkeiten von Wirtschaftsbeteiligten oder
Einzelpersonen, die sich auf die in einem anderen Mitgliedstaat geltenden
Ausnahmeregelungen verlassen haben, nicht behindern. Es wird vorgeschlagen, diese
Mdoglichkeit auf Ausnahmeregelungen (unter Bezugnahme auf konkrete Rechtsakte)
auszuweiten, fur die sie in der Verordnung (EU) 2020/698 nicht vorgesehen war. Im Sinne
der Rechtssicherheit sollten die Mitgliedstaaten der Kommission ihren Beschluss, die in
dieser Verordnung vorgesehenen Ausnahmeregelungen nicht anzuwenden, mitteilen, bevor
deren materiellrechtliche Bestimmungen anwendbar werden.

. Koharenz mit den bestehenden Vorschriften in diesem Bereich

Die von dieser Verordnung betroffenen Rechtsvorschriften enthalten keine ausdriicklichen
Bestimmungen, die es erlauben wirden, die Giltigkeit von Bescheinigungen,
Genehmigungen oder Lizenzen in einer Situation, wie sie durch die COVID-19-Krise
entstanden ist, zu verlangern. Es ist daher erforderlich, entsprechende Bestimmungen zu
erlassen, um den Auswirkungen der derzeitigen Krise Rechnung zu tragen und
Rechtssicherheit fiir Personen und Wirtschaftsteilnehmer wie auch fur die Behorden der
Mitgliedstaaten zu schaffen.

. Koharenz mit der Politik der Union in anderen Bereichen

Das effektive Funktionieren des Binnenmarkts im Bereich des Verkehrs und damit
verbundener Dienstleistungen hangt davon ab, dass die Marktteilnehmer weiterhin
Verkehrsdienstleistungen erbringen. Die negativen Folgen der derzeitigen Krise konnten dazu
fuhren, dass Unternehmen in der Ausiibung ihrer Tatigkeit beeintrachtigt werden, weil sie
nicht in der Lage sind, die geltenden Anforderungen zu erfiillen. Dies kdnnte auch zu einem
Personalmangel bei solchen Tétigkeiten fiihren, wenn den Beschéftigten die erforderlichen
gultigen Dokumente fehlen, um ihren Beruf rechtmaRig auszuliben. Mit den Bestimmungen
der hier vorgeschlagenen Verordnung, die die Ziele der Verordnung (EU) 2020/698
fortfihren, sollen diese Bedenken ausgeraumt werden, indem Rechtssicherheit gewahrleistet
und die Berufsaustibung im Verkehrswesen erméglicht wird.

2. RECHTSGRUNDLAGE, SUBSIDIARITAT UND VERHALTNISMABIGKEIT
. Rechtsgrundlage

Der Vorschlag beruht auf Artikel 91 und Artikel 100 Absatz 2 des Vertrags Uber die
Arbeitsweise der Européischen Union.

. Subsidiaritat (bei nicht ausschlie3licher Zustandigkeit)

Nach dem Subsidiaritatsprinzip durfen UnionsmaRnahmen nur getroffen werden, wenn die
angestrebten Ziele von den Mitgliedstaaten nicht allein erreicht werden konnen. Die
Probleme, die dem vorliegenden Vorschlag zugrunde liegen, stehen im Zusammenhang mit
Bestimmungen des Unionsrechts und konnen daher auch nur durch Bestimmungen des
Unionsrechts behoben werden, d. h. mittels voribergehender Ausnahmeregelungen.
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. VerhaltnismaRigkeit

In Anbetracht des AusmaRes und der Schwere des derzeitigen COVID-19-Ausbruchs ist diese
Unionsmalinahme erforderlich, damit die in den einschldgigen Rechtsakten der Union
vorgesehenen Mechanismen ordnungsgemal funktionieren. Die vorgeschlagene Verordnung
enthélt gezielte voriibergehende Malinahmen, die in engem Zusammenhang mit dem
derzeitigen COVID-19-Ausbruch stehen und auf das zur Gewadhrleistung der
Rechtssicherheit, der Verkehrssicherheit und des reibungslosen Funktionierens des
Binnenmarkts erforderliche Mal beschrankt sind.

. Wahl des Instruments

Dieser Vorschlag betrifft besondere Bestimmungen, die sich auf die Anwendung mehrerer
Richtlinien und Verordnungen auswirken. Die Bestimmungen des vorgeschlagenen
Rechtsakts sollten sofort gelten und unmittelbar anwendbar sein, um unverziglich
Rechtssicherheit fir die Verkehrsunternehmer und anderen betroffenen Personen sowie fir
die Behorden der Mitgliedstaaten zu schaffen. Die Gultigkeit der betreffenden
Bescheinigungen, Genehmigungen und Lizenzen sowie die verbindlichen Fristen fur
regelmaRige Kontrollen, Weiterbildungen oder Priifungen sollten daher kraft Gesetzes
verlangert werden, selbst wenn die betreffenden Angelegenheiten in einer Richtlinie geregelt
sind. Wie bei der Verordnung (EU) 2020/698, die dieselben Ziele verfolgt wie der
vorliegende Vorschlag, sollte dieser Rechtsakt in Form einer Verordnung erlassen werden, die
unmittelbar gilt und nicht in nationales Recht umgesetzt werden muss.

3. ERGEBNISSE DER EX-POST-BEWERTUNG, DER KONSULTATION DER
INTERESSENTRAGER UND DER FOLGENABSCHATZUNG

. Konsultation der Interessentrager

Angesichts der Dringlichkeit der Angelegenheit wurde keine formelle Konsultation der
Interessentrager durchgefuhrt. Sowohl die Behorden der Mitgliedstaaten als auch die
Interessentrager haben die Kommission jedoch aufgefordert, einen Vorschlag fur die
Verldngerung der in der Verordnung (EU) 2020/698 festgelegten Ausnahmeregelungen
anzunehmen. Insbesondere stand die Kommission in stdndigem Kontakt mit den zustandigen
Behorden der Mitgliedstaaten, hat die Anwendung der Bestimmungen jener Verordnung
regelmaRig analysiert und wurde von ihnen Uber ihre konkrete Situation sowie Uber deren
Forderung, die Ausnahmeregelung zu verlangern, in Kenntnis gesetzt.

. Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Wie bereits erlautert, war eine ordnungsgemaRe Einholung von Fachwissen aufgrund der
Dringlichkeit der Situation nicht mdglich.

. Folgenabschéatzung

Angesichts der Dringlichkeit der Situation wurde keine Folgenabschatzung durchgefiuhrt. Mit
dem Vorschlag werden die Grundsatze und Mechanismen der betreffenden
Unionsvorschriften nicht veréndert, und es werden den betroffenen Parteien auch keine neuen
Verpflichtungen auferlegt. Vielmehr geht es in erster Linie darum, aus auf3ergewohnlichen
Grunden im Zusammenhang mit der derzeitigen COVID-19-Pandemie die Gltigkeitsdauer
von Bescheinigungen, Lizenzen oder Genehmigungen sowie bestimmte Fristen um einen
kurzen Zeitraum zu verlangern.
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. Grundrechte
Entfallt.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT
Entfallt.

o. WEITERE ANGABEN

. Durchfihrungspléane sowie Monitoring-, Bewertungs- und
Berichterstattungsmodalitaten

Die MaRnahme enthilt keine besonderen Uberwachungs- oder Berichterstattungsregelungen.
Es bleibt ungewiss, wie sich die COVID-19-Situation weiterentwickeln wird. Weitere
Infektionswellen kénnten zu neuen Lockdowns fulhren. Auch gilt es, die landerspezifische
Situation der einzelnen Mitgliedstaaten zu beriicksichtigen. Daher sollte die Kommission
ermachtigt werden, dhnlich wie in der Verordnung (EU) 2020/698 vorgesehen, auf Antrag
eines Mitgliedstaats die Anwendung weiterer Fristverlangerungen zu genehmigen.

. Ausfuhrliche Erlauterung einzelner Bestimmungen des VVorschlags

— Richtlinie 2003/59/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 15. Juli
2003 (ber die Grundqualifikation und Weiterbildung der Fahrer bestimmter
Kraftfahrzeuge fur den Guter- oder Personenkraftverkehr und zur Anderung der
Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates und der Richtlinie 91/439/EWG des
Rates sowie zur Aufhebung der Richtlinie 76/914/EWG des Rates®.

Die Richtlinie 2003/59/EG regelt die Anforderungen an die Grundqualifikation und die
Weiterbildung von Berufskraftfahrern von Lastkraftwagen und Bussen, wodurch die
Sicherheit auf den européischen StralRen verbessert werden soll. Zweck der Richtlinie ist die
Festlegung harmonisierter Mindeststandards fur berufliche Kompetenzen in der gesamten
Union. Die Richtlinie schreibt vor, dass Fahrer eine Grundqualifikation und danach alle funf
Jahre eine Weiterbildung absolvieren miissen. Wegen der anhaltenden COVID-19-Pandemie
sind Fahrer, die einer Weiterbildungspflicht unterliegen, mdglicherweise nicht in der Lage,
dieser Pflicht nachzukommen oder konnen die Dokumente, die belegen, dass die
Weiterbildungspflicht erfillt wurde, nicht erneuern. Die Giltigkeit der Befahigungsnachweise
sowie der auf solchen Befahigungsnachweisen oder auf Fahrerqualifizierungsnachweisen
beruhenden Vermerke des harmonisierten Codes ,,95 der Union auf dem Fihrerschein oder
dem Fahrerqualifizierungsnachweis, die gemé&B diesen Bestimmungen wahrend des
Bezugszeitraums zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 auslaufen
wirden, muss daher verlangert werden. Die Giltigkeit dieser Dokumente sollte als um sieben
Monate verlangert betrachtet werden, und die Dokumente sollten dementsprechend glltig
bleiben, um die Aufrechterhaltung des Kraftverkehrs zu gewahrleisten.

— Richtlinie 2006/126/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
20. Dezember 2006 iber den Fiihrerschein (Neufassung)’.

Die Richtlinie 2006/126/EG regelt die gegenseitige Anerkennung der Fuhrerscheine, die von
den Mitgliedstaaten nach einem EU-Muster-Fuhrerschein ausgestellt werden. Sie enthélt eine

6 ABI. L 226 vom 10.9.2003, S. 4.
! ABI. L 403 vom 30.12.2006, S. 18.
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Reihe von Mindestanforderungen an diese Fihrerscheine, um die Sicherheit im
Strallenverkehr zu erhohen, die Freiziigigkeit der Birger innerhalb der Union zu erleichtern
und Betrugsmoglichkeiten zu verringern. Mit der Richtlinie wurden daher fir alle
Fuhrerscheinklassen harmonisierte Geltungsfristen eingefiihrt. Wegen der anhaltenden
COVID-19-Pandemie sind Fuhrerscheininhaber mdoglicherweise nicht in der Lage, ihren
Fuhrerschein zu erneuern oder umzutauschen. Deshalb ist es notwendig, die Gultigkeit von
Fuhrerscheinen, die gemal diesen Bestimmungen ansonsten wahrend des Bezugszeitraums
zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 ablaufen wirden, als um sieben
Monate verldngert zu betrachten, um die Kontinuitat der Mobilitdt auf der Strafle zu
gewahrleisten.

— Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
4. Februar 2014 (ber Fahrtenschreiber im StraBenverkehr, zur Aufhebung der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates uber das Kontrollgerat im Stralenverkehr
und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europaischen Parlaments
und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im
StraBenverkehr®,

Die Einhaltung der Vorschriften tber Lenk-, Arbeits- und Ruhezeiten ist von wesentlicher
Bedeutung fur die Wahrung der Grundsatze der Stralenverkehrssicherheit und des fairen
Wettbewerbs im Straenverkehrsbinnenmarkt. Fahrtenschreiber und Fahrerkarten erfassen die
Angaben, die fur die Kontrolle der Einhaltung dieser Vorschriften erforderlich sind. Nach
Artikel 23 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 (,,Fahrtenschreiberverordnung®) miissen
Fahrtenschreiber alle zwei Jahre von zugelassenen Werkstatten Uberpruft werden, um das
ordnungsgeméle Funktionieren, die Kalibrierung und die Sicherheitsmerkmale der im
Fahrzeug eingebauten Einrichtung zu kontrollieren. Fahrerkarten sind personenbezogen und
werden von den nationalen Behérden fir eine Gultigkeitsdauer von funf Jahren ausgestellt.
Wenn eine Fahrerkarte ablauft, muss sie gemaR Artikel 28 der Fahrtenschreiberverordnung
erneuert werden, d. h. es muss eine neue Karte ausgestellt werden. Nach Artikel 29 der
Fahrtenschreiberverordnung muss der Fahrer bei Beschadigung, Fehlfunktion, Verlust oder
Diebstahl der Fahrerkarte bei den zustandigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem er seinen
gewohnlichen Wohnsitz hat, binnen sieben Kalendertagen die Ersetzung der Karte
beantragen. Diese Behdrden mussen dann binnen acht Arbeitstagen nach Eingang eines
entsprechenden begriindeten Antrags eine Ersatzkarte ausstellen. Die Mitgliedstaaten haben
die Kommission uber Schwierigkeiten bei der Durchfiihrung der regelmaRigen Inspektionen
der Fahrtenschreiber und der Erneuerung der Fahrerkarten innerhalb der in den
Unionsvorschriften vorgesehenen Fristen unterrichtet. Diese Schwierigkeiten sind auf die
derzeitigen auBergewdhnlichen Umstande im Zusammenhang mit der anhaltenden COVID-
19-Pandemie zurtickzufiihren. Unter diesen Umsténden sollte es den Mitgliedstaaten gestattet
sein, flr einen begrenzten Zeitraum den weiteren Verkehrsbetrieb von Fahrzeugen
zuzulassen, die mit Fahrtenschreibern ausgeristet sind, deren Uberpriifung bei Falligkeit nicht
durchgefihrt wurde.

Zudem sollten Fahrer, die gemé&BR Artikel 28 der Fahrtenschreiberverordnung eine neue
Fahrerkarte beantragt haben, in die Lage versetzt und verpflichtet werden, auf praktikable
Alternativen auszuweichen, um Aufzeichnungen (ber ihre Tétigkeit zu flhren, bis die
Ausstellungsbehdrde dem Fahrer eine neue Fahrerkarte ausgestellt hat. Das in Artikel 35
Absatz 2 der Fahrtenschreiberverordnung fur den Fall der Beschadigung, der Fehlfunktion,
des Verlusts oder des Diebstahls der Fahrerkarte vorgesehene Verfahren sollte sinngemaR

8 ABI. L 60 vom 28.2.2014, S. 1.
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auch fir Fahrer gelten, deren Fahrerkarte abgelaufen ist. Diese VVorgehensweise gewéhrleistet
ein angemessenes Gleichgewicht zwischen der notwendigen Kontinuitit des Verkehrs und
dem Erfordernis, die StralRenverkehrssicherheit nicht zu gefahrden.

- Richtlinie 2014/45/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 3. April
2014 Uber die regelmaRige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhangern und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG°.

In der Richtlinie 2014/45/EU sind die harmonisierten Mindestanforderungen fiur die
regelméaRige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen festgelegt worden. Dazu gehoren
insbesondere die Prufungshaufigkeit und die daraus folgende Gultigkeitsdauer der
Prufbescheinigungen. Wegen der derzeitigen auflergewohnlichen Umstdnde infolge der
anhaltenden COVID-19-Pandemie konnen diese Téatigkeiten aber undurchfihrbar werden.
Deshalb ist es notwendig, dass Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen, die im
Bezugszeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 anstehen, zu
einem spateren Zeitpunkt, aber nicht spéater als sieben Monate nach Ablauf der urspriinglichen
Frist, durchgefihrt werden koénnen und dass die betreffenden Prufbescheinigungen
entsprechend gultig bleiben.

— Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 des Européischen Parlaments und des Rates vom
21. Oktober 2009 zur Festlegung gemeinsamer Regeln fiir die Zulassung zum Beruf
des chr)aftverkehrsunternehmers und zur Aufhebung der Richtlinie 96/26/EG des
Rates™.

In der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 werden gemeinsame Voraussetzungen festgelegt, die
erfullt werden mussen, um den Beruf des Kraftverkehrsunternehmers austiben zu durfen.
Unter den gegenwartigen Umstanden besteht die Gefahr, dass eine wachsende Anzahl von
Kraftverkehrsunternehmen aufgrund ihres reduzierten Téatigkeitsumfangs einen geringeren
Umsatz erzielen und damit moglicherweise auch das Niveau ihrer eigenen Ressourcen
absinkt, wodurch sie nicht mehr in der Lage sind, die Anforderungen an die ihnen zur
Verfligung stehenden und von ihnen genutzten Fahrzeuge sowie die Anforderung an ihre
finanzielle Leistungsfahigkeit zu erfillen. Dadurch kénnten Unternehmen, die ansonsten
strukturell rentabel sind, Gefahr laufen, ihre Betriebsgenehmigung zu verlieren und damit ihre
Befdrderungstatigkeit einstellen zu mussen. Insbesondere ist davon auszugehen, dass die
Unternehmen mehr Zeit als ublich bendtigen werden, um nachzuweisen, dass sie die
Anforderungen an die ihnen zur Verfligung stehenden oder von ihnen genutzten Fahrzeuge
oder die Anforderungen an ihre finanzielle Leistungsfahigkeit wieder dauerhaft erfullen.
Daher sollten die in Artikel 13 Absatz 1 Buchstabenb undc der Verordnung (EG)
Nr. 1071/2009 fur diese Zwecke festgelegten Hochstfristen fir die Beurteilung der in
Artikel 5 Buchstabe b und c festgelegten Anforderungen an die Fahrzeuge, die dem
Kraftverkehrsunternehmen zur Verfiigung stehen und die von ihm genutzt werden, sowie der
Anforderungen an die finanzielle Leistungsfahigkeit dieser Unternehmen, sofern diese
Beurteilungen den Bezugszeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021
ganz oder teilweise abdecken, von sechs auf zwolf Monate verlangert werden. Wurde bereits
festgestellt, dass eine dieser Anforderungen nicht erfllt wird, und die von der zustandigen
Behorde gesetzte Frist noch nicht abgelaufen ist, sollte die zustdndige Behdrde diese Frist auf
insgesamt zwolf Monate verldngern kdnnen.

o ABI. L 127 vom 29.4.2014, S. 51.
10 ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 51.
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— Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
21. Oktober 2009 (ber gemeinsame Regeln fir den Zugang zum Markt des
grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehrs™.

- Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
21. Oktober 2009 (ber gemeinsame Regeln fur den Zugang zum
grenziiberschreitenden  Personenkraftverkehrsmarkt und zur Anderung der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006.

Im grenziiberschreitenden Guterkraftverkehr und im grenziberschreitenden Personenverkehr
mit Kraftomnibussen mussen gewerbliche Verkehrsunternehmen, die Dienste gemal} Artikel 6
der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 (Guterverkehr) bzw. geméalR Artikel 4 der Verordnung
(EG) Nr. 1073/2009 (Personenverkehr) erbringen, im Besitz einer Gemeinschaftslizenz sein.

Mit der Gemeinschaftslizenz wird bescheinigt, dass die Verkehrsunternehmen in der Union
niedergelassen sind und die fir die Erbringung grenziiberschreitender Verkehrsdienste
erforderlichen Anforderungen erfullen. Zudem muss ein im grenziberschreitenden
Guterverkehr tatiger Fahrer, wenn er Staatsangehoriger eines Drittlandes ist, im Besitz einer
Fahrerbescheinigung gemal Kapitel 1l der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 sein, damit die
Mitgliedstaaten wirksam kontrollieren konnen, ob Fahrer aus Drittlandern rechtmaRig
beschéftigt bzw. rechtméBig dem fir die Beforderung verantwortlichen gewerblichen
Verkehrsunternehmen zur Verfligung gestellt werden.

Fur die Erbringung von Linienverkehrsdiensten mit Kraftomnibussen ist nach Kapitel 111 der
Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 eine Genehmigung erforderlich. Das Verfahren fir ihre
Verlangerung unterliegt ebenfalls sinngemaR demselben Verfahren. Die Genehmigung ist an
eine Reihe von Bedingungen geknipft, die gewdhrleisten sollen, dass ein bestimmtes
Verkehrsunternehmen auch geeignet ist, einen bestimmten Linienverkehrsdienst
durchzuftihren. Die Gemeinschaftslizenz und die Genehmigung fiir den Linienverkehr sind
insofern voneinander abhangig, als fir die Erteilung der Genehmigung eine
Gemeinschaftslizenz erforderlich ist. Gemeinschaftslizenzen, Fahrerbescheinigungen und
Genehmigungen fur den Linienverkehr mit Kraftomnibussen werden von den zustandigen
Behorden der Mitgliedstaaten auf Antrag der Verkehrsunternehmen fur Zeitrdume von bis zu
zehn Jahren (Gemeinschaftslizenz) bzw. finf Jahren (Fahrerbescheinigung und
Linienverkehrsgenehmigung) erteilt und konnen erneuert werden. lhre Erneuerung setzt
voraus, dass Uberpruft wird, ob die VVoraussetzungen, unter denen sie erteilt wurden, weiterhin
erfullt sind. Die Mitgliedstaaten haben die Kommission ber Schwierigkeiten bei der
Erneuerung dieser Lizenzen, Bescheinigungen und Genehmigungen innerhalb der im
Unionsrecht vorgesehenen Fristen oder bei der Durchfiihrung der vor ihrer Erneuerung
notwendigen Uberpriifungen unterrichtet. Diese sind auf die derzeitigen auRergewdhnlichen
Umstédnde im Zusammenhang mit der anhaltenden COVID-19-Pandemie zuriickzufiihren.
Andererseits ist es unerlésslich, die Kontinuitat der Verkehrsdienste zu gewéhrleisten. Die
Gultigkeit der oben genannten Gemeinschaftslizenzen, Bescheinigungen und Genehmigungen
muss daher um einen begrenzten Zeitraum verlangert werden.

— Richtlinie (EU) 2016/798 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai
2016 (iber Eisenbahnsicherheit™.

u ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 72.
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— Richtlinie 2004/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 29. April

2004 (iber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur Anderung der
Richtlinie 95/18/EG des Rates uber die Erteilung von Genehmigungen an
Eisenbahnunternehmen und der Richtlinie 2001/14/EG Uber die Zuweisung von
Fahrwegkapazitat der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fur die Nutzung von
Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (Richtlinie Uber die
Eisenbahnsicherheit)*.

Die Richtlinie 2004/49/EG und die Richtlinie (EU) 2016/798 regeln die Erteilung von
Sicherheitsbescheinigungen und  Sicherheitsgenehmigungen in  der Union. Die
Richtlinie 2004/49/EG wurde mit Wirkung vom 31. Oktober 2020 durch die Richtlinie
(EU) 2016/798 aufgehoben. Bis dahin galt sie weiterhin fur all jene Mitgliedstaaten, die die
Frist fir die Umsetzung der Richtlinie (EU) 2016/798 geméall Artikel 33 Absatz 2 der
letztgenannten Richtlinie bis zum gleichen Datum verléngert haben.

Nach Artikel 10 Absatz 13 der Richtlinie (EU) 2016/798 muss ein Eisenbahnunternehmen im
Besitz einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung sein, die entweder von der
Eisenbahnagentur der Europdischen Union oder von einer nationalen Sicherheitsbehorde
ausgestellt wird und spatestens alle finf Jahre auf Antrag zu erneuern ist. Nach Artikel 12
Absatz 2 der Richtlinie (EU) 2016/798 ist die Sicherheitsgenehmigung des
Infrastrukturbetreibers funf Jahre lang gultig.

Nach Artikel 10 Absatz 5 der Richtlinie 2004/49/EG ist eine Sicherheitsbescheinigung auf
Antrag des Eisenbahnunternehmens spatestens alle finf Jahre zu erneuern. Nach Artikel 11
Absatz 2 der Richtlinie 2004/49/EG ist die Sicherheitsgenehmigung auf Antrag des
Fahrwegbetreibers spatestens alle fiinf Jahre zu erneuern.

Aufgrund der auflergewdhnlichen Situation infolge der anhaltenden COVID-19-Pandemie
haben die nationalen Behorden, Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber
Schwierigkeiten bei der Erneuerung von (einheitlichen) Sicherheitsbescheinigungen und
Sicherheitsgenehmigungen bzw. — im Hinblick auf das bevorstehende Ablaufen bestehender
Sicherheitsgenehmigungen — bei der Erteilung solcher Genehmigungen fur einen
Folgezeitraum. Es ist daher notwendig, die Frist fur die Erneuerung und die Gultigkeitsdauer
dieser Dokumente zu verlangern, damit der Betrieb der Eisenbahnunternehmen und
Infrastrukturbetreiber nicht beeintrachtigt wird. Eine Verlangerung um sieben Monate sollte
ausreichen, um den Schwierigkeiten der nationalen Sicherheitsbehdrden bei der Durchfiihrung
von Inspektionen vor Ort und dem Abschluss anderer erforderlicher Verwaltungsverfahren
Rechnung zu tragen.

— Richtlinie 2007/59/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober
2007 Uber die Zertifizierung von Triebfahrzeugfihrern, die Lokomotiven und Zuge
im Eisenbahnsystem in der Gemeinschaft filhren™.

Nach Artikel 14 Absatz 5 der Richtlinie 2007/59/EG ist eine Fahrerlaubnis vorbehaltlich des
Artikels 16 Absatz 1 zehn Jahre lang giltig. Aufgrund der auBergewdhnlichen Situation
infolge der anhaltenden COVID-19-Pandemie haben die zustdndigen Behorden
Schwierigkeiten, die Fahrerlaubnisse unter den vorgeschriebenen Bedingungen zu erneuern.
Fahrerlaubnisse, die innerhalb des Zeitraums zu verldngern sind, in dem eine solche
Verlangerung nicht durchfiihrbar ist, sollten weitere sieben Monate lang gultig bleiben.

14 ABI. L 164 vom 30.4.2004, S. 44.
1 ABI. L 315 vom 3.12.2007, S. 51.
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Ebenso sollte Triebfahrzeugfihrern eine zusatzliche Frist von sieben Monaten fir den
Abschluss ihrer regelméRigen Uberpriifungen eingerdumt werden.

— Richtlinie 2012/34/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom
21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen  europdischen
Eisenbahnraums™.

Nach Artikel 23 Absatz 2 der Richtlinie 2012/34/EU qgilt eine Genehmigung so lange, wie das
Eisenbahnunternehmen den in Kapitel Il der genannten Richtlinie festgelegten
Verpflichtungen nachkommt. Die Genehmigungsbehérde kann jedoch vorschreiben, dass
regelmaRig eine Uberpriifung stattfindet. In diesem Fall sollte die Uberpriifung zumindest alle
finf Jahre stattfinden. Der COVID-19-Ausbruch hat den Genehmigungsbehorden
Schwierigkeiten bei der Durchfiinrung dieser Uberprifungen bereitet. Daher sollte in den
Fallen, in denen die Frist fir die Uberpriifung im Bezugszeitraum zwischen dem 1. September
2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen ist oder ablauft, diese Frist um sieben Monate
verlangert werden.

Nach Artikel 24 Absatz 3 der Richtlinie 2012/34/EU kann die Genehmigungsbehorde, wenn
eine  Genehmigung wegen Nichterfillung der Anforderungen an die finanzielle
Leistungsfahigkeit ausgesetzt oder widerrufen worden ist, bis zum Abschluss der
Reorganisation des Eisenbahnunternehmens auch eine befristete Genehmigung erteilen, wenn
die Sicherheit nicht gefahrdet ist. Eine befristete Genehmigung darf jedoch nur fir héchstens
sechs Monate erteilt werden. Aufgrund der auBergewdhnlichen Situation infolge der
anhaltenden COVID-19-Pandemie haben die Behorden ernste Schwierigkeiten, die
entsprechenden Entscheidungen zu treffen, insbesondere (ber die Erteilung neuer
Genehmigungen flr den Zeitraum nach Ablauf einer befristeten Genehmigung. Deshalb sollte
die Glltigkeitsdauer der betreffenden befristeten Genehmigungen, die im Bezugszeitraum
vom 1. September 2020 bis zum 30. April 2021 erteilt werden oder ablaufen, um sieben
Monate verlangert werden.

Nach Artikel 25 Absatz 2 der Richtlinie 2012/34/EU muss die Genehmigungsbehorde
innerhalb von drei Monaten tber den Antrag auf Erteilung einer Genehmigung entscheiden.
Aus den genannten Grinden sind die Genehmigungsbehorden jedoch nicht in der Lage,
rechtzeitig tatig zu werden. Deshalb wird vorgeschlagen, diesen Behdrden diesbeziglich eine
Verldngerung um sieben Monate fur die Entscheidung Uber Antrdge zu gewahren, die
zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 gestellt worden sind.

Nach der Richtlinie 2012/34/EU konnen die Genehmigungsbehdrden die Genehmigung eines
Eisenbahnunternehmens aussetzen oder widerrufen, wenn es die Anforderungen an die
finanzielle Leistungsfahigkeit nicht erfillen kann. In diesem Fall kdnnen die Behorden
solchen Eisenbahnunternehmen nach dem Widerruf oder der Aussetzung der Genehmigung
eine befristete Genehmigung erteilen. Eine befristete Genehmigung soll es dem
Eisenbahnunternehmen ermoglichen, seine Tatigkeit bis zum Abschluss der Reorganisation
fortzusetzen, sofern die Sicherheit nicht gefahrdet wird. Die Erfahrung hat jedoch gezeigt,
dass dies auch ein sehr negatives Signal an den Markt hinsichtlich der Uberlebensfahigkeit
eines Eisenbahnunternehmens darstellt, was wiederum seine finanziellen Probleme,
insbesondere im Hinblick auf den Cashflow, noch verscharft. Es ist wahrscheinlich, dass viele
Eisenbahnunternehmen, die vor der Krise finanziell stabil waren, schlie3lich in eine Situation
geraten werden, in der ihre Genehmigung wegen ihrer finanziellen Lage ausgesetzt oder

16 ABI. L 343 vom 14.12.2012, S. 32.
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widerrufen werden misste. Dies konnte vor dem Hintergrund der derzeitigen Krise
insbesondere in wirtschaftlicher und sicherheitstechnischer Hinsicht ungerechtfertigt sein.
Dartber hinaus konnten Eisenbahnunternehmen mehr Zeit bendtigen, um in der Zeit nach der
Einddmmung der COVID-19-Pandemie ihre finanzielle Stabilitat wiederherzustellen.

Deshalb wird vorgeschlagen, den Mitgliedstaaten voriibergenend zu gestatten, eine
bestehende Genehmigung unverandert aufrechtzuhalten, d. h. sie nicht zu widerrufen oder
auszusetzen und keine befristete Genehmigung zu erteilen, sofern die Sicherheit nicht
gefahrdet ist. Die Mitgliedstaaten waren weiterhin in der Lage, die finanzielle
Leistungsféhigkeit der betreffenden Eisenbahnunternehmen zu tiberwachen, insbesondere um
die Fahrgéste vor unangemessenen Sicherheitsrisiken zu bewahren. Folglich wirden die
Eisenbahnunternehmen keinen unangemessenen Zwé&ngen ausgesetzt und hatten bessere
Bedingungen fir ihre finanzielle Erholung.

— Richtlinie 96/50/EG des Rates vom 23.Juli 1996 (ber die Harmonisierung der
Bedingungen fir den Erwerb einzelstaatlicher Schifferpatente fur den
Binnenschiffsgiiter- und - personenverkehr in der Gemeinschaft'’.

Nach Artikel 6 Absatz2 der Richtlinie 96/50/EG missen sich die Inhaber eines
Schifferpatents nach Vollendung des 65. Lebensjahres innerhalb von drei Monaten und
danach jahrlich einer érztlichen Untersuchung unterziehen. Da jedoch infolge der
MaRnahmen, die im Zusammenhang mit der anhaltenden COVID-19-Pandemie ergriffen
wurden, der Zugang zum é&rztlichen Dienst fur Untersuchungen, die keine Notfélle betreffen,
eingeschrankt ist, konnen sich die Inhaber von Schifferpatenten in dem von solchen
MalRnahmen betroffenen Zeitraum maoglicherweise nicht fristgerecht den vorgeschriebenen
arztlichen Untersuchungen unterziehen. Daher sollte in den Féllen, in denen die Frist fir die
arztliche Untersuchung im Bezugszeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem
30. April 2021 abgelaufen ist oder ablauft, diese Frist um sieben Monate verlédngert werden.

- Richtlinie (EU) 2016/1629 des Européischen Parlaments und des Rates vom
14. September 2016 zur Festlegung technischer Vorschriften fur Binnenschiffe, zur
Anderung der Richtlinie 2009/100/EG und zur  Aufhebung der
Richtlinie 2006/87/EG"®.

Die Gultigkeitsdauer der Unionszeugnisse fir Binnenschiffe ist nach Artikel 10 der Richtlinie
(EU) 2016/1629 begrenzt. Dartber hinaus sieht Artikel 28 der Richtlinie (EU) 2016/1629 vor,
dass Dokumente, die in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallen und von den
zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten gemé&R der Richtlinie 2006/87/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2006 U(ber die technischen
Vorschriften fiir Binnenschiffe und zur Aufhebung der Richtlinie 82/714/EWG des Rates™
ausgestellt wurden, weiterhin gultig bleiben.

Wegen der im Hinblick auf die anhaltende COVID-19-Pandemie getroffenen MalRnahmen
kann es fir die zustandigen Behorden praktisch schwierig oder sogar unmdglich sein, die
technische Untersuchung durchzufiihren, die nétig ist, um die Gultigkeit der einschl&gigen
Zeugnisse zu verlangern oder die in Artikel 28 der Richtlinie (EU) 2016/1629 genannten
Dokumente zu ersetzen.

= ABI. L 235 vom 17.9.1996, S. 31.
18 ABI. L 252 vom 16.9.2016, S. 118.
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Im Interesse der Rechtssicherheit und um den weiteren Betrieb der betreffenden
Binnenschiffe zu erlauben, ist es daher geboten, die Gultigkeitsdauer der Unionszeugnisse fur
Binnenschiffe sowie der in Artikel 28 der Richtlinie (EU) 2016/1629 genannten Dokumente,
die andernfalls zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 ablaufen wirden,
um sieben Monate zu verlangern.

- Verordnung (EG) Nr. 725/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
31. Méarz 2004 zur Erhéhung der Gefahrenabwehr auf Schiffen und in
Hafenanlagen®.

— Richtlinie 2005/65/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Oktober
2005 zur Erhdhung der Gefahrenabwehr in Hafen?..

Die anhaltende COVID-19-Pandemie erschwert derzeit die Durchfihrung der
Bestandsaufnahmen und Besichtigungen zur Gefahrenabwehr im Seeverkehr, weil dazu die
physische Anwesenheit von Inspektoren in Hé&fen, in Hafenanlagen und auf Schiffen
erforderlich ist. Haufig bedeutet dies, dass es derzeit praktisch unmoglich ist,
Risikobewertungen und Sicherheitspléane, die nach den Rechtsvorschriften der Union zur
Gefahrenabwehr im Seeverkehr erforderlich sind, fristgerecht zu erneuern. Deshalb miissen
flexible und pragmatische Ldsungen ermdglicht werden, ohne dadurch die Sicherheit zu
gefahrden, indem nétigenfalls die Glltigkeit dieser Dokumente um einen angemessenen
Zeitraum verlangert wird. Dies gilt auch fur die Haufigkeit von Ubungen zur Gefahrenabwehr
im Seeverkehr, die aufgrund nationaler Malnahmen zur Verhinderung oder Einddmmung der
Ausbreitung von COVID-19 moglicherweise ebenfalls schwer durchzufihren sind.

2 ABI. L 129 vom 29.4.2004, S. 6.
2 ABI. L 310 vom 25.11.2005, S. 28.
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2021/0012 (COD)
Vorschlag fir eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Festlegung besonderer und voribergehender MalRnahmen im Hinblick auf den
COVID-19-Ausbruch hinsichtlich der Erneuerung oder Verlangerung bestimmter
Bescheinigungen, Lizenzen und Genehmigungen und der Verschiebung bestimmter
regelmafiiger Kontrollen und Weiterbildungen in bestimmten Bereichen des
Verkehrsrechts fur Bezugszeitrdume, die sich an die in der Verordnung (EU) 2020/698
genannten Bezugszeitraume anschlieen

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestitzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf
Artikel 91 und Artikel 100 Absatz 2,

auf Vorschlag der Européischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen,

gemall dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwégung nachstehender Griinde:

1) Die anhaltende COVID-19-Pandemie und die damit einhergehende Krise im Bereich
der offentlichen Gesundheit stellen eine beispiellose Herausforderung fur die
Mitgliedstaaten und eine hohe Belastung fur die nationalen Behorden, die Blrgerinnen
und Burger der Union wund die Wirtschaftsteilnehmer, insbesondere die
Verkehrsunternehmen, dar. Die Krise im Bereich der offentlichen Gesundheit hat
auflergewohnliche Umsténde geschaffen, die die normale Tatigkeit der zustandigen
Behorden in den Mitgliedstaaten sowie die Arbeit der Verkehrsunternehmen in Bezug
auf die je nach Verkehrssektor zu erfillenden Verwaltungsformalititen
beeintrachtigen und die zum Zeitpunkt der Annahme der relevanten Malinahmen
unmoglich vorherzusehen waren. Diese aullergewohnlichen Umstdnde haben
gravierende Folgen flr verschiedene unter das Verkehrsrecht der Union fallende
Bereiche.

2 Insbesondere konnen die Verkehrsunternehmen und andere betroffene Personen
moglicherweise nicht den erforderlichen Formalitaten oder Verfahren zur Einhaltung
bestimmter Vorschriften des Unionsrechts im Zusammenhang mit der Erneuerung
oder Verldngerung von Bescheinigungen, Lizenzen oder Genehmigungen
nachkommen oder andere erforderliche Malinahmen zur Beibehaltung von deren
Gultigkeit ergreifen. Aus denselben Grinden sind mdglicherweise auch die
zustandigen Behdrden der Mitgliedstaaten nicht in der Lage, Verpflichtungen aus dem
Unionsrecht nachzukommen und daflir zu sorgen, dass entsprechende von den
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(4)

(5)

Verkehrsunternehmen gestellte Antrdge vor Ablauf der festgelegten Fristen bearbeitet
werden.

Mit der Verordnung (EU) 2020/698 des Europaischen Parlaments und des Rates'
wurden besondere und befristete Manahmen fur die Erneuerung und Verlangerung
der Gultigkeitsdauer bestimmter Bescheinigungen, Lizenzen und Genehmigungen
sowie flr die Verschiebung bestimmter regelmaiiger Kontrollen und Weiterbildungen
festgelegt, die gemdl den in der genannten Verordnung aufgefiihrten
Rechtsvorschriften der Union innerhalb des Bezugszeitraums zwischen dem 1. Marz
2020 oder — in bestimmten Fallen — dem 1. Februar 2020 und dem 31. August 2020
hatten vorgenommen bzw. stattfinden missen. Gemal der genannten Verordnung
wurden diese Bescheinigungen, Lizenzen und Genehmigungen sowie bestimmte
regelmaRige Kontrollen und Weiterbildungen um einen Zeitraum von sechs Monaten
oder in bestimmten Féllen um sieben Monate verschoben.

Einige Mitgliedstaaten, die am 1. August 2020 davon ausgingen, dass die Erneuerung
bestimmter Bescheinigungen, Lizenzen und Genehmigungen und der Abschluss
bestimmter regelméaRiger Weiterbildungen oder Kontrollen aufgrund der MaRnahmen,
die sie ergriffen hatten, um die Ausbreitung von COVID-19 zu verhindern oder
einzuddmmen, Uber den 31. August 2020 hinaus undurchfiihrbar bleiben wirden,
reichten bei der Kommission begrindete Antrdge auf Genehmigung weiterer
Verlangerungen ein. Die Kommission erlieB sechs Beschlisse, mit denen diese
Verlangerungen genehmigt wurden?.

Trotz gewisser Verbesserungen der pandemiebedingten Situation im Sommer 2020
sahen sich die Mitgliedstaaten angesichts des anhaltenden und in einigen Féllen der
festzustellenden Intensivierung des Pandemiegeschehens im dritten Quartal 2020
gezwungen, die zur Verhinderung der Ausbreitung der Pandemie ergriffenen
MaRnahmen beizubehalten und in einigen Féllen zu verschérfen. Diese Malinahmen
haben zur Folge, dass Verkehrsunternehmen und andere betroffene Personen dhnlich
wie im Frihjahr 2020 mdglicherweise nicht in der Lage sind, zur Einhaltung
bestimmter Vorschriften des Unionsrechts den erforderlichen Formalitdaten oder

Verordnung (EU) 2020/698 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Mai 2020 zur
Festlegung besonderer und voriibergehender Malinahmen im Hinblick auf den COVID- 19-Ausbruch
hinsichtlich der Erneuerung oder Verldngerung bestimmter Bescheinigungen, Lizenzen und
Genehmigungen und der Verschiebung bestimmter regelméRiger Kontrollen und Weiterbildungen in
bestimmten Bereichen des Verkehrsrechts (ABI. L 165 vom 27.5.2020, S. 10).

Beschluss (EU) 2020/1236 der Kommission vom 25. August 2020 zur Ermachtigung der Niederlande,
bestimmte in den Artikeln 2 und 3 der Verordnung (EU) 2020/698 des Europdischen Parlaments und
des Rates genannte Zeitrdume zu verldngern (ABI. L 282 vom 31.8.2020, S.19). Beschluss
(EU) 2020/1235 der Kommission vom 26. August 2020 zur Erméchtigung Griechenlands, bestimmte in
Artikel 4 der Verordnung (EU) 2020/698 des Europdischen Parlaments und des Rates genannte
Zeitrdume zu verldngern (ABIl. L 282 vom 31.8.2020, S.17). Beschluss (EU) 2020/1219 der
Kommission vom 20. August 2020 zur Erméchtigung Italiens, bestimmte in Artikel 2 der Verordnung
(EU) 2020/698 des Européischen Parlaments und des Rates genannte Zeitrdume zu verldngern (ABI.
L 277 vom 26.8.2020, S. 16). Beschluss (EU) 2020/1240 der Kommission vom 21. August 2020 zur
Erméachtigung Bulgariens, den in Artikel 3 der Verordnung (EU) 2020/698 des Européischen
Parlaments und des Rates genannten Zeitraum zu verldngern (ABI. L 284 vom 1.9.2020, S.7).
Beschluss (EU) 2020/1282 der Kommission vom 31. August 2020 zur Erméchtigung Frankreichs,
bestimmte in den Artikeln 11, 16 und 17 der Verordnung (EU) 2020/698 des Europdischen Parlaments
und des Rates genannte Zeitrdume zu verldngern (ABI. L 301 vom 15.9.2020, S.9). Beschluss
(EU) 2020/1237 der Kommission vom 25. August 2020 zur Erméchtigung des Vereinigten Konigreichs,
bestimmte in den Artikeln 3 und 11 der Verordnung (EU) 2020/698 des Europdischen Parlaments und
des Rates genannte Zeitrdume zu verlangern (ABI. L 282 vom 31.8.2020, S. 22).
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(6)

(7)

(8)

Verfahren im Zusammenhang mit der Erneuerung oder Verldngerung von
Bescheinigungen, Lizenzen oder Genehmigungen nachzukommen oder regelmaRige
Kontrollen oder Weiterbildungen durchzufiihren oder sonstige Malinahmen zur
Beibehaltung von deren Giltigkeit zu ergreifen. Aus denselben Griinden sind
maoglicherweise auch die zustandigen Behdrden der Mitgliedstaaten nicht in der Lage,
Verpflichtungen aus dem Unionsrecht nachzukommen und dafiir zu sorgen, dass
entsprechende von den Verkehrsunternehmen gestellte Antrdge vor Ablauf der
festgelegten Fristen bearbeitet werden.

Daher gilt es, MalRnahmen zur Lbsung dieser Probleme zu erlassen und dafiir zu
sorgen, dass Rechtssicherheit besteht und die betreffenden Rechtsakte ordnungsgemar
funktionieren. Dazu sollten insbesondere in Bezug auf bestimmte Fristen
entsprechende Anpassungen vorgesehen werden, wobei die Kommission die
Madglichkeit haben sollte, Verlangerungen auf der Grundlage eines Antrags eines
Mitgliedstaats zu genehmigen.

In der Richtlinie 2003/59/EG des Europaischen Parlaments und des Rates® sind
Vorschriften in Bezug auf die Grundqualifikation und Weiterbildung der Fahrer
bestimmter Kraftfahrzeuge fur den Guter- oder Personenkraftverkehr festgelegt. Diese
Fahrer missen Inhaber eines Befahigungsnachweises sein und nachweisen, dass sie
eine WeiterbildungsmalRnahme abgeschlossen haben, indem sie im Besitz eines
Fuhrerscheins oder eines Fahrerqualifizierungsnachweises sind, auf dem die
Weiterbildung vermerkt ist. Da es aufgrund der auRergewdhnlichen Umstande der
auch nach dem 31. August 2020 anhaltenden Pandemie fir den Inhaber eines
Befahigungsnachweises schwierig ist, Weiterbildungsmalinahmen abzuschlielen und
Befahigungsnachweise zur Bescheinigung des Abschlusses einer Weiterbildung zu
erneuern, ist es erforderlich, die Giiltigkeitsdauer dieses Befdhigungsnachweises um
sieben Monate ab seinem Ablaufdatum zu verlangern, um die Aufrechterhaltung des
Kraftverkehrs zu gewahrleisten.

Die Richtlinie 2006/126/EG des Europaischen Parlaments und des Rates® enthlt
Vorschriften Uber den Fuhrerschein. Die Richtlinie sieht die gegenseitige
Anerkennung von Fuhrerscheinen vor, die von den Mitgliedstaaten auf der Grundlage
eines EU-Muster-Fiihrerscheins ausgestellt werden, und enthdlt eine Reihe von
Mindestanforderungen in Bezug auf diese Fihrerscheine. So missen insbesondere
Fahrer von Kraftfahrzeugen Inhaber eines giltigen Fuhrerscheins sein, der nach
Ablauf seiner Gultigkeitsdauer erneuert oder in einigen Fallen umgetauscht werden
muss. Da es aufgrund der auflergewohnlichen Umstdnde der auch nach dem
31. August 2020 anhaltenden Pandemie schwierig ist, Fiihrerscheine zu erneuern, ist
es erforderlich, die Giiltigkeitsdauer bestimmter Fihrerscheine um sieben Monate ab
ihrem Ablaufdatum zu verlangern, um die Aufrechterhaltung der Mobilitat auf der
Stral3e zu gewadhrleisten.

Richtlinie 2003/59/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 15. Juli 2003 Uber die
Grundqualifikation und Weiterbildung der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fur den Guter- oder
Personenkraftverkehr und zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates und der
Richtlinie 91/439/EWG des Rates sowie zur Aufhebung der Richtlinie 76/914/EWG des Rates (ABI.
L 226 vom 10.9.2003, S. 4).

Richtlinie 2006/126/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Dezember 2006 tber den
Fuhrerschein (Neufassung) (ABI. L 403 vom 30.12.2006, S. 18).
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9)
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In der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europaischen Parlaments und des Rates’
sind Vorschriften Uber Fahrtenschreiber im StraRenverkehr festgelegt. Die Einhaltung
der Vorschriften tber Lenk-, Arbeits- und Ruhezeiten gemé&R der Verordnung (EG)
Nr.561/2006 des Europdischen Parlaments und des Rates® wund der
Richtlinie 2002/15/EG des Europaischen Parlaments und des Rates’ ist fiir die
Gewadhrleistung eines fairen Wettbewerbs und der Strallenverkehrssicherheit von
wesentlicher Bedeutung. Da trotz der Schwierigkeiten bei der Durchfiihrung der
regelmaRigen Nachprifungen von Fahrtenschreibern aufgrund der auflergewéhnlichen
Umstédnde infolge der anhaltenden COVID-19-Pandemie die Erbringung von
Kraftverkehrsdiensten aufrechterhalten werden muss, sollten Nachprifungen gemaR
Artikel 23 Absatz 1 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014, die zwischen dem
1. September 2020 und dem 30. April 2021 (h&tten) erfolgen mussen, nun spatestens
sieben Monate nach dem gemaR dem genannten Artikel vorgesehenen Zeitpunkt
durchgefihrt werden. Aus demselben Grund ist es durch die Schwierigkeiten bei der
Erneuerung und Ersetzung von Fahrerkarten aufgrund der aufergewdhnlichen
Umsténde infolge des COVID-19-Ausbruchs gerechtfertigt, den zustandigen Behdrden
der Mitgliedstaaten hierfur zusétzliche Zeit einzurdumen. In solchen Fallen sollten die
Fahrer in die Lage versetzt und verpflichtet werden, auf praktikable Alternativen
auszuweichen, um die erforderlichen Informationen Uber Lenk-, Arbeits- und
Ruhezeiten zu erfassen, bis sie eine neue Fahrerkarte erhalten.

In der Richtlinie 2014/45/EU des Europaischen Parlaments und des Rates® sind
Vorschriften uber die regelmaRige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhingern festgelegt. Die regelmaBige technische Uberwachung ist eine
komplexe Aufgabe, die dafur sorgen soll, dass Fahrzeuge wahrend ihres Betriebs in
einem sicheren und aus Sicht des Umweltschutzes akzeptablen Zustand gehalten
werden. Da es aufgrund der auBergewodhnlichen Umstdnde der auch nach dem
31. August 2020 anhaltenden Pandemie schwierig ist, regelmaRige technische
Uberwachungen  durchzufihren,  sollten  die  regelmaRigen  technischen
Uberwachungen, die zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021
(hatten) erfolgen missen, nun zu einem spateren Zeitpunkt, jedoch nicht spater als
sieben Monate nach Ablauf der urspriinglichen Frist durchgefiihrt werden, wobei die
betreffenden Priifbescheinigungen bis zu diesem spateren Datum giltig bleiben
sollten.

Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014 tber
Fahrtenschreiber im StraBenverkehr, zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates
iiber das Kontrollgerat im StraRenverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des
Europdischen Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im
StralRenverkehr (ABI. L 60 vom 28.2.2014, S. 1).

Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Européischen Parlaments und des Rates vom 15. Mérz 2006 zur
Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im StraRenverkehr und zur Anderung der Verordnungen
(EWG) Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des Rates sowie zur Aufhebung der Verordnung (EWG)
Nr. 3820/85 des Rates (ABI. L 102 vom 11.4.2006, S. 1).

Richtlinie 2002/15/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 11. Mérz 2002 zur Regelung
der Arbeitszeit von Personen, die Fahrtatigkeiten im Bereich des Stralentransports ausiben (ABI. L 80
vom 23.3.2002, S. 35).

Richtlinie 2014/45/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 Uber die
regelmaBige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern und zur
Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG (ABI. L 127 vom 29.4.2014, S. 51).
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(12)

In der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates®
sind gemeinsame Regeln fur die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers
festgelegt. Der COVID-19-Ausbruch und die damit verbundene, auch nach dem
31. August 2020 anhaltende Krise im Bereich der offentlichen Gesundheit haben zur
Folge, dass einige Verkehrsunternehmen die Anforderungen an die ihnen zur
Verfligung stehenden und die von ihnen genutzten Fahrzeuge nicht mehr erfullen
konnen. Dies hat auch schwerwiegende finanzielle Auswirkungen auf den
Finanzsektor, und einige Verkehrsunternehmen erfillen die Anforderung an ihre
finanzielle Leistungsfahigkeit nicht mehr. Angesichts des geringeren Tatigkeitsumfang
infolge der Krise im Bereich der 6ffentlichen Gesundheit ist davon auszugehen, dass
die Unternehmen mehr Zeit als ublich bendtigen werden, um nachzuweisen, dass sie
die Anforderung an die ihnen zur Verfugung stehenden oder von ihnen genutzten
Fahrzeuge oder die Anforderung an ihre finanzielle Leistungsféhigkeit wieder
dauerhaft erfullen. Daher sollten die in Artikel 13 Absatz 1 Buchstaben b und c der
Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 fur diese Zwecke festgelegten Hochstfristen fiir die
Beurteilung der in Artikel 5 Buchstaben b und ¢ festgelegten Anforderungen an die
Fahrzeuge, die dem Kraftverkehrsunternehmen zur Verfiigung stehen und die von ihm
genutzt werden, sowie der Anforderungen an die finanzielle Leistungsfahigkeit dieser
Unternehmen, sofern diese Beurteilungen den Zeitraum zwischen dem 1. September
2020 und dem 30. April 2021 ganz oder teilweise abdecken, von sechs auf zwolf
Monate verlangert werden. Wurde bereits festgestellt, dass eine dieser Anforderungen
nicht erfallt wird, und ist die von der zustdndigen Behdrde gesetzte Frist noch nicht
abgelaufen, sollte die zustdndige Behorde diese Frist auf insgesamt zwolf Monate
verlangern kénnen.

In den Verordnungen (EG) Nr.1072/2009"° und (EG) Nr.1073/2009"" des
Européischen Parlaments und des Rates sind gemeinsame Regeln flir den Zugang zum
Markt des grenziiberschreitenden Guterkraftverkehrs bzw. fur den Zugang zum
grenziberschreitenden Personenkraftverkehrsmarkt festgelegt. Fur den
grenzuberschreitenden  Guterkraftverkehr  und  den  grenziiberschreitenden
Personenverkehr mit Kraftomnibussen ist unter anderem der Besitz einer
Gemeinschaftslizenz und fur Fahrer, die Staatsangehdrige eines Drittlandes sind und
die diese Gutertransporte durchfuihren, eine Fahrerbescheinigung erforderlich. Auch
der Linienverkehr mit Kraftomnibussen ist genehmigungspflichtig. Diese Lizenzen,
Bescheinigungen und Genehmigungen kdnnen erneuert werden, nachdem uberprift
wurde, dass die einschlagigen Bedingungen weiterhin erfillt sind. Da es aufgrund der
auflergewohnlichen Umstdnde der auch nach dem 31. August 2020 anhaltenden
Pandemie schwierig ist, Lizenzen und Bescheinigungen zu erneuern, ist es
erforderlich, ihre Gultigkeitsdauer um sieben Monate ab ihrem Ablaufdatum zu
verlangern, um die Aufrechterhaltung des Kraftverkehrs zu gewahrleisten.

10

11

Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 des Européischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009
zur Festlegung gemeinsamer Regeln fur die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers und
zur Aufhebung der Richtlinie 96/26/EG des Rates (ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 51).

Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009
Uber gemeinsame Regeln fiir den Zugang zum Markt des grenziberschreitenden Guterkraftverkehrs
(ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 72).

Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 des Européischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009
uber gemeinsame Regeln fur den Zugang zum grenziberschreitenden Personenkraftverkehrsmarkt und
zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 (ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 88).
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(14)

(15)

In der Richtlinie (EU) 2016/798 des Europaischen Parlaments und des Rates™ sind
Vorschriften ~ Uber die  Eisenbahnsicherheit  festgelegt.  Aufgrund  der
Ausgangsbeschrankungen und des zusétzlichen Arbeitsaufwands, der mit der
Einddmmung der auch nach dem 31. August 2020 anhaltenden Pandemie verbunden
ist, haben die nationalen Behorden, Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber
Schwierigkeiten im  Zusammenhang mit der Erneuerung einheitlicher
Sicherheitsbescheinigungen und — im Hinblick auf das bevorstehende Ablaufen
bestehender Sicherheitsgenehmigungen — bei der Erteilung solcher Genehmigungen
fur einen Folgezeitraum, der unter die Artikel 10 bzw. 12 der genannten Richtlinie
fallt. Die Frist fur die Erneuerung einheitlicher Sicherheitsbescheinigungen sollte
daher um sieben Monate verldngert werden, die Dbetreffenden bestehenden
einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen sollten entsprechend gultig bleiben. Ebenso
sollte die Giiltigkeitsdauer solcher Sicherheitsgenehmigungen um sieben Monate ab
ihrem Ablaufdatum verlangert werden.

GemaR Artikel 33 Absatz2 der Richtlinie (EU)2016/798 hatten einige
Mitgliedstaaten den Umsetzungszeitraum fiur diese Richtlinie bis zum 16. Juni 2020
verléngert. Mit der Richtlinie (EU) 2020/700 des Européischen Parlaments und des
Rates™ zur Anderung der Richtlinie (EU) 2016/798 wurde diesen Mitgliedstaaten die
Maoglichkeit eingerdumt, die Umsetzungsfrist bis zum 31. Oktober 2020 weiter zu
verlangern. Die Bestimmungen der Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates® blieben daher in diesen Mitgliedstaaten bis zum
31. Oktober 2020 anwendbar, sodass die betreffenden Mitgliedstaaten weiterhin
berechtigt waren, Bescheinigungen gemdaR der genannten Richtlinie auszustellen.
Damit blieben die auf der Grundlage jener Richtlinie ausgestellten
Sicherheitsbescheinigungen nach der Richtlinie (EU) 2016/798 weiterhin bis zu ihrem
Ablaufdatum giltig. Daher ist es ebenfalls notwendig, eine Verlangerung der Fristen
fur die Erneuerung von Sicherheitsbescheinigungen und Sicherheitsgenehmigungen
vorzusehen, die gemal den Artikeln 10 und 11 der Richtlinie 2004/49/EG erteilt
wurden, und deutlich zu machen, dass die betreffenden Sicherheitsbescheinigungen
und -genehmigungen entsprechend gultig bleiben.

In der Richtlinie 2007/59/EG des Europaischen Parlaments und des Rates® sind
Vorschriften Uber die Zertifizierung von Triebfahrzeugfihrern, die Lokomotiven und
Zige im Eisenbahnsystem in der Union fuhren, festgelegt. Gemé&R den Artikeln 14
Absatz 5 und Artikel 16 dieser Richtlinie ist die Fahrerlaubnis fiir Triebfahrzeugfihrer
vorbehaltlich regelméaRiger Uberpriifungen zehn Jahre giltig. Da es aufgrund der
auflergewohnlichen Umstdnde der auch nach dem 31. August 2020 anhaltenden

12

13

14

15

Richtlinie (EU) 2016/798 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 (ber
Eisenbahnsicherheit (ABI. L 138 vom 26.5.2016, S. 102).

Richtlinie (EU) 2020/700 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Mai 2020 zur Anderung
der Richtlinien (EU) 2016/797 und (EU) 2016/798 hinsichtlich der Verlangerung ihres
Umsetzungszeitraums (ABI. L 165 vom 27.5.2020, S. 27).

Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 (ber
Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 95/18/EG des Rates iiber die
Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der Richtlinie 2001/14/EG Uber die
Zuweisung von Fahrwegkapazitat der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fir die Nutzung von
Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (,,Richtlinie iiber die Eisenbahnsicherheit®)
(ABI. L 164 vom 30.4.2004, S. 44).

Richtlinie 2007/59/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 uber die
Zertifizierung von Triebfahrzeugfiihrern, die Lokomotiven und Ziige im Eisenbahnsystem in der
Gemeinschaft fiihren (ABI. L 315 vom 3.12.2007, S. 51).
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17)
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Pandemie schwierig ist, die Fahrerlaubnis zu erneuern, sollte die Gultigkeitsdauer von
Fahrerlaubnissen, die zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021
abgelaufen sind bzw. ablaufen werden, um sieben Monate ab ihrem Ablaufdatum
verlangert werden. Ebenso sollte Triebfahrzeugfuhrern eine zusatzliche Frist von
sieben Monaten fiir den Abschluss ihrer regelméaRigen Uberpriifungen eingerdaumt
werden.

Mit der Richtlinie 2012/34/EU des Europaischen Parlaments und des Rates™® wird ein
einheitlicher europdischer Eisenbahnraum geschaffen. Gemald Artikel 23 Absatz 2 der
genannten Richtlinie kdnnen Genehmigungsbehérden eine regelmaRige Uberpriifung
vornehmen, um sicherzustellen, dass das Eisenbahnunternehmen weiterhin die
Bestimmungen nach Kapitel Il jener Richtlinie erflllt, die sich auf seine
Genehmigung beziehen. Geméal Artikel 24 Absatz 3 der genannten Richtlinie kénnen
Genehmigungsbehorden eine Genehmigung wegen Nichterfullung der Anforderungen
an die finanzielle Leistungsfahigkeit aussetzen oder widerrufen und bis zum Abschluss
der Reorganisation des Eisenbahnunternehmens auch eine befristete Genehmigung
erteilen, wenn die Sicherheit nicht gefahrdet ist. Aufgrund der auBergewdohnlichen
Umsténde der auch nach dem 31. August 2020 anhaltenden Pandemie haben die
Genehmigungsbehdrden ernste Schwierigkeiten, regelmiBige Uberpriifungen von
bestehenden Genehmigungen durchzufiihren und in Bezug auf die Erteilung neuer
Genehmigungen nach Ablauf einer befristeten Genehmigung die entsprechenden
Entscheidungen zu treffen. Deshalb sollten die Fristen fir die Durchfiihrung der
regelmaRigen Uberprifungen, die gemaR der genannten Richtlinie zwischen dem
1. September 2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen sind oder noch ablaufen
werden, um sieben Monate verldngert werden. Ebenso sollte die Glltigkeitsdauer der
befristeten Genehmigungen, die zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April
2021 abgelaufen sind oder noch ablaufen werden, um sieben Monate verlangert
werden.

Gemall  Artikel 25  Absatz2  der  Richtlinie 2012/34/EU  missen  die
Genehmigungsbehdrden tiber Antrage auf Erteilung einer Genehmigung innerhalb von
drei Monaten nach Vorlage aller erforderlichen Angaben, insbesondere derjenigen
gemalR Anhang Ill der genannten Richtlinie, entscheiden. Da es aufgrund der
auflergewohnlichen Umstdnde der auch nach dem 31. August 2020 anhaltenden
Pandemie schwierig ist, die entsprechenden Entscheidungen zu treffen, muss diese
Frist um sieben Monate verlangert werden.

Eisenbahnunternehmen, die vor dem COVID-19-Ausbruch finanziell stabil waren,
sehen sich mit Liquiditatsproblemen konfrontiert, die zur Aussetzung oder zum
Widerruf der Genehmigung oder zu deren Ersetzung durch eine vorldufige
Genehmigung fuhren konnten, ohne dass hierfiir eine strukturelle Gkonomische
Notwendigkeit besteht. Die Erteilung einer befristeten Genehmigung gemaR Artikel 24
Absatz 3 der Richtlinie 2012/34/EU konnte fur den Markt ein negatives Signal
hinsichtlich der Uberlebensfahigkeit der Eisenbahnunternehmen sein, was wiederum
ihre ansonsten voriibergehenden finanziellen Probleme verscharfen wiirde. Nach der
Verordnung (EU) 2020/698 und angesichts der auch nach dem 31. August 2020
anhaltenden Pandemie sollte eine Genehmigungsbehdrde, sofern sie auf der Grundlage
der im Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021
durchgefuhrten Prifung feststellt, dass ein Eisenbahnunternehmen die Anforderungen
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Richtlinie 2012/34/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur
Schaffung eines einheitlichen europdischen Eisenbahnraums (ABI. L 343 vom 14.12.2012, S. 32).
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(19)

(20)

an die finanzielle Leistungsféhigkeit nicht mehr erflllen kann, in die Lage versetzt
werden, vor dem 30. April 2021 zu beschlie3en, von einer Aussetzung oder einem
Widerruf der Genehmigung des betreffenden Eisenbahnunternehmens abzusehen,
sofern die Sicherheit nicht geféhrdet ist und sofern innerhalb der folgenden sieben
Monate realistische Aussichten auf eine zufriedenstellende finanzielle Sanierung des
Eisenbahnunternehmens bestehen. Nach dem 30. April 2021 sollten flr das
Eisenbahnunternehmen die allgemeinen Vorschriften des Artikels 24 Absatz 1 der
Richtlinie 2012/34/EU gelten.

In der Richtlinie 96/50/EG des Rates'’ sind die Bedingungen fiir den Erwerb von
Schifferpatenten fir den Binnenschiffsgiter- und -personenverkehr in der Union
festgelegt. Die Inhaber von Schifferpatenten missen sich nach Vollendung des
65. Lebensjahres regelmaiigen arztlichen Untersuchungen unterziehen. In Anbetracht
der Malinahmen, die im Zusammenhang mit der auch nach dem 31. August 2020
anhaltenden COVID-19-Pandemie ergriffen wurden, und insbesondere aufgrund des
eingeschrankten Zugangs zu medizinischen Diensten fir &rztliche Untersuchungen,
konnen sich die Inhaber von Schifferpatenten in dem von diesen Mafnahmen
betroffenen Zeitraum maoglicherweise nicht fristgerecht den vorgeschriebenen
arztlichen Untersuchungen unterziehen. Daher sollte in den Féllen, in denen die Frist
flr die arztliche Untersuchung im Bezugszeitraum zwischen dem 1. September 2020
und dem 30. April 2021 abgelaufen ist oder ablauft, diese Frist um sieben Monate
verlangert werden. Die betreffenden Schifferpatente sollten entsprechend giltig
bleiben.

In der Richtlinie (EU) 2016/1629 des Europaischen Parlaments und des Rates'® sind
technische Vorschriften fur Binnenschiffe festgelegt. Artikel 10 dieser Richtlinie sieht
eine Begrenzung der Giltigkeitsdauer der Unionszeugnisse fur Binnenschiffe vor.
Daruber hinaus sieht Artikel 28 der Richtlinie (EU) 2016/1629 vor, dass Dokumente,
die in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallen und von den zustédndigen
Behorden der Mitgliedstaaten geméal der zuvor geltenden Richtlinie 2006/87/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates™® vor dem 6. Oktober 2018 erteilt wurden, bis
zu ihrem Ablauf giiltig bleiben. Wegen der Malinahmen, die im Hinblick auf die auch
nach dem 31. August 2020 anhaltende COVID-19-Pandemie getroffen wurden, kann
es fur die zustdndigen Behorden praktisch schwierig oder sogar unmdglich sein, die
technische Untersuchung durchzufiihren, die nétig ist, um die Gultigkeit der
einschlagigen Zeugnisse zu verldngern oder die in Artikel 28 der Richtlinie
(EU) 2016/1629 genannten Dokumente zu ersetzen. Um den weiteren Betrieb der
betreffenden Binnenschiffe zu ermdglichen, ist es daher geboten, die Gultigkeitsdauer
der Unionszeugnisse fir Binnenschiffe und der in Artikel 28 der Richtlinie
(EU) 2016/1629 genannten Dokumente, die andernfalls zwischen dem 1. September
2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen waére oder ablaufen wiirde, um sieben
Monate zu verléngern.
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Richtlinie 96/50/EG des Rates vom 23. Juli 1996 (ber die Harmonisierung der Bedingungen fir den
Erwerb einzelstaatlicher Schifferpatente fir den Binnenschiffsgiter- und -personenverkehr in der
Gemeinschaft (ABI. L 235 vom 17.9.1996, S. 31).

Richtlinie (EU) 2016/1629 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. September 2016 zur
Festlegung technischer Vorschriften fir Binnenschiffe, zur Anderung der Richtlinie 2009/100/EG und
zur Aufhebung der Richtlinie 2006/87/EG (ABI. L 252 vom 16.9.2016, S. 118).

Richtlinie 2006/87/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2006 (ber die
technischen Vorschriften fir Binnenschiffe und zur Aufhebung der Richtlinie 82/714/EWG des Rates
(ABI. L 389 vom 30.12.2006, S. 1).
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(21)

(22)

(23)

Die Verordnung (EG) Nr. 725/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates®
enthalt Vorschriften zur Erhéhung der Gefahrenabwehr auf Schiffen und in
Hafenanlagen. In der Richtlinie 2005/65/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates®! sind Manahmen zur Erhhung der Gefahrenabwehr in Hafen angesichts der
Bedrohung durch sicherheitsrelevante Ereignisse festgelegt. Aulerdem wird mit dieser
Richtlinie sichergestellt, dass die gemaR der Verordnung (EG) Nr.725/2004
getroffenen MaRRnahmen zur Gefahrenabwehr durch eine erhohte Gefahrenabwehr in
den Hafen beglnstigt werden. Die auch nach dem 31. August 2020 anhaltende
Pandemie erschwert es den Behorden der Mitgliedstaaten, die Inspektionen und
Besichtigungen zur Gefahrenabwehr im Seeverkehr durchzufiihren, die fur die
Erneuerung bestimmter Dokumente erforderlich sind. Um den Mitgliedstaaten und der
Schifffahrtsbranche einen flexiblen und pragmatischen Ansatz zu ermdglichen und
wesentliche Lieferketten offen zu halten, ohne die Sicherheit zu geféhrden, ist es daher
notwendig, die Fristen fiir die nach diesen Rechtsakten der Union vorgeschriebenen
Uberpriifungen von Risikobewertungen und Plidnen zur Gefahrenabwehr um einen
angemessenen Zeitraum zu verlangern. Auch in Bezug auf Ubungen zur
Gefahrenabwehr im Seeverkehr, die nach den Rechtsakten der Union innerhalb eines
bestimmten zeitlichen Rahmens durchgefiihrt werden mussen, sollte Flexibilitat
eingerdumt werden.

Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die Anwendung der Vorschriften, von denen
diese Verordnung abweicht und die sich unter anderem auf die Erneuerung oder
Verlangerung von Bescheinigungen, Lizenzen oder Genehmigungen beziehen,
aufgrund von MalRnahmen, die er getroffen hat, um die Ausbreitung von COVID-19
zu verhindern oder einzuddmmen, uber die in dieser Verordnung genannten Zeitpunkte
hinaus voraussichtlich weiterhin nicht durchfuhrbar ist, sollte die Kommission
ermachtigt werden, dem betreffenden Mitgliedstaat zu gestatten, die in dieser
Verordnung genannten Fristen gegebenenfalls weiter zu verldngern, wenn der
Mitgliedstaat dies bis zum 1. April 2021 beantragt. Um Rechtssicherheit zu
gewdhrleisten und gleichzeitig sicherzustellen, dass die Verkehrssicherheit und
Gefahrenabwehr nicht gefdhrdet werden, sollte diese Verlangerung auf das Mal
beschrankt werden, das erforderlich ist, um dem Zeitraum Rechnung zu tragen, in dem
die Erfullung von Formalitdten, Verfahren, Kontrollen und AusbildungsmalRnahmen
voraussichtlich weiterhin nicht durchfthrbar ist, und auf keinen Fall langer als sechs
Monate betragen.

Unter dem COVID-19-Ausbruch hat die gesamte Union gelitten, wenn auch die
Mitgliedstaaten zu unterschiedlichen Zeiten in unterschiedlichem Malte davon
betroffen waren. Da die Ausnahmen von den normalerweise geltenden Vorschriften
auf das erforderliche MaR beschrénkt werden sollten, sollten die Mitgliedstaaten in
Bezug auf die Richtlinie 2003/59/EG, die Richtlinie 2006/126/EG, die Verordnung
(EU) Nr. 165/2014, die Richtlinie 2014/45/EU, die Verordnung (EG) Nr. 1072/2009,
die Verordnung (EG) Nr.1073/2009, die Richtlinie (EU)2016/798, die
Richtlinie 2004/49/EG, die Richtlinie 2007/59/EG, die Richtlinie 2012/34/EU, die
Richtlinie 96/50/EG, die Richtlinie (EU) 2016/1629, die Verordnung (EG)
Nr. 725/2004 und die Richtlinie 2005/65/EG die Mdglichkeit haben, diese Rechtsakte
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Verordnung (EG) Nr. 725/2004 des Européischen Parlaments und des Rates vom 31. Mérz 2004 zur
Erhéhung der Gefahrenabwehr auf Schiffen und in Hafenanlagen (ABI. L 129 vom 29.4.2004, S. 6).
Richtlinie 2005/65/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Oktober 2005 zur
Erhéhung der Gefahrenabwehr in Hafen (ABI. L 310 vom 25.11.2005, S. 28).
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(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

ohne die in dieser Verordnung vorgesehenen Ausnhahmen weiterhin anzuwenden,
sofern die Anwendung dieser Rechtsakte weiterhin durchfiihrbar ist. Dasselbe gilt,
wenn ein Mitgliedstaat mit solchen Schwierigkeiten konfrontiert war, jedoch geeignete
nationale MalRnahmen getroffen hat, um diese abzumildern. Die Mitgliedstaaten, die
sich dafur entscheiden, von dieser Mdglichkeit Gebrauch zu machen, sollten jedoch
keinen Wirtschaftsbeteiligten bzw. keine Einzelperson daran hindern, sich auf die in
dieser Verordnung vorgesehenen Ausnahmeregelungen zu verlassen, die in einem
anderen Mitgliedstaat gelten, und sie sollten insbesondere die Bescheinigungen,
Lizenzen und Genehmigungen, deren Gultigkeitsdauer durch diese Verordnung
verlangert wurde, anerkennen. Im Sinne der Rechtssicherheit sollten die
Mitgliedstaaten der Kommission ihren Beschluss, die in dieser Verordnung
vorgesehenen Ausnahmeregelungen nicht anzuwenden, mitteilen, bevor diese
Verordnung am [Datum der Anwendung dieser Verordnung] vollstandig
anwendbar wird.

Die von der Kommission mittels Beschluss auf der Grundlage der Verordnung
(EU) 2020/698 eingerdaumten Rechte, mit denen sie Mitgliedstaaten erméchtigt hat,
bestimmte in jener Verordnung genannte Fristen Uber die in jener Verordnung
vorgesehenen Zeitrdume hinaus zu verlangern, bleiben von dieser Verordnung
unberhrt.

Da der im Abkommen (ber den Austritt des Vereinigten Konigreichs GroRbritannien
und Nordirland aus der Europdischen Union und der Europaischen Atomgemeinschaft
festgelegte Ubergangszeitraum am 31. Dezember 2020 abgelaufen ist, sollte keine der
Bestimmungen dieser Verordnung fir das Vereinigte Konigreich gelten, auch wenn
sie Zeitrdume vor diesem Datum betreffen.

Da infolge der auRergewdhnlichen Umstande, die durch die auch nach dem 31. August
2020 anhaltende COVID-19-Pandemie verursacht wurden, die Ziele der vorliegenden
Verordnung, namlich die Verlangerung der im Unionsrecht festgelegten Fristen fiir die
Erneuerung und Verlangerung der Giltigkeitsdauer bestimmter Bescheinigungen,
Lizenzen und Genehmigungen sowie die Verschiebung bestimmter regelméaRiger
Kontrollen und Weiterbildungen im StralRen-, Schienen- und Binnenschiffsverkehr
sowie im Bereich der Gefahrenabwehr im Seeverkehr von den Mitgliedstaaten nicht
ausreichend verwirklicht werden kénnen, sondern vielmehr wegen des Umfangs und
der Wirkungen der vorgeschlagenen MaRnahme auf Unionsebene besser zu
verwirklichen sind, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags
uber die Europdische Union verankerten Subsidiaritatsprinzip tatig werden.
Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der VerhéltnismaRigkeit
geht diese Verordnung nicht tiber das fir die Verwirklichung dieser Ziele erforderliche
MaR hinaus.

Wegen der Dringlichkeit infolge der auRergewohnlichen Umstande, die durch die auch
nach dem 31. August 2020 anhaltende COVID-19-Pandemie verursacht wurden,
wurde es als angemessen erachtet, eine Ausnahme von der Achtwochenfrist nach
Artikel 4 des dem Vertrag Uber die Europdische Union, dem Vertrag Uber die
Arbeitsweise der Européischen Union und dem Vertrag zur Grindung der
Europdischen Atomgemeinschaft beigefligten Protokolls Nr. 1 tber die Rolle der
nationalen Parlamente in der Europdischen Union vorzusehen.

Aufgrund der Unvorhersehbarkeit und Pl6tzlichkeit des COVID-19-Ausbruchs sowie
der unerwarteten Dauer der Pandemie war es nicht moglich, alle einschldgigen
MaRnahmen rechtzeitig zu erlassen. Aus diesem Grund sollten die Bestimmungen
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dieser Verordnung auch fir den Zeitraum vor ihrem Inkrafttreten gelten. Angesichts
der Art dieser Bestimmungen fuhrt ein solcher Ansatz nicht zu einer Verletzung des
berechtigten Vertrauens der Betroffenen.

(29) Da die durch den COVID-19-Ausbruch verursachten Umstande im Bereich des
StraBen-, Schienen- und Binnenschiffsverkehrs sowie der Gefahrenabwehr im
Seeverkehr unbedingt unverzigliches Handeln erfordern, wobei gegebenenfalls den
Mitgliedstaaten eine angemessene Zeitspanne zur Verfiigung gestellt werden sollte, in
der sie die Kommission dartber unterrichten, ob sie sich entscheiden, bestimmte
Ausnahmen in dieser Verordnung nicht anzuwenden, sollte diese Verordnung aus
Grinden der Dringlichkeit am Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft treten, damit sichergestellt ist, dass die
Rechtsunsicherheit, von der zahlreiche Behdrden und Wirtschaftsteilnehmer in
verschiedenen Bereichen des Verkehrssektors, insbesondere bei bereits abgelaufenen
Fristen betroffen sind, von méglichst kurzer Dauer ist —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand

In dieser Verordnung werden fir die Bezugszeitraume, die auf die in der Verordnung
(EU) 2020/698 festgelegten Zeitraume folgen, besondere und voriibergehende Malinahmen
festgelegt, die infolge der durch den COVID- 19- Ausbruch bedingten auflergewdhnlichen
Umstédnde fir die Erneuerung und Verldangerung der Giiltigkeitsdauer bestimmter
Bescheinigungen, Lizenzen und Genehmigungen sowie die Verschiebung bestimmter
regelmaBiger Kontrollen und  Weiterbildungen im  Stralen-,  Schienen- und
Binnenschiffsverkehr sowie im Bereich der Gefahrenabwehr im Seeverkehr gelten.

Artikel 2
Verlangerung der in der Richtlinie 2003/59/EG vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet des Artikels 8 Absétze 2 und 3 der Richtlinie 2003/59/EG gelten die Fristen
fir den Abschluss von regelmaRigen Weiterbildungen durch den Inhaber eines
Befahigungsnachweises, die andernfalls gem&l? diesen Bestimmungen zwischen dem
1. September 2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen waren oder ablaufen wirden, jeweils
als um sieben Monate verlangert. Der Beféahigungsnachweis bleibt entsprechend gultig.

(2) Die Gultigkeitsdauer des Vermerks des in Anhang | der Richtlinie 2006/126/EG
vorgesehenen harmonisierten Codes ,,95“ der Union, den die zustdndigen Behdrden
ausgehend von den in Absatz 1 dieses Artikels genannten Befédhigungsnachweisen entweder
auf dem Fihrerschein oder auf dem Fahrerqualifizierungsnachweis gemé&R Artikel 10
Absatz 1 der Richtlinie 2003/59/EG eintragen, gilt als um sieben Monate ab dem auf dem
jeweiligen Fuhrerschein oder Fahrerqualifizierungsnachweis angegebenen Datum verlangert.

(3) Die Gultigkeitsdauer der in Anhang Il der Richtlinie 2003/59/EG genannten
Fahrerqualifizierungsnachweise, die andernfalls zwischen dem 1. September 2020 und dem
30. April 2021 abgelaufen wére oder ablaufen wurde, gilt als um sieben Monate ab dem auf
dem jeweiligen Nachweis angegebenen Ablaufdatum verléngert.

(4) I1st ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass der Abschluss regelmaRiger Weiterbildungen
oder deren Nachweis, der Vermerk des harmonisierten Codes ,,95“ der Union oder die
Erneuerung der Fahrerqualifizierungsnachweise aufgrund von MaRnahmen, die er ergriffen
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hat, um die COVID- 19- Ausbreitung zu verhindern oder einzuddmmen, voraussichtlich Gber
den 30. April 2021 hinaus undurchfuhrbar bleiben, so kann er unter Angabe von Griinden
jeweils eine Verlangerung der in den Absétzen 1, 2 und 3 genannten Zeitrdume beantragen.
Der Antrag kann sich jeweils auf den Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem
30. April 2021 oder auf die in den Absatzen 1, 2 und 3 genannten Zeitrdume von sieben
Monaten oder auf beide Zeitradume beziehen. Der Antrag muss der Kommission spatestens bis
zum 1. April 2021 (ibermittelt werden.

(5) Stellt die Kommission bei einem nach Absatz 4 gestellten Antrag fest, dass die in dem
Absatz festgelegten Anforderungen erfillt sind, so erlésst sie einen Beschluss zur
Erméchtigung des betreffenden Mitgliedstaats, die in den Absédtzen 1, 2 und 3 genannten
Zeitrdume je nach begrundeter Sachlage zu verlangern. Die Verlangerung wird auf den
Zeitraum begrenzt, in dem der Abschluss der betreffenden regelmaRigen Weiterbildung oder
deren Nachweis, die Eintragung des Vermerks des harmonisierten Codes ,,95“ der Union oder
die Erneuerung der Fahrerqualifizierungsnachweise voraussichtlich undurchfuhrbar bleiben,
und sie darf keinesfalls mehr als sechs Monate betragen.

Die Kommission veroffentlicht diesen Beschluss im Amtsblatt der Européaischen Union.

(6) Ist ein Mitgliedstaat nicht mit Schwierigkeiten infolge der pandemiebedingten
aullergewohnlichen Umstande konfrontiert gewesen und wird voraussichtlich auch nicht mit
Schwierigkeiten konfrontiert werden, die die regelmaRigen Weiterbildungen oder deren
Nachweis, die Eintragung des Vermerks des harmonisierten Codes ,,95° der Union oder die
Erneuerung der Fahrerqualifizierungsnachweise in dem Zeitraum zwischen dem 1. September
2020 und dem 30. April 2021 undurchfuhrbar gemacht haben oder undurchfiihrbar machen
werden, oder hat er geeignete nationale MalRnahmen ergriffen, um diese Schwierigkeiten
abzumildern, kann dieser Mitgliedstaat beschlieRen, die Absétze 1, 2 und 3 nicht anzuwenden.
Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission vor dem [Datum des Inkrafttretens dieser
Verordnung +5 Arbeitstage] Uber seinen Beschluss. Die Kommission unterrichtet die
anderen Mitgliedstaaten hiervon und veroffentlicht eine entsprechende Bekanntmachung im
Amtsblatt der Europaischen Union.

Hat ein Mitgliedstaat beschlossen, gemdR Unterabsatz 1 die Absatze 1, 2 und 3 nicht
anzuwenden, darf er grenziberschreitende Tatigkeiten von Wirtschaftsbeteiligten oder
Einzelpersonen, die sich auf die in einem anderen Mitgliedstaat geltenden
Ausnahmeregelungen nach den Absétzen 1, 2 und 3 verlassen haben, nicht behindern.

Artikel 3
Verlangerung der in der Richtlinie 2006/126/EG vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet des Artikels 7 der Richtlinie 2006/126/EG und Anhang | Nummer 3
Buchstabe d der genannten Richtlinie gilt die Gultigkeitsdauer von Fihrerscheinen, die
andernfalls gemal diesen Bestimmungen zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April
2021 abgelaufen ware oder ablaufen wirde, als um sieben Monate ab dem auf dem jeweiligen
Fuhrerschein angegebenen Ablaufdatum verlangert.

(2) Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die Erneuerung von Fihrerscheinen aufgrund
von Malinahmen, die er ergriffen hat, um die COVID- 19- Ausbreitung zu verhindern oder
einzudammen, voraussichtlich tGber den 30. April 2021 hinaus undurchfiihrbar bleibt, so kann
er unter Angabe von Griinden eine Verlangerung der in Absatz 1 genannten Zeitrdume
beantragen. Der Antrag kann sich auf den Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und
dem 30. April 2021 oder auf den Zeitraum von sieben Monaten oder auf beide Zeitrdume
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beziehen. Der Antrag muss der Kommission spétestens bis zum 1. April 2021 Ubermittelt
werden.

(3) Stellt die Kommission bei einem nach Absatz 2 gestellten Antrag fest, dass die in dem
Absatz festgelegten Anforderungen erflllt sind, so erldsst sie einen Beschluss zur
Ermachtigung des betreffenden Mitgliedstaats, die in Absatz 1 genannten Zeitraume je nach
begriindeter Sachlage zu verlangern. Die Verlangerung wird auf den Zeitraum begrenzt, in
dem die Erneuerung von Fihrerscheinen voraussichtlich noch undurchfiihrbar bleibt, und sie
darf keinesfalls mehr als sechs Monate betragen.

Die Kommission veroffentlicht diesen Beschluss im Amtsblatt der Europaischen Union.

(4) Ist ein Mitgliedstaat nicht mit Schwierigkeiten infolge der pandemiebedingten
auflergewohnlichen Umstande konfrontiert gewesen und wird voraussichtlich auch nicht mit
Schwierigkeiten konfrontiert werden, die die Erneuerung von Fihrerscheinen in dem
Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 undurchfuhrbar gemacht
haben oder undurchfiihrbar machen werden, oder hat er geeignete nationale MalRnahmen
ergriffen, um diese Schwierigkeiten abzumildern, kann dieser Mitgliedstaat beschlieRen,
Absatz 1 nicht anzuwenden. Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission vor dem [Datum
des Inkrafttretens dieser Verordnung +5 Arbeitstage] Uber seinen Beschluss. Die
Kommission unterrichtet die anderen Mitgliedstaaten hiervon und verdffentlicht eine
entsprechende Bekanntmachung im Amtsblatt der Européaischen Union.,

Hat ein Mitgliedstaat beschlossen, gemaR Unterabsatz 1 den Absatz 1 nicht anzuwenden, darf
er grenziberschreitende Téatigkeiten von Wirtschaftsbeteiligten oder Einzelpersonen, die sich
auf die in einem anderen Mitgliedstaat geltenden Ausnahmeregelungen nach Absatz 1
verlassen haben, nicht behindern.

Artikel 4
Verlangerung der in der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet des Artikels 23 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 werden die in Absatz 1 des
Artikels vorgesehenen regelmdRigen Nachpriifungen, die andernfalls zwischen dem
1. September 2020 und dem 30. April 2021 im Einklang mit diesem Absatz hatten erfolgen
mussen oder erfolgen missten, spatestens sieben Monate nach dem Zeitpunkt durchgefihrt,
zu dem sie gemaR dem genannten Artikel erforderlich gewesen waren.

(2) Ungeachtet des Artikels 28 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 stellen die zustandigen
Behorden der Mitgliedstaaten, sofern ein Fahrer gemaR Absatz 1 des genannten Artikels
zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 die Erneuerung seiner Fahrerkarte
beantragt (hat), spatestens zwei Monate nach Antragstellung eine neue Fahrerkarte aus. Bis
der Fahrer von den Ausstellungsbehdrden eine neue Fahrerkarte erhélt, gilt fir den Fahrer
sinngemal Artikel 35 Absatz 2 der Verordnung, sofern der Fahrer nachweisen kann, dass die
Erneuerung der Fahrerkarte geméal Artikel 28 Absatz 1 der genannten Verordnung beantragt
worden ist.

(3) Ungeachtet des Artikels 29 Absatz 4 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 stellen die
zustandigen Behoérden der Mitgliedstaaten, sofern ein Fahrer geméald Absatz 4 des genannten
Artikels zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 den Ersatz seiner
Fahrerkarte beantragt (hat), spatestens zwei Monate nach Antragstellung eine Ersatzkarte aus.
Ungeachtet des Artikels 29 Absatz 5 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 darf der Fahrer seine
Fahrten fortsetzen, bis er von den Ausstellungsbehérden eine neue Fahrerkarte erhélt, sofern
er nachweisen kann, dass die ursprungliche Fahrerkarte bei ihrer Beschadigung oder
Fehlfunktion der zustandigen Behorde zuriickgegeben und eine Ersatzkarte beantragt wurde.
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(4) Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die regelmaligen Nachprifungen, die
Erneuerung von Fahrerkarten oder der Ersatz von Fahrerkarten geméall der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 aufgrund von Malinahmen, die er ergriffen hat, um die COVID- 19-
Ausbreitung zu verhindern oder einzuddmmen, voraussichtlich tber den 30. April 2021
hinaus undurchfihrbar bleiben, so kann er unter Angabe von Griinden eine Verlangerung der
in den Absatzen 1, 2 und 3 genannten Zeitradume beantragen. Der Antrag kann sich jeweils auf
den Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021, den Zeitraum von
sieben Monaten oder auf die geltenden Fristen fir die Ausstellung einer neuen Fahrerkarte
oder auf eine Kombination aus diesen beziehen. Der Antrag muss der Kommission spéatestens
bis zum 1. April 2021 Gbermittelt werden.

(5) Stellt die Kommission bei einem nach Absatz 4 gestellten Antrag fest, dass die in dem
Absatz festgelegten Anforderungen erflllt sind, so erldsst sie einen Beschluss zur
Ermachtigung des betreffenden Mitgliedstaats, die in den Absédtzen 1, 2 und 3 genannten
Zeitraume je nach begrundeter Sachlage zu verldangern. Die Verlangerung wird auf den
Zeitraum begrenzt, in dem die regelmaligen Nachprifungen oder die Erneuerungen von
Fahrerkarten oder der Ersatz von Fahrerkarten voraussichtlich noch undurchfuhrbar bleiben,
und sie darf keinesfalls mehr als sechs Monate betragen.

Die Kommission veroffentlicht diesen Beschluss im Amtsblatt der Européaischen Union.

(6) Ist ein Mitgliedstaat nicht mit Schwierigkeiten infolge der pandemiebedingten
aullergewohnlichen Umstande konfrontiert gewesen und wird voraussichtlich auch nicht mit
Schwierigkeiten konfrontiert werden, die die regelmaiigen Nachpriifungen, die Erneuerung
von Fahrerkarten oder den Ersatz von Fahrerkarten in dem Zeitraum zwischen dem
1. September 2020 und dem 30. April 2021 undurchfuhrbar gemacht haben oder
undurchfihrbar machen werden, oder hat er geeignete nationale Malinahmen ergriffen, um
diese Schwierigkeiten abzumildern, so kann dieser Mitgliedstaat beschliel3en, die Absétze 1, 2
und 3 nicht anzuwenden. Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission vor dem [Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung +5 Arbeitstage] Uber seinen Beschluss. Die
Kommission unterrichtet die anderen Mitgliedstaaten hiervon und verdffentlicht eine
entsprechende Bekanntmachung im Amtsblatt der Européaischen Union.

Hat ein Mitgliedstaat beschlossen, gemalR Unterabsatz 1 die Absitze 1, 2 und 3 nicht
anzuwenden, darf er grenzuberschreitende Tatigkeiten von Wirtschaftsbeteiligten oder
Einzelpersonen, die sich auf die in einem anderen Mitgliedstaat geltenden
Ausnahmeregelungen nach den Absétzen 1, 2 und 3 verlassen haben, nicht behindern.

Artikel 5
Verléngerung der in der Richtlinie 2014/45/EU vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet der Artikel 5 Absatz 1 und Artikel 10 Absatz 1 der Richtlinie 2014/45/EU
sowie Anhang Il Nummer 8 dieser Richtlinie gelten die Fristen fir die technische
Uberwachung, die andernfalls geméaR diesen Bestimmungen zwischen dem 1. September 2020
und dem 30. April 2021 durchzufiihren gewesen wére oder durchzufiihren ware, als um sieben
Monate verlangert.

(2) Ungeachtet des Artikels 8 der Richtlinie 2014/45/EU und des Anhangs Il Nummer 8 der
genannten Richtlinie gilt die Glltigkeitsdauer von Priufbescheinigungen, die zwischen dem
1. September 2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen ist oder ablaufen wird, als um sieben
Monate verlangert.

(3) Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die Durchfiihrung oder die Bescheinigung der
technischen Uberwachung aufgrund von MaBnahmen, die er ergriffen hat, um die COVID-
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19- Ausbreitung zu verhindern oder einzuddmmen, voraussichtlich tber den 30. April 2021
hinaus unmdoglich bleiben wird, so kann er unter Angabe von Grinden jeweils eine
Verlangerung der in den Absétzen 1 und 2 genannten Zeitradume beantragen. Der Antrag kann
sich auf den Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 oder auf den
Zeitraum von sieben Monaten oder auf beide Zeitrdume beziehen. Der Antrag muss der
Kommission spétestens bis zum 1. April 2021 Gbermittelt werden.

(4) Stellt die Kommission bei einem nach Absatz 3 gestellten Antrag fest, dass die in dem
Absatz festgelegten Anforderungen erflllt sind, so erldsst sie einen Beschluss zur
Ermachtigung des betreffenden Mitgliedstaats, die in den Absétzen 1 und 2 genannten
Zeitraume je nach begrundeter Sachlage zu verldangern. Die Verlangerung wird auf den
Zeitraum begrenzt, in dem die Durchfuhrung oder die Bescheinigung der technischen
Uberwachung voraussichtlich noch unméglich bleiben wird, und sie darf keinesfalls mehr als
sechs Monate betragen.

Die Kommission veroffentlicht diesen Beschluss im Amtsblatt der Européaischen Union.

(5) Ist ein Mitgliedstaat nicht mit Schwierigkeiten infolge der pandemiebedingten
aullergewohnlichen Umstande konfrontiert gewesen und wird voraussichtlich auch nicht mit
Schwierigkeiten konfrontiert werden, die die Durchfuhrung oder die Bescheinigung der
technischen Uberwachung im Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April
2021 unmdglich gemacht haben oder unmdglich machen, oder hat er geeignete nationale
MalRnahmen ergriffen, um diese Schwierigkeiten abzumildern, so kann dieser Mitgliedstaat
beschlieRen, die Absdtze 1 und 2 nicht anzuwenden. Der Mitgliedstaat unterrichtet die
Kommission vor dem [Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung + 5 Arbeitstage] tber
seinen Beschluss. Die Kommission unterrichtet die anderen Mitgliedstaaten hiervon und
veroffentlicht eine entsprechende Bekanntmachung im Amtsblatt der Europaischen Union.

Hat ein Mitgliedstaat beschlossen, gemall Unterabsatz 1 die Absdtze 1 und 2 nicht
anzuwenden, darf er grenzuberschreitende Tatigkeiten von Wirtschaftsbeteiligten oder
Einzelpersonen, die sich auf die in einem anderen Mitgliedstaat geltenden
Ausnahmeregelungen nach den Absétzen 1 und 2 verlassen haben, nicht behindern.

Artikel 6
Verlangerung der in der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet des Artikels 13 Absatz1 Buchstabenb undc der Verordnung (EG)
Nr. 1071/2009 gilt fir den Fall, dass eine zustdndige Behorde flr den Zeitraum vom
1. September 2020 bis zum 30. April 2021 feststellt, dass die Anforderungen an die gemal
Artikel 5 Buchstabenb undc jener Verordnung dem Kraftverkehrsunternehmen zur
Verfugung stehenden oder von diesem genutzten Fahrzeuge nicht erfullt sind, oder stellt sie
auf der Grundlage des Jahresabschlusses und der Prifbescheinigungen gemél3 Artikel 7
Absétze 1 und 2 jener Verordnung fiir die Rechnungsjahre, die sich insgesamt oder in Teilen
auf den Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 beziehen, fest,
dass ein Kraftverkehrsunternehmen die in Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe ¢ jener Verordnung
festgelegte Anforderung an seine finanzielle Leistungsfahigkeit nicht erfullt, dirfen die von
der zustdndigen Behorde fur die Zwecke von Artikel 13 Absatz 1 Buchstaben b und c jener
Verordnung festgesetzten Fristen zwolf Monate nicht tiberschreiten.

(2) Unbeschadet des Artikels 13 Absatz 1 Buchstabenb undc der Verordnung (EG)
Nr. 1071/2009 gilt fiir den Fall, dass die zustandige Behorde zwischen dem 28. Mai 2020 und
dem [Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung] feststellt, dass ein
Kraftverkehrsunternehmen die Anforderungen an die geméall Artikel 5 Buchstabe b undc
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jener Verordnung dem Kraftverkehrsunternehmen zur Verfiigung stehenden oder von diesem
genutzten Fahrzeuge oder die Anforderungen gemaR Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe ¢ jener
Verordnung an die finanzielle Leistungsféhigkeit nicht erfullt, und sie diesem
Kraftverkehrsunternehmen eine Frist zur Behebung des vorschriftswidrigen Zustands gesetzt
hat, kann die zustdndige Behotrde diese Frist verlangern, sofern die Frist zum Zeitpunkt des
Inkrafttretens dieser Verordnung noch nicht abgelaufen ist. Diese Fristverlangerung darf
zwolf Monate nicht Gberschreiten.

Artikel 7
Verléangerung der in der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet des Artikels4 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 gilt die
Gultigkeitsdauer von Gemeinschaftslizenzen, die andernfalls zwischen dem 1. September
2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen wére oder ablaufen wirde, als um sieben Monate
verlangert. Die beglaubigten Kopien bleiben entsprechend giltig.

(2) Ungeachtet des Artikels5 Absatz 7 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 gilt die
Gultigkeitsdauer von Fahrerbescheinigungen, die andernfalls zwischen dem 1. September
2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen wére oder ablaufen wirde, als um sieben Monate
verlangert.

(3) Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die Erneuerung von Gemeinschaftslizenzen oder
von Fahrerbescheinigungen aufgrund von Malinahmen, die er ergriffen hat, um die COVID-
19- Ausbreitung zu verhindern oder einzuddmmen, voraussichtlich tber den 30. April 2021
hinaus undurchfuhrbar bleibt, so kann er unter Angabe von Grinden jeweils eine
Verlangerung der in den Absétzen 1 und 2 genannten Zeitrdume beantragen. Der Antrag kann
sich auf den Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 oder auf den
Zeitraum von sieben Monaten oder auf beide Zeitrdume beziehen. Der Antrag muss der
Kommission spétestens bis zum 1. April 2021 Gbermittelt werden.

(4) Stellt die Kommission bei einem nach Absatz 3 gestellten Antrag fest, dass die in dem
Absatz festgelegten Anforderungen erflllt sind, so erldsst sie einen Beschluss zur
Erméchtigung des betreffenden Mitgliedstaats, die in den Absdtzen 1 und 2 genannten
Zeitrdume je nach begrundeter Sachlage zu verldngern. Die Verldngerung wird auf den
Zeitraum begrenzt, in dem die Erneuerung von Gemeinschaftslizenzen oder wvon
Fahrerbescheinigungen voraussichtlich noch undurchfiihrbar bleibt, und sie darf keinesfalls
mehr als sechs Monate betragen.

Die Kommission veroffentlicht diesen Beschluss im Amtsblatt der Europaischen Union.

(5) Ist ein Mitgliedstaat nicht mit Schwierigkeiten infolge der pandemiebedingten
aufllergewohnlichen Umstande konfrontiert gewesen und wird voraussichtlich auch nicht mit
Schwierigkeiten konfrontiert werden, die die Erneuerung von Gemeinschaftslizenzen oder
von Fahrerbescheinigungen in dem Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem
30. April 2021 undurchfiihrbar gemacht haben oder undurchfuhrbar machen werden, oder hat
er geeignete nationale MalRnahmen ergriffen, um diese Schwierigkeiten abzumildern, so kann
dieser Mitgliedstaat beschlielen, die Absatze 1 und 2 nicht anzuwenden. Der Mitgliedstaat
unterrichtet die Kommission vor dem [Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung + 5
Arbeitstage] Uber seinen Beschluss. Die Kommission unterrichtet die anderen
Mitgliedstaaten hiervon und veroffentlicht eine entsprechende Bekanntmachung im Amtsblatt
der Europaischen Union.

Hat ein Mitgliedstaat beschlossen, gemé&R Unterabsatz 1 die Absdtze 1 und 2 nicht
anzuwenden, darf er grenzuberschreitende Tatigkeiten von Wirtschaftsbeteiligten oder
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Einzelpersonen, die sich auf die in einem anderen Mitgliedstaat geltenden
Ausnahmeregelungen nach Absatz 1 und 2 verlassen haben, nicht behindern.

Artikel 8
Verlangerung der in der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet des Artikels4 Absatz 4 der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 gilt die
Gultigkeitsdauer von Gemeinschaftslizenzen, die andernfalls zwischen dem 1. September
2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen ware oder ablaufen wirde, als um sieben Monate
verlangert. Die beglaubigten Kopien bleiben entsprechend giiltig.

(2) Ungeachtet des Artikels 8 Absatz 3 der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 entscheidet die
Genehmigungsbehdrde tber die zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021
von Verkehrsunternehmen gestellten Genehmigungsantrage fur Linienverkehr binnen sechs
Monaten nach Einreichung des Antrags. Ungeachtet des Artikels 8 Absatz 2 der Verordnung
(EG) Nr.1073/2009 teilen die zustandigen Behdrden der Mitgliedstaaten, um deren
Zustimmung zu einem solchen Antrag gemall Absatz 1 des genannten Artikels ersucht wurde,
der Genehmigungsbehorde binnen drei Monaten ihre Entscheidung Uber den Antrag mit.
Erhélt die Genehmigungsbehdrde innerhalb von drei Monaten keine Antwort, so gilt dies als
Zustimmung der ersuchten Behorden, und die Genehmigungsbehorde kann die Genehmigung
erteilen.

(3) Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die Erneuerung von Gemeinschaftslizenzen
aufgrund von Malnahmen, die er ergriffen hat, um die COVID- 19- Ausbreitung zu
verhindern oder einzuddmmen, voraussichtlich tber den 30. April 2021 hinaus
undurchfihrbar bleibt, so kann er unter Angabe von Griinden eine Verlangerung der in
Absatz 1 genannten Zeitrdume beantragen. Der Antrag kann sich auf den Zeitraum zwischen
dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 oder auf den Zeitraum von sieben Monaten
oder auf beide Zeitraume beziehen. Der Antrag muss der Kommission spatestens bis zum
1. April 2021 Gbermittelt werden.

(4) Stellt die Kommission bei einem nach Absatz 3 gestellten Antrag fest, dass die in dem
Absatz festgelegten Anforderungen erflllt sind, so erlasst sie einen Beschluss zur
Erméchtigung des betreffenden Mitgliedstaats, die in Absatz 1 genannten Zeitrdume je nach
begriindeter Sachlage zu verlangern. Die Verlangerung wird auf den Zeitraum begrenzt, in
dem die Erneuerung von Gemeinschaftslizenzen voraussichtlich noch undurchfiihrbar bleibt,
und sie darf keinesfalls mehr als sechs Monate betragen.

Die Kommission veroffentlicht diesen Beschluss im Amtsblatt der Europaischen Union.

(5) Ist ein Mitgliedstaat nicht mit Schwierigkeiten infolge der pandemiebedingten
aufllergewohnlichen Umstande konfrontiert gewesen und wird voraussichtlich auch nicht mit
Schwierigkeiten konfrontiert werden, die die Erneuerung von Gemeinschaftslizenzen in dem
Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 undurchfuhrbar gemacht
haben oder undurchfiihrbar machen werden, oder hat er geeignete nationale MaRRnahmen
ergriffen, um diese Schwierigkeiten abzumildern, so kann dieser Mitgliedstaat beschlie3en,
die Bestimmungen des Absatzes 1 nicht anzuwenden. Der Mitgliedstaat unterrichtet die
Kommission vor dem [Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung + 5 Arbeitstage] tiber
seinen Beschluss. Die Kommission unterrichtet die anderen Mitgliedstaaten hiervon und
veroffentlicht eine entsprechende Bekanntmachung im Amtsblatt der Européaischen Union.

Hat ein Mitgliedstaat beschlossen, geméll Unterabsatz 1 den Absatz 1 nicht anzuwenden, darf
er grenzlberschreitende Téatigkeiten von Wirtschaftsbeteiligten oder Einzelpersonen, die sich

30

DE



DE

auf die in einem anderen Mitgliedstaat geltenden Ausnahmeregelungen nach Absatz 1
verlassen haben, nicht behindern.

Artikel 9
Verlangerung der in der Richtlinie (EU) 2016/798 vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet des Artikels 10 Absatz 13 der Richtlinie (EU) 2016/798 gelten die Fristen fur
die Erneuerung von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen, die andernfalls zwischen dem
1. September 2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen waren oder ablaufen wirden, als um
sieben Monate verlangert. Die einheitliche Sicherheitsbescheinigung bleibt entsprechend

gultig.

(2) Ungeachtet des Artikels 12 Absatz2 der Richtlinie (EU)2016/798 gilt die
Gultigkeitsdauer von Sicherheitsgenehmigungen, die andernfalls geméal dieser Bestimmung
zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen ware oder ablaufen
wirde, als um sieben Monate verlangert.

(3) Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die Erneuerung von einheitlichen
Sicherheitsbescheinigungen, die gemaR Artikel 10 Absatz 8 der Richtlinie (EU) 2016/798
erteilt wurden, oder die Verlangerung der Gultigkeitsdauer von Sicherheitsgenehmigungen
aufgrund von MalRnahmen, die er ergriffen hat, um die COVID-19-Ausbreitung zu verhindern
oder einzudammen, voraussichtlich ber den 30. April 2021 hinaus undurchfthrbar bleibt, so
kann er unter Angabe von Griinden jeweils eine Verlangerung der in den Absédtzen 1 und 2
genannten Zeitraume beantragen. Der Antrag kann sich jeweils auf den Zeitraum zwischen
dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 oder auf den in den Absatzen 1 und 2
genannten Zeitraum von sieben Monaten oder auf beide beziehen. Der Antrag muss der
Kommission spétestens bis zum 1. April 2021 tGbermittelt werden.

(4) Stellt die Kommission bei einem nach Absatz 3 gestellten Antrag fest, dass die in dem
Absatz festgelegten Anforderungen erflllt sind, so erlasst sie einen Beschluss zur
Erméchtigung des betreffenden Mitgliedstaats, die in den Absdtzen 1 und 2 genannten
Zeitrdume je nach begrundeter Sachlage zu verldngern. Die Verldngerung wird auf den
Zeitraum begrenzt, in dem die Erneuerung von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen oder
die Verléangerung der Giiltigkeitsdauer von Sicherheitsgenehmigungen voraussichtlich noch
undurchfthrbar bleibt, und sie darf keinesfalls mehr als sechs Monate betragen.

Die Kommission veroffentlicht diesen Beschluss im Amtsblatt der Europaischen Union.

(5) Ist ein Mitgliedstaat nicht mit Schwierigkeiten infolge der pandemiebedingten
aufllergewohnlichen Umstande konfrontiert gewesen und wird voraussichtlich auch nicht mit
Schwierigkeiten konfrontiert werden, die die Erneuerung von nach Artikel 10 Absatz 8 der
Richtlinie (EU) 2016/798 ausgestellten einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen und die
Verlangerung der Giiltigkeit von Sicherheitsgenehmigungen in dem Zeitraum zwischen dem
1. September 2020 und dem 30. April 2021 undurchfihrbar gemacht haben oder
undurchfiihrbar machen, oder hat er geeignete nationale MaRnahmen ergriffen, um diese
Schwierigkeiten abzumildern, kann dieser Mitgliedstaat beschlieRen, die Absatze 1 und 2
nicht anzuwenden. Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission vor dem [Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung +5 Arbeitstage] Uber seinen Beschluss. Die
Kommission unterrichtet die anderen Mitgliedstaaten hiervon und verdffentlicht eine
entsprechende Bekanntmachung im Amtsblatt der Europaischen Union.

Hat ein Mitgliedstaat beschlossen, gemé&l Unterabsatz 1 die Absédtze 1 und 2 nicht
anzuwenden, darf er grenzuberschreitende Tatigkeiten von Wirtschaftsbeteiligten oder
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Einzelpersonen, die sich auf die in einem anderen Mitgliedstaat geltenden
Ausnahmeregelungen nach den Absétzen 1 und 2 verlassen haben, nicht behindern.

Artikel 10
Verlangerung der in der Richtlinie 2004/49/EG vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet des Artikels 10 Absatz 5 der Richtlinie 2004/49/EG gelten die Fristen flr die
Erneuerung von Sicherheitsbescheinigungen, die andernfalls zwischen dem 1. September
2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen wéren oder ablaufen wirden, als um sieben Monate
verlangert. Die Sicherheitsbescheinigungen bleiben entsprechend gultig.

(2) Ungeachtet des Artikels 11 Absatz 2 der Richtlinie 2004/49/EG gelten die Fristen flr die
Erneuerung von Sicherheitsbescheinigungen, die andernfalls zwischen dem 1. September
2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen wéren oder ablaufen wirden, als um sieben Monate
verlangert. Die Sicherheitsgenehmigungen bleiben entsprechend gultig.

(3) Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die Erneuerung von Sicherheitsbescheinigungen
oder von Sicherheitsgenehmigungen aufgrund von Malinahmen, die er ergriffen hat, um die
COVID- 19- Ausbreitung zu verhindern oder einzuddmmen, voraussichtlich tber den
30. April 2021 hinaus undurchfuhrbar bleibt, so kann er unter Angabe von Griinden jeweils
eine Verlangerung der in den Absétzen 1 und 2 genannten Zeitrdume beantragen. Der Antrag
kann sich jeweils auf den Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021
oder auf den in den Absétzen 1 und 2 genannten Zeitraum von sieben Monaten oder auf beide
beziehen. Der Antrag muss der Kommission spétestens bis zum 1. April 2021 Ubermittelt
werden.

(4) Stellt die Kommission bei einem nach Absatz 3 gestellten Antrag fest, dass die in dem
Absatz festgelegten Anforderungen erfullt sind, so erldsst sie einen Beschluss zur
Erméchtigung des betreffenden Mitgliedstaats, die in den Absdtzen 1 und 2 genannten
Zeitrdume je nach begrundeter Sachlage zu verldngern. Die Verldngerung wird auf den
Zeitraum begrenzt, in dem die Erneuerung von Sicherheitsbescheinigungen oder von
Sicherheitsgenehmigungen voraussichtlich noch undurchfuhrbar bleibt, und sie wird
keinesfalls mehr als sechs Monate betragen.

Die Kommission veroffentlicht diesen Beschluss im Amtsblatt der Europaischen Union.

(5) Ist ein Mitgliedstaat nicht mit Schwierigkeiten infolge der pandemiebedingten
aufllergewohnlichen Umstande konfrontiert gewesen und wird voraussichtlich auch nicht mit
Schwierigkeiten konfrontiert werden, die die Erneuerung von Sicherheitsbescheinigungen
oder von Sicherheitsgenehmigungen in dem Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und
dem 30. April 2021 undurchfiihrbar gemacht haben oder undurchfuhrbar machen werden,
oder hat er geeignete nationale MalRnahmen ergriffen, um diese Schwierigkeiten abzumildern,
so kann dieser Mitgliedstaat beschlieBen, die Absatze 1 und 2 nicht anzuwenden. Der
Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission vor dem [Datum des Inkrafttretens dieser
Verordnung +5 Arbeitstage] tber seinen Beschluss. Die Kommission unterrichtet die
anderen Mitgliedstaaten hiervon und veroffentlicht eine entsprechende Bekanntmachung im
Amtsblatt der Europaischen Union.

Hat ein Mitgliedstaat beschlossen, gemall Unterabsatz 1 die Absdtze 1 und 2 nicht
anzuwenden, darf er grenzlberschreitende Tatigkeiten von Wirtschaftsbeteiligten oder
Einzelpersonen, die sich auf die in einem anderen Mitgliedstaat geltenden
Ausnahmeregelungen nach den Absétzen 1 und 2 verlassen haben, nicht behindern.
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Artikel 11
Verlangerung der in der Richtlinie 2007/59/EG vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet des Artikels 14 Absatz 5 der Richtlinie 2007/59/EG gelten Fahrerlaubnisse,
die andernfalls zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen wéren
oder ablaufen wirden, als um sieben Monate ab dem auf der jeweiligen Fahrerlaubnis
angegebenen Ablaufdatum verlangert.

(2) Ungeachtet des Artikels 16 sowie der Anhénge Il und VII der Richtlinie 2007/59/EG
gelten die Fristen fir den Abschluss der regelmaRigen Uberpriifungen, die andernfalls gemaR
diesen Bestimmungen zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen
wéren oder ablaufen wirden, jeweils als um sieben Monate verlangert. Die in Artikel 14
genannten Fahrerlaubnisse und die in Artikel 15 jener Richtlinie genannten Bescheinigungen
bleiben entsprechend gltig.

(3) Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die Erneuerung von Fahrerlaubnissen oder der
Abschluss der regelmaRigen Uberpriifungen aufgrund von MaBnahmen, die er ergriffen hat,
um die COVID- 19- Ausbreitung zu verhindern oder einzuddmmen, voraussichtlich tiber den
30. April 2021 hinaus undurchfuhrbar bleibt, so kann er unter Angabe von Griinden jeweils
eine Verlangerung der in den Absétzen 1 und 2 genannten Zeitrdume beantragen. Der Antrag
kann sich jeweils auf den Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021
oder auf den in den Absétzen 1 und 2 genannten Zeitraum von sieben Monaten oder auf beide
beziehen. Der Antrag muss der Kommission spéatestens bis zum 1. April 2021 Ubermittelt
werden.

(4) Stellt die Kommission bei einem nach Absatz 3 gestellten Antrag fest, dass die in dem
Absatz festgelegten Anforderungen erfillt sind, so erldsst sie einen Beschluss zur
Erméchtigung des betreffenden Mitgliedstaats, die in den Absdtzen 1 und 2 genannten
Zeitrdume je nach begrundeter Sachlage zu verldngern. Die Verldngerung wird auf den
Zeitraum begrenzt, in dem die Erneuerung von Fahrerlaubnissen oder der Abschluss der
regelmaBigen Uberpriifungen voraussichtlich noch undurchfiinrbar bleibt, und sie darf
keinesfalls mehr als sechs Monate betragen.

Die Kommission veroffentlicht diesen Beschluss im Amtsblatt der Europaischen Union.

(5) Ist ein Mitgliedstaat nicht mit Schwierigkeiten infolge der pandemiebedingten
aufllergewohnlichen Umstande konfrontiert gewesen und wird voraussichtlich auch nicht mit
Schwierigkeiten konfrontiert werden, die die Erneuerung von Fahrerlaubnissen oder der
Abschluss der regelmaRigen Uberpriifungen in dem Zeitraum zwischen dem 1. September
2020 und dem 30. April 2021 undurchfihrbar gemacht haben oder undurchfiihrbar machen
werden, oder hat er geeignete nationale MalRnahmen ergriffen, um diese Schwierigkeiten
abzumildern, so kann dieser Mitgliedstaat beschlielen, die Bestimmungen der Absatze 1
und 2 nicht anzuwenden. Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission vor dem [Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung +5 Arbeitstage] Uber seinen Beschluss. Die
Kommission unterrichtet die anderen Mitgliedstaaten hiervon und verdffentlicht eine
entsprechende Bekanntmachung im Amtsblatt der Europaischen Union.

Hat ein Mitgliedstaat beschlossen, gemall Unterabsatz 1 die Absdtze 1 und 2 nicht
anzuwenden, darf er grenzlberschreitende Tatigkeiten von Wirtschaftsbeteiligten oder
Einzelpersonen, die sich auf die in einem anderen Mitgliedstaat geltenden
Ausnahmeregelungen nach den Absétzen 1 und 2 verlassen haben, nicht behindern.
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Artikel 12
Verlangerung der in der Richtlinie 2012/34/EU vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet des Artikels 23 Absatz 2 der Richtlinie 2012/34/EU gelten, sofern eine
Genehmigungsbehorde eine regelmiaBige Uberpriifung vorgeschrieben hat, die fir die
Durchfiihrung einer regelmaBigen Uberprifung vorgesehenen Fristen, die andernfalls geman
diesen Bestimmungen zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen
waren oder ablaufen wirden, als um sieben Monate verlangert.

(2) Ungeachtet des Artikels 24 Absatz 3 der Richtlinie 2012/34/EU gilt die Gultigkeitsdauer
von befristeten Genehmigungen, die andernfalls zwischen dem 1. September 2020 und dem
30. April 2021 abgelaufen ware oder ablaufen wiirde, als um sieben Monate ab dem auf der
jeweiligen befristeten Genehmigung angegebenen Ablaufdatum verlangert.

(3) Ungeachtet des Artikels 25 Absatz 2 der Richtlinie 2012/34/EU entscheidet die
Genehmigungsbehoérde Gber Antrage, die zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April
2021 eingereicht werden, spatestens zehn Monate nach Vorlage aller erforderlichen Angaben,
insbesondere derjenigen des Anhangs 111 der genannten Richtlinie.

(4) Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die Durchfihrung einer regelmaRigen
Uberpriifung oder die Aufhebung der Aussetzung von Genehmigungen oder die Erteilung
neuer Genehmigungen in Féllen, in denen zuvor Genehmigungen widerrufen wurden,
aufgrund von Malnahmen, die er ergriffen hat, um die COVID- 19- Ausbreitung zu
verhindern oder einzudammen, voraussichtlich tber den 30. April 2021 hinaus unmdglich
bleiben wird, so kann er unter Angabe von Grunden jeweils eine Verlangerung der in
Absatz 1 und 2 genannten Zeitrdume beantragen. Der Antrag kann sich auf den Zeitraum
zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 oder auf den Zeitraum von sieben
Monaten oder auf beide Zeitradume beziehen. Der Antrag muss der Kommission spétestens bis
zum 1. April 2021 (ibermittelt werden.

(5) Stellt die Kommission bei einem nach Absatz 4 gestellten Antrag fest, dass die in dem
Absatz festgelegten Anforderungen erfullt sind, so erldsst sie einen Beschluss zur
Erméchtigung des betreffenden Mitgliedstaats, die in den Absdtzen 1 und 2 genannten
Zeitrdume je nach begrundeter Sachlage zu verldngern. Die Verldngerung wird auf den
Zeitraum begrenzt, in dem die Aufhebung der Aussetzung von Genehmigungen oder die
Erteilung neuer Genehmigungen in Féllen, in denen zuvor Genehmigungen widerrufen
wurden, voraussichtlich noch undurchfiihrbar bleibt, und sie darf keinesfalls mehr als sechs
Monate betragen.

Die Kommission veroffentlicht diesen Beschluss im Amtsblatt der Européaischen Union.

(6) Ist ein Mitgliedstaat nicht mit Schwierigkeiten infolge der pandemiebedingten
aullergewohnlichen Umstande konfrontiert gewesen und wird voraussichtlich auch nicht mit
Schwierigkeiten konfrontiert werden, die die regelmaRigen Uberprifungen oder die
Aufhebung der Aussetzung von Genehmigungen oder die Erteilung neuer Genehmigungen in
Féllen, in denen zuvor Genehmigungen widerrufen wurden, in dem Zeitraum zwischen dem
1. September 2020 und dem 30. April 2021 undurchfuhrbar gemacht haben oder
undurchfihrbar machen werden, oder hat er geeignete nationale Mallnahmen ergriffen, um
diese Schwierigkeiten abzumildern, kann dieser Mitgliedstaat beschlielen, die Absétze 1 und
2 nicht anzuwenden. Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission vor dem [Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung +5 Arbeitstage] Uber seinen Beschluss. Die
Kommission unterrichtet die anderen Mitgliedstaaten hiervon und verdffentlicht eine
entsprechende Bekanntmachung im Amtsblatt der Europaischen Union.
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Hat ein Mitgliedstaat beschlossen, gemé&ll Unterabsatz 1 die Absédtze 1 und 2 nicht
anzuwenden, darf er grenzuberschreitende Tatigkeiten von Wirtschaftsbeteiligten oder
Einzelpersonen, die sich auf die in einem anderen Mitgliedstaat geltenden
Ausnahmeregelungen nach den Absétzen 1 und 2 verlassen haben, nicht behindern.

Artikel 13

Behandlung der Genehmigungen von Eisenbahnunternehmen geméR der
Richtlinie 2012/34/EU bei Nichteinhaltung der Anforderungen an die finanzielle
Leistungsfahigkeit

Ungeachtet des Artikels24 Absatz1l der Richtlinie 2012/34/EU  kann  eine
Genehmigungsbehdrde im Zusammenhang mit einer Priifung gemal dieser Bestimmung, die
in dem Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 erfolgt und bei
der sie feststellt, dass ein Eisenbahnunternehmen die Anforderungen an die finanzielle
Leistungsféhigkeit gemal Artikel 20 der Richtlinie nicht mehr erfillt, vor dem 30. April 2021
entscheiden, die Genehmigung des betreffenden Eisenbahnunternehmens nicht auszusetzen
oder zu widerrufen, sofern die Sicherheit nicht gefahrdet ist und sofern innerhalb der
folgenden sieben Monate realistische Aussichten auf eine zufriedenstellende finanzielle
Sanierung des Eisenbahnunternehmens bestehen.

Artikel 14
Verléngerung der in der Richtlinie 96/50/EG vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet des Artikels 6 Absatz 2 der Richtlinie 96/50/EG gelten die Fristen fur arztliche
Untersuchungen, die andernfalls gemé&R dieser Bestimmung zwischen dem 1. September 2020
und dem 30. April 2021 abgelaufen wéren oder ablaufen wirden, als um sieben Monate
verlangert. Die Schifferpatente von Personen, die sich einer arztlichen Untersuchung gemaR
Artikel 6 Absatz 2 dieser Richtlinie unterziehen missen, bleiben entsprechend giiltig.

(2) Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass der Abschluss der arztlichen Untersuchungen
aufgrund von Malnahmen, die er ergriffen hat, um die COVID- 19- Ausbreitung zu
verhindern oder einzuddmmen, voraussichtlich tber den 30. April 2021 hinaus
undurchfihrbar bleibt, so kann er unter Angabe von Grinden gegebenenfalls eine
Verlangerung der in Absatz 1 genannten Zeitrdume beantragen. Der Antrag kann sich auf den
Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021 oder auf den in Absatz 1
genannten Zeitraum von sechs Monaten oder auf beide beziehen. Der Antrag muss der
Kommission spétestens bis zum 1. April 2021 Gbermittelt werden.

(3) Stellt die Kommission bei einem nach Absatz 2 gestellten Antrag fest, dass die in dem
Absatz festgelegten Anforderungen erfiillt sind, so erlésst sie einen Beschluss zur
Erméchtigung des betreffenden Mitgliedstaats, die in Absatz 1 genannten Zeitrdume je nach
begrindeter Sachlage zu verlangern. Die Verlangerung wird auf den Zeitraum begrenzt, in
dem der Abschluss der arztlichen Untersuchungen voraussichtlich noch undurchfuhrbar
bleibt, und sie darf keinesfalls mehr als sechs Monate betragen.

Die Kommission veroffentlicht diesen Beschluss im Amtsblatt der Européischen Union.

(4) Ist ein Mitgliedstaat nicht mit Schwierigkeiten infolge der pandemiebedingten
aufllergewohnlichen Umstande konfrontiert gewesen und wird voraussichtlich auch nicht mit
Schwierigkeiten konfrontiert werden, die die Durchfiihrung arztlicher Untersuchungen im
Zeitraum vom 1. September 2020 und dem 30. April 2021 unmdglich gemacht haben oder
unmdoglich machen, oder hat er geeignete nationale MalRnahmen ergriffen, um diese
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Schwierigkeiten abzumildern, so kann dieser Mitgliedstaat beschlieBen, Absatz 1 nicht
anzuwenden. Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission vor dem [Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung +5 Arbeitstage] Uber seinen Beschluss. Die
Kommission unterrichtet die anderen Mitgliedstaaten hiervon und verdffentlicht eine
entsprechende Bekanntmachung im Amtsblatt der Européaischen Union.

Hat ein Mitgliedstaat beschlossen, gemaR Unterabsatz 1 den Absatz 1 nicht anzuwenden, darf
er grenziberschreitende Téatigkeiten von Wirtschaftsbeteiligten oder Einzelpersonen, die sich
auf die in einem anderen Mitgliedstaat geltenden Ausnahmeregelungen nach Absatz 1
verlassen haben, nicht behindern.

Artikel 15
Verlangerung der in der Richtlinie (EU) 2016/1629 vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet des Artikels 10 der Richtlinie (EU) 2016/1629 gilt die Gultigkeitsdauer von
Unionszeugnissen fiir Binnenschiffe, die zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April
2021 abgelaufen ware oder ablaufen wirde, als um sieben Monate verlangert.

(2) Ungeachtet des Artikels 28 der Richtlinie (EU) 2016/1629 gilt die Gultigkeitsdauer von in
den Anwendungsbereich jener Richtlinie fallenden und von den zustédndigen Behdrden der
Mitgliedstaaten gemdalR der Richtlinie 2006/87/EG vor dem 6. Oktober 2018 ausgestellten
Dokumenten, die andernfalls geméall der genannten Bestimmung zwischen dem 1. September
2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen ware oder ablaufen wirde, als um sieben Monate
verlangert.

(3) Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die Erneuerung von Unionszeugnissen flr
Binnenschiffe oder von in Absatz 2 genannten Dokumenten aufgrund von MalRnahmen, die er
ergriffen hat, um die COVID- 19- Ausbreitung zu verhindern oder einzuddmmen,
voraussichtlich Gber den 30. April 2021 hinaus undurchfuhrbar bleibt, so kann er unter
Angabe von Griinden jeweils eine Verldngerung der in den Absdtzen 1 und 2 genannten
Zeitraume beantragen. Der Antrag kann sich jeweils auf den Zeitraum zwischen dem
1. September 2020 und dem 30. April 2021 oder auf den in den Absédtzen 1 und 2 genannten
Zeitraum von sieben Monaten oder auf beide beziehen. Der Antrag muss der Kommission
spatestens bis zum 1. April 2021 tbermittelt werden.

(4) Stellt die Kommission bei einem nach Absatz 3 gestellten Antrag fest, dass die in dem
Absatz festgelegten Anforderungen erfullt sind, so erldsst sie einen Beschluss zur
Erméchtigung des betreffenden Mitgliedstaats, die in den Absdtzen 1 und 2 genannten
Zeitrdume je nach begrundeter Sachlage zu verlangern. Die Verldngerung wird auf den
Zeitraum begrenzt, in dem die Erneuerung von Unionszeugnissen fiir Binnenschiffe oder der
in Absatz 2 genannten Dokumente voraussichtlich noch undurchfiihrbar bleibt, und sie darf
keinesfalls mehr als sechs Monate betragen.

Die Kommission veroffentlicht diesen Beschluss im Amtsblatt der Européischen Union.

(5) Ist ein Mitgliedstaat nicht mit Schwierigkeiten infolge der pandemiebedingten
aufllergewohnlichen Umstande konfrontiert gewesen und wird voraussichtlich auch nicht mit
Schwierigkeiten konfrontiert werden, die die Erneuerung von Unionszeugnissen fir
Binnenschiffe oder der in Absatz 2 genannten Dokumente in dem Zeitraum zwischen dem
1. September 2020 und dem 30. April 2021 undurchfuhrbar gemacht haben oder
undurchfiihrbar machen werden, oder hat er geeignete nationale MaBnahmen ergriffen, um
diese Schwierigkeiten abzumildern, so kann dieser Mitgliedstaat beschliel3en, die Absétze 1
und 2 nicht anzuwenden. Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission vor dem [Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung +5 Arbeitstage] Uber seinen Beschluss. Die
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Kommission unterrichtet die anderen Mitgliedstaaten hiervon und veréffentlicht eine
entsprechende Bekanntmachung im Amtsblatt der Europaischen Union.,

Hat ein Mitgliedstaat beschlossen, gemall Unterabsatz 1 die Absdtze 1 und 2 nicht
anzuwenden, darf er grenzuberschreitende Tatigkeiten von Wirtschaftsbeteiligten oder
Einzelpersonen, die sich auf die in einem anderen Mitgliedstaat geltenden
Ausnahmeregelungen nach den Absétzen 1 und 2 verlassen haben, nicht behindern.

Artikel 16
Verlangerung der in der Verordnung (EG) Nr. 725/2004 vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet des Artikels 3 Absatz 6 der Verordnung (EG) Nr. 725/2004 gelten die Fristen
fir die Durchfihrung der regelmaRigen Uberpriifung von Risikobewertungen fiir
Hafenanlagen, die andernfalls gemaR dieser Bestimmung zwischen dem 1. September 2020
und dem 30. April 2021 abgelaufen waren oder ablaufen wirden, als bis zum 30. Juni 2021
verlangert.

(2) Ungeachtet des Anhangs Il Teil B Abschnitte 13.7 und 18.6 der Verordnung (EG)
Nr. 725/2004 gelten die Fristen von 18 Monaten fir die Durchfiihrung der verschiedenen
Arten von Ubungen, die andernfalls gemiR diesen Bestimmungen zwischen dem
1. September 2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen wéren oder ablaufen wirden, jeweils
als um sechs Monate verlangert, jedoch keinesfalls langer als bis zum 30. Juni 2021.

(3) Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die Risikobewertungen fiir Hafenanlagen oder
die verschiedenen Arten von Ubungen gemaR Anhang 111 Teil B Abschnitte 13.7 und 18.6 der
Verordnung (EG) Nr. 725/2004 aufgrund von MafRnahmen, die er ergriffen hat, um die
COVID- 19- Ausbreitung zu verhindern oder einzuddmmen, voraussichtlich Uber den
30. April 2021 hinaus undurchfuhrbar bleiben, so kann er unter Angabe von Griinden jeweils
eine Verlangerung der in den Abséatzen 1 und 2 genannten Zeitradume und Fristen beantragen.
Der Antrag kann sich jeweils auf den Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem
30. April 2021, auf die Fristen, auf den in den Absdtzen 1 und 2 genannten Zeitraum von
sechs Monaten oder auf eine Kombination aus diesen beziehen. Der Antrag muss der
Kommission spétestens bis zum 1. April 2021 Gbermittelt werden.

(4) Stellt die Kommission bei einem nach Absatz 3 gestellten Antrag fest, dass die in dem
Absatz festgelegten Anforderungen erflllt sind, so erldsst sie einen Beschluss zur
Ermdachtigung des betreffenden Mitgliedstaats, die in den Absdtzen 1 und 2 genannten
Zeitraume und Fristen zu verlangern, soweit jeweils gerechtfertigt. Die Verlangerung wird auf
den Zeitraum begrenzt, in dem die Risikobewertungen fir Hafenanlagen oder die
verschiedenen Arten von Ubungen voraussichtlich noch undurchfithrbar bleiben, und sie darf
keinesfalls mehr als sechs Monate betragen.

Die Kommission veroffentlicht diesen Beschluss im Amtsblatt der Européaischen Union.

(5) Ist ein Mitgliedstaat nicht mit Schwierigkeiten infolge der pandemiebedingten
aullergewohnlichen Umstande konfrontiert gewesen und wird voraussichtlich auch nicht mit
Schwierigkeiten konfrontiert werden, die die Durchfihrung der Risikobewertungen fir
Hafenanlagen oder der verschiedenen Arten von Ubungen nach Anhang Il Teil B
Abschnitte 13.7 und 18.6 der Verordnung (EG) Nr. 725/2004 in dem Zeitraum zwischen dem
1. September 2020 und dem 30. April 2021 unmdglich gemacht haben oder unmdglich
machen, oder hat er geeignete nationale MalRnahmen ergriffen, um diese Schwierigkeiten
abzumildern, kann dieser Mitgliedstaat beschlieRen, die Absétze 1, und 2 nicht anzuwenden.
Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission vor dem [Datum des Inkrafttretens dieser
Verordnung +5 Arbeitstage] Uber seinen Beschluss. Die Kommission unterrichtet die
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anderen Mitgliedstaaten hiervon und veréffentlicht eine entsprechende Bekanntmachung im
Amtsblatt der Europaischen Union.

Artikel 17
Verlangerung der in der Richtlinie 2005/65/EG vorgesehenen Fristen

(1) Ungeachtet des Artikels 10 der Richtlinie 2005/65/EG gelten die Fristen fir die
Durchfilhrung der Uberpriifung von Risikobewertungen fiir Hafen und von Plianen zur
Gefahrenabwehr in Hafen, die andernfalls gemal diesem Artikel zwischen dem 1. September
2020 und dem 30. April 2021 abgelaufen wéren oder ablaufen wirden, jeweils als um sechs
Monate, jedoch keinesfalls langer als bis zum 30. Juni 2021, verlangert.

(2) Ungeachtet des Artikels 7 Absatz 7 und des Anhangs Il der Richtlinie 2005/65/EG gelten
die Fristen von 18 Monaten fir den Abschluss von Ausbildungsiibungen, die andernfalls
gemall dem genannten Anhang zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April 2021
abgelaufen wéren oder ablaufen wirden, jeweils als um sechs Monate, jedoch keinesfalls
langer als bis zum 30. Juni 2021, verlangert.

(3) Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die Durchfiihrung der Uberpriifung von
Risikobewertungen fir Hafen oder von Planen zur Gefahrenabwehr in Hafen oder die
Durchfuhrung von Ausbildungsiibungen aufgrund von MalRnahmen, die er ergriffen hat, um
die COVID-19-Ausbreitung zu verhindern oder einzuddmmen, voraussichtlich Uber den
30. April 2021 hinaus unmdglich bleiben wird, so kann er unter Angabe von Grinden jeweils
eine Verlangerung der in den Absatzen 1 und 2 genannten Zeitrdume und Fristen beantragen.
Der Antrag kann sich jeweils auf den Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem
30. April 2021, auf die Fristen, auf den in den Absdtzen 1 und 2 genannten Zeitraum von
sechs Monaten oder auf eine Kombination aus diesen beziehen. Der Antrag muss der
Kommission spétestens bis zum 1. April 2021 Gbermittelt werden.

(4) Stellt die Kommission bei einem nach Absatz 3 gestellten Antrag fest, dass die in dem
Absatz festgelegten Anforderungen erflllt sind, so erldsst sie einen Beschluss zur
Ermdachtigung des betreffenden Mitgliedstaats, die in den Absdtzen 1 und 2 genannten
Zeitraume und Fristen zu verlangern, soweit jeweils gerechtfertigt. Die Verlangerung wird auf
den Zeitraum begrenzt, in dem der Abschluss der Uberpriifung von Risikobewertungen fiir
Héfen oder von Planen zur Gefahrenabwehr in Hé&fen oder der Abschluss von
Ausbildungsmalinahmen voraussichtlich noch undurchfihrbar bleibt, und sie darf keinesfalls
mehr als sechs Monate betragen.

Die Kommission veroffentlicht diesen Beschluss im Amtsblatt der Europaischen Union.

(5) Ist ein Mitgliedstaat nicht mit Schwierigkeiten infolge der pandemiebedingten
aufllergewohnlichen Umstande konfrontiert gewesen und wird voraussichtlich auch nicht mit
Schwierigkeiten konfrontiert werden, die die Durchfihrung der Uberpriifung von
Risikobewertungen fir Hafen oder von Pléanen zur Gefahrenabwehr in Hafen oder von
Ausbildungstbungen in dem Zeitraum zwischen dem 1. September 2020 und dem 30. April
2021 unmdoglich gemacht haben oder unmdglich machen, oder hat er geeignete nationale
Malinahmen ergriffen, um diese Schwierigkeiten abzumildern, kann dieser Mitgliedstaat
beschlieRen, die Absdtze 1 und 2 nicht anzuwenden. Der Mitgliedstaat unterrichtet die
Kommission vor dem [Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung + 5 Arbeitstage] tber
seinen Beschluss. Die Kommission unterrichtet die anderen Mitgliedstaaten hiervon und
veroffentlicht eine entsprechende Bekanntmachung im Amtsblatt der Europaischen Union.

Artikel 18

38

DE



DE

Auf der Grundlage der Verordnung (EU) 2020/698 getroffene Beschliisse

Diese Verordnung berihrt nicht die Rechte der Mitgliedstaaten im Rahmen der Beschlisse,
die die Kommission nach Artikel 2 Absatz 6, Artikel 3 Absatz 3, Artikel 4 Absatz 5,
Artikel 11 Absatz 4, Artikel 16 Absatz6 und Artikel 17 Absatz5 der Verordnung
(EU) 2020/698 gefasst hatte, insoweit als diese Beschllsse in Bezug auf ihren Gegenstand
und die relevanten Fristen die gleichen Félle wie die vorliegende Verordnung regeln und
Verladngerungen vorsehen, die Uber die in dieser Verordnung vorgesehenen hinausgehen.

Betreffen diese Beschliisse in Bezug auf den Gegenstand und die relevanten Fristen die
gleichen Falle wie diese Verordnung und sehen sie keine Uber die in dieser Verordnung
vorgesehenen Fristverlangerungen hinausgehenden Verlangerungen vor, so findet diese
Verordnung Anwendung.

Artikel 19
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europaischen
Union in Kraft.

Sie gilt ab dem [XX Tag des Inkrafttretens dieser Verordnung + 8 Arbeitstage].

Die Artikel 2 Absatz 6, Artikel 3 Absatz 4, Artikel 4 Absatz 6, Artikel 5 Absatz 5, Artikel 7
Absatz 5, Artikel 8 Absatz 5, Artikel 9 Absatz 5, Artikel 10 Absatz 5, Artikel 11 Absatz 5,
Artikel 12 Absatz 6, Artikel 14 Absatz 4, Artikel 15 Absatz 5, Artikel 16 Absatz 5 und
Artikel 17 Absatz5 gelten jedoch ab dem [XX Datum des Inkrafttretens dieser
Verordnung].

Absatze 1, 2 und 3 dieses Artikels haben keine Auswirkung auf die Rickwirkung gemaR den
Artikeln 2 bis 18.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Brissel am [...]

Im Namen des Européischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident
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