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1. Bevezetés

Az Europai Unio elkotelezetten torekszik a legmagasabb szintli  éghajlat-  és
kornyezetvédelemre. Ennek kovetkeztében a fenntarthatd alternativ (izemanyagok
eléallitdsanak, forgalmazasanak és hasznalatanak fokozasa kiemelt célkitiizésként szerepel az
eurépai kozlekedési, energia- és éghajlatpolitikikban. Az alternativ ilizemanyagok sir(i,
Kiterjedt, megbizhatd és kdnnyen hasznalhato infrastruktirahalozatat kell kiépiteni minden
kozlekedési mod esetében, ennek ugyanis dontd jelentésége van a 2050-re teljesitendd
klimasemlegességi  célkitlizés elérésében ¢és az eurdpai zO0ld megallapodasban
megfogalmazott szennyezGanyag-mentességi torekvés elémozditasaban.’ Ez a halézat azért
fontos, mert serkent6leg hat majd a kibocsatdsmentes és alacsony kibocsatasu szarazfoldi,
vizi és 1égi jarmiivek piaci elterjedésére.? Az eurdpai z6ld megallapodas a kozati kozlekedés
terén célul tiizte ki, hogy 2025-re legaldbb egymillié nyilvanos elektromos és egyéb
toltéallomas 1étesiiljon, ami kiindulasi alapként szolgal ennek az infrastruktiranak a 2030-ig
torténd, sziikségszerli, joval szélesebb korti kiépitéséhez, amint azt a fenntarthatd és
intelligens mobilitasi stratégia eldirdnyozza. * A stratégia fontos és ambicidzus
mérfoldkdveket jeldlt ki minden kozlekedési mod esetében a fenntarthatd alternativ
tizemanyagok el6allitasanak, forgalmazasanak és hasznalatanak 2030-ig, illetve 2050-ig
torténé fokozasara — ezen belll adott esetben a sziikséges infrastruktira kiépitésére —
vonatkozoan.

Ez a jelentés ismerteti az alternativ lizemanyagok infrastruktirdjanak kiépitésérél szolo
2014/94/EU iranyelv végrehajtasa érdekében a tagallamok altal hozott intézkedések
értékelésének eredményeit, és bemutatja az alternativ lizemanyagok és alternativiizemanyag-
infrastruktarak Unién bellli piacainak alakulasat. Ezzel eleget tesz az iranyelv 10. cikkének
(3) bekezdésében foglalt rendelkezéseknek, miszerint a Bizottsagnak 2020. november 18-t6l
kezd6do hatéllyal hdromévente jelentést kell benydjtania az irdnyelv alkalmazésarol.

A jelentés kiterjedt informéacids bazisra tamaszkodik. A Bizottsag részletesen értékelte a
tagallamoktdl az emlitett irdnyelv keretében kapott nemzeti végrehajtési jelentéseket*. Ezt az
értékelést a tagallamokkal folytatott egyeztetések alapjan alakitotta ki. A Bizottsag emellett
kiils6 hattértanulmanyt is készitett az irdnyelv folyamatban 1évé értékelésével
Osszefuggesben.> Ezenkivil naprakéssze tette az alternativ Uzemanyagokra épiil6 kozlekedési
rendszerek Union beliili helyzetér6l szolo jelentését®. Az emlitett értékeléseket ezzel a
jelentéssel egyutt teszi kdzzé.

Ezekbdl az értékelésekbdl kideriilt, hogy a tagéallamok altal kitlizott célok és tervezett
intézkedések maradéktalan megval6sulasa esetén 2030-ra kiépllhetne olyan infrastruktira,
amely az Osszesitett szamadatok fényében annyi alternativ lizemanyaggal miik6dd jarmiivet
tudna kiszolgalni, amennyivel az eldrejelzések szerint 6sszesen 40 %-0s csokkenest” lehetne
elérni az Uveghazhatasu gazok kibocsatasban az Unidn belil. Azonban a kdnnyen

1 coM(2019) 640 final.
Eltér6 rendelkezés hianyaban e kdzlemény hatralevé részében a ,,jarmii” fogalom — az adott szovegkdrnyezettdl fiiggéen — minden jarmitipusra, igy tobbek
kozott a gépkocsikra, a tehergépkocsikra, az autébuszokra, a tdvolsagi buszokra, a vonatokra, a légi jarmiivekre, a hajokra, a kompokra stb. utal.
3 COM(2020) 789 final.
4 A nemzeti végrehajtasi jelentésekrol sz016 bizottsagi szolgalati munkadokumentum.
5 Ertekelési hattértanulmany.
6 https://op.europa.eu/hu/publication-detail/-/publication/fd62065c-7a0b-11ea-b75f-01aa75ed71al
A 2030-ig tart6 idészakra vonatkozo éghajlat- és energiapolitikai keret hatarozta meg.
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hasznalhaté infrastruktara kiépitésere iranyulo jelenlegi intézkedések nem alkalmasak az
Unio6 egész teriiletét maradéktalanul lefed6 haldzat 1étrehozasara, mivel tovabbra is jelentds
kilonbségek mutatkoznak a tagallamok tervei ko6zott, a kozati kozlekedéstol eltérd
kozlekedesi modok pedig hianyoznak vagy alulreprezentaltak. Ezenfelul a 2030-ra vonatkoz6
éghajlat-politikai célterv® még ambicidzusabb térekvest fogalmazott meg, ugyanis 55 %-ra
novelte az Unidn bellli lveghazhatasugaz-kibocsatas csokkentésére vonatkozoan 2030-ra
elérendd célértéket, igy joval nagyobb erdfeszitéseket kovetel meg a kibocsatdsmentes és
alacsony kibocsatasu jarmiivek szaménak ndvelése és az infrastruktira megfeleld kiépitése
terén.

Ebbdl a jelentésbdl kideriil, miért érdemes hathatosabb intézkedéseket tenni a tagallamok
nemzeti szakpolitikai keretének tovabbi megvaldsitasa és az eurdpai szintli szakpolitikai keret
tovabbfejlesztése érdekében. Az itt megfogalmazott megallapitdsok 6sszhangban vannak a
Bizottsag altal ,,Az alternativ lizemanyagok lehetd legszélesebb korli elterjedése felé —
Cselekvési terv” cimi kozleményben® és az Eurépai Parlament altal az alternativ
tizemanyagok infrastrukturajanak kiépitésérdl szolo jelentésben® levont kovetkeztetésekkel.
Az egyes nemzeti végrehajtési jelentések részletes értékelésének kozzététele alapot teremt
tovabbi egyeztetésekhez arrol, hogyan timogathatjak a tagallamok az alternativ izemanyagok
megfeleld infrastrukturajanak gyors kiépitését. Ezzel 6sszefuggésben szinergiak mutathatok
ki a Next Generation EU helyreallitasi eszk6z keretében végrehajtandé nemzeti helyreallitési
és rezilienciaépitési tervek és a fenntarthatd mobilitasra vonatkozd beruhézasi programhoz
kapcsolodo lehetdségek kozott.

2. A jelenlegi helyzet: technolégiai fejlodés és a piacok alakulasa

Az irdnyelv 2014-es elfogadasa 6ta a kiilonboz6 alternativ lizemanyagok piacai a jarmiivek
elterjedését és az infrastruktara kiépitését tekintve egymastol eltéréen alakultak a kozlekedési
maodokon bellil és a kdzlekedési modok kozott.

1. tAbldzat: Az Eurdpai Unidban 2014 és 2020 kozott nyilvantartdsba vett, alternativ
tizemanyaggal miikodo személygépkocsiik szama

2014 és
2020 kozotti
novekedés
Akkumulatoros
elektromos
75 067 119 222 164 681 244 231 376 534 616 644 904 262 1105 %
Halézatrol
télthetd hibrid
56 758 126 032 191561 254 249 349 181 474 724 755 282 1231%
Hidrogéncellas
53 192 362 531 714 1187 1492 2715%
Siiritett foldgaz 999 044 1058 992 1089 701 1113714 1161118 1193806 1207 069 21 %
Cseppfolydsitott
szénhidrogéngaz 6906 769 7 089 523 7 232 050 7264 118 7 628 053 7 714 409 7707 823 12%
Alternativ
lizemanyaggal
miik6d6é 8037 691 8393961 8678 355 8 876 843 9515600 | 10000770 | 10575928 32%
8 COM(2020) 562 final.

o COM(2017) 652 final: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=COM:2017:0652:FIN
10 2018/2023(IN1): https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-8-2018-0297_HU.html
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gépkocsik
Osszesen

Alternativ
lizemanyaggal
miikodé
gépkocsik
szazalékos
aranya 2,99 % 3,12 % 3,23 % 3,30 % 3,59 % 3,72% 3,93 %

Forras: European Alternative Fuels Observatory (Alternativ Uzemanyagok Eurdpai Megfigyel6kozpontja),
2021. januér (www.eafo.eu)

Az iranyelv elfogadasakor fennalld piaci helyzethez képest az elektromos jarmiivek piaca
jelentds fejlédésen ment keresztiil, kiilondsen az elektromos konnyligépjarmiivek és buszok
esetében (akkumuldtoros elektromos ¢és halozatrol tolthetd hibrid hajtds tekintetében
egyarant). Foként az elektromos gépkocsik korében nétt gyorsan a nyilvantartadsba vett
jarmiivek teljes szama, emellett a modellkindlat is bdviilt a 2010 és 2020 kozotti idészakban.
2020 harmadik negyedévében az dsszes gépjarmu-értékesités 9,9 %-ara nott a részesedésiik,
mig egy évvel kordbban minddssze 3 % volt!t. Noha még mindig csekély hanyadat teszik ki a
gépkocsiallomanynak, varhatéan tovabb gyorsul majd a terjedésiik, ami annak is betudhatd,
hogy eleget kell tenni a konnyligépjarmiivekre vonatkozo szén-dioxid-Kibocsatasi
eléirasokban'? és a tiszta jarmivekrdl szolo iranyelvben'® foglalt jogi kdvetelményeknek,
emellett a levegdmindségre vonatkozd jogszabalyok teljesitése iranti nyomas is érzodik. Az
elmult években nemcsak a gépkocsik és a kisteherautdk, de a buszok kdérében is sokat javult a
modellkinalat. A miiszaki fejlesztéseknek és az akkumulatorkapacitds ndvekedésének
koszonhetden az elektromos jarmiivek hatotavolsaga joval meghaladja az Union beliil megtett
napi atlagtavolsagot, €s mar nagy tavolsag megtételét is lehetdvé teszi, ami jotékonyan hat e
jarmiivek elfogadottsagara a felhasznalok korében. A tehergépkocsik esetében Iényegesen
lassabb titemben fejlodott a piac 2014 ota. A jarmiiallomany még az utdlagosan atalakitott
jarmiivekkel egylitt is elenyészd. Az elektromos tehergépkocsik jelenleg kezdenek
megjelenni a teherszallitasi piacon, a gyartok pedig bejelentették, hogy az elkovetkezendd
években ) modelleket (koztiik nagyobb hatotavolsagu jarmiiveket) hoznak majd forgalomba.
Ebben a szegmensben az elektromos jarmiivek tovabbi piaci terjedésére lehet szdmitani 2025-
ig, tobbek kozott arra tekintettel, hogy teljesiteni kell a nehézgépjarmiivekre vonatkoz6 szén-
dioxid-kibocsatasi eldirasokban* foglalt jogi kovetelményeket. Az elektromos buszok,
koztuk kilondsen a varosi tomegkozlekedési buszok rohamosan terjednek: a nyilvantartasba
vett buszok szama tobb mint kétszeresére ndtt 2019-ben. Emellett szdmos varos rendkivdil
nagyratoré célokat tlizott ki a buszflottdja villamositdsara vonatkozoan, igy ennek a
tendencianak a tovabbi fokozddasara lehet szamitani.

Az irdnyelv elfogadasakor fennallo piaci helyzethez képest a hidrogéncellas jarmiivek piaca
rendkiviil alacsony szintrdl indulva jelentés mértékben nétt. Az lizemanyagcellas gépkocsi,
teherkocsik és buszok ugyan technoldgiailag kiforrottak, de még mindig nagyon keveset
vesznek nyilvantartasba az ilyen jarmiivekbdl. Az iizemanyagcellas konnyligépjarmiivek
modellkinalata csak elenyészé mértékben boviilt: példaul 2020-ban négy Uzemanyagcellas
gépkocsimodell volt kaphaté az Eurdpai Unidban, azonban nem minden tagallamban. Az

1
www.acea.be

12 (EU) 2019/631 rendelet: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?2uri=CELEX%3A32019R0631

13 (EU) 2019/1161 iranyelv: https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2019/1161/0j
4 (EU) 2019/1242 rendelet: https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2019/1242/0j
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eurdpai eredetiberendezés-gyartok nem jelentettek be nagyobb beruhazast a hidrogéncellas
gépkocsik és teherkocsik terén. Némileg jobb a helyzet a buszokndl: tébb eurdpai gyartd
fogott hidrogéncellas buszok gyéartaséba, és szamos telepiilés és régid kezdte meg ilyen
buszflottdk forgalomba allitdsat. Noha a tehergépkocsik esetében nem volt tapasztalhat6
nagyobb lendilet a piacon, de jelenleg véaltozoban van a helyzet. Az Uj szén-dioxid-
kibocsatasi eldirasok hatalybalépésével mar tobb eredetiberendezés-gyartod is kezd jelentds
beruhdzasokat végrehajtani a tehergépkocsikkal kapcsolatos megoldasok terén annak
érdekében, hogy azok a 2025 utdni iddszakban tavolsagi kozti arufuvarozas céljara
sorozatgyartasba kerlljenek. Az Eurdpai Tisztahidrogén-szévetseg (European Clean
Hydrogen Alliance)*> révén az Eurdpai Unid a teljes értéklancra kiterjedd megkozelitést
alkalmazva hatarozottan 0sztonzi a piaci szerepldk intézkedéseinek fokozott 6sszehangolésat,
amely vérhatéan az (izemanyagcellas tehergépkocsik, valamint a tavolsagi buszok piacéanak
fejlodésére is jotékony hatast gyakorol.

Az iranyelv elfogadasakor fennalld piaci helyzethez képest a foldgaziizemii jarmiivek piaca
Osszességében véve szegmensenként eltéréen alakul. A foldgaziizemt jarmivek és
alkatrészek technologiaja a fosszilis és a bioldgiai eredetli stritett foldgdz (CNG) és
cseppfolyositott foldgaz (LNG) esetében egyarant teljesen kiforrott. 2020-ban megkdzelitéleg
1,2 milliora volt tehetd az ilyen személygépkocsik &allomanya. Minden szegmensben
kaphatok jarmiimodellek az unios piacon. Ugyanakkor az utobbi években kevesebb marka
kinalataban szerepelnek CNG-iizemii jarmiivek.® A foldgazhajtast tehergépkocsik esetében
egyenletesebb ndvekedés volt tapasztalhatd, kiillondsen az LNG-szegmensben.

Mar az iranyelv elfogadasa eldtt is mintegy hétmillio LPG-iizemi jarmtibdl allt a
forgalomban 1évd éallomany. Az irdnyelv elfogadisa ota lassan nétt az ilyen jarmiivek
elterjedtsége. Allomanyuk haromnegyedét minddssze két tagallamban vették nyilvantartasba,
tehat tovabbra is erdteljes foldrajzi koncentracid all fenn e jarmiivek korében az Eurdpai
Unidban. Tobb varos rendelkezik LPG-iizemii buszokbol allo flottaval. Az ujonnan beszerzett
vagy lecserélt LPG-iizemi buszok szama azonban csokken.

Emellett ell6allithatok olyan megujulé folyékony és szintetikus Uzemanyagok, koztik e-
uzemanyagok, amelyek eleget tesznek a dizeliizemanyagra €s motorbenzinre vonatkozd
hatalyos el6irasoknak, ezért a meglévd infrastruktiran keresztiil forgalmazhatok, és
szokvanyos jarmiivekben hasznéalhatok. Csak néhany tagdllamban van a vegyes lizemi
jarmiivekben hasznalandd biolizemanyagok (E85) szamara kulon kiépitett infrastruktura, és
véltozatlanul nagyon kevés ilyen jarmiivet vesznek nyilvantartasba. Az egyik legfébb kérdés
a fenntarthat6 alternativ biolizemanyagok jovObeli eldallitdsi kapacitdsahoz kapcsolodik.
Figyelembe véve az alapanyagok rendelkezésre 4llasat, az eldallitdsi folyamat teljes
hatékonysagat és az 0sszkdltséget (biolizemanyagok és szintetikus lizemanyagok esetében
egyarant), a biolzemanyagokat kiléndsen a nehezebben dekarbonizélhaté (légi és vizi)
kozlekedési modok esetében kell felhasznalni.

A vizi kozlekedest illetéen a biotizemanyagok elterjedtségére, az alternativ Gizemanyaggal
miikodé hajokra és a kikotében horgonyzo hajok szarazfoldi aramellatasara vonatkozo

15 . ) . .
https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-clean-hydrogen-alliance_en

1% Az j foldgaziizemii jarmiivek iranti kereslet csokkenését a kozuti kozlekedéshen felhasznélt f6ldgaz mennyisége is alatamasztja: 2008 és 2015 tébb mint

kétszeresére nétt, azdta viszont lényegében valtozatlanok maradt.



adatok korlatozottan allnak rendelkezésre. Az izemebe helyezett LNG-ilizemii hajok teljes
szama vilagszinten 300 volt 2019-ben. Ezeknek a hajoknak csupan a fele volt Gzemben. A
masik fele megrendelés alatt all. A vilagszerte lizemben 1évé elektromos hajok szdma (a
hibridekkel egyitt) hasonloképpen alacsony, de a kdzelmultban névekedésnek indult: 2019-
ben 160 hajo volt Gzemben, tovabbi 104 pedig épités alatt allt'”. 2019 végén kozel 6tven
olyan belvizi és tengeri kik6td miikodott az Eurdpai Unidban, amely rendelkezett legalabb
egy csatlakozasi ponttal szarazféldi aramellatashoz*e,

Ami az alternativ izemanyagok vasuti kozlekedésben val6 hasznélatét illeti, a vasuti halozat
60 szazaléka villamositott, amely a teljes forgalom 80 szazalékat bonyolitja®. A piacon
nemrég érkeztek meg az elsé megrendelések hidrogéncellas vonatokra. Az alternativ
Uzemanyagok légi kozlekedésben valdé hasznalatat illeten a biolizemanyagok és az e-
iizemanyagok keverheték kerozinnal. A folyékony bioiizemanyagok haszndlata azonban
tovabbra is elenyészO: a 1égi kozlekedési célu energiafelhasznalas 0,05 %-at teszi ki. A
légijarmii-gyartok is elkezdtek beruhdzni az elektromos, hibrid és hidrogéniizemi 1égi
jarmuvek fejlesztésébe.

3. Az iranyelv végrehajtasa
Atiiltetés

A tagallamoknak 2016. november 18-ig kellett atlltetnitik az iranyelvet a nemzeti jogukba.
Sok tagallamban késedelem merilt fel az tultetésben. A Bizottsag 2017-ben és 2018-ban 24
kotelezettségszegési eljarast inditott az atultetés elmulasztasa miatt. Az eljarasok tobbsegét
2018 folyaman, a fennmarado eljarasokat pedig 2019-ben és 2020-ban zérta le. 2020 végén
mar egyetlen kotelezettségszegési eljaras sem folyt a tagallamok ellen az irdnyelv
atlltetésének elmulasztasa miatt.

A nemzeti szakpolitikai keretek elfogadasanak helyzete

Az irdnyelv eldirja, hogy minden tagallam fogadjon el nemzeti szakpolitikai keretet a
kozlekedési agazatban az alternativ Uzemanyagok piacanak fejlesztésére és a kapcsol6do
infrastruktdra kiépitésére vonatkozoan. A nemzeti szakpolitikai kereteknek kuléndsen az
alternativ lizemanyagok infrastruktirdjanak kiépitésére vonatkozo, nemzeti szintli célokat és
célkitlizéseket kell tartalmaznia, amelyeket a nemzeti, regionalis €s unios szintli kereslet
figyelembevetelével kell megallapitani. Ezenkiviul a tagallamoknak meg kellett hozniuk a
nemzeti szakpolitikai keretben megéllapitott, nemzeti szinti célok és célkitlizések eléréséhez
szilkséges intézkedéseket. A tagallamoknak 2016. november 18-ig kellett tajékoztatniuk a
Bizottsagot a nemzeti szakpolitikai keretiikrol.

A nemzeti szakpolitikai keretekrél 2017-ben keszitett értékelésében és annak 2019-ben
naprakésszé tett valtozataban?® a Bizottsag arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a nemzeti
szakpolitikai keretek unids szemszogbdl, az altaluk meghatarozott prioritasokat tekintve

v https://safety4sea.com/352-confirmed-ships-are-using-battery-installations/

18 https://eafo.eu/shipping-transport/port-infrastructure/ops/data

19 A kozlekedési rendszer villamositasa: https://ec.europa.eu/programmes/horizon2020/en/news/electrification-transport-system-expert-group-report
2 SWD(2019) 29 final: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/legislation/swd20190029.pdf
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nincsenek teljesen Gsszhangban. Jelentds kiilonbségek mutatkoztak az alternativ
Uzemanyagok elterjedesével és az infrastruktirajuk kiépitésével kapcsolatos tagallami
torekvések kozott. A Bizottsag azt a kdvetkeztetést is levonta, hogy nem minden nemzeti
szakpolitikai keret allapit meg atfogd intézkedésekkel tdmogatott, egyértelmii és megfeleld
célokat és célkitiizéseket.

Az alternativ (izemanyagok infrastrukturajara vonatkozo cselekvési terv

A nemzeti szakpolitikai keretek végrehajtdsanak tamogatasa érdekében és az iranyelv 10.
cikkének (6) bekezdése szerint a Bizottsdg az alternativ (izemanyagok infrastruktdrajara
vonatkozo6 unios cselekvesi tervet fogadott el 2017. november 8-an?'. Ez a terv tdmogatja,
hogy 2025-re kiéplljon az alternativ izemanyagok infrastruktdrajdnak a TEN-T halo6zat teljes
lefedettségét biztositd gerince, és tobb infrastrukturalis beruhdzas valosuljon meg. A tervben
ezenkivil az Europai Hal6zatfinanszirozasi Eszkéz (CEF)?? és a NER 300 program?
keretébdl szarmazo, 800 millio EUR 0sszegii kiegészité tamogatas is szerepelt a beruhazas
Osztonzése céljabol. A cselekvesi terv arra is rdmutatott, hogy fokozni kell a tagallami
tervekben foglalt szakpolitikai torekvéseket, kiildndsen az infrastruktdra varosi és hatar menti
térségekben vald kiépitése és a felhasznaloknak nyujtott szolgaltatasok fejlesztésére iranyuld
intézkedések terén.

Nemzeti végrehajtasi jelentések benyujtasa

Az iranyelv elGirja, hogy a tagallamok 2019. november 18-ig nydjtsanak be nemzeti
vegrehajtasi jelentést a Bizottsagnak a nemzeti szakpolitikai keretilk végrehajtasarol a keret
benyujtasatol legaldbb 2018. december 31-ig terjed6 idészakra vonatkozoan. Ezeknek a
jelentéseknek ki kell terjedniuk az iranyelv I. mellékletben felsorolt informécidkra, igy adott
esetben megfelel6 indokolast kell tartalmazniuk a 3. cikk (1) bekezdéseben emlitett nemzeti
célok és célkitizések megvaldsitasi szintjét illetéen. 2020. majus 1-jéig huszondt nemzeti
végrehajtasi jelentés érkezett be a Bizottsdghoz. 2020. oktober 1-jéig az 6sszes nemzeti
végrehajtasi jelentést megkapta a Bizottsdg. A bizottsagi értékelés megallapitasait ez a
jelentés és az e jelentést kisérd bizottsagi szolgalati munkadokumentum ismerteti.

Az iranyelv kozvetlen bizottsagi fellépést igénylo aspektusai

Uzemanyag-cimkézés

Az iranyelv értelmében a tagallamoknak biztositaniuk kell, hogy a fogyasztok relevans,
kovetkezetes és egyértelmii tajékoztatast kapjanak a jarmiiveiknek a piaci forgalomba hozott
Uzemanyagokkal valo kompatibilitasarél. A tajékoztatasnak az (zemanyagok europai
szabvanyliigyi szervezetek altal elfogadott, az tizemanyagokra vonatkozd miiszaki eldirasokat
meghataroz6 szabvanyoknak valdé megfeleldségére vonatkozo cimkézési rendelkezéseken
kell alapulnia. Erre tekintettel az Eurdpai Bizottsag felkérte az Eurdpai Szabvanylgyi

2 COM(2017) 652 final: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=COM:2017:0652:FIN
22 https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility/cef-transport
https://ec.europa.eu/clima/policies/innovation-fund/ner300_en
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Bizottsagot (CEN) és az Eurdpai Elektrotechnikai Szabvanyugyi Bizottsagot (CENELEC),
hogy e célbdl fogadja el a megfeleld szabvanyokat. Ezt kovetéen a CEN és a CENELEC
clfogadta a ,,Gépjarmii-hajtoanyagok. A jarmii-kompatibilitds azonositdsa. A fogyaszto
tajékoztatasat szolgalod grafikai jelzések” cimli EN 16942 szabvanyt, amely 2018. oktober 12-
én lépett hatalyba, és a ,Jarmivek azonositasa ¢és infrastruktirdk oOsszeférhetdsége. A
fogyaszto tajékoztatasat szolgald grafikai jelzések elektromos tapegységen” cimii EN 17186
szabvanyt, amely 2021. marcius 20-an lép hatalyba. E szabvanyok tagéallami piacokon vald
alkalmazaséardl korlatozottan allnak rendelkezésre kovetkezetes adatok. A Bizottsag a
tagallamok bevonasaval ellenrzi a helyzetet. Az eddigi informaciok alapjan az
iizemanyagcimkék hasznédlata meglehetdsen elterjedt a tagallamokban  mikodo
toltéallomasokon.

Az Uzemanyagarak dsszehasonlitdsa

Az iranyelv rogziti, hogy az lizemanyagéaraknak a toltéallomasokon valo feltiintetésekor
tajékoztatasi céllal meg kell adni a vonatkozo6 egysegarakkal valo 6sszehasonlitast, kiilondsen
a foldgaz és a hidrogén esetében. A 2018. majus 17-i (EU) 2018/732 bizottsagi végrehajtasi
rendelet k6zos modszertant ir el6 az alternativ lizemanyagok egységaranak osszehasonlitdsara
vonatkozoan. A Covid19-valsagra valaszul a tagallamok elfogadtak a Bizottsdg azon
javaslatat, hogy a rendelet alkalmazasanak kezdénapjat halasszak 2020. december 7-re.?* Az
elfogadott mddszertan szerint az (izemanyagarakat az alkalmazandé pénznem szaz
kilométerenkénti dsszegeiben kell megadni. Az lizemanyagarak 6sszehasonlitasat a legalabb
sulyukat és teljesitményiket tekintve egymashoz hasonld személygépkocsikbdl &llo,
attekinthet6 mintak alapjan kell feltiintetni a tolt6allomasokon. A CEF keretében végrehajtott
programtamogaté intézkedés eredményeképpen ajanlasok sziilettek e rendelkezés tagallamok
altali 6sszehangolt végrehajtasara, tobbek kdzott digitalis eszkdzok igénybevétele esetén.

Az adatok hozzaférhetosége

Az iranyelv rdgziti, hogy a nyilvanos elektromos és egyéb toltéallomasok foldrajzi
elhelyezkedését jelold adatoknak nyilt és megkiilonboztetéstdl mentes modon minden
felhaszndld szamara hozzaférhetdk legyenek. A tagdllamok segitése érdekében
programtamogat6 intézkedés indult a CEF keretében, 15 tagallam részvételével. Az
intézkedés a toltéallomas-tizemelteték és az e-mobilitasi szolgaltatok e-mobilitasi azonositd
kodjanak formatumaval foglalkozik, és a tagallamok kozotti informéacidcserére tamaszkodva
lefekteti a szerkezeti alapokat. Javaslatokkal szolgal arra vonatkozoéan, hogy a tagallamok
hogyan alakithatjak ki és hozhatjak létre nemzeti informatikai infrastruktdrajukat, amellyel
Osszegyljtik és a nemzeti hozzaférési pontokon keresztiil rendelkezésre bocsatjak az adatokat
az intelligens kozlekedési rendszerekrdl szolo 2010/40/EU irdnyelv értelmében.

Az alternativ izemanyagok infrastruktirajanak szabvanyositasa

Az (EU) 2019/1745 felhatalmazéson alapuld bizottsagi rendelet kiegészitette és modositotta
hajok part menti villamosenergia-ellatasara, a kozuti kozlekedés hidrogénellatasara, valamint
a kozuti és a vizi kozlekedés foldgazellatasara vonatkozé miiszaki eléirasokat. A CEN és a

2 A Bizottsag 2020. janius 18-i (EU) 2020/858 végrehajtési rendelete.



CENELEC altal a Bizottsdg szabvanyositasi felkérésére valaszul ajanlott szabvanyok
megjel6lésével modositja az iranyelv 11. mellékletét.

Az elektromos jarmiivek vezeték nélkiili toltéallomasaira és akkumulatorcseréjére, valamint
az elektromos buszok toltdallomasaira vonatkozd miiszaki eldirasokkal dsszefliggésben a Il.
mellékletben foglalt kovetelmények teljesitésére iranyulé intézkedések még varatnak
magukra. A vezeték nélkiili toltéallomésokra és az elektromos buszok toltéallomésaira
vonatkoz6 miiszaki elbirasok viszont 2021-re tervezett, felhatalmazason alapulé rendeletek
targyat képezik majd.

4. A tagallamok altal hozott intézkedések elemzése

Az iradnyelv el6irja, hogy a tagdllamok hatdrozzdk meg az alternativ iizemanyagok
infrastruktarajara vonatkozd célokat, és dolgozzdk ki az e célok elérésére iranyuld
intézkedéseket a nemzeti szakpolitikai keretiikben. Az iranyelv ugyan egyértelmiien rogziti a
kozuti infrastrukturahoz és a kik6tékhoz kapesolodo atfogd igényeket, de nem biztosit kdzos
modszertant a céelmeghatérozéashoz és az intézkedések kidolgozasahoz.

Az értékelésbdl kideriilt, hogy a legtobb nemzeti végrehajtasi jelentésben kozolt adatok
mennyisége ¢s mindsége tekintetében fejlddés tapasztalhatdé a nemzeti szakpolitikai
keretekhez képest. Azonban szadmos jelentés nem tesz eleget maradéktalanul és kielégitéen az
irdnyelvben megfogalmazott jelentéstételi kovetelményeknek. Tovabbra is jelentds eltérések
tapasztalhatok a tagallamok korében a célok meghatarozasa és az intézkedések ismertetése
terén. Ezek az eltérések megnehezitik az alternativiizemanyag-infrastruktarak Union belli
halozatanak kiépitésére iranyulo tagallami torekvesek kovetkezetes értékelését.?

A tagallamoknak a jarmiivek elterjedtségére vonatkozo becslései és az infrastruktura
kiépitésére vonatkozo céljai

A tagallamok nemzeti végrehajtasi jelentésekben foglalt, jarmiivekre vonatkozo becsléseinek
és infrastrukturaval kapcsolatos céljainak unids szintli 6sszesitése arrol tanuskodik, hogy ezek
a célok némileg ambicidzusabbd valtak a 2016. évi nemzeti szakpolitikai keretekben
foglaltakhoz képest. Tovabbra is jelentds eltérések mutatkoznak a tagallamok k6zott.

A tagallamok becslései alapjan gyorsan terjednek az elektromos jarmiivek, noha rendkivil
nagy regionalis kiilonbségek figyelhetok meg. A tagallami eldrejelzések szerint az
elektromos jarmiivek szama 2020-ra elérheti a 2,5 milliot, 2025-re meghaladhatja a 7 milliot,
2030-ra pedig 30 millio folé emelkedhet?. Ugyan 2020 végén mintegy 1,8 milli6 elektromos
jérmi volt nyilvantartasban, szdmos tagallam feliilvizsgalta a célokkal és a hozzajuk tartozé
intézkedésekkel kapcsolatos torekvéseit. Ezek varhatoan hozzajarulnak majd e jarmivek
terjedésének és az infrastruktira kiépitésének felgyorsitdsahoz e tagallamokban a 2020 utani
idészakban. 2030-ra vonatkozdan a becslések arra engednek kovetkeztetni, hogy az

% A legtobb tagallam kozolte az elektromos jarmiivek elterjedtségére vonatkozo becsléseket és az elektromos toltéallomasok létesitésére vonatkozéan 2020-ig
teljesitendd céljait. Ugyanakkor csak a tagallamok kétharmada szolgéltatott adatokat a 2025-re vagy 2030-ra vonatkozo céljairdl. Még kevesebben hataroztak
meg célokat egyéb alternativ Uzemanyagok infrastruktiraira vonatkozéan. A tagallamok mintegy fele kozdélt CNG-re és LNG-re vonatkozd célokat. A
tagallamok minddssze egyharmada hatarozott meg az LNG-tdltésre és a szarazfoldi aramellatasra vonatkoz6 célokat a tengeri és a belvizi kdzlekedés terén
egyarant. Végezetiil a tagallamok mintegy fele dontétt a kozuti kozlekedési hidrogéninfrastruktarara vonatkozo6 célok meghatarozasa mellett.

% Ezek a szamadatok 25 tagallam altal szolgaltatott adatokon alapulnak.



elektromos gépkocsik Osszesen a teljes jelenlegi gépkocsiallomany hozzavetbleg 15 %-at
teszik majd ki. Azonban az egyes tagallamokat vizsgalva eléfordul, ahol az 1 %-ot sem éri el,
maéshol viszont a 40 %-ot is meghaladja az elektromos gépkocsik teljes gépkocsiallomanyon
beluli részaranya a 2030-ig sz6106 tervekben és torekvésekben.

2020 végén mintegy 213 000 nyilvanos elektromos toltéallomas miikodott az Eurdpai Unid
teruletén?’, ennek hozzavetbleg 10 %-a volt gyorstoltd allomas (tobb mint 22 kW, de
legfeljebb 350 kW). Ez a szam meghaladja a tagallamok azon céljat, hogy az elektromos
toltéallomasok Osszesitett szama 2020-ra meghaladja a 180 000-et. A célokrél beszdmold
tagallamok tobbsége 2030-ra el kivanja érni, hogy minden tizenkét jarmiire jusson legalabb
egy elektromos toltéallomas. Ezt az aranyt a céljaikr6l be nem szamold tagallamokra is
alkalmazva az a kovetkeztetés vonhaté le, hogy a tagallamok jelenleg arra térekednek, hogy
2,7 millio elektromos toltéallomast 1étesiiljon 2030-ig. Azonban ezek az elektromos
toltéallomasok varhatéan egyenetlenul oszlanak majd el Eurdpa tertletén: kilondsen Dél- és
Kelet-Europaban lehet hézagokra szamitani a haldzatban, mivel itt a TEN-T térzshaldzat
jelentds részeiben nincsenek 60 kilométerenként elektromos toltdallomasok®.

Az elektromos jarmiiveket és az infrastrukturajukat illetéen 2019-ben és 2020-ban joval
nagyobb mértékben ndtt a nyilvantartasba vett elektromos jarmiivek szama, mint amilyen
iitemben a nyilvénos elektromos toltéallomasok infrastrukturdjanak kiépitése zajlott. Ez a
tendencia 2020-ban is folytatodott. S6t, a nyilvantartasba vett elektromos jarmiivek szama
2019-ben 50 %-kal, 2020-ban pedig 52 %-kal nétt az el6z6 évhez képest, mig az elektromos
toltéallomasok infrastrukturaja csak 38 %-Kkal, illetve 30 %-kal boviilt ezekben az években?®.
A gyorsabb toltési technologia bevezetésével ugyan részben lefedhetd a jarmiivek fokozott
elterjedése kovetkeztében megnovekedett allomany, ha viszont folytatddik ez a tendencia,
akkor tovabbra is komolyan fenyeget az a kockazat, hogy az infrastruktdra kiépitése nem tud
1épést tartani az elektromos jarmiivek elterjedésével az elkovetkezd években. Ez jelentds
hidnyossadgokhoz vezethet, ami aldashatja e jarmiivek altalanos elterjedését.

A CNG-iizemii jarmiivekre vonatkozoan becsléseket koz16 16 tagallam adatai alapjan 2025-
1g megkétszerezddik, 2030-1g pedig még tovabb novekszik e jarmiivek szdma ezekben a
tagallamokban. Mindazonaltal még ilyen mértékli ndvekedés mellett és a ndvekedési
becsléseket nem ko6zl6 tagallamokban meglévd jarmiiallomany figyelembevétele esetén is
csak az Unidn beliili teljes jarmtiallomany megkozelitéleg 1 %-at teszik majd ki a CNG-
tizemi jarmiivek 2030-ra. A 2020-ban mintegy 3600 toltéallomasbol allo infrastruktira
béven elegenddnek tekinthetd a késobbi kereslet kielégitéséhez. Ugyanez igaz a jelenlegi
LPG-infrastruktarara, ugyanis a tagallamok becslése szerint nem véarhatd a jelenlegi
allomany érdemi boviilése 2030-ig.

Az LNG-jarmivekrél beszamoldo 11 tagallam becslései alapjan az LNG-iizemi
nehézgépjarmiivek allomanya szamottevéen novekedhet 2030-ig. Azonban még ezzel a
ndvekedéssel egyitt is csak az unios tehergépkocsi-allomany hozzavetbleg 1 %-at teszik
majd ki ezek a jarmiivek. 2020-ban mintegy 310 LNG-toltéallomas volt az Europai Unidban,

27 www.eafo.eu

28 S\WD(2017) 365 final.
o www.eafo.eu, 2021. janudr.



a TEN-T fobb kozlekedési folyos6i mentén. Ugyan tovabbra is vannak hézagok, a mitkodo
toltdallomasok mar nagyrészt elegendd halozati kapcsolddasi lehetdséget biztositanak.

A hidrogéncellds mobilitds még mindig réspiacot kepez. A tagdllamok egy része komoly
torekvésekrol szamolt be a hidrogéncellas jarmiivek elterjedését illetéen. E torekvéseknek
koszonhetéen a jarmiivek szama 2030-ra elérheti a 300 000-et az Unidban. A tagallamok
mintegy fele viszont nem kozoélt becsléseket, sok tagallam pedig még nem rendelkezik
hidrogénstratégidval. 2020-ban 125 hidrogéntolté allomas miikodott, a tagallami célok
alapjan pedig 600 allomaés létesitése varhatd 2030-ig. Mivel a tagallamok kozel fele nem
tervezi infrastruktura kiépitését, az iranyelv jelenlegi modon torténd végrehajtasa esetén csak
korlatozottan allnanak rendelkezésre kapcsolodasi pontok a hidrogéniizemii jarmiivek
szamara az Europai Unidban.

A tagallamok alig szolgaltattak adatokat a tengeri és belvizi hajokra vonatkozo becslésekrél
¢és az infrastruktira kiépitésérél. A kapott adatok nem teszik lehetévé az LNG-toltés és a
szarazfoldi aramellatas Unid-szerte jelenleg zajld és tervezett fejlesztésének kovetkezetes
értékelését. A 2014/94/EU iranyelv nem tartalmaz kilon rendelkezéseket a vasuti és a légi
kozlekedésre vonatkozdan.

Nemzeti szintii szakpolitikai és jogi intézkedések

A tagallamok kiilonféle intézkedésekrdl szamoltak be, amelyeket az alternativ izemanyaggal
mikodd jarmiivek elterjedésének eldmozditasa és az infrastruktarajukkal kapcsolatos céljaik
elérése érdekében hoztak. Minden tagallam végrehajtott legalabb egy jogi és szakpolitikai
intézkedést az elektromos jarmiivek népszeriisitése érdekében. A tagéallamok kozel
haromnegyede az elektromos jarmilivek ¢és a hozzajuk kapcsoléodd infrastruktira
tdmegkozlekedésben valé elterjesztésére iranyuld intézkedéseket is hozott. A tagallamok tébb
mint fele jelentette, hogy a foldgaz- és a hidrogénhajtas terén is hozott jogi és szakpolitikai
intézkedéseket a jarmiivek elterjedésének és az infrastruktira kiépitésének tamogatasara.
Azonban minddssze néhany tagallam szamolt be kulon a vizi kozlekedést érintd
intézkedésekrol.

A 22 nemzeti végrehajtasi jelentésbdl szarmazo korlatozott informaciok alapjan a tagallamok
Osszesen hozzavetdleg 6,7 milliard EUR-t kiilonitettek el a 2016 és 2019 kozotti iddszakban.
A Kkoltségvetési juttatasok tekintetében jelentds kiilonbségek vannak a tagallamok k6zott: az
elkulonitett forrdsok mindossze 3 millio EUR-t6l kozel 2,7 milliard EUR-ig terjednek. A
tagallamok e forrasok legnagyobb hanyadat kiilonbozé szakpolitikai tAmogatd intézkedésre
(példaul jarmibeszerzés és infrastruktiraépités tdmogatasara) forditottdk, a fennmarado
részét pedig a kutatas, technoldgiafejlesztés és demonstracio, valamint a gyartas timogatéasara
forditottak. A tagallamok a legnagyobb részben az elektromos jarmiivekhez €s a toltéallomas-
infrastruktarahoz, majd a kozuti kozlekedes hidrogénellatasahoz és foldgazellatasahoz
nyujtottak koltségvetési tamogatast. A vizi kozlekedésre elkilonitett 6sszeg sokkal
csekélyebb volt: a teljes finanszirozas 5 %-at sem érte el.

Altalanossagban megallapithatd, hogy a tagallamok altal jelentett intézkedések a jarmiivekre
és az infrastrukturara vonatkozo atfogd becslésekkel és a tagallamok altal meghatarozott
célokkal 6sszhangban alkalmasnak bizonyultak a jarmiivek elterjedésének és az infrastruktira
kiépitésének felgyorsitasara. Ez kiilonésen igaz az elektromos jarmiivekre ¢és az
infrastruktdrajukra.
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5. Az iranyelv hatasainak értékelése

Az iranyelv 10. cikkének (3) bekezdése eldirja, hogy jelentést kell késziteni az iranyelvnek az
alternativ lizemanyaggal mikod6 jarmtivek elterjedésére és a hozzajuk kapcsolddo
infrastruktdrajanak kiépitésére gyakorolt hatasardl. Ez a fejezet 6sszefoglalja az iranyelv
folyamatban 1évé értékelése keretében végzett munka sordn megfogalmazott
megéllapitasokat. Az itt ismertetett megallapitasok nem vetitik el6re az iranyelv értékelésébol
levont kovetkeztetést, amelynek kozzététele 2021 nyarara varhatd, és amely az infrastruktura
kiépitése és mindsége szempontjabol részletesebben bemutatja az értékelés eredményeit,
kitérve a felhasznaldkkal kapcsolatos informaciokra.

Az alternativ iizemanyaggal mitk6do jarmiivek elterjedése és az infrastruktura kiépitése

Az elemzésbdl kideriilt, hogy az iranyelv egyéb jogalkotasi kezdeményezésekkel, koztik a
konnyli- és nehézgépjarmiivekre vonatkozé szén-dioxid-kibocsatasi elbirasokrol szo6lo
rendeletekkel és az épiletek energiahatékonysagarol szold iranyelvvel® egyiitt jelentds hatast
gyakorolt az alternativ lizemanyaggal mikodo jarmiivek elterjedésére és az
infrastruktarajukra egyarant. Az alternativ (izemanyaggal mikodé jarmutvek teljes jarmii-
értékesitésbOl vald részesedése 2020-ban némileg nagyobb volt Ggy, hogy az iranyelv
hatalyban van, mint az iranyelv nélkuli, feltételezett helyzetben lett volna. Az iranyelvnek ez
a kedvez0 hatasa jelentésen er6sodni jog 2030-hoz kdzeledve, amikor a kibocsatasmentes és
alacsony kibocsatasu jarmiivek értékesitése tovabb novekszik.

Az iranyelv emellett kdzvetlen hatassal volt az elektromos t6ltéallomasok szdméara, amely az
elorejelzések szerint 2030-ban kétszer annyi lesz, mint az iranyelv nélkili helyzetben lett
volna. Hasonl6 hatdsra lehet szamitani a hidrogén- és az LNG-tolt6allomasok esetében. A
CNG-infrastruktarara varhatéan csekélyebb hatast gyakorol majd az iranyelv, mivel méar az
elfogadasa el6tt is 1étezett ez az infrastrukturahaldzat.

Nehéz felmérni, hogyan befolyasolja az irdnyelv az alternativ zemanyagok és a szarazfoldi
aramellatas terjedését a tengeri szallitas és a belvizi kozlekedés terén. A rendelkezésre all6
adatokbdl az a kovetkeztetés vonhato le, hogy a legtdbb tagallamban korlatozottan valdsultak
meg beruhdzasok az alternativ Gzemanyagok LNG-toltési és szarazfoldi aramellatasi célu
infrastrukturdjanak kiépitésére a kikotdkben. Azonban az iranyelv valdszintileg éppen ezeken
a terlleteken fejt majd ki jelentés hatast a kiépitésiikre vonatkozo 2025-0s vagy 2030-as
celdatumig.

.y ’ . ’ .o 31
Az iranyelv hatdsa az infrastruktura mindségére

Az irényelv az alternativ ilizemanyagok infrastruktirdjanak interoperabilitdsara is jelentds
hatast gyakorolt. Azonban meg mindig van tébb hianyossag, amely megneheziti, hogy a
felhasznalok zokkendmentesen kozlekedjenek a tagallamok kozott, kiilondsen elektromos
jérmiivel.

% 2010/31/EU iranyelv.

3 Az informaciok az értékelési hattértanulményon és a Fenntarthaté Kézlekedési Férum alternativ iizemanyagok infrastruktarajanak kiépitése és fogyasztoi
szolgaltatasok terén fennallo legfontosabb szakpolitikai igényekkel és intézkedési lehetdségekkel kapcsolatos érdekelti allaspontok elemzésérdl szolo jelentésén
(https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-stf-consultation-analysis.pdf) alapulnak.
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Az interoperabilitds érdekében az iranyelv és az azt koveté (EU) 2019/1745
felhatalmazason alapulé bizottsagi rendelet meghatarozta az elektromos és egyéb
toltéallomas ¢és a jarml kozotti fizikai kapcsolatra vonatkozd miiszaki eldirdsokat. Az
iranyelv szerinti, felhatalmazdson alapulé jogi aktusok elfogadédsara valo felhatalmazas
elésegitette, hogy az eurdpai szabvanyiigyi szervezetek szakértelmere tdmaszkodva, célzott
modon lehessen atiiltetni miiszaki eldirasokat az europai jogba. Az iranyelv azonban nem
igazdn alkalmas arra, hogy alapul szolgaljon a kommunikéacios interfészekre, a
nehézgépjarmiivek és a hajok toltésére, valamint a metanol- és ammoniatoltésre, a folyékony
hidrogén toltésére és a hidrogéntoltési 6koszisztéma teljes interoperabilitdsanak biztositasara
vonatkozdan sziikséges tovabbi miiszaki szabvanyok elfogadasahoz.

Az irdnyelv kénnyen hasznélhaté infrastruktlira létrehozéaséara iranyul. Ezt a cél csak
részben valosult meg. A felhaszndloi élmenyben, kilondsen a tagallamok kozotti
elektromobilitas terén tapasztalhato hidnyossagok az aldbbiak szerint 0sszegezhetdk.

Nélkiilozhetetlen, hogy az Osszes elektromos és egyéb toltdéallomas helyére és rendelkezésre
allasara vonatkozo informaciok konnyen hozzaférhetéek legyenek. Azonban, jelenleg nem
mindig van igy. Ezek az adatok sok tagallamban nem allnak szisztematikusan rendelkezeésre.
Az adatmindség valtozékony, ami sok esetben nem hat jotékonyan az uj, atfogd felhasznaloi
szolgéltatasok fejlesztésére.

Az irényelv ugyan éatlathaté arakat ir eld, de szamos felhasznald6 még mindig csak
korlatozott informaciokkal rendelkezik egy-egy toltés végsé ararol. Az arak gyakran
nincsenek egyértelmiien feltiintetve a toltéallomason, és mobilalkalmazasokon keresztiil sem
ismerhetdk meg. Ezenkiviil az arak szdmos Osszetevobdl allnak, ami megneheziti a
vegfelhasznal6i arak osszehasonlitasat.

Az irdnyelv eseti alapu fizetésre vonatkozd rendelkezéseket hatarozott meg, hogy egyik
felhasznaloval se fordulhasson eld, hogy fizetési nehézség miatt nem tud tovabbhaladni.
Azobta viszont kiilonbozd digitalis megoldasok jelentek meg a piacon. Nem all rendelkezésre
egész Eurdpara kiterjedd, egyszerli, egységes, eseti alapt fizetési mod (példaul hitel-/betéti
kartyas fizetés). A szerzddésen alapuld toltés nem milkodik egységesen az Unid egész
teruletén, mivel nem minden elektromobilitasi szolgaltatd és roamingplatform Kkinal
szolgaltatasokat mindegyik toltdallomason. Egyre tobb a fogyasztoi panasz amiatt, hogy a
toltdallomas-infrastruktira 4arai nem atlathatok, miikodése pedig nem felhasznaldbarat,
kiilonosen a fizetéseket illetden, ami kifejezetten a zokkenOmentes hosszabb tava utazast
akadalyozhatja.

Ami az elektromos jarmiivek villamosenergia-rendszerbe valé integralésat illeti, az
iranyelv  jelenlegi rendelkezései gondoskodnak a szabalyok 6sszehangolasardl az
elektromobilitasi és a villamosenergia-piacai a jovOben is az energiapiac kozott. A jarmiivek
jovobeli tomeges elterjedéséhez azonban intelligens, kértirdnyu toltésre lesz sziikség az
elektromos jarmiiveknek a villamosenergia-rendszerbe torténd hatékony integralasa
érdekében. A kozelmdltban atdolgozott villamosenergia-iranyelv (az (EU) 2019/944
iranyelv) mar meghatarozza a versenyképes villamosenergia-szolgaltatdsok fejlesztésének
keretét, amely — a tagallamokban torténé gyors és megfeleld atiiltetésével®? — alapot teremthet

32 Az (EU) 2019/944 iranyelv vonatkoz6 rendelkezéseinek étiiltetési hatarideje: 2020.12.31.
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az intelligens toltési és jarmii—haldzat szolgaltatasok kialakulasanak a piacon, kilénosen az
intelligens toltdinfrastruktara kiépiilése esetén. Az intelligens toltdinfrastruktira magaban
foglalja a toltéallomast, az elektromos toltdallomas és a jarmli kozotti kommunikaciot és
magat a jarmivet. Az irdnyelv a jelenlegi formdjaban viszont alig tartalmaz olyan
rendelkezéseket, amelyek tamogatjak az intelligens toltGinfrastruktira kiépitését ¢és
eldmozditjak az intelligens, kétiranya toltési szolgaltatasok fejlesztését. A tagallamok
nemzeti szakpolitikai keretei és nemzeti végrehajtasi jelentései kevés informéaciot
tartalmaznak err6l a témarol.

6. A tagallami tervek 06sszhangja a 2030-ra vonatkoz6 unids éghajlat-politikai
célkitiizéssel kapcsolatos torekvések altalanos fokozasanak kovetkezményeivel

A nemzeti végrehajtasi jelentések értékelése alapjan a kibocsatdsmentes és alacsony
kibocsatasu jarmiivek kozati kozlekedési agazatban vald elterjedésével kapcsolatos atfogo
tagallami torekvesek jelenleg nagyrészt megfelelnek az Uveghazhatasugaz-kibocsatas
csokkentésére vonatkozdan elézéleg meghatarozott, 2030-ra teljesitendd 40 %-0s unios
celérték eléréséhez a kozuti kozlekedés terén szlkséges hozzajarulassal kapcsolatos
elérejelzéseknek. Ugyanakkor jelentds kiilonbségek tapasztalhatok a régiok kozott. igy nem
garantalhatd, hogy létrejon az alternativ zemanyagok infrastruktdrajanak az Unid egész
terliletére kiterjedd, egybefiiggd haldzata, raadasul a piac tovabbi széttagolodasanak veszélye
és felmerulhet.

A nemrég elfogadott éghajlat-politikai célterv joval ambiciozusabb célkitlizést hataroz meg,
amelynek értelmében 2030-ra legalabb 55 %-kal kell csokkenteni az (veghazhatasigaz-
kibocsatast. Ehhez jelentdsen fel kell gyorsitani azfenntarthaté alternativ kozlekedési
Uzemanyagok, valamint a kibocsatdsmentes és alacsony kibocsatasu jarmiivek elterjedését.
Az éghajlat-politikai céltervet kiséré hatasvizsgalatban®® ismertetett forgatokonyvtol fiiggden
nagymeértékben ndévelni kell a kibocsatasmentes és alacsony kibocsatasu gépkocsik (kdztik
az akkumulatoros elektromos, az (izemanyagcellas és a halozatrol t6lthet6 hibrid gépkocsik)
teljes gépkocsiallomanyon belili aranyat a jelenlegi szakpolitikai forgatokényvhoz képest.

Az ambicidzusabb célkitlizés alapjan a kapcsolédo toltdallomas-infrastruktarat is a
tagallamok altal jelenleg tervezettnél nagyobb mértékben kell béviteni. Az egész Unid
teriiletén megfeleld halozati lefedettség biztositasdhoz minden tagallamban fokozni kellene
az erre iranyuld torekvést, ami jelentds erdfeszitéseket kovetelne meg azokban a
tagallamokban, ahol jelenleg nem igazan ambiciozusak a célkitiizések. Az elektromos
toltéallomasok infrastrukturdja mellett megfeleld hidrogéninfrastrukturat is ki kell épiteni a
2025 utani idészakban, kiilondsen a hidrogéncelléas tehergépkocsik elterjedésének 2030 utani
felgyorsitasa érdekeben.

Kevésbé egyértelmii, hogy az ambiciozusabb 2030-as éghajlat-politikai célkitiizés hatasara
szikség lesz-e a CNG- és LNG-toltoallomasok infrastruktirajanak tovabbi bovitésére a
jelenlegi tagallami tervekhez kepest. Noha 2030-ig a CNG- és LNG-lizemi jarmiivek gyors
terjedésére lehet szamitani, kiilondsen a nehézgépjarmiivek szegmensében, a tervezett

3 SWD(2020) 176 final https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52020SC0176
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infrastruktura mar nagyrészt elegendének tiinik. Ez kiilonosen igaz a CNG-infrastruktirara,
figyelembe véve azt is, hogy a CNG-ilizemii jarmiivek részaranyanak jelentOs csokkenése
véarhatdo 2035 utdn. Az LNG-infrastruktdra mar jelenleg is lefedi a TEN-T torzshalozati
folyosoéit, és tilnyomorészt ki tudja szolgélni a varhatéan boviild jarmiiallomanyt.

Az europai z6ld megallapodas arra is ravilagit, hogy nagy sziikség van a hajozasi agazat
dekarbonizéciojara. A 2030-ra vonatkozd éghajlat-politikai céltervvel a gazdasag egeszének
Uveghazhatasugaz-kibocsatasaban elérheté legalabb 55 %-0s csOkkenést alatamaszto
forgatokonyvek elorejelzései szerint nagy lesz az alternativ iizemanyagok, példaul a
megujulé és az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu folyékony lizemanyagok részaranya. A
kiilonosen a 2030 utani idoszakban hasznaland6 egyéb alternativ tizemanyagok kozé tartozik
még a hidrogén vagy olyan, hidrogénhordozdk, mint az ammonia, tovabba a cseppfolydsitott
biogéz, a villamos energia, a metanol és az e-lzemanyagok. Kozilik az e-lizemanyagok
kivételével mindegyik kiloén infrastruktarat igényel.

A 2021-ben elfogadando ,,FuelEU tengerészet” kezdeményezés®* keretében folytatodik majd
a tengerhasznositasi &gazaton beluli dekarbonizacios és szennyezéscsokkentesi palyak
elemzése. Egyértelmii, hogy az ilyen {izemanyag-ellatashoz sziikséges, megfeleld
infrastruktura biztositasa szamottevé és hossza tavh erdfeszitéseket igényel. A tagallamok
jelenlegi tervei e téren messze elmaradnak attol, amire sziikség lesz az eurdpai zdld
megallapodas végrehajtasa kapcsan az iiveghazhatasu gazok és a szennyez0 anyagok
kibocsatasanak csokkentésére vonatkozo rovid és kozéptavu kdvetelmények teljesitéséhez.
Ezenkivil jelentds tobbletberuhazasokat kell végrehajtani a kiilondsen a kibocsatasmentes
hajok szamara sziikséges elektromos és egyéb toltési infrastruktura, valamint a kiko6toi
infrastruktara biztositdsahoz. A nemzeti végrehajtasi jelentések alapjan a tagallamok jelenleg
még nem kilonitették el forrasokat erre a célra a terveikben, emellett tobbletfinanszirozéasra
lehet sziikség az éghajlat-politikai cél eléréséhez.

Az irdnyelv rendelkezései ugyan kifejezetten nem terjednek ki rajuk, de a légi és a vasuti
kozlekedesi agazatban is ugyanugy fokozni kell az éghajlat-politikai célterv célkitiizésének
megvalodsitasara iranyuld erdfeszitéseket. A 1égi kozlekedés terén a ,,RefuelEU”
kezdeményezés az Unidén belill a fenntarthatdé 1égijarmii-lizemanyagok irant mutatkozo
kereslet és kinalat novelésére iranyul®>. Ezaltal csdokkenne a légi kozlekedés altal okozott
kérnyezetszennyezés mértéke, ami segitene az EU éghajlat-politikai céljainak elérésében.
Ezenkiviil a repiildtereken az allo 1égi jarmivek szamara biztositott villamosenergia-ellatas
kiépitésének élénkitéséhez és a foldi mozgasok dekarbonizalasahoz is tovabbi eréfeszitésekre
van szlikség. A vasuti kozlekedést illetden szintén tovabbi erdfeszitések sziikségesek a
vasutvonalak villamositasanak folytatdsahoz, illetve a vasuti halozat nehezen villamosithato
részeiben a hidrogen alternativ izemanyagkent valdo meghonositasahoz.

7. Kovetkeztetés

Az alternativ iizemanyagok infrastruktirajarol szolo iranyelvnek dontd szerepe volt az

4

alternativ lizemanyagok infrastruktirajanak a tagallamokban torténé Kiépitesére iranyuld

3 https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/12312-Fuel EU-Maritime-
% https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/12303-ReFuel EU-Aviation-Sustainable-Aviation-Fuels
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szakpolitikdk és intézkedések kidolgozasanak elinditasaban. A tagallamok atlltettéek az
iranyelvet, és kialakitottdk nemzeti szakpolitikai keretiket. A tagallamok kozotti
kilonbségekre tekintettel ezek a szakpolitikai keretek kiindulopontként szolgaltak a
villamosenergia-, a foldgaz- és a hidrogéninfrastrukturaval kapcsolatos, 2030-ig terjedo,
hosszu tava, eldretekintd perspektiva kialakitasdhoz. Els6, 2019. évi nemzeti végrehajtasi
jelentésében mindegyik tagallam beszamolt e szakpolitikai keretek végrehajtasarol.

Az iranyelv kedvezd hatast gyakorolt az alternativ lizemanyaggal miikodé jarmiivek
elterjedésére és az infrastrukturdjuk kiépitésére. A Bizottsdg szolgalatai altal készitett
elemzés alapjan a piacok kevésbé lennének fejlettek az iranyelv hianyaban. Ugyanakkor a
jelenlegi szakpolitikai keret hidnyossagai is egyértelmiien latszanak: mivel nincs olyan
részletes ¢és kotelezden alkalmazandd modszertan, amellyel a tagallamok kiszdmithatndk a
celértékeket, és intézkedéseket fogadhatnanak el, igy szamottevé kiilonbségek tapasztalhatok
a tagallamok kozott a célmeghatarozas ambicioszintjében és az elfogadott tamogatd
szakpolitikdkban. Példaul az elektromos autok teljes gépjarmiiflottan beliili részaranya a
tagallamok 2030-ra vonatkozé elérejelzései alapjan kevesebb mint 1 % és tobb mint 40 %
kozott alakul. A kapcsolodo infrastruktirara vonatkozd célok is tikrozik az eltérd
ambicidszinteket, tehat az infrastruktura tervezett kiépitését tekintve komoly eltérések vannak
a tagallamok kozott. Ezenkivul a szakpolitikai keretek gyakran nem foglalkoznak kelld
részletességgel az aktualis helyzettel, valamint a meglévo és a tervezett szakpolitikai
intezkedések végrehajtasaval. Ez megfelel a Bizottsag &ltal a korébbi értékelésekben
megfogalmazott megallapitdsokkal és az Eurdpai Parlament altal az alternativ (izemanyagok
infrastrukturdjardl  szolo, 2018. ¢évi  sajat  kezdeményezésli  jelentésében levont
kdvetkeztetésekkel.®

Az infrastruktura jelenlegi kiépitettsége elegendd a meglehetdsen kis szamu, forgalomban
1év0, alternativ ilizemanyaggal miikddd jarmil kiszolgalasara, a kettd azonban Osszefiigg.
Ugyanakkor hianyzik az alternativ Gzemanyagok infrastruktdrajanak az Unié egész teriletére
maradéktalanul kiterjedé halozata. Példaul az elektromos toltési infrastruktara terén a TEN-T
torzshalozat jelentds részeiben nem létesitettek az ajanlasnak megfeleléen 60 kilométerenként
elektromos toltdallomasokat. Ezért még akkor sem valdszinli, hogy a hatalyos jogszabalyi
keretben EurOpa-szerte kialakulna a szikseges halozat az elkdvetkez6 évek soran, ha az
Osszes tagallam eléri a kitlizott céljait. Ez egyéb alternativ lizemanyagok infrastruktaraira is
igaz, kilondsen a vizi kdzlekedés terén.

A Bizottsag javaslata szerint a korabbi 40 %-0s kibocsatascsokkentési célérték helyett
legalabb 55 %-kal kell csdkkenteni az Unidn belili (iveghazhatastgaz-kibocsatast 2030-ra.
Ez a fenntarthat6 alternativ {izemanyagok ¢€s jarmiivek elterjedését és az infrastruktira
kiépitését is érinti. Ezeknek az ambiciozus céloknak az eléréséhez a konnyii- és
nehézgépjarmiivek mindegyik piaci szegmensében jelentésen fel kell gyorsitani a
kibocsatdsmentes jarmiivek elterjedését és a hozzajuk kapcsolddo infrastruktira kiépitését.
Az iranyelv alapjan a tagallamok altal jelentett intézkedéseknél joval nagyobb erdfeszitésekre
van szikség. Ez nemcsak a kozuti kozlekedésre vonatkozik, hanem mas kozlekedési
modokra, kiilondsen a vizi és 1égi kozlekedésre is. Fel kell gyorsitani a kikdtdben horgonyzo

% 2018/2023(INI): https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-8-2018-0297_HU.html
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hajok ¢és az allo 1égi jarmiivek szamara biztositott fenntarthatd alternativ tizemanyagok és
villamosenergia-ellatas elterjedését.

Az irdnyelv alapjan kidolgozott miiszaki eléirasok ugyan nagyon Iényegesnek bizonyultak,
azonban igények meriiltek fel az irdnyelv szerinti 0j miiszaki eldirdsok irant. Ezek kiilondsen
az elektromosjarmii-toltési 6koszisztéman beliili interoperabilitasat ¢és a kiillonb6zo szereplok
kozotti - atlathato  informaciocserét  érintik. A nehézgépjarmiivek  toltésére ¢és a
folyékonyhidrogén-toltésre vonatkozé szabvanyokra is szlikség van. Emellett a tengeri
szallitas és a belvizi hajozas szempontjabol is elonydsek lennének a kdzos miiszaki eldirasok,
hiszen megkonnyitenék és egysegesitenék az alternativ lizemanyagok piaci forgalomba
hozatalat, kilonosen a villamosenergia- és hidrogénellatassal 6sszefliggesben.

A fogyasztok szempontjabol az alternativ izemanyagok infrastruktdrajanak ugyanolyan
kénnyen hasznalhaténak kell lennie, mint a hagyomanyos télt6allomasok infrastruktarajanak.
Ehhez rendelkezésre kell allniuk a tolt6allomasok helyére és a felszdmitand6 arakra
vonatkoz6 informdacidknak, a fizetésnek pedig zokkendmentesnek kell lennie. A hatélyos
szakpolitikai keretnek vannak hidnyossagai, a fogyasztok pedig kilondsen a tagallamok
kdzotti utazas soran tkdznek problémaékba.

Végezetil, a Bizottsag COM(2020) 299 final kdzleményével®” 6sszhangban gondoskodni kell
arrol, hogy a megnovekedett szamu elektromos jarmi koltséghatékonyan integralhato legyen
a villamosenergia-rendszerbe. A halozat talterhelésének elkerlilése és a halozati
infrastrukturan beliili koltséges beruhazasok elkeriilésére az elektromos jarmiivek intelligens
toltése jelenti a megoldast. Az elektromos jarmiivek és a kétiranyt toltés intelligens
integralasaval az energiarendszer altaldnos miikodtetése is rugalmasabba valik, ami eldsegiti
az ingadozo teljesitményli megujuléenergia-termelés nagyobb mértékii beépitését. A 2019-
ben elfogadott villamosenergia-iranyelv3® és villamosenergia-rendelet** ugyan biztositja a
jogi keretet a villamosenergia-piac oldalan, de tovabbi kdvetelményekre lehet szikség az
elektromos toltéallomasokra, valamint a toltéallomas és a jarml kozotti kommunikéciora
vonatkozoan, hogy maradéktalanul lehetévé valjon az intelligens, kétiranyu toltés.

Emellett az alternativ izemanyagokra vald attérés sordn és az alternativ izemanyaggal
miikddd jarmiivek meglehetdsen korlatozott mértéki elterjedése esetén eléfordulhat, hogy az
infrastruktarara forditott beruhazasok nem térilnek meg. Ez kiilondsen ott fordul eld, ahol
csekély a kereslet és nehezek a korulmények, példaul vidéki térsegekben vagy azokon a
tertileteken, ahol a jarmiivek elterjedtsége elenyészd. Emellett tovabbi tamogatasra lehet
szlikség ahhoz, hogy az ultragyors tolt6allomasok és a hidrogéntolté allomasok elterjedjenek
a TEN-T torzs- és atfogé haldzat mentén. E téren folytatni kell a nyilvanos elektromos és
egyéb toltdéallomasok kozfinanszirozasat a héalézat azon részeire Gsszpontositva, ahol a
maganberuhazasok nem tériilnek meg, mivel igy teljesithetd a Bizottsag azon célkitiizése,
hogy 2025-re legalabb egymillié nyilvanos elektromos és egyéb toltéallomas 1étesiiljon.

Mindezekre tekintettel a Bizottsdg bejelentette, hogy 2021-ben mddositja a kapcsol6do

jogszabalyokat, példaul a konnyligépjarmiivekre vonatkozd —szén-dioxid-kibocsatasi
eléirasokat, 2022-ben pedig feliilvizsgalja a nehézgépjarmiivekre vonatkozd szén-dioxid-

% (EU) 2019/944 iranyelv.
¥ (EU) 2019/943 rendelet.
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kibocsatasi eldirasokat, hamarosan elinditja a ,,FuelEU” és a ,,ReFuelEU” kezdeményezést a
tengeri, illetve a légi kozlekedés terén, tovabba atdolgozza a megujuléenergia-iranyelvet*,
hogy fokozza a megujulé Uzemanyagok, a hidrogén és a villamos energia kozlekedési
agazatban valo elterjesztésére irdnyuld intézkedéseket. Emellett unids szinten is tovabbi
fellépésre van szikség annak érdekében, hogy az interoperabilis és felhasznaldbarat
elektromos és egyeb toltési infrastruktira kiépitésével*t egyidejilleg a jarmiivek és
uzemanyagok elterjedése is felgyorsuljon minden kdzlekedési mod esetében.

Ehhez erdsiteni kell a hatalyos uniés szintli szakpolitikai keretet, hogy elérhetd legyen az
eurdpai zold megallapodasban megfogalmazott ambiciozusabb éghajlatvédelmi térekves, a
tovabbiakban pedig kikiiszobolhetok legyenek a piaci novekedés akadalyai. A Bizottsag
jelenleg hatésvizsgalatot végez az alternativ lizemanyagok infrastruktdrajarél szolo iranyelv
atdolgozasahoz, ezzel 0sszefliggésben pedig gondosan figyelembe veszi majd az e
jelentésben ¢€s az iranyelv folyamatban 1évo értékelésében megfogalmazott megéllapitasokat.

40 (EU) 2018/2001 iranyelv.
“ A nyilvanos infrastrukturaval az alternativ iizemanyagok infrastrukturajanak kiépitésérdl szolé iranyelv atdolgozott valtozata, a laké- és nem lakascél
épiiletekben 1év6, magancélu elektromos toltdallomasok infrastruktirajat pedig az épiiletek energiahatékonysagardl szolo iranyelv éatdolgozott valtozata

foglalkozik majd.
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