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1. levads

Eiropas Savieniba ir apnémusies sasniegt visaugstako klimata un vides aizsardzibas limeni.
Tapec ilgtsp&jigas alternativo degvielu raZzosSanas, ievieSanas un izmantoSanas palielinasana ir
viena no galvenajam Eiropas transporta, energétikas un klimata politikas prioritatém. Bliva,
plasa, uzticama un viegli lietojama alternativo degvielu infrastrukttras tikla izveide visiem
transporta veidiem ir bitisks elements, lai Iidz 2050. gadam sasniegtu klimatneitralitates
mérki un palidzétu sasniegt Eiropas zalaja kursa' noteikto nulles piesarnojuma mérki. Sis
tikls biis svarigs faktors, kas veicinas bezemisiju un mazemisiju transportlidzeklu, kugu un
gaisa kugu ienaksanu tirgl.? Attieciba uz autotransportu Eiropas zalais kurss nosaka mérki
lidz 2025. gadam izveidot vismaz vienu miljonu publiski pieejamu uzlades un uzpildes
staciju, kas kalpos par atspériena punktu nepiecieSamajai daudz plasakai $adas infrastruktiras
izvérSanai lidz 2030. gadam, ka paredz&éts Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégijas.
Stratégija ir noteikti svarigi un verienigi starpposma meérkraditaji ilgtsp&jigu alternativo
degvielu razoSanas, ievieSanas un izmantoSanas palielinaSanai visos transporta veidos lidz
2030. un 2050. gadam, tostarp vajadzibas gadijuma vajadzigas infrastruktiiras izveérSanai.

Saja zinojuma ir izklastiti novértgjuma rezultati par dalibvalstu veiktajiem pasakumiem, ar
kuriem isteno Direktivu 2014/94/ES par alternativo degvielu infrastruktiiras ieviesanu (AFID)
un attista alternativo degvielu un alternativo degvielu infrastruktiiras tirgus Savieniba. Tas
izriet no minétas direktivas 10. panta 3. punkta noteikumiem, saskana ar kuriem Komisijai ik
pec trim gadiem, sakot ar 2020. gada 18.novembri, jaiesniedz zinojums par direktivas
piemérosanu

Zinojuma pamata ir plasa informacijas baze. Komisija ir veikusi padzilinatu novertgjumu par
valstu istenoSanas zinojumiem, kas sanemti no dalibvalstim saskana ar So direktivu?,
balstoties uz sazinu ar dalibvalstim minéta noveértejuma izstrade. Komisija ir veikusi ar1 argju
atbalsta pétijumu saistiba ar notiekoSo miné&tas direktivas izveérteSanu. Turklat Komisija ir
atjauninajusi savu zinojumu par pasreiz&jo stavokli alternativo degvielu transporta sistému
joma ES®. Sie noveértgjumi ir publicéti kopa ar $o zinojumu.

Sie novertgjumi liecina, ka, pilniba stenojot planotos uzdevumus un pasakumus dalibvalstTs,
lidz 2030. gadam tiktu izversta infrastruktira, kas, nemot veéra kopgjos raditajus, vartu
potenciali uzturét ar alternativam degvielam darbinamu transportlidzeklu skaitu, kas atbilst
prognozeém saskana ar planu, kura mérkis ir ES panakt kop€jo siltumnicefekta gazu emisiju
samazinajumu par 40 %’. Tomer paSreizgja ievieSana nav radijusi visaptveroSu un pilnigu
viegli lietojamas infrastruktiiras tikla parklajumu visa Savieniba, jo joprojam pastav lielas
atSkiribas starp dalibvalstu planiem un citi transporta veidi, kas nav autotransports, nav
ietverti vai nav pietickami parstavéti. Turklat 2030. gada klimata mérkraditaja plans®
palielina  verienigumu, paaugstinot 2030.gada ES siltumnicefekta gazu emisiju

1 coM(2019) 640 final.
Pargja §a pazinojuma dala, ja nav noradits citadi, termins “transportlidzekli” atbilstosi konkrétajam kontekstam attiecas uz visu veidu transportlidzekliem,
tostarp vieglajiem automobiliem, kravas automobiliem, autobusiem, talsatiksmes autobusiem, vilcieniem, gaisa kugiem, kugiem, pramjiem utt.
3 COM(2020) 789 final.
Dienestu darba dokuments, valstu Tsteno$anas zinojumi (VIZ).
Izvertesanas atbalsta petjjums.
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/fd62065c-7a0b-11ea-h75f-01aa75ed71al.
Definéts klimata un energétikas politikas satvara laikposmam lidz 2030. gadam.
COM(2020) 562 final.
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samazinaSanas meérkraditaju Iidz 55 %, tadgjadi prasot ieveérojami lielaku bezemisiju un
mazemisiju transportlidzeklu skaita pieaugumu un infrastruktiras pienacigu izverSanu.

Sis zinojums norada uz ieguvumiem, ko sniedz aktivaka riciba dalibvalstu politikas
regul&jumu turpmaka stenosana un politikas satvara turpmaka attistisana Eiropas Iimeni. Sis
konstatgjums atbilst iepriek§€jiem secinajumiem, ko Komisija paudusi pazinojuma “Virziba
uz alternativo degvielu visplasako izmantoSanu — Ricibas plans par alternativo degvielu
infrastruktiru™®, un Eiropas Parlamenta zinojuma par alternativo degvielu infrastruktiras
izveérsanu'® ietvertajiem secinajumiem. Atsevisku valstu Tsteno$anas zinojumu padzilinato
novértejumu publicéSana ir pamats turpmakam diskusijam par to, ka dalibvalstis var atbalstit
pietiekamas alternativo degvielu infrastruktiiras atru izveidi. Saja konteksta ir acimredzama
sinergija starp valstu atveseloSanas un noturibas planiem saskana ar atveseloSanas
instrumentu Next Generation EU un iesp&jam, kas saistitas ar ieguldijumu programmu
ilgtsp&jigai mobilitatei.

2. Pasreizéjais stavoklis: tehnologiskais progress un tirgu attistiba

Kops direktivas pienemsanas 2014. gada dazadu alternativo degvielu tirgi ir attistfjuSies
atSkirigi gan viena transporta veida ietvaros, gan transporta veidu starpa attieciba uz
transportlidzeklu un infrastruktiiras ievieSanu.

1. tabula. Tadu ar alternativu degvielu darbinamu vieglo pasazieru automobilu skaits, kas
registréti ES 2014.—2020. gada

Palielinajum

2014. gad s2014.-
s 2015.gads  2016.gads 2017.gads 2018.gads 2019.gads 2020. gads 2020. gada

Elektriski
akumulatora
automobili
75 067 119222 164 681 244 231 376 534 616 644 904 262 1105 %

No elektrotikla
uzladéjami
hibridelektriski
automobili
56 758 126 032 191 561 254 249 349 181 474724 755 282 1231 %

Ar adenradi
darbinami
automobili
53 192 362 531 714 1187 1492 2715 %

Ar saspiesto
dabasgazi
darbinami
automobili 999 044 1058 992 1089 701 1113714 1161118 1193 806 1207 069 21%
Ar saskidrinato
naftas gazi
darbinami
automobili 6 906 769 7 089 523 7 232 050 7264118 7 628 053 7714 409 7707 823 12 %
Kopa
alternativas
degvielas 1057592
automobili 8037 691 8393961 8678 355 8 876 843 9515600 | 10000 770 8 32%
Alternativas
degvielas
automobili, % 2,99 % 3,12 % 3,23 % 3,30 % 3,59 % 3,72 % 3,93 %

o COM(2017) 652 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/L\V/TXT/?uri=COM:2017:0652:FIN.
10 (2018/2023(IN1)) https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-8-2018-0297_LV.html.
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Avots: Eiropas Alternativo degvielu novéro$anas centrs, 2021. gada janvaris (www.eafo.eu).

Salidzinajuma ar tirgus situaciju direktivas pienemsanas laika elektrotransportlidzeklu
tirgus ir ieverojami attistijies, jo Ipasi attieciba uz mazas noslodzes elektrotransportlidzekliem
un autobusiem (gan elektriskiem akumulatora transportlidzekliem, gan no elektrotikla
uzladéjamiem hibridelektriskiem transportlidzekliem). Jo 1pasi vieglo elektroautomobilu
gadijuma laikposma no 2010. lidz 2020. gadam ir strauji pieaudzis kopéjais transportlidzeklu
registracijas gadijumu skaits un pieejamo modelu skaits. 2020. gada 3. ceturksni patsvars
palielinajas 1idz 9,9 % no kopgja vieglo automobilu pardoSanas apjoma salidzinajuma ar 3 %
ieprieksgja gada''. Lai gan vieglo automobilu krajumi joprojam ir nelieli, ir sagaidams, ka
transportlidzeklu ievieSana vel vairak paatrinasies; to veicinas arl nepiecieSamiba ievérot
juridiskas prasibas, kas noteiktas CO, emisiju standartos mazas noslodzes
transportlidzekliem'? un “Tiro” transportlidzeklu direktiva®®, un spiediens nodroSinat
atbilstibu tiesibu aktiem par gaisa kvalitati. Vieglo automobilu un furgonu, ka ar1 autobusu
modelu pieejamiba ped€jo gadu laika ir ieverojami uzlabojusies. Lidz ar tehnisko attistibu un
akumulatoru jaudas pieaugumu elektrotransportlidzeklu pilnuzlades nobraukumi ievérojami
parsniedz vid&jo dienas laika nobraukto attalumu ES un lauj parvietoties lielos attalumos, kas
palielina lietotaju atbalstu. Attieciba uz kravas automobiliem tirgu brieduma pakape kop$
2014. gada ir attistijusies daudz leénaka tempa. Transportlidzeklu (tostarp moderniz&to)
krajumu limenis joprojam ir loti zems. Kravas automobili paSlaik sak ienakt izplatiSanas
tirgli, un razotaji ir pazinojusi par jauniem modeliem (tostarp ar lielakiem pilnuzlades
nobraukumiem), kas ienaks tirgii turpmakajos gados. Paredzams, ka Iidz 2025. gadam $aja
segmenta tiks turpinata ievieSana tirgl, arl nemot véra nepiecieSamibu ievérot CO, emisiju
standartu juridiskas prasibas lielas noslodzes transportlidzekliem'*. Elektroautobusu (jo 1pasi
sabiedriska transporta autobusi pils€tu teritorijas) ievieSana ir iev@rojami pieaugusi, un
registréto autobusu skaits 2019. gada ir palielinajies vairak neka divas reizes. Turklat daudzas
pilsétas ir izvirzijuSas loti vérienigus mérkraditajus autobusu parka elektrifikacijai, un tas
liecina, ka $1 tendence, visticamak, paatrinasies.

Salidzinot ar tirgus situaciju direktivas pienemsanas laika, GidenraZa degvielas elementa
transportlidzeklu tirgus ir audzis ievérojama tempa, lai gan no loti zema sakumpunkta. Lai
gan degvielas elementa vieglie automobili, furgoni un autobusi ir tehnologiski nobriedusi, to
registracijas raditaji joprojam ir Jloti zemi. Mazas noslodzes degvielas elementa
transportlidzeklu modelu pieejamiba ir panakts tikai pakapenisks progress: pieméram,
2020. gada ES (bet ne visas dalibvalstis) tika piedavati Cetri degvielas elementa vieglo
automobilu modeli. Eiropas originala aprikojuma razotaji nav pazinojusi par ievérojamiem
ieguldijjumiem tdenraza degvielas elementa vieglajos automobilos un furgonos. Situacija
attieciba uz autobusiem ir nedaudz labaka: dazadi Eiropas razotaji ir sakusi razoSanu, un
vairakas pilsétas un regioni ir sakusi izverst fidenraza degvielas elementa autobusu parkus.
Lai gan kravas automobilu tirgi nebija vérojama liela aktivitate, situacija paSlaik mainas.
Lidz ar jaunajiem CO; emisiju standartiem dazadi originala aprikojuma razotaji ir sakusi
intensivi ieguldit idenraza degvielas elementa kravas automobilu risinajumos, nemot véra to
sérijveida razoSanu autoparvadajumiem lielos attalumos p&c 2025. gada. Ar Eiropas Tira

1 ww.acea.be.

12 Regula (ES) 2019/631, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0631.
13 Direktiva (ES) 2019/1161, https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2019/1161/oj.

* Regula (ES) 2019/1242, https://eur-lex.europa.eu/eli/req/2019/1242/0j.
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tidenraza aliansi'® ES rada spécigu impulsu labakai tirgus dalibnieku ricibas koordinéSanai,
izmantojot pilnas veértibas kédes pieeju, kurai butu jastiprina ar1 degvielas elementa kravas
automobilu tirgus attistiba, ka arT talsatiksmes autobusu tirgus attistiba.

Salidzinot ar tirgus situaciju direktivas pienemsanas laika, dabasgazes transportlidzeklu
kopgja tirgus attistiba katra segmenta atSkiras. Tehnologija dabasgazes transportlidzekliem un
komponentiem ir pilniba izstradata gan fosilas, gan biologiskas izcelsmes saspiestai
dabasgazei (CNG) un saskidrinatai dabasgazei (LNG). Vieglo pasazieru automobilu skaits
2020. gada bija aptuveni 1,2 miljoni. Transportlidzeklu modeli ir pardosana ES tirgi visos
segmentos. Tomér pedeéjos gados ir samazinajies to zimolu skaits, kuri piedava CNG
transportlidzeklus'®. Dabasgazes kravas automobili ir uzradijusi stabilaku izaugsmi, jo 1pasi
LNG segmenta.

Jau pirms direktivas pienemsanas tirgli bija aptuveni 7 miljoni saskidrinatas naftas gazes
(LPG) transportlidzeklu. Kop$ direktivas pienemsanas transportlidzeklu ievieSana ir
paléninajusies. Tris ceturtdalas $o transportlidzeklu bija registréti tikai divas dalibvalstis;
tadgjadi ES joprojam pastav spéciga o transportlidzeklu geografiska koncentracija. Vairakas
pilsétas pastav LPG autobusu parki. Tomér jaunu LPG autobusu iegades vai nolietoto
autobusu aizstasanas gadijumu skaits samazinas.

Turklat atjaunojamas Skidras degvielas un sintétiskas degvielas, tostarp e-degvielas, ir
iesp&jams razot atbilstigi pasSreiz€jiem degvielas standartiem attieciba uz dizeldegvielu un
benzinu; tapéc tas var izplatit, izmantojot esoSo infrastruktiru, un izmantot standarta
transportlidzeklos. Ipasa infrastruktira biodegvielai (e85), ko paredzéts izmantot dualas
degvielas transportlidzeklos, pastav tikai dazas dalibvalstis, un S$adu transportlidzeklu
registracija joprojam ir stabila loti zema limeni. Galvenais jautajums ir par ilgtspg&jigu
alternativo biodegvielu raZoSanas jaudas potencialu nakotné€. Nemot veéra izejvielu
pieejamibu, razoSanas procesa vispargjo efektivitati un kopé&jas izmaksas gan biodegvielai,
gan sintetiskajam degvielam, biodegviela jo 1pasi jaizmanto tados transporta veidos, kurus ir
gritak dekarbonizet (aviacija, iidens transports).

Attieciba uz uidens transportu datu pieejamiba par biodegvielu, ar alternativu degvielu
darbinamu kugu un Kkrasta elektroapgades (OPS) izmanto$anu noenkurotiem kugiem ir
ierobezota. Kopgjais pasitito LNG kugu skaits visa pasaulé 2019. gada bija aptuveni 300.
Tikai puse no $iem kugiem tiek ekspluatéti. Atlikusi puse vél arvien nav piegadata. Pasaulé
ekspluatacija esoso elektrokugu (ieskaitot hibridkugus) skaits ir tikpat mazs, ta¢u pedgja laika
tas ir palielinajies: 2019. gada ekspluatacija bija 160 kugi, un vél 104 kugi tika buveti'’.
2019. gada beigas aptuveni 50 iekSzemes un juras ostas ES bija vismaz viens OPS
savienojuma punktse.

Attieciba uz alternativo degvielu izmantosanu dzelzcela transporta aptuveni 60 % tikla, kas
apkalpo 80 % no kopgja satiksmes apjoma, ir elektrificéti’®. Nesen ir sakuSies pirmie
tdenraza degvielas elementa vilcienu pasttijumi tirgii. Attieciba uz alternativo degvielu

15 https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-clean-hydrogen-alliance_en.

18 Pieprasijuma samazinasanos péc jauniem dabasgazes transportlidzekliem apstiprina autotransporta izmantotas dabasgazes apjoms: laikposma no 2008. lidz
2015. gadam tas vairak neka divkarSojas, bet kops ta laika kopuma ir saglabajies stabils.

7 https://safety4sea.com/352-confirmed-ships-are-using-battery-installations/.

18 https://eafo.eu/shipping-transport/port-infrastructure/ops/data.

*® Transporta sistémas elektrifikacija, https:/ec.europa.eu/programmes/horizon2020/en/news/electrification-transport-system-expert-group-report.
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Skidras biodegvielas izmantoSana joprojam ir pavisam neliela: 0,05 % no gaisa transporta
energijas patérina. Gaisa kugu razotaji ir sakusi ieguldit arT elektrisko, hibrido un Gdenraza
gaisa kugu izstrade.

3. Direktivas ievieSana
TransponésSana

Dalibvalstim direktiva bija jatranspong lidz 2016. gada 18. novembrim. Daudzas dalibvalstis
transponésana ir aizkav&jusies. Komisija 2017. un 2018. gada saka 24 parkapuma lietas par
netransponéSanu. 2018. gada gaita Komisija slédza lielako dalu lietu, bet atlikusas lietas —
2019. un 2020. gada. 2020. gada beigas nav neatrisinatu parkapuma lietu pret dalibvalstim
par direktivas netransponésanu.

Valstu politikas reguléjuma stavoklis

Direktiva noteikts, ka katrai dalibvalstij ir japienem valsts politikas reguléjums (VPR)
alternativo degvielu tirgus attistibai transporta nozaré un attiecigas infrastruktiiras ievieSanai.
Jo 1pasi VPR bija jaietver valsts uzdevumi un meérki alternativo degvielu infrastruktiiras
ievieSanai, nemot ve&ra pieprasijumu valsts, regionala un Savienibas méroga. Turklat
dalibvalstim bija janodroSina pasakumi, kas vajadzigi, lai sasniegtu VPR noteiktos valsts
uzdevumus un mérkus. Dalibvalstim bija jainformé Komisija par savu VPR lidz 2016. gada
18. novembrim.

Sava 2017. gada VPR novertgjuma un 2019. gada atjauninajuma*® Komisija secinaja, ka VPR
no ES meéroga perspektivas nav pilniba saskanigi attieciba uz noteiktajam prioritatem.
Dalibvalstu mérki attieciba uz alternativo degvielu un to infrastruktiiras ievieSanu ievérojami
atSkiras. Komisija ar1 secinaja, ka ne visos VPR ir noteikti skaidri un pietiekami uzdevumi un
meérki, kurus papildina visaptverosi pasakumi.

Ricibas plans par alternativo degvielu infrastruktiiru

Lai atbalstitu VPR 1stenosanu, Komisija saskana ar direktivas 10. panta 6. punktu 2017. gada
8. novembrT pienéma ES Ricibas planu par alternativo degvielu infrastruktaru?!. Tas atbalsta
alternativo degvielu infrastruktiiras pamata izveidi ar pilnigu TEN-T tikla parklajumu lidz
2025. gadam un ieguldijumu palielinasanu infrastruktiira. Plana tika pazinots par papildu
atbalstu 800 miljonu EUR apmera Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instrumenta (EISI)?
un programmas NER300% ietvaros ieguldijumu veicinasanai. Ricibas plana ar1 noradits, ka
dalibvalstu planos ir japaaugstina politikas meérku verienigums, jo 1paSi attieciba uz
infrastruktiras izverSanu pils€tu un parrobezu teritorijas un ricibu pakalpojumu izmantoSanas
veicinasanai.

2 SWD(2019) 29 final, https:/ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/legislation/swd20190029.pdf.

2 COM(2017) 652 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/L\V/TXT/?uri=COM:2017:0652:FIN.

22 https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility/cef-transport.
https://ec.europa.eu/clima/policies/innovation-fund/ner300_en.
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Valstu istenoSanas zinojumu iesniegsana

Direktiva ir noteikts, ka dalibvalstim 1idz 2019. gada 18. novembrim ir jaiesniedz Komisijai
valsts TstenoSanas zinojums (VIZ) par valsts politikas regulégjuma (VPR) izpildi laikposma no
VPR iesniegSanas lidz vismaz 2018. gada 31.decembrim. Min&tajos zinojumos ietver
direktivas I pielikuma uzskaitito informaciju un vajadzibas gadijuma attiecigu pamatojumu
par to, kada IimenT ir sasniegti 3. panta 1. punktad mingtie valsts uzdevumi un mérki. Lidz
2020. gada 1. maijam Komisija bija sanémusi 25 VIZ. Lidz 2020. gada 1. oktobrim Komisija
bija sanémusi zinojumus no visam dalibvalstim, iznemot vienu. Komisijas noveért§juma
konstatgjumi ir izklastiti $aja zinojuma un Komisijas dienestu darba dokumenta, kas
pievienots §im zinojumam.

Direktivas aspekti, kas prasija tieSu Komisijas ricibu

Degvielas markéSana

Direktiva noteikts, ka dalibvalstis nodroSina, ka paterétajiem tiek sniegta biitiska,
konsekventa un skaidra informacija par vinu transportlidzeklu saderibu ar tirgh laistajam
degvielam. Informacijas sniegSanas pamata ir markéSanas noteikumi par degvielas atbilstibu
saskana ar Eiropas standartizacijas organizaciju standartiem, kuri nosaka degvielu tehniskas
specifikacijas. Saja zina Eiropas Komisija lidza Eiropas Standartizacijas komitejai (CEN) un
Eiropas Elektrotehnikas standartizacijas komitejai (Cenelec) pienemt attiecigos standartus. Ta
rezultata CEN un Cenelec pienéma standartu EN 16942 “Degvielas. Transportlidzeklu
savietojamibas identificéSana. Grafiskais att€lojums lietotaju informacijai”, kas stajas speka
2018. gada 12. oktobri, un standartu EN 17186 “Transportlidzeklu un infrastruktiras
savietojamibas  identifikacija.  Grafiskais att€lojums lietotaju informacijai  par
elektrotransportlidzeklu (EV) uzladi”, kas stasies spéka 2021. gada 20. marta. Konsekventi
dati par minéto standartu pieméroSanu dalibvalstu tirgos ir ierobezoti. Komisija kopa ar
dalibvalstim parbauda situaciju. Jaunaka informacija liecina, ka degvielas mark&umus
diezgan biezi izmanto degvielas uzpildes stacijas dalibvalstis.

Degvielas cenu salidzinajums

Direktiva noteikts, ka, noradot degvielas cenas degvielas uzpildes stacija, informacijas noliika
biitu jaatspogulo attiecigo vienibas cenu salidzinajums, jo 1pasi dabasgazei un tdenradim.
Komisijas 2018. gada 17. maija Isteno$anas regula (ES)2018/732 ievie$ kopigu metodiku
alternativu degvielu vienibas cenu salidzinasanai. Reag€jot uz Covid-19 krizi, dalibvalstis
piekrita Komisijas priekslikumam atlikt regulas piemé&rosanas dienu lidz 2020. gada
7. decembrim?*. Saskana ar pienemto metodiku degvielas cenu izsaka ka attiecigas valiitas
daudzumu uz 100 km. Degvielas uzpildes stacijas atspogulotais salidzinajums biitu jabalsta
uz parredzamiem vieglo pasaZieru automobilu paraugiem, kuri ir salidzinami vismaz svara un
jaudas zina. EISI ietvaros Tstenotas programmas atbalsta darbibas (PAD) rezultata tika sniegti
ieteikumi saskanotai §a noteikuma istenoSanai dalibvalstis, tai skaita gadijumos, kad tiek
izmantoti digitalie r1ki.

2 Komisijas Tstenosanas regula (ES) 2020/858 (2020. gada 18. jiinijs).



Datu pieejamiba

Direktiva noteikts, ka dati, kas norada publiski pieejamo uzpildes un uzlades punktu
geografisko izvietojumu, ir pieejami visiem lietotajiem atklata un nediskrimingjosa veida. Lai
palidzetu dalibvalstim, EISI ietvaros tika izstradata PAD ar 15 iesaistitajam dalibvalstim. Ta
koncentr&jas uz e-mobilitates identifikacijas kodu formatu uzlades punktu operatoriem (UPO)
un e-mobilitates pakalpojumu sniedz&jiem (EMPS), nosakot pamatu struktiirai, kas sniedz
savstarpgjas atsauces informacijas apmainai starp dalibvalstim. PAD sniedz ieteikumus par
to, ka dalibvalstis var izstradat un istenot savu valsts IT infrastruktiiru, no kuras dati tiks vakti
un dariti pieejami, izmantojot valstu piekluves punktus (VPP), saskana ar Direktivu
2010/40/ES par inteligentam transporta sist€mam.

Alternativo degvielu infrastruktiiras standartizacija

Direktiva tika papildinata un grozita ar Komisijas Delegéto regulu (ES) 2019/1745. Regula ir
noteiktas tehniskas specifikacijas, kas piemérojamas L kategorijas mehanisko
transportlidzeklu uzlades punktiem, krasta elektropadevei iek$zemes tdenscelu kugiem,
fidenraza padevei autotransportam un dabasgazes padevei autotransportam un tdens
transportam. Ar regulu groza direktivas II pielikumu, preciz&jot CEN un Cenelec ieteiktos
standartus, kas tika sagatavoti, reag€jot uz Komisijas standartizacijas pieprasijumu.

Joprojam nav veikti pasakumi, ar kuriem izpilditu II pielikuma prasibas attieciba uz
mehanisko transportlidzeklu bezvadu uzlades punktu tehniskajam specifikacijam, mehanisko
transportlidzeklu akumulatoru apmainu un elektroautobusu uzlades punktiem. Tomér uz
bezvadu uzlades punktu un elektroautobusu uzlades punktu tehniskajam specifikacijam
attieksies 2021. gada planotas delegétas regulas.

4. Dalibvalstu veikto pasakumu analize

Direktiva noteikts, ka dalibvalstim janosaka uzdevumi alternativo degvielu infrastruktiirai un
jaizstrada atbilstigi pasakumi So uzdevumu sasniegSanai saskana ar valsts politikas
regulgjumu. Lai gan direktiva ir skaidri noteiktas celu infrastruktiiras un ostu vispargjas
vajadzibas, taja nav paredz€ta vienota metodika uzdevumu noteikSanai un attistibas
noverteésanai.

Novertejums liecina, ka salidzinajuma ar VPR ir panakts progress attieciba uz lielakaja dala
VIZ sniegto datu kvantitati un kvalitati. Tomér daudzos zinojumos nav pilniba un
apmierinoSi nemtas veéra direktiva noteiktas zinoSanas prasibas. Joprojam pastav butiskas
atikiribas starp dalibvalstim attiectba uz uzdevumu noteikSanu un pasakumu aprakstu. Sis
atSkiribas apgriitina dalibvalstu meérku saskanotu noveért€§jumu attieciba uz alternativo
degvielu infrastrukturas tikla izveidi ES®.

2! PR e “ _ - L P ~ <1 sy
5 Lielaka dala dalibvalstu ir iesnieguSas apléses par elektrotransportlidzeklu ievieSanu un noteikuSas elektrouzlades iekartu ievieSanas uzdevumus

2020. gadam. Tomér tikai aptuveni divas treSdalas iesniedza datus par 2025. vai 2030. gada uzdevumiem. Uzdevumu noteik$ana citu alternativo degvielu
infrastruktirai ir ierobezotaka. Aptuveni puse dalibvalstu nosaka uzdevumus attieciba uz CNG un LNG. Tikai aptuveni tre$dala dalibvalstu ir noteikusas
uzdevumus LNG bunkur&$anai un krasta energoapgadei (OPS) gan jiiras, gan ick§zemes Gdensceliem. Visbeidzot, aptuveni puse dalibvalstu izvélgjas noteikt
uzdevumus autotransporta Gdenraza infrastruktiirai.



Dalibvalstu apléses par transportlidzeklu ieviesanu un infrastruktiiras ieviesanas
uzdevumiem

Dalibvalstu transportlidzeklu aplésu un VIZ noteikto infrastruktiiras uzdevumu apkopojums
ES limentd liecina, ka tie ir nedaudz vérienigaki neka 2016. gada VPR ietvaros noteiktie. Starp
dalibvalstim joprojam pastav biitiskas atskiribas.

Dalibvalstis 1&8, ka elektrotransportlidzeklu izmantoSana strauji pieaug, lai gan pastav loti
liclas regionalas atskiribas. Dalibvalstu prognozes liecina, ka 2020. gada varétu but aptuveni
2,5 miljoni elektrotransportlidzeklu, 2025. gada — vairak neka 7 miljoni, bet 2030. gada —
vairak neka 30 miljoni?®. Lai gan 2020. gada beigas bija registréti aptuveni 1,8 miljoni
elektrotransportlidzeklu, daudzas dalibvalstis ir parskatijusas uzdevumu verienigumu un
attiecigos pasakumus. Tie, visticamak, veicinas paatrinatu transportlidzeklu un infrastruktiiras
ievieSanu minétajas dalibvalstis pec 2020. gada. 2030. gada apléses vieglo elektroautomobilu
kopgjais Ipatsvars ir aptuveni 15 % no pasSreizgja vieglo automobilu kopskaita. Tomer
atseviSku dalibvalstu ITmeni plani un verienigums 2030. gadam svarstas no mazak neka 1 %
lidz vairak neka 40 % vieglo elektroautomobilu kopgja vieglo automobilu skaita.

2020. gada beigas ES bija izvietoti aptuveni 213 000 publiski pieejamu uzlades iekartu?’, no
kuram aptuveni 10 % bija atrie ladétaji (> 22 kW un lidz 350 kW). Tas parsniedz dalibvalstu
kop&jo uzdevumu Iidz 2020. gadam izveidot vairak neka 180 000 uzlades punktu. Lielaka
dala dalibvalstu, kuras ir pazinojusas par saviem uzdevumiem, 2030. gadam plano uzlades
punktu un transportlidzeklu attiecibu aptuveni 1 pret 12. Sis attiecibas piemérosana arf tam
dalibvalstim, kuras nav zinojusas par uzdevumu, liecinatu, ka dalibvalstis paSlaik tiecas
kopuma nodro$inat 2,7 miljonus uzlades punktu 2030. gada. Tomér paredzams, ka So uzlades
punktu sadalfjums visa Eiropa bis loti nevienmeérigs, un ir paredzamas tikla nepilnibas, jo
1pasi Dienvideiropa un Austrumeiropa, kur liela dala TEN-T pamattikla nav ierikoti uzlades
punkti ik pc 60 km?.

Attieciba uz elektrotransportlidzekliem un to infrastruktiru 2019. un 2020. gada tika
registréts daudz lielaks elektrotransportlidzeklu registracijas pieaugums neka publiski
pieejamas uzlades infrastruktiiras ieviesana. ST tendence turpinajas arf 2020. gada. Faktiski
2019. gada registréto elektrotransportlidzeklu skaits palielinajas par 50 % un 2020. gada par
52 % salidzinajuma ar iepriekS€jo gadu, savukart uzlades infrastruktiiras pieaugums bija
attiecigi tikai 38 % un 30 %%, Lai gan atrakas uzlades tehnologijas ievieSana var palidzét
risinat dalu no transportlidzeklu izmantoSanas pieauguma, §is tendences turpinaSanas
joprojam raditu iev@rojamu risku, ka infrastruktiras ievieSana nesakritis ar
elektrotransportlidzeklu ievieSanu turpmakajos gados. Tas varétu radit butiskus trikumus, kas
var apdraudét So transportlidzeklu vispargjo izmantoSanu.

16 dalibvalstu sniegtas apléses par CNG transportlidzekliem liecina par transportlidzeklu
skaita divkarsoSanos lidz 2025. gadam un turpmaku skaita pieaugumu lidz 2030. gadam
attiecigajas dalibvalstts. Tome@r, pat nemot veéra So pieaugumu un to dalibvalstu
transportlidzeklu krajumus, kuras nav zinojusas par izaugsmes aplésém, paredzams, ka lidz

% Sie skaitli balstas uz datiem no 25 dalibvalstim.
27 \www.eafo.eu.
28 SWD(2017) 365 final.

o eafo.eu, 2021. gada janvaris.



2030. gadam CNG transportlidzekli veidos tikai aptuveni 1 % no kopgja transportlidzeklu
skaita ES. PaSreiz€ja infrastruktira, kuru veido aptuveni 3600 uzpildes punkti 2020. gada,
Skiet liela mera pietickama, lai apmierinatu pieprasijumu nakotng. Tas pats attiecas uz
pasreiz€jo LPG infrastruktiiru, jo saskand ar dalibvalstu aplésem pasreiz€jais
transportlidzeklu skaits [idz 2030. gadam biitiski nepalielinasies.

To 11 dalibvalstu apléses, kuras zinoja par LNG, liecina, ka LNG lielas noslodzes
transportlidzeklu skaits 11dz 2030. gadam varétu ievérojami palielinaties. Tomeér pat ar So
palielinajumu $ie transportlidzekli joprojam biis tikai aptuveni 1 % no ES kravas automobilu
skaita. 2020. gada ES bija aptuveni 310 LNG uzpildes punkti, kas apkalpoja galvenos TEN-T
transporta koridorus. Lai gan joprojam pastav dazas nepilnibas, esoSie uzpildes punkti jau
liela méra nodros$ina pietiekamu tikla savienojamibu.

Udenraza degvielas elementa mobilitate joprojam ir tirgus niSa. Dazas dalibvalstis zino par
vérienigiem mérkiem tdenraZa degvielas elementa transportlidzeklu ieviesana. So
verienigo mérku rezultata lidz 2030. gadam Eiropas Savieniba varétu bt aptuveni
300 000 sadu transportlidzeklu. Tomér aptuveni puse dalibvalstu nav iesnieguSas nekadas
apléses, un daudzam dalibvalstim, $kiet, v&él nav Gidenraza stratégijas. 2020. gada darbojas
125 udenraza stacijas, bet dalibvalstu uzdevumi liecina par aptuveni 600 stacijam lidz
2030. gadam. Ta ka aptuveni puse dalibvalstu neplano nekadu infrastruktiru, pasreizgjas
direktivas TstenoSanas rezultata tidenraza transportlidzeklu savienojamiba ES biitu ierobezota.

Dalibvalstu sniegtie dati par juras un iek§zemes tidenscelu kugu aplésém un infrastruktiiras
ieviesanu bija loti ierobeZoti. Tas nelauj veikt saskanotu novert§jumu par LNG bunkuréSanas
un krasta energoapgades paSreiz€jo un planoto attistibu ES. Direktiva 2014/94/ES nav 1paSu
noteikumu attieciba uz dzelzcelu un aviaciju.

Politikas un juridiskie pasakumi valstu liment

Dalibvalstis ir zinojusas par dazadiem pasakumiem, ar ko atbalstitu ar alternativu degvielu
darbinamu transportlidzeklu ievieSanu un sasniegtu savus infrastruktiiras uzdevumus. Visas
dalibvalstis ir TstenojuSas vienu vai vairakus juridiskus un politiskus pasakumus
elektrotransportlidzeklu popularizéSanai. Aptuveni tris ceturtdalas dalibvalstu ar1 noteica
pasakumus, ar ko veicina elektrotransportlidzeklus un ar tiem saistito infrastruktiiru
sabiedriska transporta joma. Vairak neka puse dalibvalstu zinoja ari par juridiskiem un
politikas pasakumiem, ar ko atbalsta transportlidzeklu un infrastruktiiras ievieSanu
dabasgazes un tidenraza joma. Tomer tikai dazas dalibvalstis zinoja par Tpasiem pasakumiem
saistiba ar Udens transportu.

Saskana ar ierobezoto informaciju no 22 VIZ laikposma no 2016. lidz 2019. gadam
dalibvalstis kopuma ir pieskirusas aptuveni 6,7 miljardus EUR. Budzeta pieskirumi
dalibvalstis bija loti atskirigi — no tikai 3 miljoniem EUR lidz gandriz 2,7 miljardiem EUR.
Dalibvalstis lielako dalu lidzeklu novirzija dazadu politikas atbalsta pasakumu istenoSanai
(piem@ram, atbalsts transportlidzeklu iegadei un infrastruktiiras izvérSanai), kam sekoja
atbalsts pétniecibai, tehnologiju izstradei un demonstréjumiem, ka ari atbalsts raZoSanai.
Lielaka dala dalibvalstu budzeta atbalsta tika pieSkirta elektrotransportlidzekliem un uzlades
infrastruktiirai, kam sekoja atbalsts GidenraZza un dabasgazes izmantoSanai autotransporta.
Udens transportam pieskirta summa bija daudz ierobeZotaka un mazaka neka 5 % no kopgja
finans€juma.



Dalibvalstu pazinotie pasakumi kopuma Skiet piemeroti, lai paatrinatu transportlidzeklu un
infrastruktiras ievieSanu saskana ar dalibvalstu vispargjam transportlidzeklu un
infrastruktiiras aplésem un noteiktajiem uzdevumiem. Tas jo 1paSi attiecas uz
elektrotransportlidzekliem un to infrastruktiru.

5. Direktivas ietekmes noveértéjums

Direktivas 10. panta 3. punkta ir noteikta prasiba zinot par tas ietekmi uz alternativo degvielu
transportlidzeklu un saistitas infrastruktiiras ievieSanu. Saja nodala apkopoti konstat&jumi par
darbu, kas veikts direktivas pasreiz&jas izverteianas ietvaros. Seit izklastitie konstatgjumi
neskar direktivas izvértéSanas secinajumus, kurus planots publicét Iidz 2021. gada vasarai un
kuros bus sikak izklastiti izvert€Sanas rezultati attieciba uz ievieSanu un infrastruktiras
kvalitati, tostarp saistiba ar lietotaju inform&Sanu.

Ar alternativu degvielu darbinamu transportlidzeklu un infrastruktiiras ievieSana

Analize liecina, ka direktivai kopa ar citam likumdoSanas iniciativam, pieméram, regulam par
CO; emisiju standartiem mazas un lielas noslodzes transportlidzekliem un Direktivu par eku
energoefektivitati®®, ir bijusi ievérojama ietekme gan uz transportlidzeklu, kas darbinami ar
alternativu degvielu, gan to infrastruktiiras ievieSanu. Ar alternativu degvielu darbinamu
transportlidzeklu patsvars kop€ja transportlidzeklu pardoSanas apjoma 2020. gada ir nedaudz
lielaks, direktivai esot speka, salidzinajuma ar hipotétisku situaciju, kura direktivas nebatu. S
direktivas pozitiva ietekme ievérojami palielinasies lidz 2030. gadam, kad pieaugs bezemisiju
un mazemisiju transportlidzeklu pardosanas apjoms.

Direktiva ar1 tieSi ietekméja elektrouzlades punktu skaitu, kas saskana ar prognozém
2030. gada biis aptuveni divreiz lielaks neka gadijuma, ja direktivas nebiutu. Lidziga ietekme
ir sagaidama arT uz tidenraza un LNG uzpildes punktiem. Attieciba uz CNG infrastruktiiru ir
sagaidama mazaka direktivas ietekme, jo infrastruktiiras tikls bija pieejams jau pirms
direktivas pienemsanas.

Ir griiti novertét direktivas ietekmi uz alternativo degvielu un krasta energoapgades ievieSanu
kugnieciba un iek§zemes tidenscelos. Pamatojoties uz pieejamajiem datiem, var secinat, ka
lielakaja dala dalibvalstu ieguldijumi alternativo degvielu infrastruktira LNG bunkuréSanai
un krasta energoapgadei (OPS) ostas ir bijusi ierobezoti. Tomer jo ipasi S$ajas jomas
direktivai, visticamak, bis biitiska ietekme tuvak to ievieSanas mérka datumiem 2025. vai
2030. gada.

Direktivas ietekme uz infrastruktiiras kvalitati®*

Direktivai bija ar1 ievérojama ietekme uz alternativo degvielu infrastruktiiras savstarpgjo
izmantojamibu. Tomér joprojam pastav vairaki trikumi, kas lietotajiem apgriitina netraucétu
parvietoSanos pari robezam, jo 1pasi ar elektrotransportlidzekliem.

* Direktiva 2010/31/ES.

3! Informacija, kuras pamata ir izvérteanas atbalsta p&tijums un Ilgtspgjiga transporta foruma zinojums par ieintereséto personu viedoklu analizi par galvenajam
politikas  vajadzibam  un  ricibas  iesp&jam  alternativo  degvielu infrastruktiras  ievieSanas un  patérétaju  pakalpojumu  joma,
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-stf-consultation-analysis.pdf.
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Lai nodroSinatu savstarp€ju izmantojamibu, direktiva un vélak pienemtaja Komisijas
Delegétaja regula (ES) 2019/1745 tika noteiktas tehniskas specifikacijas fiziskajam
savienojumam starp uzlades/uzpildes punktu un transportlidzekli. Iesp&ja pienemt deleggtos
aktus saskana ar direktivu ir palidz&jusi mérkorientéti transponét tehniskas specifikacijas
Eiropas tiesibu aktos, pamatojoties uz Eiropas standartizacijas organizaciju pieredzi. Tomér
direktiva nav piemé&rota tam, lai apmierinatu nepiecieSsamibu péc papildu tehniskajiem
standartiem par sazinas saskarném, lielas noslodzes transportlidzeklu un kugu uzlades, ka ari
metanola un amonjaka bunkuréSanu, Skidra tdenraza uzpildes un udenraza uzpildes
ekosistémas pilnigas savstarpgjas izmantojamibas nodroSinasanas.

Direktivas mérkis ir izveidot viegli lietojamu infrastruktiiru. Sis mérkis ir sasniegts tikai
dalgji. Nepilnibas lietotaju pieredzg, jo Tpasi parrobezu elektromobilitates joma, ir apkopotas
turpmak teksta.

Viegla piekluve informacijai par visu uzlades un uzpildes punktu atraSanas vietu un
pieejamibu ir butiska. Tomér paslaik tas ne vienmér ir ta. Daudzas dalibvalstis §adi dati nav
sistematiski pieejami. Datu kvalitate atSkiras, un tas ne vienmér veicina jaunu visaptverosu
lietotaju pakalpojumu izstradi.

Lai gan direktiva ir prasiba par parredzamam cenam, daudziem lietotajiem joprojam ir
ierobezota informacija par uzlades sesijas galigo cenu. Cenas nereti nav skaidri noraditas
uzlades punkta, un biezi vien tas nav pieejamas ar1 lietotnés. Turklat pastav daudzi dazadi
cenu komponenti, kas apgriitina galapatérétaju cenu salidzinasanu.

Direktiva ir paredz&ti noteikumi par ad hoc maksajumiem, lai nodroSinatu, ka neviens
lietotajs nepaliek iestrédzis apmaksas sarezgijumu dél. Tomér tirgos ir radusies dazadi
digitalie risinajumi. Vienkars$a un vienota ad hoc maksajumu metode (pieméram, maksajums
ar kreditkarti/debetkarti) visa Eiropa nav pieejama. Uz ligumiem balstita uzlade visa
Savieniba nedarbojas vienadi, jo ne visi elektromobilitates pakalpojumu sniedzgji vai
viesabong&$anas platformas piedava savus pakalpojumus katra uzlades punkta. Pieaug
patérétaju sudzibu skaits par cenu parredzamibas un lietotajiem draudzigas uzlades
infrastrukttras trikumu, jo Tpa$i attieciba uz maksajumiem, kas tiek uzskatiti par Skérsli tiesi
attieciba uz garakiem braucieniem bez sarezgijumiem.

Attieciba uz elektrotransportlidzeklu integraciju elektroenergijas sistéma pasreizgjie
direktivas noteitkumi nodroSina noteikumu saskanoSanu starp elektromobilitati un
elektroenergijas tirgiem. Tom&r nakotné transportlidzeklu masveida ievieSanai bis
nepiecieSama vieda un divvirzienu uzlade, kas nodroSinas elektrotransportlidzeklu efektivu
integraciju elektroenergijas sisttma. Nesen parstradataja Elektroenergijas direktiva ((ES)
2019/944) jau ir paredz&éts satvars konkurétsp&jigu elektroenergijas pakalpojumu attistibai,
kas — ja direktiva tiktu atri*?> un pareizi transponéta dalibvalstis — raditu pamatu viedas
uzlades un transportlidzekla-tikla pakalpojumu attistibai tirgd, 1pasi ja tiktu izversta vieda
uzlades infrastruktiira. Vieda uzlades infrastruktiira ietver uzlades punktu, sazinu starp
uzlades punktu un transportlidzekli un pasu transportlidzekli. Tomér direktiva paslaik
paredz€tas maz iesp&ju viedas uzlades infrastruktiiras atbalstam un viedas un divvirzienu

% Direktivas (ES) 2019/944 saistito pantu transpongianas termins: 2020. gada 31. decembris.
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uzlades pakalpojumu izstrades veicina$anai. Dalibvalstu VPR un VIZ par $o tematu ir maz
informacijas.

6. Dalibvalstu planoSanas saskanotiba ar 2030.gada ES klimata merkraditaja
vérieniguma visparéjas vairoSanas ietekmi

Dalibvalstu istenoSanas zinojumu novertéjums liecina, ka to pasreiz€jais vispargjais merkis
attieciba uz bezemisiju un mazemisiju transportlidzeklu ievieSanu autotransporta nozaré liela
meéra atbilst prognozém par autotransporta jomas ieguldijumu, kas nepiecieSams, lai lidz
2030. gadam sasniegtu iepriekS noteikto ES 40 % siltumnicefekta gazu emisiju
samazinasanas mérkraditaju. Tome&r pastav lielas regionalas atSkiribas. Tas negarants
saskanotu alternativo degvielu infrastruktiiras tiklu visa ES un vargtu radit turpmakas tirgus
sadrumstalotibas risku.

Nesen pienemtaja klimata mérkraditaja plana ir noteikts daudz verienigaks mérkis: lidz
2030. gadam siltumnicefekta gazu emisijas samazinat par vismaz 55 %. Tam bis
nepiecieSsama ieveérojami atraka ilgtsp&jigu alternativo degvielu un bezemisiju un mazemisiju
transportlidzeklu ievieSana. Atkariba no klimata mérkraditaja planam pievienotaja ietekmes
novertejuma*? aprakstita scenarija bezemisiju un mazemisiju transportlidzeklu (tostarp
elektrisko akumulatora transportlidzeklu, degvielas elementa transportlidzeklu un no
elektrotikla uzladéjamo hibridelektrisko transportlidzeklu) T1patsvars transportlidzeklu
kopskaita buitu ievérojami japalielina salidzinajuma ar pasreizg&jo politikas scenariju.

Saskana ar verienigaku meérki attiecigajai uzlades infrastruktiras izveérSanai arl biitu
japalielinas vairak, neka dalibvalstis planojusas paslaik. NepiecieSamiba nodroSinat labu tikla
parklajumu visa Savieniba prasitu pastiprinat centienus visas dalibvalstis, tacu ievérojami
centieni biitu vajadzigi tajas dalibvalstis, kuru mérki paSlaik ir salidzinoSi zemi. Papildus
elektrouzlades infrastruktiirai laikposma péc 2025. gada ir jaizveido pietickama tdenraza
infrastruktiira, jo 1pasi lai atbalstitu tUdenraza degvielas elementa kravas automobilu
paatrinatu ievieSanu péc 2030. gada.

2030. gada klimata merkraditaja paaugstinata verieniguma ietekme uz nepiecieSamibu pec
CNG un LNG papildu uzpildes infrastruktiiras salidzinajuma ar paSreiz€jo planoSanu
dalibvalstis nav tik acimredzama. Lai gan ir sagaidams, ka lidz 2030. gadam paatrinasies
CNG un LNG transportlidzeklu ievieSana, Tpasi lielas noslodzes segmenta, skiet, ka planota
infrastruktiira jau ir liela méra pietickama. Tas jo 1pasi attiecas uz CNG infrastrukttru, nemot
vera ari to, ka paredzams, ka péc 2035. gada ievérojami samazinasies CNG transportlidzeklu
ipatsvars. LNG infrastruktiira jau tagad aptver TEN-T transporta pamattikla koridorus, un ta
lielakoties var apkalpot paredzamo transportlidzeklu skaita pieaugumu.

Eiropas zalaja kursa arl ir uzsvérta ievérojama nepiecieSamiba péc dekarbonizacijas
kugniecibas nozaré. 2030. gada klimata mérkraditaja plana pamata esosajos scenarijos, kas
visas ekonomikas ietvaros paredz siltumnicefekta gazu emisiju samazinajumu par vismaz
55 %, tiek prognozéts liels alternativo degvielu (piem&ram, atjaunojamo degvielu un
mazoglekla skidro degvielu) 1patsvars. Citas alternativas degvielas, kuras jo 1paSi izmantos

3 SWD(2020) 176 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52020SC0176.

12


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52020SC0176

pec 2030. gada, biis tidenradis vai Gidenraza nes€ji, piemeram, amonjaks, ka ar1 saskidrinats
biometans, elektroenergija, metanols un e-degvielas; §Tm degvielam, iznemot e-degvielas, ir
vajadziga atskiriga infrastruktira.

Iniciativas FuelEU Maritime*, ko paredz&ts pienemt 2021. gada, ietvaros tiks sikak analiz&ti
dekarbonizacijas un piesarnojuma mazinaSanas veidi jlrniecibas nozaré. Ir skaidrs, ka ir
vajadzigi ieve€rojami ilgtermina centieni, lai garantétu atbilstoSu infrastruktiiras
nodroSinajumu $adai degvielas piegadei. Pasreizgja dalibvalstu planosana S$aja joma
ievérojami atpaliek no ta, kas biis nepiecieSams, lai izpilditu istermina un vidgja termina SEG
un piesarnotaju emisiju samazinasanas prasibas, kas saistitas ar Eiropas zala kursa TstenoSanu.
Turklat ir vajadzigi ievérojami papildu ieguldijumi, kas nodroSinatu nepiecieSamo uzlades un
uzpildes infrastruktiiru, jo pasi nulles emisiju kugiem un infrastruktiirai ostas. Ka zinots
valstu TstenoSanas zinojumos, Sie resursi paslaik dalibvalstu planos nav paredzgti, un klimata
mérka sasniegSanai var biit nepiecieSams papildu finansgjums.

Lai gan uz aviacijas un dzelzcela transporta nozarém direktivas noteikumi skaidri neattiecas,
tajas ar1 bus japalielina centieni, lai sasniegtu klimata mérkraditaja plana verienigo mérki.
Attieciba uz aviaciju iniciativas RefuelEU mérkis ir palielinat ilgtsp&jigas aviacijas degvielas
piedavajumu un pieprasijjumu ES?°. Tas savukart samazinas aviacijas vidisko p&du un
palidzes sasniegt ES klimata mérkraditajus. Turklat ir vajadzigi turpmaki centieni, kas
paatrinatu ari stavoSu gaisa kugu elektroapgadi lidostas un dekarbonizétu kustibu uz zemes.
Attieciba uz dzelzcelu ir vajadzigi turpmaki centieni, ar kuru palidzibu vél vairak elektrificétu
dzelzcela linijas un padaritu Gidenradi par alternativu tam dzelzcela tikla dalam, kuras ir griiti
elektrificet.

7. Nobeigums

Alternativo degvielu infrastruktiras direktiva ir bijusi noderiga, lai rosinatu izstradat politiku
un pasakumus alternativo degvielu infrastruktiiras izvérSanai dalibvalstis. Dalibvalstis ir
transpongjusas direktivu un izstradajuSas valsts politikas reguléjumus (VPR). Nemot véra
atSkiribas starp dalibvalstim, minétie politikas reguléjumi ir sakusi palidzeét veidot uz nakotni
verstu ilgtermina perspektivu attieciba uz elektroenergijas, dabasgazes un tdenraza
infrastruktiiru Iidz 2030. gadam. Dalibvalstis ar1 zinoja par minéto politikas regul&jumu
istenoSanu savos pirmajos valsts TstenoSanas zinojumos 2019. gada.

Direktivai ir bijusi pozitiva ietekme uz transportlidzeklu, kas darbinami ar alternativu
degvielu, un to infrastruktiras ievieSanu. Komisijas dienestu analize liecina, ka tad, ja nebttu
direktivas, tirgi bitu mazak attistiti. Tomer ir skaidri redzami ari pasreiz§a politikas
regulg§juma trikumi: ta ka dalibvalstim nav detalizé€tas un saistoSas metodikas uzdevumu
aprékinasanai un pasakumu pienemsSanai, uzdevumu noteikSanas un atbalsta politiku
verieniguma Iimenis dazadas dalibvalstis ievérojami atSkiras. Pieméram, dalibvalstu
prognozetais vieglo elektroautomobilu Ipatsvars vieglo automobilu kopskaita 2030. gada
svarstas no mazak neka 1% lidz vairak neka 40 %. Attiecigie infrastruktiiras uzdevumi
atspogulo mérku dazado verienigumu; tas nozimé€, ka planota infrastruktiiras ievieSana

3 https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/12312-FuelEU-Maritime-.
% https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/12303-ReFuel EU-Aviation-Sustainable-Aviation-Fuels.
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dalibvalstis ieveérojami atskiras. Turklat politikas reguléjumos biezZi vien nav pietiekami siki
atspogulots pasreiz€jais stavoklis un esoSo un planoto politikas pasakumu istenoSana. Tas
atbilst Komisijas ieprieksgjo noveért€§jumu konstatejumiem, ka ari secinajumiem Eiropas
Parlamenta 2018. gada patstavigaja zinojuma par alternativo degvielu infrastruktiiru®®.

Pasreizgjais infrastruktiras ievieSanas ITmenis ir pietickams, lai apkalpotu diezgan mazo tadu
ar alternativu degvielu darbinamu transportlidzeklu skaitu, kas paslaik ir ekspluatacija, un abi
Sie raditaji ir savstarp&ji saistiti. Tomer Savieniba nepastav visaptveross un pilnigs alternativo
degvielu infrastruktiiras tikls. Pieméram, elektrouzlades joma lielas TEN-T pamattikla dalas
pretgji ieteikumiem nav uzstaditi uzlades punkti ik pe&c 60 km. Tapéc ir maz ticams, ka
saskana ar pasreizgjo tiesisko reguléjumu vajadzigais tikls turpmakajos gados attistisies visa
Eiropa pat tad, ja visas dalibvalstis izpildis savus uzdevumus. Tas attiecas arl uz citu
alternativo degvielu infrastruktiiru, jo 1pasi attieciba uz tidens transportu.

Komisija ir ierosinajusi lidz 2030. gadam samazinat ES siltumnicefekta gazu emisijas par
vismaz 55 % salidzinajuma ar ieprieks€jo 40 % samazinajuma mérkraditaju. Tas butiski
ietekme ilgtsp&jigu alternativo degvielu, transportlidzeklu un infrastruktiiras nepiecieSamo
ievieSanu. Lai sasniegtu Sos verienigos meérkraditajus, bezemisiju transportlidzeklu un
saistitas infrastruktiiras ievieSanai ir ieverojami japaatrinas visos mazas noslodzes un lielas
noslodzes transportlidzeklu tirgus segmentos. Centieniem bis jabiit ievérojami lielakiem neka
tiem, par kuriem zinojuSas dalibvalstis saskana ar direktivu. Tas attiecas ne tikai uz
autotransportu, bet vienlidz un jo pa$i arl uz citiem transporta veidiem, piem&ram, tidens
transportu un aviaciju. Japaatrina ilgtsp&jigu alternativo degvielu un elektroapgades ievieSana
noenkurotiem kugiem un stavosiem gaisa kugiem.

Lai gan tehniskas specifikacijas, kas izstradatas saskana ar direktivu, ir apliecinajusas savu
nozimi, direktivas ietvaros ir radusas jaunas vajadzibas péc tehniskajam specifikacijam. Tas
Jo 1pasi attiecas uz savstarpgju izmantojamibu un parredzamu informacijas apmainu starp
dazadiem elektrotransportlidzeklu uzlades ekosistemas dalibniekiem. Ir vajadzigi standarti
lielas noslodzes transportlidzeklu uzladei un $kidra idenraza uzpildei. Turklat juras transports
un iek$zemes Udenscelu navigacija ari giis labumu no turpmakam kop&jam tehniskajam
specifikacijam, kas atvieglos un konsolidés alternativo degvielu ienakSanu tirgii, jo 1pasi
attieciba uz elektroenergijas un tidenraza piegadi.

No pateéretaju viedokla alternativo degvielu infrastruktiiras izmantoSanai jabut tikpat
vienkarSai ka parastas degvielas uzpildes infrastruktiiras izmantoSanai. Lai to panaktu, jabit
pieejamai informacijai par atraSanas vietu, ka arT par cenam, un maksajumam janorit bez
aizkerSanas. PaSreiz€ja politikas reguléjuma ir nepilnibas, un paterétaji var saskarties ar
problémam, jo 1pasi celojot pari robezam.

Visbeidzot, ka ar1 saskana ar Komisijas pazinojumu COM(2020) 299% ir janodroSina lielaka
elektrotransportlidzeklu skaita izmaksefektiva integracija elektroenergijas sistéma. Lai
noveérstu tikla parslodzi un ierobezotu dargus ieguldijumus tikla infrastruktiira, bitiska
nozime ir viedai elektrotransportlidzeklu uzladei. Elektrotransportlidzeklu vieda integracija
un divvirzienu uzlade arT nodroSinas elastibu energosistémas vispargja parvaldiba un tad&jadi
palidz€s integrét arvien lielaku atjaunojamo energoresursu energijas mainigas razoSanas

% (2018/2023(INI)), https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-8-2018-0297_LV.html.
37 Komisijas pazinojums COM(2020) 299 final, “Klimatneitralas ekonomikas dzingjspeks: ES Energosistémas integracijas stratégija”.
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ipatsvaru. Lai gan 2019. gada pienemta Elektroenergijas direktiva®® un Elektroenergijas
regula® nodroSina elektroenergijas tirgus tiesisko reguléjumu, viedas un divvirzienu uzlades
pilnigai nodro§inasanai var€tu biit nepiecieSamas papildu prasibas par uzlades punktu un
sazinu starp uzlades punktu un transportlidzekli.

Turklat parejas uz alternativam degvielam un salidzinoS§i ierobeZotas alternativo
transportlidzeklu ievieSanas laika ieguldijumi infrastruktiira var nebiit ienesigi. Tas jo 1pasi
attiecas uz vietam ar zemu pieprasjjumu un sarezgitaku ekonomisko pamatojumu, pieméram,
lauku apvidos vai apgabalos ar ierobezotu transportlidzeklu ievieSanu. Turklat vartu but
vajadzigs papildu atbalsts 1pasi atrdarbigu uzlades punktu un tdenraza staciju izverSanai
TEN-T pamattikla un visaptvero$aja tikla. Saja joma publiski pieejamu uzlades vai uzpildes
punktu publiskais finans€jums ir jaturpina un jakoncentré uz tam tikla dalam, kuras privatie
ieguldijumi nebis rentabli, lai sasniegtu Komisijas mérki — lidz 2025. gadam izveidot
vismaz 1 miljonu publiski pieejamu uzlades un uzpildes punktu.

Nemot véra iepriek§ min€to, Komisija pazinoja par saistito tiesibu aktu parskatiSanu,
piem@ram, saisttba ar CO, emisiju standartiem mazas noslodzes transportlidzekliem
2021. gada un CO; emisiju standartiem lielas noslodzes transportlidzekliem 2022. gada,
planotajam iniciativam FuelEU Maritime un ReFuelEU kugniecibas un aviacijas joma, ka ari
par Atjaunojamo energoresursu direktivas*®® parskatiSanu, kas stiprinas pasakumus
atjaunojamo degvielu, tdenraza un elektroenergijas ievieSanai transporta nozaré. Ir
nepiecieSama ar1 turpmaka riciba ES Itment, lai nodroSinatu, ka savstarpéji izmantojamas
un lietotajiem draudzigas uzlades un uzpildes infrastruktiiras ievieSana*' norit lidztekus
nepiecieSamajai paatrinatai transportlidzeklu un degvielu ievieSanai visos transporta veidos.

Tadel ir janostiprina pasreizgjais politikas regule§jums ES Iimeni, lai sasniegtu paaugstinatos
Eiropas zala kursa mérkus klimata joma un izvairitos no turpmakiem SkérSliem tirgus
izaugsmei. Komisija paslaik veic ietekmes novertejumu, lai parskatitu Alternativo degvielu
infrastruktiiras direktivu, un ta pienacigi nems veéra $a zinojuma secinajumus, ka ar1 tos, kas
izriet no notiekosas direktivas izverteéSanas Saja konteksta.

* Direktiva (ES) 2019/944.
% Regula (ES) 2019/943.
“0 Direktiva (ES) 2018/2001.
! Parskatot Direktivu par alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu, tiks izskatita publiski pieejama infrastruktiira, savukart privata uzlades infrastruktiira
dzivojamas un nedzivojamas &kas tiks apliikota Eku energoefektivitates direktivas parskatisana.
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