ET

* K%k

*+
*

> EUROOPA
*xk KOMISJON

Brissel, 18.3.2021
COM(2021) 127 final

2021/0066 (NLE)

Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelises
Mereorganisatsioonis selle meresdiduohutuse komitee 103. istungjargul ja
merekeskkonna kaitse komitee 76. istungjargul seoses meremeeste valjadppe,
diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise konventsiooni, puistlastilaevade
ja naftatankerite Ulevaatuste kaigus tehtavate kontrollide tdhustatud programmi
kasitleva rahvusvahelise koodeksi, tuleohutusstisteemide rahvusvahelise koodeksi ning
laevade kahjulike kattumisvastaste ststeemide kontrolli rahvusvaheline konventsiooni
muudatuste vastuvotmisega

ET



ET

SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE

Ké&esolevas ettepanekus kaésitletakse otsust, millega médratakse kindlaks seisukoht, mis
voetakse liidu nimel Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni meresdiduohutuse komitee 103.
istungjargul (MSC 103), mis toimub virtuaalsena 5.-14. mail 2021, ja Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni merekeskkonna kaitse komitee 76. istungjargul (MEPC 76), mis toimub
virtuaalsena 7.-17. juunil 2021. MSC 103. istungjargul on kavas vastu votta muudatused
jargmistes konventsioonides ja koodeksites:

— meremeeste véljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvaheline
konventsioon (STCW konventsioon);

— puistlastilaevade ja naftatankerite levaatuste kaigus tehtavate kontrollide tdhustatud
programmi késitlev rahvusvaheline koodeks (ESP koodeks);

— tuleohutusstisteemide rahvusvaheline koodeks (FSSi koodeks).
MEPC 76. istungjargul on kavas vastu votta muudatused jargmistes konventsioonides:
— kattumisvastaste stisteemide konventsioon (AFSi konventsioon).

2. ETTEPANEKU TAUST
2.1. Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni konventsioon

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) konventsiooniga loodi IMO, mille eesmark on
tagada foorum koostooks regulatiivse tegevuse ja tavade valdkonnas kdikides rahvusvahelist
merekaubandust mdjutavates tehnilistes klsimustes. Samuti on selle eesmark toetada
rangeimate voimalike nduete Gldist vastuvdtmist meresdiduohutuse, meresdidu tdhususe ning
laevade poOhjustatud merereostuse véltimise ja kontrolli kisimustes, et edendada vdrdseid
vOimalusi. Selles kasitletakse ka seonduvaid haldus- ja diguskiisimusi.

Konventsioon joustus 17. martsil 1958.
Koik litkmesriigid on konventsiooni osalised.

Kdik liitkmesriigid on 2. oktoobril 1983 jéustunud 1973. aasta rahvusvahelise laevade
pohjustatava merereostuse viltimise konventsiooni (edaspidi ,,MARPOLi konventsioon®) ja
selle 18. mail 2005 jéustunud V1 lisa osalised. Liit ei ole MARPOL.i konventsiooni osaline.

Kdik liikmesriigid on 25. mail 1980 j6éustunud 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni
inimelude ohutusest merel (edaspidi ,,SOLASi konventsioon®) osalised. Liit ei ole SOLASIi
konventsiooni osaline.

SOLASI konventsiooniga muudeti gaaskitusel v6i muudel madala leekpunktiga kitustel
tootavate laevade rahvusvaheline ohutuskoodeks (IGFi koodeks) kohustuslikuks. Selle
eesmark on satestada rahvusvaheline standard laevade jaoks, mis to6tavad gaaskutusel voi
madala leekpunktiga vedelkutustel. Koodeksis kasitletakse k&iki valdkondi, mis on eriti
olulised gaaskutuse vOi madala leekpunktiga vedelkituse kasutamise korral. Selles
sitestatakse maagaasil tOotavate jOu- ja abiseadmete projekteerimise ja paigalduse
kriteeriumid, mille puhul ohutuse, tookindluse ja usaldusvaarsuse tase on samavaarne sellega,
mis on saavutatav uute ja samavéérsete tavaparaste naftakitusel tO6tavate jou- ja
abiseadmetega.
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2.2. Rahvusvaheline Mereorganisatsioon

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) on URO spetsialiseeritud asutus, kes vastutab
meresOidu ohutuse ja turvalisuse ning laevade pdhjustatud merereostuse véltimise eest. IMO
on rahvusvahelise meresdidu ohutuse, turvalisuse ja keskkonnatoime valdkonnas norme
kehtestav ulemaailmne organisatsioon. Selle pdhitlesanne on luua laevanduse jaoks diglane ja
tulemuslik reguleeriv raamistik, mis voetakse Ulemaailmselt vastu ning mida rakendatakse
ulemaailmselt.

IMO liikmeks vdivad olla kdik riigid ning kdik ELi litkmesriigid on IMO liikmed. ELi suhted
IMOga pdhinevad eelkdige 1974. aastal Valitsustevahelise Nduandva
Merendusorganisatsiooni (IMCO) ja Euroopa Uhenduste Komisjoni vahel s6lmitud
koostodlepingul.

IMO meresdiduohutuse komitee koosneb kdéikidest IMO liikmetest ja tuleb kokku (ks kord
aastas. Komitee kasitleb kdiki kusimusi, mis jd&vad organisatsiooni tegevusvaldkonda ning
puudutavad navigatsiooniabi, laevade ehitamist ja seadistamist, laevade mehitamist ohutuse
seisukohast, kokkupdrke véltimise eeskirju, ohtliku lasti kaitlemist, meresdiduohutuse
menetlusi ja n6udeid, hudrograafilist teavet, logiraamatuid ja navigatsiooniandmeid,
laevabnnetuste uurimist, merepdastet ning koiki muid meresdiduohutust otseselt mdjutavaid
kisimusi.

IMO merekeskkonna kaitse komiteesse kuuluvad samuti kdik IMO liikmed ja see tuleb kokku
vahemalt kord aastas. Komitee kasitleb keskkonnaklsimusi, mis jadvad organisatsiooni
tegevusvaldkonda ning puudutavad MARPOLI konventsiooniga hdlmatud ning laevade
pdhjustatud reostuse (sh nafta-, mahtlastina veetavate kemikaalide, laevade heitvee-, jdatme-
ja heitmereostuse, sh 6husaasteainete ja kasvuhoonegaaside heite) kontrolli ja valtimist. Muud
kéasitletavad kisimused hdlmavad ballastvee kéitlemist, kattumisvastaseid siisteeme, laevade
ringlussevottu, reostuseks valmisolekut ja reostustdrjet ning merekaitsealade ja eriti tundlike
merepiirkondade kindlaksmaaramist.

Nii IMO meresdiduohutuse komitee kui ka merekeskkonna kaitse komitee tagavad vahendid,
et tdita neile IMO konventsiooni, IMO assamblee vG6i IMO n6ukogu poolt maaratud
ulesandeid voi eespool nimetatud tegevusvaldkonna alla kuuluvaid tlesandeid, mida vBidakse
neile madrata mis tahes muu rahvusvahelise digusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud.
Meresdiduohutuse komitee ja merekeskkonna kaitse komitee ja nende allorganid teevad oma
otsused oma liikmete haalteenamusega.

2.3. IMO meresdiduohutuse komitee kavandatavad aktid

MSC 103. istungjargul (5.-14. mai 2021) on kavas vastu votta STCW konventsiooni ja
koodeksi, ESP koodeksi, FSSi koodeksi, SOLASI konventsiooni Il1 peatiki ja LSA koodeksi
muudatused.

STCW konventsiooni reegli 1/1 kavandatud muudatuste eesmérk on lisada ,,korgepinge*
méaratlus ning STCW koodeksi jaotise A-1/1 eesmirk on muuta ,,tegevustaseme* madratlust
nii, et see holmaks ka ,,elektrimehaaniku‘ ametikohta.

2011. aasta ESP koodeksi B lisa A osa 2. lisa kavandatud muudatuste eesmark on piirata
topeltpbhja ja -parrastega naftatankerite kerepaksuse modtmine esimesel Kkorralisel
ulevaatusel tiksnes kusitavate piirkondadega.

Tuleohutussusteemide koodeksi (FSSi koodeks) 9. peatliki kavandatud muudatuste eesmérk
on selgitada kaubalaevadele ja reisilaevade kajutirddudele paigaldatud individuaalselt
tuvastatavate tulekahjuandurite sisteemide védhem keerukate ja kulukate osade piires
identifitseeritavate rikete isoleerimise vastuvoetavust.
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2.4, IMO merekeskkonna kaitse komitee kavandatav akt

10.-17. juunil 2021 toimuval MEPC 76. istungjargul kavatsetakse vastu vdtta AFSi
konventsiooni muudatused. Kavandatud muudatuste eesmark on lisada keelatud
kattumisvastaste ainete loetellu tsiibutriin. See on ELi algatuse tulemus.

3. L11DU NIMEL VOETAV SEISUKOHT

3.1. Meremeeste valjadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise
konventsiooni muudatused

Inimressursside, véljadppe ja vahiteenistuse allkomitee (HTW) kuuendal istungjargul, mis
toimus 29. aprillist kuni 3. maini 2019 Londonis, kiitis allkomitee heaks ITFi taotluse
tapsustada ,.elektrimehaaniku® {ilesannete tegevustaset STCW koodeksi jaotises A-1/1
(Moisted ja selgitused) esitatud ,tegevustaseme™ mdiératluses ning lisada konealusesse
jaotisesse moiste ,.kdrgepinge uus médratlus.

Seejarel leppis allkomitee kokku ,korgepinge™ esialgse miiratluse, mis lisatakse STCW
reeglisse 1/1, nagu see on esitatud HTW 6/13 7. lisas, et esitada see MSC 102. istungjargule
heakskiitmiseks eesmérgiga see vastu votta. Samuti leppis allkomitee kokku STCW koodeksi
jaotise A-I/1 muudatusettepanekus, mis kisitleb ,,elektrimehaaniku® {ilesannete lisamist
»tegevustaseme® moistesse, mis tuleneb muudatusest nende tlesannete lisamisse 2010. aasta
Manila muudatuste raames, mis on esitatud dokumendi HTW 6/13 8. lisas, et esitada see MSC
102. istungjérgule heakskiitmiseks eesmargiga see vastu votta.

MSC 102. istungjargul kiideti muudatused heaks ja selle aruande (MSC 102/24) punktides
13.9 ja 13.10 on margitud, et muudatused on kavas vastu votta MSC 103. istungjéargul.

Liit peaks konealuseid muudatusi toetama, kuna nendega tdpsustatakse ,,elektrimehaaniku*
ulesannete tegevustaset ja kehtestatakse maiste ,,korgepinge* ithine maératlus.

3.2. Puistlastilaevade ja naftatankerite Ulevaatuste kaigus tehtavate kontrollide
tbhustatud programmi kasitleva rahvusvahelise koodeksi (ESP koodeks)
muudatused

Laevade projekteerimise ja ehituse allkomitee arutas oma seitsmendal istungjargul
Rahvusvahelise Klassifikatsiooniiihingute Assotsiatsiooni (IACS) ettepanekut, mida toetas
uuring, muuta 2011. aasta ESP koodeksi B lisa A osa 2. lisa, mida on muudetud
resolutsiooniga MSC.461(101), mille kohaselt piisaks topeltpdhja ja -parrastega naftatankerite
esimesel korralisel tlevaatusel liksnes kisitavate piirkondade kerepaksuse modtmisest. Pérast
lihikest arutelu ndustus allkomitee 7. lisas esitatud 2011. aasta ESP koodeksi
muudatusettepanekutega, mis esitatakse MSC 102. istungjargul heakskiitmiseks ja seejérel
vastuvotmiseks.

MSC 102. istungjargul kiideti muudatused heaks ja MSC aruande (MSC 102/24) punktis
17.24 on maérgitud, et muudatused on kavas vastu votta MSC 103. istungjargul. See kisimus
lisati juba MSC 102. istungjargu ELi mitteametlikku dokumenti.

Liit peaks neid muudatusi toetama, kuna need vdimaldavad IACSil keskenduda topeltpdhja ja
-parrastega naftatankerite kerepaksuse mddtmisel kiisitavatele piirkondadele.

3.3. Tuleohutusstisteemide rahvusvahelise koodeksi (FSSi koodeks) muudatused

MSC 98. istungjargul lisati allkomitee kahe aasta (2018-2019) tegevuskavasse ning
laevasusteemide ja -seadmete (SSE) 6. istungjargu esialgsesse paevakorda uus viljund ,,FSSi
koodeksi 9. peatiiki muudatused seoses kaubalaevadele ja reisilaevade kajutirédudele
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paigaldatud individuaalselt tuvastatavate tulekahjuandurite stisteemide rikete isoleerimise
noduetega®, mille tditmise tdhtajaks oli 2020. aasta (MSC 98/23, punkt 20.34).

SSE allkomitee leppis oma 7. istungjargul kokku tuleohutussiisteemide rahvusvahelise
koodeksi (FSS koodeks) 9. peatiki muudatusettepanekutes ja sellega seotud MSC
resolutsiooni eelndus, mis on esitatud komitee aruande SSE 7/21 3. lisas, et selle saaks MSC
102. istungjérgul heaks kiita.

MSC 102-I kiideti FSSi koodeksi 9. peatiiki muudatusettepanekud heaks ja MSC aruande
(MSC 102/24) punktis 19.8 on margitud, et muudatused on kavas vastu votta MSC 103-l.

Liit peaks neid muudatusi toetama, kuna neis vOetakse arvesse stisteeme, milles on tihendatud
reisilaevade puhul ndutud individuaalselt tuvastatavate tulekahjuandurite suurem ohutus ning
vdhem keerukas ja kulukas osade piires rikete isoleerimine, mis on vastuvdetav ainult
kaubalaevade ja reisilaevade kajutirédude puhul.

3.4. Kattumisvastaste sitisteemide konventsiooni muudatused

MEPC 71. istungjargul kiideti heaks ELi taotlus esitada uus ettepanek muuta laevade
kattumisvastaste slsteemide kontrolli rahvusvahelise konventsiooni (AFSi konventsioon,
2001) 1. lisa, et lisada sellesse tstbutriini kontroll, ning edastas selle kaalumiseks reostuse
valtimise ja torje allkomitee viiendale istungjargule (PPR 5).

MEPC 73. istungjargul margiti, et PPRi 5. istungjargul, millel esmalt ndustuti, et esialgne
ettepanek (muuta AFSi konventsiooni 1. lisa, et lisada sellesse tstibutriini kontroll, mis esitati
liidu nimel dokumendis PPR 5/19 koos dokumendis PPR 5/INF.9 esitatud teabega) vastab
AFSi konventsiooni 2. lisa nduetele, jouti kokkuleppele, et on digustatud tsibutriini
Uksikasjalikum labivaatamine.

Parast PPRi 7. istungjargul toimunud arutelu otsustas allkomitee 1) esitada AFSi
konventsiooni 1. lisa (kattumisvastaste slsteemide kontroll) muudatuste kavandi (lisada
tstbutriini kontroll, mis on esitatud 6. lisa 1. lisas) kaalumiseks MEPC 75. istungjérgule, et
otsustada praegu nurksulgudes esitatud joustumiskuupadevad ja seejarel muudatus heaks Kiita;
ning 2) esitada AFSi konventsiooni 4. lisa (Kattumisvastaste slsteemide (levaatused ja
sertifitseerimisnbuded) muudatuste  kavandi, sealhulgas kattumisvastase  slsteemi
rahvusvahelise sertifikaadi naidisvormi muudatuste kavandi, kaalumiseks MEPC 75.
istungjargule, et muudatus heaks Kkiita.

MEPC 75. istungjargul koostati AFSi konventsiooni muudatuste 16pptekst ja MEPC aruande
(MEPC 75/18) punktis 10.17 on mérgitud, et muudatused on kavas vastu vétta MEPC 76.
istungjargul. Seisukoht neid muudatusettepanekuid toetada lisati MEPC 75. istungjéargul
késitletud ELi mitteametlikku dokumenti.

Liit kutsus 0les konealuse, niildseks ELis miudgikeelu saanud kattumisvastase aine
ulemaailmseks keelustamiseks. Seetbttu peaks liit neid muudatusi toetama, kuna nendega
keelustatakse selle aine kasutamine Ulemaailmselt, saavutades seega ELi eesmérgi.

3.5. Asjakohased EL.i 6igusaktid ja ELi padevus

3.5.1. Meremeeste véljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise
konventsiooni muudatused

Direktiiviga ~ 2008/106/EU*  ndutakse, et liikmesriigid  tagaksid  meremeeste
miinimumkoolituse vastavalt STCW konventsiooni nduetele ning kohaldaksid STCW

! ELT L 323, 3.12.2008, Ik 33-61.
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koodeksi kohustuslikku A osa. Kaesoleval juhul on eriti olulised direktiivi artikli 1 16iked 6 ja
7, milles on satestatud konkreetsete laevaohvitseride vastutus elektrikiisimustes, ning 1 lisa |
peatuki reegel 111/5, milles osutatakse elektri-, elektroonika- ja juhtimistehnika valdkonna
eriilesannetele, mille puhul on kehtestatud padevusnduetes maaratletud tasemed. MSC 103.
istungjérgul vastu vbetavad STCW koodeksi A osa muudatused mdjutavad direktiivi ndudeid.

3.5.2. Puistlastilaevade ja naftatankerite (levaatuste kaigus tehtavate kontrollide
tdhustatud programmi kasitleva rahvusvahelise koodeksi muudatused

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EL) nr 530/2012° artiklitega 5 ja 6 muudetakse
kohustuslikuks IMO seisukorra hindamise kava kohaldamine ule 15-aastaste tihekordse pdhja
ja parrastega naftatankerite suhtes. Puistlastilaevade ja naftatankerite Ulevaatuste kaigus
tehtavate kontrollide tdhustatud programmis ehk laiendatud kontrolli programmis sétestatakse
sellise Uksikasjalikuma kontrollimise viis. Kuna seisukorra hindamise kava puhul kasutatakse
selle eesmargi saavutamiseks ESPd, kohaldatakse ESP kontrollide k&iki muudatusi, néiteks
kdnealust muudatust, mille eesmérk on keskenduda topeltpdhja ja -parrastega naftatankerite
esimesel korralisel (levaatusel Uksnes kisitavate piirkondade kerepaksuse mdotmisele,
maéaruse (EL) nr 530/2012 raames automaatselt.

3.5.3.  Tuleohutussiisteemide rahvusvahelise koodeksi (FSSi koodeks) muudatused

Direktiivi 2009/45/EU (reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta)® artikli 6
I6ike 2 punkti a alapunkti i kohaselt kohaldatakse SOLASI konventsiooni (muudetud
kujul) A-klassi reisilaevade suhtes. FSSi koodeks on SOLASi konventsiooni abil
muudetud reisilaevade suhtes kohustuslikuks.

Seega mojutaksid FSSi koodeksi muudatused, mis on kavas vastu votta MSC 103.
istungjargul, direktiivi 2009/45/EU alusel kohaldatavaid ndudeid.

3.5.4. Kattumisvastaste siisteemide konventsiooni muudatused

ELi biotsiidide maarusega (EL) nr 528/2012* reguleeritakse muu hulgas kattumisvastaste
toodete turul kattesaadavaks tegemist ja kasutamist. Tuginedes mitme ELi tasandil tehtud
teadusliku uuringu ja vastastikuse hindamise tulemustele vottis komisjon 27. jaanuaril 2016
vastu rakendusotsuse (EL) 2016/107,° millega keelatakse tsiibutriini sisaldavate
kattumisvastaste varvide turul kattesaadavaks tegemine ja kasutamine koigis ELi
lilkmesriikides ja EMP riikides. Seetdttu mdjutavad kattumisvastaste ststeemide
konventsiooni muudatused maarust (EL) 528/2012.

3.5.,5. ELi padevus

STCW koodeksi A osa muudatused mdjutaksid liidu digust seoses direktiivi 2008/106/EU
kohaldamisega.

ESP koodeksi muudatused mdjutaksid liidu Gigust seoses madruse (EL) 530/2012
kohaldamisega.

Tuleohutussusteemide rahvusvahelise koodeksi (FSSi koodeks) muudatused mdojutaksid liidu
Gigust seoses direktiivi 2009/45/EU artikli 6 15ike 2 punkti a alapunkti i kohaldamisega.

Laevade kattumisvastaste sisteemide kontrolli rahvusvahelise konventsiooni muudatused
mdojutaksid liidu digust maaruse (EL) 528/2012 kohaldamisega.

ELT L 172, 30.6.2012, 1k 3-9.
ELT L 163, 25.6.2009, Ik 1-140.
ELT L 167, 27.6.2012, 1k 1-123.
ELT L 21, 28.1.2016, 1k 81-82.
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Seepérast on liidul ELi toimimise lepingu artikli 3 16ike 2 viimase osa kohaselt ainupadevus
ja seega on vaja esitada liidu seisukoht aktide kohta, millega vbetakse vastu eespool
nimetatud muudatused.

4, OIGUSLIK ALUS
4.1. Menetlusdiguslik alus
41.1. POhimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 1dikes 9 on sitestatud, et ,,[n]oukogu votab komisjoni [...]
ettepaneku pohjal vastu otsuse, millega [...] kehtestatakse lepingus sdtestatud organis liidu
nimel vOetavad seisukohad, kui asjaomasel organil tuleb vastu votta digusliku toimega akte,
valja arvatud 0Oigusaktid, millega tdiendatakse vOGi muudetakse lepingu institutsioonilist
raamistikku.*

ELi toimimise lepingu artikli 218 16iget 9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on
asjaomase organi liige v&i asjaomase kokkuleppe osaline®.

Mobiste ,,0igusliku toimega aktid*“ holmab akte, millel on Giguslik toime asjaomase organi
suhtes kehtiva rahvusvahelise Oiguse normide alusel. Siia hulka kuuluvad ka sellised
Oiguslikud vahendid, mis ei ole rahvusvahelise iguse kohaselt siduvad, aga mis ,,voivad
mdjutada otsustavalt liidu seadusandja vastu voetud digusaktide sisu’.

4.1.2. Kohaldamine kaesoleval juhtumil

IMO meresOiduohutuse komitee ja merekeskkonna kaitse komitee on lepinguga, s.t
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni konventsiooniga ettenahtud organid.

Otsused, mille need kaks IMO komiteed peavad vastu votma, on Gigusliku toimega aktid.
Kavandatavad aktid vdivad otsustavalt mdjutada jargmiste ELi digusaktide sisu.

— Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv (EL) 2008/106
meremeeste véljadppe miinimumtaseme kohta. Seda pOhjusel, et direktiiviga
kohaldatakse STCW koodeksi A osa.

- Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuni 2012. aasta maarus (EL) nr 530/2012
topeltpbhja ja -parraste vOi samavéarsete konstruktsiooninduete kiirendatud
jarkjargulise kasutuselevdtu kohta (hekordse pdhja ja parrastega naftatankerite
puhul. Seda pdhjusel, et kdnealuse madrusega on muudetud kohustuslikuks IMO
kehtestatud seisukorra hindamise kava kohaldamine (le 15 aasta vanuste Uhekordse
pbhja ja parrastega naftatankerite suhtes. Puistlastilaevade ja naftatankerite
ulevaatuste kéigus tehtavate kontrollide tb6hustatud programmis ehk laiendatud
kontrolli programmis satestatakse sellise Uksikasjalikuma kontrollimise viis. Kuna
seisukorra hindamise kava eesmérgi saavutamiseks kasutatakse laiendatud kontrolli
programmi, on kdik laiendatud kontrolli programmi kohaste kontrollide muudatused
méaéruse (EL) nr 530/2012 kaudu automaatselt kohaldatavad.

— Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2009/45/EU reisilagvade ohutuseeskirjade
ja -nduete kohta. Selle pdhjuseks on jargmised asjaolud: direktiivis 2009/45/EU on
séatestatud, et A-klassi reisilaevad peavad taielikult vastama SOLASI konventsiooni
(muudetud) nduetele. FSSi koodeks on muudetud kohustuslikuks SOLASI
konventsiooniga.

Kohtuasi C-399/12: Saksamaa vs. ndukogu (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
Kohtuasi C-399/12: Saksamaa vs. ndukogu (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258, punktid 61-64.
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— Euroopa Parlamendi ja nGukogu 22. mai 2012. aasta méérus (EL) nr 528/2012, milles
késitletakse biotsiidide turul kattesaadavaks tegemist ja kasutamist. Seda pdhjusel, et
méarusega keelatakse tslbutriini sisaldavate kattumisvastaste varvide turul
kattesaadavaks tegemine ja kasutamine kdigis ELI liikmesriikides ja EMP riikides.

Seetdttu mojutaksid muudatused jargmistes konventsioonides ja koodeksites:

- meremeeste véljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvaheline
konventsioon;

- puistlastilaevade ja naftatankerite Ulevaatuste kaigus tehtavate kontrollide tdhustatud
programmi késitlev rahvusvaheline koodeks;

- tuleohutussiisteemide rahvusvaheline koodeks (FSSi koodeks);

— laevade kahjulike  kattumisvastaste slsteemide kontrolli  rahvusvaheline
konventsioon;

ELi Oigust vastavalt jargmiste Oigusaktide kohaldamise kaudu: Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktilv (EL) 2008/106 meremeeste valjadppe
miinimumtaseme kohta; Euroopa Parlamendi ja nbukogu 13. juuni 2012. aasta mé&é&rus (EL)
nr 530/2012 topeltpbhja ja -parraste vdi samavéaarsete konstruktsiooninduete kiirendatud
jarkjargulise kasutuselevotu kohta Uhekordse pdhja ja parrastega naftatankerite puhul,
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiiv 2009/45/EU reisilagvade
ohutuseeskirjade ja -nduete kohta ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. mai 2012. aasta
maarus (EL) nr 528/2012, milles késitletakse biotsiidide turul kattesaadavaks tegemist ja
kasutamist.

Kavandatavate aktidega ei tdiendata ega muudeta lepingu institutsioonilist raamistikku.
Seega on kavandatud otsuse menetlusdiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 218 16ige 9.
4.2. Materiaaldiguslik alus

4.2.1. POhimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 I6ike 9 kohase otsuse materiaalBiguslik alus s6ltub eelkdige
selle kavandatava Gigusakti eesmargist ja sisust, mille kohta liidu nimel seisukoht vdetakse.
Kui kavandatava aktiga taotletakse kahte eesmarki vdi reguleeritakse kahte valdkonda ning
uht neist voib pidada peamiseks vdi Ulekaalukaks, samas kui teine on korvalise tahtsusega,
peab ELi toimimise lepingu artikli 218 I6ike 9 kohasel otsusel olema Uksainus
materiaaldiguslik alus, st peamise vOi Ulekaaluka eesmdrgi voi valdkonna tottu ndutav
diguslik alus.

4.2.2. Kohaldamine k&esoleval juhtumil

Kavandatava akti peamine eesmark ja sisu on seotud meretranspordiga. Seepdarast on esildatud
otsuse materiaaldiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 100 I6ige 2.

4.3. Kokkuvodte

Esildatud otsuse Oiguslik alus peaks olema ELi toimimise lepingu artikli 100 1dige 2
koostoimes ELi toimimise lepingu artikli 218 16ikega 9.
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2021/0066 (NLE)
Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis vdetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelises
Mereorganisatsioonis selle mereséiduohutuse komitee 103. istungjargul ja
merekeskkonna kaitse komitee 76. istungjargul seoses meremeeste valjadppe,
diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise konventsiooni, puistlastilaevade
ja naftatankerite Glevaatuste kaigus tehtavate kontrollide t6hustatud programmi
kasitleva rahvusvahelise koodeksi, tuleohutusstusteemide rahvusvahelise koodeksi ning
laevade kahjulike kattumisvastaste stisteemide kontrolli rahvusvaheline konventsiooni
muudatuste vastuvotmisega

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 18iget 2 koostoimes
artikli 218 16ikega 9,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut
ning arvestades jargmist:

1) Rahvusvaheline Mereorganisatsiooni (edaspidi ,,IMO®) konventsioon joustus
17. martsil 1958.

2 IMO on meresdidu ohutuse ja turvalisuse ning laevade pohjustatud mere- ja
atmosfaarireostuse véaltimise eest vastutav URO spetsialiseeritud asutus. Kaik liidu
liikmesriigid on IMO liikmed. Liit ei ole IMO liige.

3) IMO konventsiooni artikli 28 punkti b kohaselt voib meresdiduohutuse komitee votta
vastu meremeeste valjaGppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise
konventsiooni (edaspidi ,,STCW konventsioon“)1 ja rahvusvahelise konventsiooni
inimelude ohutusest merel (edaspidi ,,SOLASi konventsioon*)? muudatusi.

4) IMO konventsiooni artikli 38 punkti a kohaselt v6ib merekeskkonna kaitse komitee
vastu votta laevade kahjulike kattumisvastaste slsteemide kontrolli rahvusvaheline
konventsiooni (AFSi konventsioon)® muudatusi.

5) Meresdiduohutuse komitee kavatseb oma 103. istungjargul (5.-14. mai 2021) vastu
votta STCW konventsiooni, puistlastilaevade ja naftatankerite (levaatuste kaigus
tehtavate kontrollide tdhustatud programmi kasitleva rahvusvahelise koodeksi (ESP
koodeks) ja tuleohutussiisteemide rahvusvahelise koodeksi (FSSi koodeks)
muudatused.

(6) Merekeskkonna kaitse komitee vGtab oma 10. kuni 17. juunini 2021 toimuval
76. istungjargul vastu AFSi konventsiooni muudatused.

! STCW konventsioon jdustus 28. aprillil 1984.
2 SOLASI konventsioon jdustus 25. mail 1980.
AFSi konventsioon jéustus 17. septembril 2008.
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(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

On asjakohane madrata kindlaks liidu nimel meresdiduohutuse komitee 103.
istungjargul voetav seisukoht, kuna STCW, ESP koodeksi ja FSSi koodeksi
muudatused vdivad otsustavalt mojutada liidu Giguse sisu, nimelt vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/106/EU,* Euroopa Parlamendi ja ndukogu
maarust (EL) 530/2012° ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/45/EU°.

STCW konventsiooni STCW koodeksi A o0sa muudatustega tapsustataks
»elektrimehaaniku® iilesannete tegevustaset ja kehtestataks moiste ,,kdrgepinge® iihine
madratlus. Seeparast peaks liit neid muudatusi toetama, kuna nendega selgitatakse
pardal tootavate isikute Ulesandeid, tagades sellega erinevate kohustuste ja tlesannete
suurema selguse.

ESP koodeksi B lisa A osa 2. lisa muudatused vGimaldaksid inspektoritel keskenduda
topeltpbhja ja -parrastega naftatankerite kerepaksuse md6tmisel kisitavatele
piirkondadele. Seepdrast peaks liit neid muudatusi toetama, sest nendega parandatakse
mereohutust ja vahendatakse dnnetuste korral lekete ohtu.

FSSi koodeksi 9. peatiiki muudatustega voetaks arvesse stisteeme, milles on ihendatud
reisilaevade puhul ndéutud individuaalselt tuvastatavate tulekahjuandurite suurem
ohutus ning vahem keerukas ja kulukas osade piires rikete isoleerimine, mis on
vastuvdetav ainult kaubalaevade ja reisilaevade kajutirédude puhul. Seeparast peaks
liit neid muudatusi toetama, sest nendega parandatakse pardal viibivate inimeste
kaitset tulekahjude korral.

On asjakohane madrata kindlaks seisukoht, mis vdetakse liidu nimel merekeskkonna
kaitse komitee 76. istungjargul, kuna AFSi konventsiooni 1. ja 4. lisa muudatused
vOivad otsustavalt mdjutada liidu diguse sisu: Euroopa Parlamendi ja nGukogu 22. mai
2012. aasta méaarust (EL) 528/2012, milles kasitletakse biotsiidide turul kattesaadavaks
tegemist ja kasutamist.

AFSi konventsiooni 1. ja 4. lisa muudatused tagaksid ELis juba miigikeelu saanud
kattumisvastase aine tsubutriini Glemaailmse keelustamise.

Liidu seisukoha esitavad dhiselt ELi liikmesriigid, kes on IMO meresdiduohutuse
komitee ja merekeskkonna kaitse komitee litkmed,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) meres6iduohutuse komitee
103. istungjargul voetavad seisukohad on jargmised:

(@)

nobustuda meremeeste valjabppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste
rahvusvahelise konventsiooni muudatuste (esitatud IMO dokumendi MSC 102/24 7.
ja 8. lisas) vastuvotmisega;

Euroopa Parlamendi ja nGukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/106/EU meremeeste véljadppe
miinimumtaseme kohta (ELT L 323, 3.12.2008, Ik 33).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuni 2012. aasta maarus (EL) nr 530/2012 topeltpdhja ja -parraste
vBi samavadrsete konstruktsiooninduete kiirendatud jarkjargulise kasutuselevdtu kohta tihekordse p6hja
ja parrastega naftatankerite puhul (ELT L 172, 30.6.2012, Ik 3).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiiv 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade
ja -nBuete kohta (ELT L 163, 25.6.2009, Ik 1).
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(b) ndustuda puistlastilaevade ja naftatankerite Ulevaatuste kaigus tehtavate kontrollide
tdhustatud programmi késitleva rahvusvahelise koodeksi muudatuste (esitatud IMO
dokumendi MSC 102/24 15. lisas) vastuvdtmisega ning

(© ndustuda rahvusvahelise tuleohutussusteemide koodeksi muudatuste (esitatud IMO
dokumendi MSC 102/24 20. lisas) vastuvdtmisega.

Artikkel 2

Euroopa Liidu nimel IMO merekeskkonna kaitse komitee 76. istungjargul vdetav seisukoht
on jargmine: ndustuda laevade kahjulike kattumisvastaste siisteemide kontrolli rahvusvaheline
konventsiooni muudatuste (esitatud IMO dokumendi MEPC 75/18 7. lisas) vastuvdtmisega.

Artikkel 3

1. Artiklis 1 osutatud seisukoha esitavad Ghiselt ELi liikmesriigid, kes on IMO
meresdiduohutuse komitee liikmed.

2. Artiklis 2 nimetatud seisukoha esitavad Uhiselt ELi liikmesriigid, kes on IMO
merekeskkonna kaitse komitee liikmed.

Artikkel 4
Kéesolev otsus on adresseeritud litkmesriikidele.
Brussel,

Ndukogu nimel
eesistuja

10

ET



	1. Kavandatav reguleerimisese
	2. Ettepaneku taust
	2.1. Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni konventsioon
	2.2. Rahvusvaheline Mereorganisatsioon
	2.3. IMO meresõiduohutuse komitee kavandatavad aktid
	2.4. IMO merekeskkonna kaitse komitee kavandatav akt

	3. Liidu nimel võetav seisukoht
	3.1. Meremeeste väljaõppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise konventsiooni muudatused
	3.2. Puistlastilaevade ja naftatankerite ülevaatuste käigus tehtavate kontrollide tõhustatud programmi käsitleva rahvusvahelise koodeksi (ESP koodeks) muudatused
	3.3. Tuleohutussüsteemide rahvusvahelise koodeksi (FSSi koodeks) muudatused
	3.4. Kattumisvastaste süsteemide konventsiooni muudatused
	3.5. Asjakohased ELi õigusaktid ja ELi pädevus
	3.5.1. Meremeeste väljaõppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise konventsiooni muudatused
	3.5.2. Puistlastilaevade ja naftatankerite ülevaatuste käigus tehtavate kontrollide tõhustatud programmi käsitleva rahvusvahelise koodeksi muudatused
	3.5.3. Tuleohutussüsteemide rahvusvahelise koodeksi (FSSi koodeks) muudatused
	3.5.4. Kattumisvastaste süsteemide konventsiooni muudatused
	3.5.5. ELi pädevus


	4. Õiguslik alus
	4.1. Menetlusõiguslik alus
	4.1.1. Põhimõtted
	4.1.2. Kohaldamine käesoleval juhtumil

	4.2. Materiaalõiguslik alus
	4.2.1. Põhimõtted
	4.2.2. Kohaldamine käesoleval juhtumil

	4.3. Kokkuvõte


