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ES ES



ACUERDO SOBRE UNA ZONA COMUN DE AVIACION
ENTRE LA REPUBLICA DE ARMENIA,
POR UNA PARTE,
Y
LA UNION EUROPEA Y SUS ESTADOS MIEMBROS,
POR OTRA



INDICE

ARTICULO 1: Objeto
ARTICULO 2: Definiciones

TITULO I: DISPOSICIONES ECONOMICAS

ARTICULO 3: Concesion de derechos

ARTICULO 4: Autorizacion de explotacion
ARTICULO 5: Denegacion, revocacion, suspension o limitacion de las autorizaciones
ARTICULO 6: Inversiones en compafiias aéreas
ARTICULO 7: Observancia de la normativa aplicable
ARTICULO 8: Competencia leal

ARTICULO 9: Oportunidades comerciales
ARTICULO 10: Derechos de aduana y fiscalidad
ARTICULO 11: Tasas de usuario

ARTICULO 12: Tarifas y fletes aéreos

ARTICULO 13: Estadisticas

TITULO II; COOPERACION REGULADORA

ARTICULO 14: Seguridad aérea

ARTICULO 15: Proteccion aérea

ARTICULO 16: Gestion del trafico aéreo

ARTICULO 17: Medio ambiente

ARTICULO 18: Responsabilidad de las compaiiias aéreas
ARTICULO 19: Proteccion de los consumidores
ARTICULO 20: Sistemas informatizados de reserva
ARTICULO 21: Aspectos sociales

TITULO III: DISPOSICIONES INSTITUCIONALES

ARTICULO 22: Interpretacion y garantia del cumplimiento
ARTICULO 23: Comité Mixto
ARTICULO 24: Solucion de controversias y arbitraje

2



ARTICULO 25: Medidas de salvaguardia

ARTICULO 26: Relacion con otros acuerdos
ARTICULO 27: Modificaciones

ARTICULO 28: Denuncia

ARTICULO 29: Registro del Acuerdo

ARTICULO 30: Entrada en vigor y aplicacion provisional

ANEXO I: Disposiciones transitorias
ANEXO II: Normas aplicables a la aviacion civil



LA REPUBLICA DE ARMENIA (en lo sucesivo, «Armenia),

por una parte,

EL REINO DE BELGICA,

LA REPUBLICA DE BULGARIA,

LA REPUBLICA CHECA,

EL REINO DE DINAMARCA,

LA REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA,

LA REPUBLICA DE ESTONIA,

IRLANDA,

LA REPUBLICA HELENICA,

EL REINO DE ESPANA,

LA REPUBLICA FRANCESA,

LA REPUBLICA DE CROACIA,

LA REPUBLICA ITALIANA,

LA REPUBLICA DE CHIPRE,

LA REPUBLICA DE LETONIA,

LA REPUBLICA DE LITUANIA,



EL GRAN DUCADO DE LUXEMBURGO,

HUNGRIA,

LA REPUBLICA DE MALTA,

EL REINO DE LOS PAISES BAJOS,

LA REPUBLICA DE AUSTRIA,

LA REPUBLICA DE POLONIA,

LA REPUBLICA PORTUGUESA,

RUMANIA,

LA REPUBLICA DE ESLOVENIA,

LA REPUBLICA ESLOVACA,

LA REPUBLICA DE FINLANDIA,

EL REINO DE SUECIA,

en calidad de Partes en el Tratado de la Union Europea y en el Tratado de Funcionamiento de la
Unidn Europea (en lo sucesivo, denominados conjuntamente «Tratados de la UE»), y de Estados
miembros de la Unién Europea (en lo sucesivo, denominados colectivamente «Estados miembros
de la UE» o individualmente «Estado miembro de la UE»),

y la UNION EUROPEA,

por otra;



Armenia y los Estados miembros de la UE, en calidad de Partes en el Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, abierto a la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, junto con la Union
Europea;

TOMANDO NOTA del Acuerdo de Colaboracion y de Cooperacion entre las Comunidades
Europeas y sus Estados miembros, por una parte, y la Republica de Armenia, por otra, hecho en
Luxemburgo el 22 de abril de 1996;

DESEOSOS de crear una zona comun de aviacion (ZCA) basada en el objetivo de abrir el acceso a
los mercados de las Partes, en unas condiciones de competencia equitativas, sin discriminacion y
observando las mismas normas, en particular en materia de seguridad, proteccidn, gestion del
trafico aéreo, competencia, aspectos sociales y medio ambiente;

DESEOSOS de mejorar los servicios aéreos y promover un sistema internacional de aviacion
basado en la no discriminacién y en la competencia abierta y leal entre las compafiias aéreas del
mercado;

DESEOSOS de promover sus intereses en relacion con el transporte aéreo;

RECONOCIENDO la importancia de una conectividad eficiente del transporte aéreo para fomentar
el comercio, el turismo, la inversion y el desarrollo social y econémico;

CONVINIENDO en que las normas de la ZCA deben basarse en la correspondiente legislacién en
vigor en la Unidn Europea, segun se establece en el anexo 1l del presente Acuerdo;

RECONOCIENDO que el pleno cumplimiento de las normas de la ZCA permite a las Partes
aprovechar todas sus ventajas, en particular la apertura del acceso a los mercados y la maximizacion
de los beneficios para los consumidores, la industria y los trabajadores de ambas Partes;

RECONOCIENDO que la creacion de la ZCA y la aplicacion de sus normas no pueden lograrse sin
la adopcion, en su caso, de disposiciones transitorias;

RECONOCIENDO la importancia de una asistencia adecuada a este respecto;

DESEOSOS de garantizar el mas alto grado de seguridad y proteccion en el transporte aéreo, y
afirmando su profunda preocupacion ante los actos 0 amenazas contra la seguridad de las aeronaves
que ponen en peligro la seguridad de personas y bienes, afectan negativamente a la explotacion de
las aeronaves y minan la confianza de los viajeros en la seguridad de la aviacion civil;

DECIDIDOS a maximizar los beneficios que se pueden obtener de la cooperacion reguladora y la
armonizacion de su respectiva normativa aplicable a la aviacion civil;



RECONOCIENDO los importantes beneficios que pueden derivarse de unos servicios aéreos
competitivos y unos sectores del transporte aéreo viables;

DESEOSOS de fomentar una competencia libre, leal y sin falsear, y reconociendo que las
subvenciones pueden afectar negativamente a la competencia y poner en peligro los objetivos
basicos del presente Acuerdo, y que si no existen unas condiciones de competencia equitativas para
las compariias aéreas, con una competencia libre, leal y sin falsear, es posible que los beneficios
potenciales no se materialicen;

PROPONIENDOSE utilizar como base el marco de los acuerdos y mecanismos en vigor entre las
Partes con el objetivo de abrir el acceso a los mercados y maximizar los beneficios para los
consumidores, los expedidores, las compafiias aéreas, los aeropuertos y sus empleados, las
comunidades y otras partes que se benefician de forma indirecta;

AFIRMANDO la importancia de proteger el medio ambiente al desarrollar y aplicar la politica
internacional de aviacion;

AFIRMANDO la necesidad de actuar urgentemente para hacer frente al cambio climatico y de que
haya una cooperacion constante para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en el
sector de la aviacién, en consonancia con los acuerdos multilaterales relativos a este asunto, y en
especial los instrumentos correspondientes de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI) y el Acuerdo de Paris, de 12 de diciembre de 2015, en virtud de la Convencion Marco de
las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico;

AFIRMANDO la importancia de la proteccion del consumidor, incluidas las medidas previstas en el
Convenio para la unificacion de ciertas reglas para el transporte aéreo internacional, hecho en
Montreal el 28 de mayo de 1999, asi como la importancia de alcanzar un nivel adecuado de
proteccién del consumidor en relacion con los servicios aéreos, y reconociendo la necesidad de una
cooperacion mutua en este ambito;

RECONOCIENDO que la existencia de mas oportunidades comerciales no debe suponer el
menoscabo de las normas laborales, o relacionadas con el &mbito laboral, de las Partes, y afirmando
la importancia que revisten la dimension social de la aviacion internacional y la consideracion de
los efectos que la apertura del acceso a los mercados puede tener en los trabajadores, el empleo y
las condiciones de trabajo;

SENALANDO la importancia de que el sector del transporte aéreo, con miras al desarrollo futuro
de este tipo de transporte, pueda acceder con mayor facilidad al capital;

RECONOCIENDO los beneficios potenciales de prever la adhesion de terceros paises al presente
Acuerdo;



DESEOSOS de celebrar un acuerdo sobre transporte aéreo, complementario al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional;

HAN CONVENIDO EN LO SIGUIENTE:



ARTICULO 1

Objeto

El presente Acuerdo tiene por objeto la creacion de una zona comun de aviacion entre las Partes
basada en la apertura progresiva del mercado, la liberalizacion de la propiedad y el control de las
compariias aéreas, unas condiciones de competencia justas y equitativas, la no discriminacion y
unas normas comunes, en particular en materia de seguridad, proteccién, gestion del tréfico aéreo,
aspectos sociales y medio ambiente. A tal fin, el presente Acuerdo establece las normas que son
aplicables entre las Partes en las condiciones que se definen a continuacion. Estas normas
comprenden las disposiciones de la legislacion especificada en el anexo 1.

ARTICULO 2

Definiciones

A los efectos del presente Acuerdo, y salvo indicacion en contrario, se entendera por:

1.  «Acuerdo», el presente Acuerdo, sus anexos y apéndices, y toda modificacion de estos;

2.  «transporte aéreo», el transporte, a bordo de aeronaves, de pasajeros, equipaje, carga y correo,
por separado o de forma combinada, ofrecido al publico a cambio de una remuneracion o por
arrendamiento, incluidos los servicios regulares y no regulares;

3. «resolucion sobre la nacionalidad», la constatacion de que una compafiia aérea que se propone
explotar servicios aéreos en virtud del presente Acuerdo cumple los requisitos de su articulo 4 en lo
referente a la propiedad, el control efectivo y el centro de actividad principal;

4.  «resolucion sobre la aptitud», la constatacion de que la compafia aérea que se propone
explotar servicios aéreos en virtud del presente Acuerdo tiene una capacidad financiera satisfactoria
y unas competencias de gestion adecuadas para explotar tales servicios y esta dispuesta a cumplir la
normativa y los requisitos que rigen su explotacion;

5. «autoridades competentes», las agencias oficiales o entidades estatales responsables de las
funciones administrativas con arreglo al presente Acuerdo;

6.  «Convenio», el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, abierto a la firma en Chicago el
7 de diciembre de 1944, incluidos:



a) toda enmienda que haya entrado en vigor con arreglo al articulo 94, letra a), del Convenio y
haya sido ratificada tanto por Armenia como por el Estado miembro de la UE de que se
trate 0 los Estados miembros de la UE, segun corresponda en cada caso; y

b) todo anexo o enmienda de un anexo aprobado de conformidad con el articulo 90 del
Convenio, siempre que hayan entrado en vigor tanto en Armenia como en el Estado
miembro de la UE de que se trate o en los Estados miembros de la UE, segun corresponda
en cada caso;

7.  «coste integro», el coste de un servicio prestado, mas una tasa razonable por gastos
administrativos;

8.  «transporte aéreo internacional», el transporte aéreo que atraviesa el espacio aéreo situado
sobre el territorio de méas de un Estado;

9.  «Partes», Armenia, por una parte, y la Union Europea y sus Estados miembros, por otra;

10. «centro de actividad principal», el domicilio social o sede principal de una compafiia aérea en
el territorio de la Parte en que se ejercen las principales funciones financieras y el control
operacional de la compafiia aérea, incluida la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad;

11. «escala para fines no comerciales», el aterrizaje para fines ajenos al embarque o desembarque
de pasajeros, equipaje, carga o correo en el transporte aéreo;

12. «tarifas aéreas», los precios que se deben pagar a las compafiias aéreas 0 a sus agentes u otros
vendedores de billetes por el transporte de pasajeros en los servicios aéreos (incluido cualquier otro
modo de transporte relacionado con los servicios aéreos), y las condiciones de aplicacion de dichos
precios, en particular la remuneracién y las condiciones ofrecidas a la agencia y otros servicios
auxiliares;

13. «fletes aéreos», los precios que se deben pagar por el transporte de carga en los servicios
aéreos (incluido cualquier otro modo de transporte relacionado con los servicios aéreos), y las
condiciones de aplicacion de dichos precios, en particular la remuneracion y las condiciones
ofrecidas a la agencia y otros servicios auxiliares;

14. «territorio», por lo que respecta a Armenia, el territorio de la Republica de Armenia y, en el
caso de la Union Europea y sus Estados miembros, el territorio terrestre, las aguas interiores y el
mar territorial de los Estados miembros a los que se aplican el Tratado de la Unién Europea y el
Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y en las condiciones establecidas en dichos
Tratados, asi como el espacio aéreo por encima de ellos.
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15. «tasa de usuario», la tasa aplicada a las comparfiias aéreas por la provision de servicios o
instalaciones aeroportuarios, medioambientales, de navegacion aérea o de proteccion de la aviacion,
incluidos los servicios e instalaciones conexos;

16. «autoasistencia en tierra», la situacion en la que un usuario de un aeropuerto se presta
directamente a si mismo una o varias categorias de servicios de asistencia en tierra, sin celebrar con
un tercero contrato alguno, cualquiera que sea su denominacion, cuyo objeto sea la prestacion de
dichos servicios; a efectos de la presente definicion, los usuarios de los aeropuertos no se
consideraran como terceros entre si cuando:

a) uno tenga una participacion mayoritaria en el otro; o
b) una misma entidad tenga una participacion mayoritaria en cada uno de ellos;

17. «derecho de quinta libertad», el derecho o privilegio concedido por un Estado («Estado
otorgante») a las compafias aéreas de otro Estado («Estado receptor») para la prestacion de
servicios de transporte aéreo internacional entre el territorio del Estado otorgante y el territorio de
un tercer Estado, a condicion de que estos servicios tengan su origen o destino en el territorio del
Estado receptor;

18. «tercer pais», toda parte ajena al presente Acuerdo.

TITULO |

DISPOSICIONES ECONOMICAS

ARTICULO 3

Concesion de derechos

1.  Los derechos que se establecen en el presente articulo estan sujetos a las disposiciones
transitorias del anexo | del presente Acuerdo.

Derechos de trafico y programacion de rutas

2.  Cada Parte concedera a las comparfiias aéreas de la otra Parte, sin discriminacion alguna, los
siguientes derechos para el ejercicio de actividades de transporte aéreo internacional:

a) el derecho a sobrevolar su territorio sin aterrizar;
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b) el derecho a hacer escala en su territorio con fines no comerciales;

c) el derecho a efectuar servicios regulares y no regulares de transporte aéreo internacional de
pasajeros, mixto y exclusivamente de carga entre puntos’ situados en las rutas siguientes:

i)  por lo que respecta a las compafiias aéreas de la Unién Europea:

puntos en la Unidn Europea; puntos intermedios en los territorios de los socios incluidos en
la politica europea de vecindad®, las Partes en el Acuerdo Multilateral por el que se
establece una Zona Europea Comdn de Aviacion® o los Estados miembros de la Asociacion
Europea de Libre Comercio®; puntos en Armenia; puntos posteriores;

i) por lo que respecta a las compafiias aéreas de Armenia:

puntos en Armenia; puntos intermedios en los territorios de los socios incluidos en la
politica europea de vecindad, las Partes en el Acuerdo Multilateral por el que se establece
una Zona Europea Comun de Aviacion o los Estados miembros de la Asociacion Europea
de Libre Comercio; puntos en la Unién Europea,;

d) los demaés derechos especificados en el presente Acuerdo.
Flexibilidad de explotacion

3. Las compafiias aéreas de cada Parte podran, en todos sus vuelos o en cualquiera de ellos, y a
su discrecidn, en las rutas que se especifican en el apartado 2:

a)  explotar vuelos en una sola direccion o en ambas;
b)  combinar distintos nimeros de vuelo en una operacion de una aeronave;

C)  prestar servicio a puntos intermedios y posteriores, asi como a puntos situados en los

LEnel presente articulo, por «puntos» se entiende los aeropuertos reconocidos internacionalmente.

2 Véanse: Conclusiones del Consejo de 16 de junio de 2003, leidas en relacién con la Comunicacién de la Comision
sobre la politica europea de vecindad, de 12 de mayo de 2004, refrendada por el Consejo en sus Conclusiones de 14 de
junio de 2004.

* Publicado en DO L 285 de 16.10.2006.

*La Republica de Islandia, el Reino de Noruega, la Confederacion Suiza y el Principado de Liechtenstein.
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territorios de las Partes, en cualquier combinacién y orden, segun lo dispuesto en el
apartado 2;

d)  abstenerse de realizar escalas en cualquier punto o puntos;

e) transferir trafico entre cualquiera de sus aeronaves en cualquier punto (cambio de capacidad
operacional);

f)  efectuar escalas en cualquier punto dentro o fuera del territorio de cualquiera de las Partes;

g) llevar trafico de transito a través del territorio de la otra Parte;

h)  combinar trafico en la misma aeronave con independencia del origen de dicho trafico; y

i)  prestar servicio a mas de un punto en un mismo servicio (coterminacion).

La flexibilidad de explotacion prevista en el presente apartado podra ejercerse sin ninguna
limitacion en cuanto a la direccién o de tipo geografico y sin que suponga la pérdida de ninguno
de los derechos de trafico establecidos en el presente Acuerdo, siempre y cuando:

i) los servicios de las comparfiias aéreas de Armenia presten servicio a un punto en
Armenia;

i) los servicios de las compafiias aéreas de la Union Europea presten servicio a un punto
en la Unién Europea.

4.  Ambas Partes permitiran que cada compafiia aérea determine la frecuencia y la capacidad de
los servicios de transporte aéreo internacional que desee ofrecer sobre la base de consideraciones
comerciales de mercado. En consonancia con este derecho, ninguna de las Partes limitard
unilateralmente el volumen de trafico, la frecuencia o la periodicidad de los servicios, el
encaminamiento, el origen o el destino del trafico, ni el tipo o tipos de aeronaves utilizadas por las
comparfiias aéreas de la otra Parte, salvo por motivos aduaneros, técnicos, de explotacion, de
seguridad de la gestion del trafico aéreo o de proteccion ambiental o sanitaria, o salvo que se
disponga otra cosa en el presente Acuerdo.

5. Las compaiiias aéreas de ambas Partes podran prestar servicio, incluso en el marco de acuerdos
de coédigo compartido, a cualquier punto situado en un tercer pais no incluido en las rutas
especificadas, a condicion de que no ejerzan derechos de quinta libertad.
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6.  Ninguna disposicién del presente Acuerdo podra entenderse en el sentido de que se otorgue:

a)  por lo que respecta a Armenia, el derecho a admitir a bordo, en cualquier Estado miembro
de la UE, pasajeros, equipaje, carga o correo con destino a otro punto situado en ese mismo
Estado miembro de la UE a cambio de una contraprestacion;

b) por lo que respecta a la Unidén Europea, el derecho a admitir a bordo, en Armenia,
pasajeros, equipaje, carga o correo con destino a otro punto situado en el mismo pais a
cambio de una contraprestacion.

7. Ambas Partes, en el ejercicio de sus respectivos derechos y obligaciones en virtud del
presente Acuerdo, evitaran toda forma de discriminacion entre las compafiias aéreas de la otra Parte,
en particular por razon de la nacionalidad.

8.  No obstante las demas disposiciones del presente Acuerdo, cualquiera de las Partes podra
denegar la explotacion de servicios de transporte aéreo internacional hacia el territorio, desde el
territorio o a través del territorio de un tercer pais con el que no mantenga relaciones diplomaticas.

ARTICULO 4

Autorizacion de explotacién

1. Cuando una Parte reciba una solicitud de autorizacion de explotacion de una compafiia aérea
de la otra Parte, concederd las autorizaciones de explotacion y los permisos técnicos
correspondientes con la minima demora administrativa, a condicion de que:

a)  por lo que respecta a las compaiiias aéreas de Armenia:

)] la compariia aérea tenga su centro de actividad principal en Armenia y esté en posesion
de una licencia de explotacion véalida de conformidad con el Derecho de Armenia; y

i)  Armenia, como responsable de la expedicion del certificado de operador aéreo, ejerza 'y
mantenga un control normativo eficaz de la compariia aérea, y la autoridad competente esté
claramente identificada; y

iii)  salvo que se determine otra cosa de acuerdo con el articulo 6 del presente Acuerdo, la
comparfiia aérea sea propiedad, directamente o por participacion mayoritaria, o esté bajo el
control efectivo de Armenia, de nacionales de Armenia o de ambos;
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b)

c)

d)

2.

por lo que respecta a las compafiias aéreas de la Unién Europea:

1) la compariia aérea tenga su centro de actividad principal en el territorio de la Union
Europea y esté en posesion de una licencia de explotacion valida de conformidad con el
Derecho de la Unidn Europea; y

ii) el Estado miembro de la UE responsable de la expedicion del certificado de operador
aéreo ejerza y mantenga un control normativo eficaz de la compariia aérea, y la autoridad
competente esté claramente identificada; y

iii) salvo que se determine otra cosa de acuerdo con el articulo 6 del presente Acuerdo, la
compafiia aérea sea propiedad, directamente o por participacion mayoritaria, o esté bajo el
control efectivo de uno o mas Estados miembros de la Union Europea o la Asociacion
Europea de Libre Comercio, de nacionales de dichos Estados o de ambos;

se cumplan las disposiciones de los articulos 14 y 15 del presente Acuerdo; y

la compafiia aérea cumpla los requisitos prescritos por la normativa que la Parte responsable
de examinar la solicitud apliqgue normalmente a la explotacion de servicios de transporte
aereo internacional.

Las Partes, cuando concedan las autorizaciones de explotacion y los permisos técnicos,

brindaran un trato no discriminatorio a todas las compafiias aéreas de la otra Parte.

3.

Cuando una Parte reciba una solicitud de autorizacion de explotacion de una compafiia aérea

de la otra Parte, reconocera toda resolucién dictada por esa otra Parte sobre la aptitud o la
nacionalidad de la compafiia aérea en cuestion de igual manera que si la resolucién hubiera sido
dictada por sus propias autoridades competentes y sin llevar a cabo mas indagaciones al respecto,
salvo por lo dispuesto en las letras a) y b) del presente apartado.

a)

Si, tras recibir una solicitud de autorizacién de explotacion de una compafiia aérea o tras la
concesion de tal autorizacion, las autoridades competentes de la Parte receptora, pese a la
resolucion de la otra Parte, tienen motivos concretos para creer que no se cumple alguna de
las condiciones prescritas en el apartado 1 del presente Acuerdo para la concesion de las
autorizaciones de explotacion o los permisos técnicos apropiados, dicha Parte receptora se
lo comunicara inmediatamente a la otra Parte justificando debidamente sus dudas. En ese
caso, cualquiera de las Partes podra solicitar la celebracion de consultas, en las que podran
intervenir los representantes de las autoridades competentes de las Partes, o informacion
adicional en relacién con sus dudas, y la solicitud de consultas se atendera lo antes posible.
Si las dudas persisten, cualquiera de las Partes podra someter el asunto al Comité Mixto.
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b)

1.

El presente apartado no se aplicara al reconocimiento de las resoluciones sobre certificados
o licencias de seguridad, medidas de proteccién o cobertura de seguros.

ARTICULO 5

Denegacidn, revocacion, suspension o limitacion de las autorizaciones de explotacion

Cualquiera de las Partes podra denegar, revocar, suspender, limitar o imponer condiciones a

las autorizaciones de explotacion o los permisos técnicos, o, de cualquier otra manera, denegar,
suspender, limitar o imponer condiciones a las actividades de una compafiia aérea de la otra Parte,
en los siguientes casos:

a)

b)

por lo que respecta a las compafiias aéreas de Armenia:

i) i la compafiia aérea no tiene su centro de actividad principal en Armenia 0 no esté en
posesion de una licencia de explotacién valida de conformidad con el Derecho de Armenia; o

i) si Armenia, como responsable de la expedicion del certificado de operador aéreo, no
ejerce 0 no mantiene un control normativo eficaz de la compafiia aérea, o la autoridad
competente no esta claramente identificada; o

iii)  salvo que se determine otra cosa de acuerdo con el articulo 6 del presente Acuerdo, si la
compafiia aérea no es propiedad, directamente o por participacién mayoritaria, 0 no esta bajo
el control efectivo de Armenia, de nacionales de Armenia o de ambos;

por lo que respecta a las compafiias aéreas de la Union Europea:

i) silacompafiia aérea no tiene su centro de actividad principal en el territorio de la Unién
Europea 0 no esta en posesion de una licencia de explotacion valida de conformidad con el
Derecho de la Unién Europea; o

i)  si el Estado miembro de la UE responsable de la expedicién del certificado de operador
aereo no ejerce 0 no mantiene un control normativo eficaz de la compaiiia aérea, o la
autoridad competente no esta claramente identificada; o

iii)  salvo que se determine otra cosa de acuerdo con el articulo 6 del presente Acuerdo, la
compariia aérea no es propiedad, directamente o por participacién mayoritaria, 0 no esta bajo
el control efectivo de uno o méas Estados miembros de la Unién Europea o la Asociacion
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Europea de Libre Comercio, de nacionales de dichos Estados o de ambos;

c) sinose cumplen las disposiciones de los articulos 8, 14 y 15 del presente Acuerdo; o

d) si la compafiia aérea no cumple la normativa mencionada en el articulo 7 del presente
Acuerdo o la normativa que la Parte responsable de examinar la solicitud aplique
normalmente a la explotacion de servicios de transporte aéreo internacional.

2. A menos que sea imprescindible adoptar medidas de manera inmediata para evitar que
persista el incumplimiento del apartado 1, letrasc) od), del presente articulo, los derechos
establecidos en él solo se ejerceran una vez se haya consultado a la otra Parte.

3. El presente articulo no restringe el derecho de cualquiera de las Partes a denegar, revocar,
suspender, limitar o imponer condiciones a la autorizacion de explotacion o el permiso técnico de
una o varias compafiias aéreas de la otra Parte de conformidad con lo dispuesto en el articulo 14 o el
articulo 15 del presente Acuerdo.

ARTICULO 6

Inversiones en compafiias aéreas

1.  No obstante lo dispuesto en los articulos 4 y 5 del presente Acuerdo, y una vez que el Comité
Mixto, de conformidad con el articulo 23, apartado 8, haya confirmado que, con arreglo a su
respectivo Derecho interno, cualquiera de las Partes o sus nacionales pueden adquirir la propiedad
por participacion mayoritaria o el control efectivo de una compafiia aérea de la otra Parte, las Partes
podran autorizar la adquisicion de la propiedad por participacién mayoritaria o el control efectivo
de una compafiia aérea de Armenia por Estados miembros de la UE o sus nacionales, o de una
comparfiia aérea de la Unidén Europea por Armenia o sus nacionales, de conformidad con el
apartado 2 del presente articulo.

2. Enrelacion con el apartado 1 del presente articulo, las inversiones especificas de las Partes o
sus nacionales en compariias aéreas se autorizaran caso por caso, previa decision del Comité Mixto
de conformidad con el articulo 23, apartado 2, del presente Acuerdo.

Esta decision determinara las condiciones asociadas a la explotacion de los servicios acordados en
virtud del presente Acuerdo y a los servicios entre terceros paises y las Partes. No se aplicara a
dicha decisién lo dispuesto en el articulo 23, apartado 11, del presente Acuerdo.

ARTICULO 7
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Observancia de la normativa aplicable

1. Alentrar en el territorio o salir del territorio de una Parte, 0 mientras permanezcan en él, las
comparfiias aéreas de la otra Parte estaran sujetas a la normativa vigente en dicho territorio en
materia de entrada, permanencia y salida de aeronaves dedicadas al transporte aéreo internacional.

2. Al entrar en el territorio o salir del territorio de una Parte, 0 mientras permanezcan en él, los
pasajeros, la tripulacion, el equipaje, la carga o el correo de las compafiias aéreas de la otra Parte, 0
quienquiera que actle en su nombre, estaran sujetos a la normativa vigente en dicho territorio en
materia de entrada, permanencia y salida (en particular, la reglamentacion sobre entrada, despacho,
inmigracion, pasaportes, aduana y cuarentena, o, en el caso del correo, la normativa postal).

3. Ambas Partes, en sus respectivos territorios, autorizaran a las compafiias aéreas de la otra
Parte a adoptar medidas para garantizar que solo se transporta a personas en posesion de los
documentos de viaje exigidos para la entrada en su territorio o el transito por él.

ARTICULO 8

Competencia leal

1.  Las Partes reconocen que comparten el objetivo de crear un entorno justo y competitivo y
ofrecer a las empresas de ambas Partes que intervengan en la prestacion de servicios de transporte
aereo las mismas oportunidades para competir por la explotacion de los servicios acordados en las
rutas especificadas. Por consiguiente, las Partes adoptaran todas las medidas necesarias para
garantizar el pleno cumplimiento de este objetivo.

2.  Las Partes aseveran que es importante que haya una competencia abierta, leal y sin falsear
para promover los objetivos del presente Acuerdo, y observan que la existencia de una legislacién
completa sobre competencia y de una autoridad de competencia independiente, asi como la garantia
del cumplimiento adecuado y efectivo de dicha legislacidn, son aspectos significativos de cara a la
prestacion eficiente de servicios de transporte aéreo. Las actividades de explotacion de las
compariias aéreas en el territorio de una Parte estaran sujetas a las normas sobre competencia de esa
Parte que traten las cuestiones contempladas en el presente articulo, con sus sucesivas
modificaciones. Las Partes comparten los objetivos de compatibilidad y convergencia de la
legislacion sobre competencia y su aplicacion efectiva. Cooperaran, cuando y como corresponda, a
fin de que la legislacion sobre competencia se aplique de manera efectiva, en particular autorizando
a sus respectivas empresas u otros nacionales a divulgar, de conformidad con las normas y la
jurisprudencia correspondientes, la informacién necesaria a efectos de toda medida que las
autoridades competentes de la otra Parte deban adoptar en virtud de la legislacion sobre

18



competencia.

3. Las disposiciones del presente Acuerdo en modo alguno restringiran, pondran en peligro o
interferiran en la autoridad y las competencias de los érganos jurisdiccionales y las autoridades de
competencia pertinentes de una u otra Parte (ni de la Comision Europea), que seguiran teniendo
competencia exclusiva sobre todo asunto relacionado con la garantia del cumplimiento de la
legislacion en materia de competencia. Por consiguiente, toda medida que adopten las Partes con
arreglo al presente articulo se entendera sin perjuicio de las medidas que puedan adoptar dichos
organos jurisdiccionales y autoridades.

4.  Toda medida adoptada con arreglo al presente articulo sera responsabilidad exclusiva de las
Partes y se dirigira exclusivamente a la otra Parte 0 a las empresas que presten servicios de
transporte aéreo hacia o desde el territorio de las Partes. Tales medidas no estaran sujetas al
procedimiento de resolucion de litigios previsto en el articulo 24 del presente Acuerdo.

5. Ambas Partes eliminaran todas las formas de discriminacion o practicas desleales susceptibles
de afectar negativamente a la posibilidad, para las empresas de la otra Parte que intervengan en la
prestacion de servicios de transporte aéreo, de competir en igualdad de condiciones por la
prestacion de tales servicios.

6.  Ninguna de las Partes concedera ni autorizara subvenciones o ayudas publicas a una empresa
susceptibles de afectar significativa y negativamente a la posibilidad, para las empresas de la otra
Parte, de competir en igualdad de condiciones por la prestacion de servicios de transporte aéreo.
Dichas subvenciones y ayudas publicas podran consistir, entre otras practicas, en las siguientes:
subvenciones cruzadas, compensacion de las pérdidas de explotacion, aportaciones en capital,
subvenciones, garantias, préstamos o seguros en condiciones privilegiadas, proteccién frente a la
quiebra, renuncia a la recuperacion de los importes adeudados, renuncia a una remuneracion normal
de los fondos publicos invertidos, desgravaciones o exenciones fiscales, compensacién de las cargas
impuestas por los poderes publicos 0 acceso, con caracter discriminatorio o sin fines comerciales, a
las instalaciones y los servicios de navegacion aérea o aeroportuarios, el combustible, los servicios
de tierra, la proteccién, los sistemas informatizados de reserva, la asignacion de franjas horarias u
otras instalaciones y servicios conexos necesarios para la explotacion de servicios aéreos.

7. En caso de que las Partes concedan subvenciones o ayudas publicas a empresas, deberan
garantizar la transparencia de estas medidas empleando los medios adecuados, como la exigencia de
que las empresas identifiquen las subvenciones o ayudas en sus cuentas de forma clara y por
separado.

8. Cada Parte proporcionard a la otra Parte, previa peticién de esta y dentro de un plazo
razonable, los informes financieros relativos a las entidades dentro de su ambito de competencia
territorial, asi como cualquier otra informacién que la otra Parte pueda razonablemente solicitar
para asegurarse de que se cumplen las disposiciones del presente articulo. Lo anterior podra incluir
la informacion pormenorizada sobre las subvenciones o ayudas. La comunicacion de la informacion
mencionada podra estar sujeta a su tratamiento confidencial por la Parte que solicite el acceso.
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9.

Sin perjuicio de las medidas que pueda adoptar el 6rgano jurisdiccional o la autoridad de

competencia que corresponda para hacer cumplir las normas que se recogen en los apartados 5 y 6
del presente articulo,

a)

b)

10.

si cualquiera de las Partes considera que una empresa es victima de discriminacion o de
practicas desleales en el sentido de los apartados 5 o 6 del presente articulo y que es posible
demostrarlo, podra transmitir sus observaciones por escrito a la otra Parte; asimismo, una
Parte, tras haber informado a la otra Parte, podra dirigirse a las entidades publicas
responsables en el territorio de esa otra Parte, en particular a nivel central, regional,
provincial o local, para tratar los asuntos relacionados con el presente articulo; ademas,
cualquiera de las Partes podré solicitar la celebracién de consultas a este respecto con la otra
Parte a fin de resolver el problema; estas consultas se iniciaran en el plazo de treinta (30)
dias a partir de la recepcion de la solicitud; entretanto, las Partes se intercambiaran la
informacidn suficiente para poder llevar a cabo un examen completo del problema puesto
de manifiesto por una de las Partes;

si las Partes no logran resolver el asunto mediante consultas en el plazo de treinta (30) dias
desde el inicio de las consultas, o si las consultas no se inician en el plazo de treinta (30)
dias a partir de la recepcion de la solicitud relativa a la supuesta violacion de los apartados 5
0 6 del presente articulo, la Parte que haya solicitado la celebracion de consultas podra
suspender el ejercicio de los derechos otorgados por el presente Acuerdo a las empresas
afectadas de la otra Parte denegando, revocando o suspendiendo la autorizacion de
explotacion/el permiso, o imponer, para el ejercicio de tales derechos, las condiciones que
estime necesarias, o imponer derechos o adoptar cualquier otra medida; toda medida que se
adopte con arreglo al presente apartado serd apropiada y proporcionada y se limitara, en
cuanto al alcance y la duracién, a lo estrictamente necesario.

Ambas Partes aplicardan de manera efectiva las normas en materia de defensa de la

competencia de conformidad con el apartado 2 del presente articulo y prohibiran a las empresas lo
siguiente:

a)

b)

en colaboracion con cualquier otra empresa, celebrar acuerdos, adoptar decisiones o
participar en préacticas concertadas que puedan afectar a los servicios de transporte aéreo
hacia o desde la Parte de que se trate y cuyo objeto o efecto sea impedir, restringir o falsear
la competencia; esta prohibicion podra declararse inaplicable si tales acuerdos, decisiones o
practicas contribuyen a mejorar la produccién o distribucion de servicios o a fomentar los
progresos tecnicos o econdémicos, al mismo tiempo que se reserva a los consumidores una
parte equitativa del beneficio resultante, y, por una parte, a) no imponen a las empresas
afectadas restricciones que no sean indispensables para alcanzar tales objetivos, y, por otra,
b) no ofrecen a dichas empresas la posibilidad de eliminar la competencia respecto de una
parte sustancial de los servicios en cuestion; y

abusar de una posicion dominante de manera tal que pueda afectar a los servicios de
transporte aéreo hacia o desde la Parte de que se trate.
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11. Cada Parte confiara la garantia del cumplimiento de las normas de defensa de la competencia
mencionadas en el apartado 10 del presente articulo exclusivamente a su autoridad u o6rgano
jurisdiccional independiente que sea competente en este &mbito.

12. Sin perjuicio de las medidas que pueda adoptar el 6rgano jurisdiccional o la autoridad de
competencia que corresponda para hacer cumplir las normas mencionadas en el apartado 10 del
presente articulo, si cualquiera de las Partes considera que una empresa es victima de una supuesta
violacion de dicho apartado y que es posible demostrarlo, podra transmitir sus observaciones por
escrito a la Parte. Asimismo, una Parte, tras haber informado a la otra Parte, podré dirigirse a las
entidades publicas responsables en el territorio de esa otra Parte, en particular a nivel central,
regional, provincial o local, para tratar los asuntos relacionados con el presente articulo. Ademas,
cualquiera de las Partes podra solicitar la celebracidn de consultas a este respecto con la otra Parte a
fin de resolver el problema. Estas consultas se iniciaran en el plazo de treinta (30) dias a partir de la
recepcion de la solicitud. Entretanto, las Partes se intercambiardn la informacién suficiente para
poder llevar a cabo un examen completo del problema puesto de manifiesto por una de las Partes.

13. Si las Partes no logran resolver el asunto mediante consultas en el plazo de treinta (30) dias a
partir del inicio de las consultas, o si las consultas no se inician en el plazo de (30) dias a partir de la
fecha de recepcién de la solicitud relativa a la supuesta violacion del apartado 10 del presente
articulo, y siempre y cuando la autoridad o el 6rgano jurisdiccional que corresponda en materia de
competencia considere que se han violado las normas de defensa de la competencia, la Parte que
haya solicitado las consultas podra suspender el ejercicio de los derechos otorgados por el presente
Acuerdo a las empresas afectadas de la otra Parte denegando, revocando o suspendiendo la
autorizacion de explotacién/el permiso, o imponer, para el ejercicio de tales derechos, las
condiciones que estime necesarias, 0 imponer derechos o adoptar cualquier otra medida. Toda
medida que se adopte con arreglo al presente apartado sera apropiada y proporcionada y se limitara,
en cuanto al alcance y la duracion, a lo estrictamente necesario.

ARTICULO 9

Oportunidades comerciales

1. Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo | del presente Acuerdo,
las Partes velaran por que su legislacion, normas o procedimientos correspondientes se ajusten a los
requisitos y normas reguladores en relacion con el transporte aéreo que se especifican en el
anexo Il, parte A, del presente Acuerdo.

2.  Las Partes coinciden en que los obstaculos a la actividad empresarial a que se enfrentan los
agentes comerciales podrian menoscabar los beneficios que se espera obtener con el presente
Acuerdo. Asi pues, ambas Partes iniciardn un proceso eficaz y reciproco de supresion de los
obstaculos empresariales para sus agentes comerciales en aquellos casos en que tales obstaculos
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puedan entorpecer las operaciones comerciales, falsear la competencia o afectar a la competencia en
igualdad de condiciones.

3. No se exigird a las compariias aéreas de ninguna de las dos Partes el mantenimiento de un
patrocinador local.

4.  El Comité Mixto creado con arreglo al articulo 23 del presente Acuerdo establecera un
proceso de cooperacion en relacion con las oportunidades empresariales y comerciales, supervisara
los avances registrados en la eliminacion efectiva de los obstaculos empresariales a que se enfrentan
los agentes comerciales y evaluard periddicamente la evolucion de la situacion, teniendo en cuenta
posibles cambios normativos. De conformidad con el articulo 23 del presente Acuerdo, cualquiera
de las Partes podra solicitar una reuniéon del Comité Mixto para debatir toda cuestion relacionada
con la aplicacion del presente articulo.

5. Las compafiias aéreas de ambas Partes tendran derecho a establecer libremente en el territorio
de la otra Parte las oficinas e instalaciones necesarias para la prestacion de servicios de transporte
aéreo y para la promocién y venta de servicios de transporte aéreo y otras actividades conexas, en
particular el derecho a vender y emitir billetes o cartas de porte aéreo, tanto suyos como de otras
compaiiias.

6. Las compafias aéreas de ambas Partes estaran autorizadas a introducir y mantener en el
territorio de la otra Parte, de conformidad con la normativa de esa otra Parte en materia de entrada,
residencia y empleo, el personal de gestién, comercial, técnico, de explotacion y de otras
especialidades que resulte necesario para la prestaciéon de los servicios de transporte aéreo. Ambas
Partes facilitaran y aceleraran la concesion de permisos de trabajo, cuando sea necesario, para el
personal empleado en las sucursales con arreglo al presente apartado, incluido el personal que
desempefie determinadas funciones temporales por un periodo no superior a noventa (90) dias, de
conformidad con la normativa vigente que sea de aplicacion.

7.a) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra b) del presente apartado, las compafiias aéreas gozaran
de los siguientes derechos en materia de asistencia en tierra en el territorio de la otra Parte:

i) el derecho a realizar su propia asistencia en tierra (autoasistencia en tierra); o

ii) el derecho a elegir entre los proveedores, incluidas otras compafiias aéreas, que
compitan entre si por ofrecer una parte o la totalidad de los servicios de asistencia en tierra,
cuando dichos proveedores disfruten de acceso al mercado en virtud de la normativa de cada
Parte y estén presentes en el mercado.

b)  Los derechos establecidos en la letra a), incisos i) y ii), del presente apartado estaran sujetos
Unicamente a limitaciones especificas en cuanto a la disponibilidad de espacio o capacidad
debidas a la necesidad de garantizar la explotacion segura del aeropuerto. Si tales
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limitaciones restringen, impiden o excluyen la autoasistencia y no hay una competencia
efectiva entre proveedores de servicios de asistencia en tierra, la Parte de que se trate
garantizara que estos servicios se ofrecen a todas las compafiias aéreas en condiciones
equitativas y adecuadas. Los precios de los servicios se determinaran aplicando criterios
pertinentes, objetivos, transparentes y no discriminatorios.

8. Todo proveedor de servicios de asistencia en tierra, se trate 0 no de una compafia aérea,
tendréd derecho, en el territorio de la otra Parte, a prestar estos servicios a compafias aéreas que
operen en el mismo aeropuerto, siempre y cuando ello esté permitido y sea conforme con la
normativa aplicable.

9.  Cada Parte se asegurard de que su normativa, sus directrices y sus procedimientos para la
asignacion de franjas horarias en los aeropuertos de su territorio se aplican de forma independiente,
transparente, eficaz, no discriminatoria y oportuna.

10. Las Partes podran exigir la notificacion de los planes de explotacion, los programas o los
horarios correspondientes a los servicios aéreos explotados en virtud del presente Acuerdo
unicamente con fines informativos para comprobar que se respetan los derechos reconocidos por
este. En caso de que una de las Partes solicite dicha notificacion, reducira al minimo la carga
administrativa ligada a los requisitos y procedimientos de notificacion para los intermediarios de los
servicios de transporte aéreo y las compafias aéreas de la otra Parte.

11. Toda compafiia aérea de cualquiera de las Partes podra dedicarse a la venta de servicios de
transporte aéreo y servicios conexos en el territorio de la otra Parte, bien directamente, bien, a su
discrecién, a través de sus propios agentes de ventas, otros intermediarios nhombrados por ella,
internet o cualquier otro canal disponible. Toda compafia aérea tendra derecho a vender dichos
servicios de transporte aéreo y otros servicios conexos, y toda persona tendrd libertad para
comprarlos, en la moneda del territorio de que se trate o0 en monedas de libre convertibilidad.

12. Las compafiias aereas de ambas Partes estaran autorizadas a pagar en moneda local los gastos
locales que realicen en el territorio de la otra Parte, incluidos, entre otros gastos, la compra de
combustible y el pago de tasas aeroportuarias. Si lo desean, podran pagar dichos gastos en el
territorio de la otra Parte en moneda de libre convertibilidad al tipo de cambio de mercado.

13. Toda compafiia aérea tendrad derecho, previa solicitud, a convertir en una moneda de libre
convertibilidad y transferir, en cualquier momento y de cualquier manera, desde el territorio de la
otra Parte al pais de su eleccion, los ingresos locales obtenidos. La conversion y la transferencia se
autorizaran sin demora, sin aplicar ningun régimen de tributacion, al tipo de cambio de mercado
aplicable a las operaciones corrientes y las transferencias en la fecha en que la comparfiia aérea
presente la solicitud inicial de transferencia de fondos, y no estaran sujetas al pago de tasa alguna,
excepto las que los bancos suelan cobrar por realizar este tipo de conversiones y transferencias.

14. En el marco de la explotacion o la prestacion de servicios en virtud del presente Acuerdo, las
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compaiiias aéreas de ambas Partes podran celebrar acuerdos de cooperacion comercial, en materias
tales como la reserva de capacidad o el codigo compartido, con:

a)  cualquier compafiia 0 compariias aéreas de las Partes;

b)  cualquier comparfiia 0 compafiias aéreas de un tercer pais; y

c)  cualquier proveedor de transporte de superficie (terrestre o maritimo) de cualquier pais;

siempre y cuando i) la compafiia que explota el servicio disponga de los derechos de trafico
adecuados, ii) las compafiias que comercializan el servicio dispongan de los derechos de ruta
necesarios, y iii) los acuerdos respondan a las exigencias de seguridad y competencia a las que estos
acuerdos estan generalmente sometidos.

15. En lo que respecta a los servicios de transporte de pasajeros cuya venta se efectie en el marco
de acuerdos de cooperacion comercial, el comprador serd informado en el punto de venta o, en todo
caso, en el momento de la facturacion, o antes del embarque cuando se trate de un vuelo de
conexion para el que no se requiera facturacion, de la identidad de los proveedores de transporte
que prestaran las distintas partes del servicio.

16. En relacion con el transporte de pasajeros, los proveedores de transporte de superficie no
estaran sujetos a la normativa que regula el transporte aéreo por el solo hecho de que una compafiia
aérea ofrezca en su propio nombre dicho transporte de superficie.

17. No obstante cualquier otra disposicion del presente Acuerdo, se permitird a las compafiias
aereas y a los prestadores indirectos de servicios de transporte de carga de las Partes utilizar sin
restricciones, en el transporte aéreo internacional, cualquier transporte de superficie para la carga
con destino u origen en cualquier punto situado en los territorios de las Partes o en terceros paises,
incluido el transporte con destino u origen en cualquier aeropuerto reconocido internacionalmente
que disponga de instalaciones aduaneras, asi como, en su caso, el derecho a transportar carga en
depésito de conformidad con la normativa de aplicacién. Dicha carga, con independencia de si es
transportada por superficie o aire, podra acceder a las instalaciones y someterse a los tramites
aduaneros de los aeropuertos. Las compafiias aéreas podran efectuar su propio transporte de
superficie o bien concertar acuerdos con otros proveedores de transporte de superficie, incluso si
este transporte de superficie es explotado por otras compafiias aéreas o por proveedores indirectos
de servicios de transporte aéreo de carga. Los servicios intermodales de carga podran ofrecerse a un
precio total que englobe el transporte aéreo y de superficie combinados, siempre y cuando ello no
induzca a los expedidores a error en cuanto a las caracteristicas del transporte.

18. Las compafiias aereas de ambas Partes podran concertar acuerdos de franquicia o de
utilizacion de la marca comercial con empresas, incluidas las compafiias aéreas, de una u otra Parte
o0 de terceros paises, siempre y cuando las compafiias aéreas estén debidamente habilitadas para ello

24



y retinan las condiciones prescritas por la normativa que las Partes apliquen normalmente a este tipo
de acuerdos, en particular por lo que respecta a la exigencia de divulgar la identidad de la compafiia
aerea que explota el servicio.

19. Las compafiias aéreas de ambas Partes podran concertar acuerdos para el suministro de
aeronaves con tripulacion o sin ella destinadas a la explotacion de servicios de transporte aéreo
internacional con:

a)  cualquier compafia o compafiias aereas de las Partes; y

b)  cualquier compafiia 0 compafiias aéreas de un tercer pais;

a condicion de que todos los participantes en tales acuerdos estén debidamente habilitados para
concertarlos y reunan las condiciones prescritas por la normativa que las Partes apliquen
normalmente a estos acuerdos. Ninguna de las Partes exigira a la compafiia aérea suministradora de
una aeronave que disponga de derechos de trafico en virtud del presente Acuerdo para las rutas en
las que se utilizara dicha aeronave. Las Partes podran exigir que los acuerdos sean aprobados por
sus autoridades competentes. En caso de que una de las Partes exija tal aprobacion, reducira al
minimo la carga administrativa ligada al procedimiento de aprobacion para las compafiias aéreas.

ARTICULO 10

Derechos de aduana y fiscalidad

1. Al llegar al territorio de una Parte, las aeronaves empleadas en el transporte aéreo
internacional por las comparfiias aéreas de la otra Parte, asi como su equipo habitual, el
combustible, los lubricantes, los suministros técnicos consumibles, el equipo de tierra, las piezas
de repuesto (incluidos los motores), los suministros para la aeronave (incluidos, sin que esta
enumeracion sea exhaustiva, los alimentos, las bebidas y los licores, el tabaco y otros productos
destinados a la venta a los pasajeros o al consumo por estos en cantidades limitadas durante el
vuelo) y otros articulos destinados o utilizados exclusivamente en relacion con la explotacion o el
mantenimiento de las aeronaves empleadas en el transporte aéreo internacional, estaran exentos,
en condiciones de reciprocidad y siempre y cuando tales equipos y suministros permanezcan a
bordo de la aeronave, de toda restriccion a la importacion, impuesto sobre la propiedad vy el
capital, derecho de aduana, impuesto especial o gravamen o tasa similar que:

a) impongan las autoridades nacionales o locales o la Union Europea; y
b) no se base en el coste del servicio prestado.

2. Los elementos que se indican a continuacion también estardn exentos, en condiciones de
reciprocidad, de los impuestos, derechos, gravdmenes y tasas que se mencionan en el apartado 1 del
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presente articulo, a excepcion de las tasas basadas en el coste de los servicios prestados:

a) los suministros para aeronaves introducidos u obtenidos en el territorio de una Parte y
embarcados, dentro de unos limites razonables, para ser usados durante el viaje de salida en
una aeronave de una compafia aérea de la otra Parte empleada en el transporte aéreo
internacional, aun cuando dichos suministros se vayan a utilizar en un segmento del viaje en
el que se sobrevuele el citado territorio;

b) el equipo de tierra y las piezas de recambio (incluidos los motores) introducidos en el
territorio de una Parte para el mantenimiento, la revision o la reparacion de una aeronave de
una compafiia aérea de la otra Parte empleada en el transporte aéreo internacional;

c) el combustible, los lubricantes y los suministros técnicos consumibles introducidos o
entregados en el territorio de una Parte para ser usados en una aeronave de una compafiia
aérea de la otra Parte empleada en el transporte aéreo internacional, aun cuando dichos
suministros se vayan a utilizar en un segmento del viaje en el que se sobrevuele el citado
territorio;

d) el material impreso, de conformidad con la legislacion sobre aduanas de cada Parte,
introducido o entregado en el territorio de una Parte y embarcado para ser usado durante el
viaje de salida en una aeronave de una compafia aérea de la otra Parte empleada en el
transporte aéreo internacional, aun cuando dichos suministros se vayan a utilizar en un
segmento del viaje en el que se sobrevuele el citado territorio.

3. Ninguna de las disposiciones del presente Acuerdo impedira a las Partes aplicar, sobre una
base no discriminatoria, tasas, impuestos, derechos, gravamenes o cargas sobre el combustible
suministrado en su territorio para el uso en una aeronave de una compafia aérea que preste servicio
entre dos puntos de su territorio.

4.  El equipo de a bordo normal, asi como los materiales, suministros y piezas de recambio que
se mencionan en los apartados 1 y 2 del presente articulo, normalmente conservados a bordo de las
aeronaves empleadas por una compafiia aérea de una Parte, solo podran descargarse en el territorio
de la otra Parte previa autorizacion de sus autoridades aduaneras. Ademas, podra exigirse que estos
articulos permanezcan bajo la supervision o el control de dichas autoridades hasta que sean
reexportados o cedidos de cualquier otro modo de conformidad con la normativa aduanera.

5. Las exenciones previstas en el presente articulo se aplicaran también cuando las compafiias
aereas de una Parte hayan celebrado, con otra compafiia aérea que disfrute de exenciones similares
concedidas por la otra Parte, un contrato para el préstamo o la cesion, en el territorio de esta ultima,
de los articulos a que se refieren los apartados 1y 2 del presente articulo.

6.  Ninguna de las disposiciones del presente Acuerdo impedira a una u otra Parte aplicar tasas,
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impuestos, derechos, gravamenes o cargas a los bienes vendidos para fines distintos del consumo a
bordo por los pasajeros en un segmento del servicio aéreo entre dos puntos situados en su territorio
en que el embarque o el desembarque esté autorizado.

7.  El equipaje y la carga en transito directo por el territorio de una Parte estardn exentos de
impuestos, derechos de aduana, tasas y otros gravamenes similares que no se basen en el coste del
servicio prestado.

8.  Podra exigirse que el equipo y los suministros mencionados en los apartados 1 y 2 del
presente articulo permanezcan bajo la vigilancia o el control de las autoridades competentes.

9.  Las disposiciones del presente Acuerdo no afectaran al régimen del impuesto sobre el valor
afiadido (IVA).

10. EIl presente Acuerdo no afectard a las disposiciones de los convenios vigentes entre
determinados Estados miembros de la UE y Armenia para evitar la doble imposicion sobre la renta
y el patrimonio.

ARTICULO 11

Tasas de usuario

1. Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo | del presente Acuerdo,
las Partes velaran por que su legislacion, normas o procedimientos correspondientes se ajusten a los
requisitos y normas reguladores en relacién con el transporte aéreo que se especifican en el
anexo I, parte A, del presente Acuerdo.

2. Cada Parte garantizara que las tasas de usuario que puedan imponer sus autoridades u
organismos competentes en materia de tasas a las compafias aéreas de la otra Parte por el uso de
servicios de navegacion aérea y control del trafico aéreo sean proporcionales a los costes y no
establezcan discriminaciones indebidas. En cualquier caso, las condiciones para determinar las tasas
de usuario que se apliquen a las compafiias aéreas de la otra Parte nunca seran menos favorables
que las condiciones mas favorables de que pueda disfrutar cualquier otra compariia aérea.

3. Cada Parte garantizara que las tasas de usuario que puedan imponer sus autoridades u
organismos competentes en materia de tasas a las compafiias aéreas de la otra Parte por el uso de
servicios e instalaciones aeroportuarios y de proteccion de la aviacion, asi como otros servicios e
instalaciones conexos, excepto las tasas impuestas por los servicios descritos en el articulo 9,
apartado 7, del presente Acuerdo, no establecen discriminaciones indebidas o por razon de la
nacionalidad y se reparten equitativamente entre las distintas categorias de usuarios. Sin perjuicio
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de lo dispuesto en el articulo 16, apartado 1, dichas tasas reflejaran, pero no deberan exceder, el
coste completo que representa para las autoridades u organismos competentes en materia de tasas el
proporcionar las infraestructuras y servicios aeroportuarios y de proteccion de la aviacion
adecuados en el aeropuerto o los aeropuertos en que se aplique un sistema comun de tasas. Las tasas
podran comprender un rendimiento razonable de los activos tras la amortizacion. Los servicios e
infraestructuras por los que se cobren tasas de usuario se proveerdn en condiciones de eficiencia y
economia. En cualquier caso, las condiciones de dichas tasas de usuario que se apliquen a las
compafiias aéreas de la otra Parte nunca seran menos favorables que las condiciones mas favorables
de que pueda disfrutar cualquier otra compariia aérea en el momento de aplicar tales tasas.

4.  Cada Parte exigira a las autoridades u organismos competentes en materia de tasas en su
territorio y a las compafiias aéreas usuarias de los servicios e infraestructuras que celebren consultas
e intercambien la informacion necesaria para que se pueda determinar con precision si las tasas
estan justificadas de conformidad con los principios enunciados en los apartados 2 y 3 del presente
articulo. Cada Parte garantizard que las autoridades u organismos competentes en materia de
aplicacion de tasas informan a los usuarios con suficiente antelacion de toda propuesta de
modificacion de las tasas de usuario para que estos puedan expresar su opinion y formular sus
observaciones al respecto antes de que se efecte la modificacion.

ARTICULO 12

Tarifas y fletes aéreos

1.  Las Partes permitiran que las tarifas y los fletes aéreos sean fijados libremente por sus
compafiias aéreas sobre la base de una competencia libre y leal.

2. Cualquiera de las Partes podré exigir, sin caracter discriminatorio, que las compafiias aéreas
de ambas Partes notifiquen a sus autoridades competentes, de manera simplificada y Unicamente
con fines informativos, las tarifas y los fletes aéreos ofrecidos para los servicios con origen en su
territorio. Dicha notificacion por parte de las compafiias aéreas no podré exigirse antes de la oferta
inicial de una tarifa o un flete aéreo.

3. Las autoridades competentes podran entablar conversaciones para debatir, entre otros asuntos,
los requisitos y procedimientos relativos a la notificacion de tarifas y fletes aéreos, o el caracter
injusto, no razonable, discriminatorio o subvencionado de determinadas tarifas y fletes aéreos.

ARTICULO 13

Estadisticas
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1.  Cada Parte facilitara a la otra los datos estadisticos disponibles acerca del transporte aéreo en
el marco del presente Acuerdo, de conformidad con lo exigido por la normativa de las Partes, sobre
una base no discriminatoria y dentro de lo que pueda razonablemente requerirse.

2. Ambas Partes cooperaran, en particular a través del Comité Mixto creado con arreglo al
articulo 23 del presente Acuerdo, para facilitar el intercambio de informacidn estadistica a efectos
del seguimiento de la evolucion del transporte aéreo en el marco del presente Acuerdo.

TiTULO Il
COOPERACION REGULADORA

ARTICULO 14

Seguridad aérea

1. Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo | del presente Acuerdo,
las Partes velaran por que su legislacion, normas o procedimientos correspondientes se ajusten a los
requisitos y normas reguladores en relacion con el transporte aéreo que se especifican en el
anexo I, parte B, del presente Acuerdo.

2. A fin de garantizar que las Partes aplican las disposiciones del presente articulo y los
requisitos y normas reguladores que se mencionan en el apartado 1 también del presente articulo,
Armenia participard en la labor de la Agencia Europea de Seguridad Aérea en calidad de
observador a partir de la fecha de entrada en vigor del presente Acuerdo.

a) La Unidn Europea, en cooperacion con Armenia, llevara a cabo un seguimiento continuo y
una evaluacion periddica de la transicion de esta hacia el cumplimiento de los requisitos y
normas reguladores en relacion con el transporte aéreo que se especifican en el anexo Il,
parte B, del presente Acuerdo.

b)  Armenia, una vez considere que cumple los requisitos y normas reguladores en relacion con
el transporte aéreo que se mencionan en el anexo Il, parte B, del presente Acuerdo,
informara a la Unién Europea de que deberia procederse a una evaluacion.

c¢) Cuando Armenia cumpla plenamente los requisitos y normas reguladores en relacién con el
transporte aéreo que se especifican en el anexo Il, parte B, del presente Acuerdo, el Comité
Mixto creado en virtud del articulo 23 del presente Acuerdo determinara el estatuto exacto y
las condiciones de la participacion de Armenia en la Agencia Europa de Seguridad Aérea,
ademas del mencionado estatuto de observador.

3. Las Partes se aseguraran de que las aeronaves matriculadas en el territorio de una Parte de las
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que se sospeche que incumplen las normas internacionales de seguridad de la aviacion establecidas
con arreglo al Convenio y que aterricen en aeropuertos abiertos al tréfico aéreo internacional en el
territorio de la otra Parte se someten a inspecciones en rampa organizadas por las autoridades
competentes de esa otra Parte, tanto a bordo como alrededor de la aeronave, a fin de comprobar la
validez de los documentos de la aeronave y su tripulacion, asi como el estado aparente de la
aeronave y su equipo.

4.  Las autoridades competentes de cualquiera de las Partes podran solicitar en todo momento la
celebracion de consultas acerca de las normas de seguridad que mantenga en vigor la otra Parte.

5.  Las autoridades competentes de las Partes adoptaran inmediatamente todas las medidas que
corresponda cuando determinen:

a) que una aeronave, un producto o una operacion pueden incumplir las normas minimas
establecidas con arreglo al Convenio o los requisitos y normas reguladores en relacion con
el transporte aéreo que se especifican en el anexo 11, parte B, del presente Acuerdo, segun el
caso;

b)  que hay motivos de peso para dudar de que una aeronave o la explotacion de una aeronave
cumplan las normas minimas establecidas con arreglo al Convenio o los requisitos y normas
reguladores en relacion con el transporte aéreo que se especifican en el anexo Il, parte B,
del presente Acuerdo, segun el caso; o

c) que hay motivos de peso para dudar de que se mantengan en vigor o se apliquen
correctamente las normas minimas establecidas con arreglo al Convenio o los requisitos y
normas reguladores en relacion con el transporte aéreo que se especifican en el anexo Il,
parte B, del presente Acuerdo, segun el caso.

6. En caso de que una de las Partes adopte medidas en virtud del apartado 5 del presente
articulo, informara de ello sin demora a la otra Parte, aduciendo las razones de su proceder.

7.  Toda medida adoptada por las Partes de conformidad con el apartado 5 del presente articulo
se suspendera una vez que dejen de darse los motivos que llevaron a su adopcion.

ARTICULO 15

Proteccion aérea

1. Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo | del presente Acuerdo,
las Partes velaran por que su legislacion, normas o procedimientos correspondientes se ajusten a los
requisitos y normas reguladores en relacion con la proteccion de la aviacion que se especifican en el
anexo Il, parte C, del presente Acuerdo.
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2. Armenia podré ser objeto de una inspeccion de la Comision Europea de conformidad con la
legislacion aplicable de la Union Europea en materia de proteccion de la aviacion que se indica en
el anexo 11, parte C, del presente Acuerdo. Las Partes estableceran el mecanismo necesario para el
intercambio de informacidn sobre los resultados de las inspecciones relacionadas con la proteccion.

3. Siendo la garantia de la seguridad de las aeronaves civiles y sus pasajeros y tripulacion un
requisito previo fundamental para la prestacion de servicios aéreos internacionales, las Partes
reafirman sus obligaciones mutuas en lo referente a la proteccion de la aviacién civil contra los
actos de interferencia ilicita, y en particular las obligaciones emanadas del Convenio de Chicago,
del Convenio sobre infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de aeronaves, firmado en
Tokio el 14 de septiembre de 1963, del Convenio para la represion del apoderamiento ilicito de
aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970, del Convenio para la represion de actos
ilicitos contra la seguridad de la aviacion civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971,
del Protocolo para la represion de actos ilicitos de violencia en los aeropuertos que presten servicio
a la aviacion civil internacional, firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988, y del Convenio
sobre la marcacion de explosivos plasticos para los fines de deteccion, firmado en Montreal el 1 de
marzo de 1991, en la medida en que ambas Partes hayan suscrito dichos convenios, asi como las
obligaciones emanadas de los demas convenios y protocolos relacionados con la proteccion de la
aviacion civil que hayan suscrito las Partes.

4. Las Partes, previa solicitud, se prestaran mutuamente toda la asistencia necesaria para
prevenir los actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y demas actos ilicitos contra la
seguridad de dichas aeronaves y sus pasajeros y tripulacion, los aeropuertos y las instalaciones de
navegacion aérea, asi como cualquier otra amenaza contra la proteccién de la aviacion civil.

5.  Enlos casos no previstos en los requisitos y normas reguladores en relacion con la proteccion
de la aviacion que se especifican en el anexo Il, parte C, del presente Acuerdo, las Partes, en sus
relaciones mutuas, actuaran de conformidad con las normas internacionales sobre proteccion de la
aviacion y las correspondientes practicas recomendadas establecidas por la OACI. Ambas Partes
exigiran a los operadores de aeronaves matriculadas en su registro y los que tengan su centro de
actividad principal o domicilio permanente en su territorio, asi como a los operadores de los
aeropuertos situados en su territorio, que actlen en consonancia con las mencionadas disposiciones
sobre proteccion de la aviacion.

6. Cada Parte velard por que se adopten medidas efectivas en su territorio para proteger la
aviacion civil contra los actos de interferencia ilicita, en particular, sin que esta enumeracion sea
exhaustiva, el control de los pasajeros y su equipaje de mano, el control del equipaje facturado, la
inspeccion y el control de seguridad de los individuos que no sean pasajeros, incluida la tripulacién,
y de los articulos que transporten, la inspeccion y el control de seguridad de la carga, el correo, las
provisiones de a bordo y los suministros de aeropuerto, y el control del acceso a la zona de
operaciones y demas zonas restringidas de seguridad. Dichas medidas se adaptaran para hacer frente
a un agravamiento de la amenaza contra la proteccion de la aviacion civil. Ambas Partes aceptan
que se podra exigir a sus compafias aéreas que cumplan las disposiciones sobre proteccion de la
aviacion mencionadas en los apartados 1 y 5 del presente articulo, asi como otras disposiciones a
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este respecto que la otra Parte imponga para la entrada en su territorio, la salida de su territorio o la
estancia en su territorio.

7. Enun marco de pleno reconocimiento y respeto mutuo de su soberania, las Partes, para hacer
frente a una amenaza especifica contra su proteccion, podran adoptar medidas de proteccion a la
entrada en su territorio, asi como medidas de emergencia, que deberan comunicar a la otra Parte sin
demora. Ambas Partes responderan favorablemente a toda solicitud de la otra Parte respecto de la
adopcion de medidas razonables de proteccion especial para hacer frente a una amenaza concreta.
Asimismo, la Parte que reciba dicha solicitud tendra en cuenta las medidas de proteccion ya
aplicadas por la otra Parte, asi como cualquier punto de vista que esta pueda aportar. No obstante,
una y otra Parte reconocen que ninguna disposicion del presente articulo restringe la facultad que
tiene cada una de ellas de denegar la entrada en su territorio a todo vuelo que considere que plantea
una amenaza para Su proteccion. Excepto cuando, en caso de emergencia, no resulte
razonablemente posible, cada Parte informara por anticipado a la otra Parte de cualquier medida
especial de proteccién que pretenda introducir y que pudiera tener repercusiones significativas
desde el punto de vista financiero o de la explotacion en los servicios de transporte aéreo prestados
con arreglo al presente Acuerdo. Cualquiera de las Partes podra solicitar una reunion del Comité
Mixto para debatir tales medidas de proteccion, conforme a lo previsto en el articulo 23 del presente
Acuerdo.

8.  En caso de apoderamiento ilicito o0 amenaza de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles u
otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y su tripulacion,
aeropuertos o instalaciones de navegacion aérea, las Partes se prestaran asistencia mutua facilitando
las comunicaciones y otras medidas adecuadas para poner fin rapidamente y de forma segura al
incidente o a la amenaza.

9. Cada Parte adoptara todas las medidas posibles para garantizar que una aeronave que sea
objeto de un acto de apoderamiento ilicito u otros actos de interferencia ilicita y se encuentre en
tierra dentro de su territorio sea retenida en tierra, salvo que la mision primordial de proteger las
vidas humanas haga imprescindible su despegue. Siempre que sea posible, estas medidas se
adoptaran mediante consultas mutuas.

10. En caso de que cualquiera de las Partes tenga motivos fundados para creer que la otra Parte
estd vulnerando las disposiciones sobre proteccion de la aviacion del presente articulo, podra
solicitar la celebracion inmediata de consultas con esa otra Parte. Las consultas se iniciaran en el
plazo de treinta (30) dias a partir de la recepcion de la solicitud.

11. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 5 del presente Acuerdo, la falta de un acuerdo
satisfactorio transcurridos treinta (30) dias desde la fecha de la solicitud, o un plazo superior
convenido, se considerara motivo suficiente para denegar, revocar, restringir o imponer condiciones
a la autorizacion de explotacién de una o varias compariias aéreas de dicha otra Parte.

12.  Cuando una amenaza inminente y extraordinaria asi lo requiera, las Partes podran adoptar
medidas provisionales de forma inmediata.
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13. Toda medida adoptada de conformidad con el apartado 11 del presente articulo se suspendera
una vez que la otra Parte cumpla lo dispuesto en el presente articulo.

ARTICULO 16

Gestion del trafico aéreo

1. Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo | del presente Acuerdo,
las Partes velaran por que su legislacion, normas o procedimientos correspondientes se ajusten a los
requisitos y normas reguladores en relacion con el transporte aéreo que se especifican en el
anexo I, parte D, del presente Acuerdo, y en los ambitos no contemplados por el marco regulador
de la UE, como minimo a las correspondientes normas y practicas recomendadas de la OACI en las
condiciones que se describen a continuacion.

2.  Las Partes cooperaran en el ambito de la gestion del trafico aéreo para ampliar el cielo Unico
europeo a Armenia a fin de reforzar las normas de seguridad actuales y la eficiencia general de las
operaciones de trafico aéreo en Europa, optimizar las capacidades de control del trafico aéreo,
reducir los retrasos al minimo y aumentar la eficiencia medioambiental. A tal fin, Armenia
participara en calidad de observador en el Comité del cielo tUnico y otros organismos relacionados
con el cielo unico europeo desde la fecha de entrada en vigor del presente Acuerdo. EI Comité
Mixto tendré la responsabilidad de supervisar y facilitar la cooperacién en el ambito de la gestion
del trafico aéreo.

3. A fin de facilitar la aplicacién de la legislacion relativa al cielo Unico europeo en sus
territorios:

a)  Armenia adoptara las medidas necesarias para adaptar sus servicios de navegacion aérea y
sus estructuras institucionales y de supervision de la gestion del trafico aéreo de manera que
cumplan los requisitos del cielo Gnico europeo;

b)  Armenia creard especificamente el organismo nacional de supervision correspondiente, que,
como minimo, mantendrd una independencia funcional respecto del proveedor o los
proveedores de servicios de navegacion aérea;

c) la Unién Europea asociard a Armenia a las iniciativas practicas pertinentes en los &mbitos
de navegacion aérea, espacio aéreo e interoperabilidad que dimanen del cielo Unico
europeo, en particular a través de lo siguiente:

i) el estudio de la posibilidad de cooperar o asociarse con un bloque funcional de espacio
aéreo existente o bien la posibilidad de crear uno nuevo;

i) la participacion en las funciones de red del cielo Unico europeo;
iii)  laarmonizacion con los planes de despliegue de SESAR,;
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iv) lamejora de la interoperabilidad; y

d)  Armenia adoptara las medidas necesarias para aplicar el sistema de rendimiento de la UE
con el objetivo de optimizar la eficiencia global de los vuelos, reducir los costes y mejorar
la seguridad y la capacidad de los sistemas existentes.

ARTICULO 17

Medio ambiente

1. Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo | del presente Acuerdo,
las Partes velaran por que su legislacion, normas o procedimientos correspondientes se ajusten a los
requisitos y normas reguladores en relacion con el transporte aéreo que se especifican en el
anexo I, parte E, del presente Acuerdo.

2.  Las Partes respaldan la necesidad de proteger el medio ambiente fomentando el desarrollo
sostenible de la aviacion. Las Partes se proponen trabajar juntas para detectar los problemas
relacionados con las repercusiones de la aviacion en el medio ambiente.

3. Las Partes reconocen la importancia de trabajar conjuntamente a fin de estudiar y reducir al
minimo los efectos de la aviacion en el medio ambiente en consonancia con los objetivos del
presente Acuerdo.

4.  Las Partes reconocen la importancia de luchar contra el cambio climatico y, por consiguiente,
tratar la cuestion de las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) vinculadas a la aviacion,
tanto a escala nacional como a escala internacional. Convienen en reforzar la cooperacion en estos
asuntos, incluido a traves de los acuerdos multilaterales que corresponda, y en particular mediante
la aplicacion de la medida de mercado mundial acordada en la 39.2 Asamblea de la OACI y el uso
del mecanismo establecido en el articulo 6, apartado 4, del Acuerdo de Paris en virtud de la
Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climético en lo referente al desarrollo
de medidas de mercado mundial internacionales para hacer frente a las emisiones de GEI en el
sector de la aviacion y cualquier otro aspecto con arreglo al mencionado articulo 6 que sea de
especial interés en materia de emisiones de la aviacion internacional.

5. Las Partes se comprometen a intercambiar informacion y a mantener una comunicacion y un
diadlogo directos y con caracter periddico entre expertos con miras a reforzar la cooperacion en el
ambito de la lucha contra las repercusiones de la aviacion en el medio ambiente, y en particular:

a) la investigacion y el desarrollo de tecnologias de aviacion respetuosas con el medio
ambiente;
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b) la innovacion en el ambito de la gestion del trafico aéreo con el objetivo de reducir los
efectos de la aviacion en el medio ambiente;

c) lainvestigaciony el desarrollo de combustibles alternativos sostenibles para la aviacion;

d) el intercambio de puntos de vista acerca de cuestiones relacionadas con los efectos de la
aviacion en el medio ambiente y la mitigacion de las emisiones de la aviacidn que afectan al
clima; y

e) lamitigacion y el seguimiento del ruido con el objetivo de reducir los efectos de la aviacion
en el medio ambiente.

6.  Asimismo, en aplicacion de sus derechos y obligaciones multilaterales en materia de medio
ambiente, las Partes mejorardn efectivamente la cooperacion, incluida la cooperacion financiera y
tecnoldgica, en relacion con las medidas destinadas a hacer frente a las emisiones de gases de efecto
invernadero en el sector de la aviacion internacional.

7. Las Partes reconocen la necesidad de adoptar las medidas apropiadas para prevenir o afrontar
de otro modo los efectos del transporte aéreo en el medio ambiente, a condicion de que tales
medidas sean plenamente coherentes con los derechos y obligaciones que les incumben en virtud
del Derecho internacional.

ARTICULO 18
Responsabilidad de las compafiias aéreas

Las Partes reafirman sus obligaciones en virtud del Convenio para la unificacién de ciertas reglas
para el transporte aéreo internacional, hecho en Montreal el 28 de mayo de 1999 (Convenio de
Montreal).

ARTICULO 19

Proteccion de los consumidores

Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo I del presente Acuerdo, las
Partes velardn por que su legislacion, normas o procedimientos correspondientes se ajusten a los
requisitos y normas reguladores en relacion con el transporte aéreo que se especifican en el
anexo I, parte F, del presente Acuerdo.
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ARTICULO 20

Sistemas informatizados de reserva

1. Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo | del presente Acuerdo,
las Partes velaran por que su legislacion, normas o procedimientos correspondientes se ajusten a los
requisitos y normas reguladores en relacion con el transporte aéreo que se especifican en el
anexo I, parte A, del presente Acuerdo.

2. Los proveedores de sistemas informatizados de reserva (en lo sucesivo, «SIR») que ejerzan su
actividad en el territorio de una Parte estaran habilitados para introducir sus SIR, mantenerlos y
ofrecerlos gratuitamente a las agencias o empresas de viajes cuya actividad principal sea la
distribucion de productos relacionados con los viajes en el territorio de la otra Parte, a condicién de
que dichos SIR cumplan todos los requisitos normativos de esta Gltima que sean de aplicacion.

3. Las Partes suprimirdn todo requisito que pueda restringir el libre acceso de los SIR de una
Parte al mercado de la otra Parte o limitar de cualquier modo la competencia. Asimismo, las Partes
se abstendran de adoptar tales requisitos en el futuro.

4.  Ninguna de las Partes impondrd ni permitira que se impongan en su territorio a los
proveedores de SIR de la otra Parte requisitos en materia de dispositivos de visualizacién diferentes
de los obligatorios para sus propios proveedores de SIR u otros SIR activos en su mercado. Ninguna
de las Partes impedira la celebracion de acuerdos entre proveedores de SIR, sus proveedores y sus
suscriptores que estén relacionados con el intercambio de informacién sobre servicios de viajes y
faciliten la presentacion de informacion completa y objetiva para los consumidores, o el
cumplimiento de los requisitos normativos en materia de presentacion neutral.

5. Los propietarios y operadores de SIR de una Parte que cumplan los requisitos reguladores
aplicables que la otra Parte haya podido establecer, gozaran de las mismas oportunidades de poseer
SIR en el territorio de la otra Parte que los propietarios y operadores de cualquier otro SIR activo en
el mercado de esa Parte.

ARTICULO 21

Aspectos sociales

1. Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo | del presente Acuerdo,
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las Partes velaran por que su legislacion, normas o procedimientos correspondientes se ajusten a los
requisitos y normas reguladores en relacién con el transporte aéreo que se especifican en el
anexo I, parte G, del presente Acuerdo.

2.  Las Partes reconocen la importancia de tener en cuenta los efectos del presente Acuerdo en
los trabajadores, el empleo y las condiciones de trabajo. Las Partes se comprometen a cooperar en
los asuntos relacionados con el trabajo dentro del &mbito de aplicacion del presente Acuerdo, entre
otros aspectos, en lo referente a las repercusiones en el empleo, los derechos fundamentales en el
trabajo, las condiciones de trabajo, la proteccion social y el didlogo social.

3. Las Partes, a través de su normativa y sus practicas, promoveran un elevado nivel de
proteccion laboral y social en el sector de la aviacion civil.

4.  Las Partes reconocen la importancia de los beneficios que se producen al combinar las
notables ventajas econdmicas derivadas de unos mercados abiertos y competitivos con unas normas
laborales elevadas para los trabajadores. Las Partes aplicaran el presente Acuerdo de tal modo que
se contribuya tanto a unas normas laborales elevadas, con independencia de la propiedad o las
caracteristicas de la compafiia aérea de que se trate, como a garantizar que los derechos y principios
contenidos en la normativa de cada una de ellas no se vean socavados, sino que se cumplan de
manera efectiva.

5. Las Partes se comprometen a promover y aplicar de forma efectiva, en su legislacion y sus
practicas, las normas laborales béasicas reconocidas internacionalmente que se recogen en los
convenios fundamentales de la Organizacion Internacional del Trabajo ratificados por Armenia y
los Estados miembros de la UE.

6. Las Partes se comprometen a promover igualmente otras normas y acuerdos adoptados
internacionalmente en materia laboral y social que sean relevantes para el sector de la aviacion civil,
asi como a promover su aplicacién y cumplimiento efectivos en su respectiva legislacion.

7. Ambas Partes podran solicitar una reunion del Comité Mixto para resolver asuntos de indole
laboral que la Parte solicitante considere importantes.

TITULO 1l
DISPOSICIONES INSTITUCIONALES

ARTICULO 22

Interpretacion y garantia del cumplimiento
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1.  Las Partes adoptarén todas las medidas adecuadas, tanto generales como particulares, para
garantizar el cumplimiento de las obligaciones emanadas del presente Acuerdo, y se abstendran de
adoptar cualquier medida que pueda comprometer la consecucion de los objetivos de este.

2.  Cada Parte sera responsable en su propio territorio de garantizar el cumplimiento debido del
presente Acuerdo.

3. Cuando una Parte investigue posibles casos de incumplimiento en el marco de las
competencias que le atribuye el presente Acuerdo, la otra Parte le facilitard toda la informacion y
asistencia necesarias, a reserva de la normativa aplicable de la Parte de que se trate.

4.  Cuando una Parte, al amparo de las facultades que le otorga el presente Acuerdo, actle en
relacion con un asunto que sea de interés para la otra Parte y que concierna a las autoridades
competentes o empresas de esa otra Parte, dichas autoridades recibiran toda la informacion al
respecto y tendran la oportunidad de formular sus observaciones antes de que se adopte una
decision definitiva.

5. Las disposiciones del presente Acuerdo y las disposiciones de los actos que se especifican en
su anexo I, en la medida en que sean idénticas en cuanto al fondo a las normas correspondientes de
los Tratados de la UE y a los actos adoptados con arreglo a dichos Tratados, se interpretaran, a
efectos de su aplicacién, de conformidad con las sentencias y resoluciones pertinentes del Tribunal
de Justicia y de la Comisién Europea.

ARTICULO 23

Comité Mixto

1.  Se crea un Comité Mixto compuesto por representantes de las Partes, que sera responsable de
supervisar la administracion del presente Acuerdo y garantizard su correcta aplicacion. EI Comité
Mixto formulara recomendaciones y adoptarad decisiones en los casos expresamente previstos en el
presente Acuerdo.

2.  El Comité Mixto actuara y adoptara sus decisiones por consenso. Las decisiones adoptadas
por el Comité Mixto seran vinculantes para las Partes.

3.  El Comité Mixto adoptara su reglamento interno.

4.  El Comité Mixto se reunira en funcion de las necesidades y como minimo una vez al afio.
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Cualquiera de las Partes podra solicitar la convocatoria de una reunién del Comité Mixto.

5. Cualquiera de las Partes podréa solicitar una reunion del Comité Mixto para tratar de resolver
toda cuestion relativa a la interpretacion o aplicacion del presente Acuerdo. La reunion se celebrara
con la mayor brevedad posible, y en todo caso, antes de que transcurran dos (2) meses desde la
fecha de recepcion de la solicitud, salvo que las Partes acuerden otra cosa.

6.  Afin de aplicar adecuadamente el presente Acuerdo, las Partes se intercambiaran informacion
y, a peticion de cualquiera de ellas, celebraran consultas en el marco del Comité Mixto.

7. Conforme a los derechos concedidos en virtud del articulo 3 del presente Acuerdo, el Comité
Mixto validara mediante una decision la evaluacion que lleve a cabo la Unién Europea sobre la
aplicacién por parte de Armenia de las disposiciones de la legislacion de la UE, con arreglo a lo
especificado en el anexo I, punto 1, del presente Acuerdo.

8.  De conformidad con el articulo 6 del presente Acuerdo, el Comité Mixto examinard las
cuestiones ligadas a las inversiones en compariias aéreas de las Partes y a los cambios en el control
efectivo de las compafiias aéreas de las Partes.

9.  De conformidad con el articulo 14 (Seguridad de la aviacion) del presente Acuerdo, el Comité
Mixto supervisard el proceso de eliminacion progresiva, durante la etapa de transicion que se
describe en el anexo | del presente Acuerdo, de las aeronaves matriculadas en la Republica de
Armenia y utilizadas por agentes sometidos al control normativo de esta sin disponer de un
certificado de tipo expedido con arreglo a la legislacion aplicable de la UE que se especifica en el
anexo Il, parte B, del presente Acuerdo, a fin de garantizar la eliminacion progresiva de estas
aeronaves de conformidad con lo descrito en el anexo |, punto 7, del presente Acuerdo.

10. ElI Comité Mixto desarrollard igualmente la cooperacion, en particular, sin que esta
enumeracion sea exhaustiva, a través de lo siguiente:

a) estudiando las condiciones de mercado que afecten a los servicios aéreos contemplados en
el presente Acuerdo;

b) abordando, con el objetivo de resolverlos de manera eficaz, los problemas de indole
comercial y los relacionados con las oportunidades comerciales que se describen en el
articulo 9 del presente Acuerdo que sean susceptibles, en particular, de obstaculizar el
acceso al mercado y el buen funcionamiento de los servicios aéreos en el marco del presente
Acuerdo, con miras a garantizar una competencia leal y la convergencia reguladora, asi
como reducir al minimo la carga normativa ligada a la explotacion de servicios aéreos;

c) intercambiando informacion, en particular acerca de las modificaciones de la normativa y
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d)

f)

9)

h)

11.

las politicas de cada una de las Partes que puedan afectar a los servicios aéreos;

examinando posibles ambitos para el desarrollo del presente Acuerdo, incluida la
recomendacion de enmiendas al Acuerdo o la recomendacién de las condiciones y los
procedimientos aplicables para la adhesion de terceros paises;

debatiendo cuestiones generales relacionadas con las inversiones, la propiedad y el control;

desarrollando la cooperacion reguladora y el compromiso mutuo de alcanzar un
reconocimiento reciproco y la convergencia de normas y medidas;

fomentando las consultas, en su caso, sobre cuestiones relacionadas con el transporte aéreo
que se traten en el seno de organizaciones internacionales, en las relaciones con terceros
paises y en acuerdos multilaterales, en particular con miras a determinar la conveniencia de
adoptar un enfoque comun;

facilitando el intercambio de informacién estadistica a efectos del seguimiento de la
evolucion de los servicios aéreos en el marco del presente Acuerdo; y

analizando los efectos sociales de la aplicacion del Acuerdo y preparando las respuestas
adecuadas a las preocupaciones que se consideren legitimas.

Si, transcurridos seis (6) meses desde la remision de una cuestion al Comité Mixto, este no la

examina, las Partes podran adoptar las medidas de salvaguardia que corresponda con arreglo al
articulo 25 del presente Acuerdo.

12.

El presente Acuerdo no excluird la posibilidad de que las autoridades competentes de las

Partes cooperen y discutan al margen del Comité Mixto, en particular en materia de proteccion,
seguridad, medio ambiente, gestion del trafico aéreo, infraestructuras de aviacion, competencia y
proteccion de los consumidores. Las Partes informaran al Comité Mixto de los resultados de dicha
cooperacion y de las discusiones que puedan afectar a la aplicacion del presente Acuerdo.

1.

ARTICULO 24

Solucidn de controversias y arbitraje

Toda controversia acerca de la aplicacion o interpretacion del presente Acuerdo, a excepcion

de las cuestiones relativas a su articulo 8, que no se resuelva mediante una reunién del Comité
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Mixto podrd, a peticion de cualquiera de las Partes, someterse a arbitraje de conformidad con los
procedimientos establecidos en el presente articulo.

2. La solicitud de arbitraje se presentara por escrito a la otra Parte. La Parte denunciante
describira en su solicitud la medida en cuestion y explicara, de forma suficientemente detallada para
presentar con claridad el fundamento juridico de la denuncia, las razones por las que dicha medida
no es coherente con las disposiciones del presente Acuerdo.

3. Salvo si las Partes convienen en otra cosa, el arbitraje serd encomendado a un tribunal de tres
arbitros constituido de la manera siguiente:

a) cada Parte designard un arbitro en el plazo de veinte (20) dias a partir de la fecha de
recepcion de una solicitud de arbitraje; en los treinta (30) dias siguientes a la designacion de
los dos arbitros, estos convendran en el nombramiento de un tercero, que desempefiara las
funciones de presidente del tribunal,

b) si alguna de las Partes no designase un arbitro o si no se designase el tercer arbitro de
conformidad con lo establecido en la letra a) del presente apartado, cualquiera de las Partes
podra solicitar al presidente del Consejo de la OACI que designe el arbitro o los arbitros
necesarios en el plazo de treinta (30) dias tras la recepcion de dicha solicitud; si el
presidente del Consejo de la OACI es un nacional de Armenia o de un Estado miembro de
la UE, seré el vicepresidente de mas antigliedad del Consejo de la OACI y que no esté
descalificado por el motivo de la nacionalidad quien proceda a la designacion.

4.  La fecha de constitucion del tribunal sera la fecha en que el ultimo de los tres arbitros acepte
la designacion de conformidad con los procedimientos que debera establecer el Comité Mixto.

5. En caso de que cualquiera de las Partes lo solicite, el tribunal, en el plazo de diez (10) dias
desde la fecha de su constitucion, emitira un dictamen preliminar sobre si considera que el caso es
urgente.

6. A peticion de cualquiera de las Partes, el tribunal podra ordenar a la otra Parte que aplique
medidas cautelares a la espera de que se dicte el laudo.

7. El tribunal, a mas tardar noventa (90) dias después de la fecha de su constitucion, presentara a
las Partes un informe provisional en el que expondra los antecedentes de hecho, la aplicabilidad de
las disposiciones de que se trate y la fundamentacion de sus constataciones y recomendaciones. Si
considera que no podréa respetarse este plazo, el presidente del tribunal lo notificara por escrito a las
Partes, indicando los motivos del retraso y la fecha en que el tribunal prevé emitir su informe
provisional. El informe provisional no se emitira en ningun caso en un plazo superior a ciento
veinte (120) dias desde la fecha de constitucion del tribunal.
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8.  Cualquiera de las Partes podra presentar por escrito al tribunal una solicitud de revision de
aspectos concretos del informe provisional en el plazo de catorce (14) dias desde la notificacion del
informe.

9.  Ensituaciones urgentes, el tribunal hara todo lo posible por emitir el informe provisional en el
plazo de cuarenta y cinco (45) dias, y en cualquier caso, a més tardar en el plazo de sesenta (60)
dias, desde la fecha de su constitucion. Cualquiera de las Partes podrd presentar por escrito al
tribunal una solicitud de revision de aspectos concretos del informe provisional en el plazo de siete
(7) dias desde su notificacion. Una vez examinadas las observaciones por escrito que las Partes
hayan podido presentar en relacion con el informe provisional, el tribunal podrd modificar el
informe y llevar a cabo cualquier otro examen que considere oportuno. Las constataciones del laudo
incluiran una exposicion suficiente de las alegaciones presentadas en la etapa de examen
provisional y ofreceran respuestas claras a las preguntas y observaciones de las Partes.

10. El tribunal notificara el laudo a las Partes en el plazo de ciento veinte (120) dias desde la
fecha de su constitucion. Si considera que no podra respetarse este plazo, el presidente del tribunal
lo notificard por escrito a las Partes, indicando los motivos del retraso y la fecha en que el tribunal
prevée notificar el laudo. El laudo no se notificara en ningin caso en un plazo superior a ciento
cincuenta (150) dias desde la fecha de constitucion del tribunal.

11. En situaciones urgentes, el tribunal hara todo lo posible por notificar el laudo en el plazo de
sesenta (60) dias desde la fecha de su constitucién. Si considera que no podra respetarse este plazo,
el presidente del tribunal lo notificara por escrito a las Partes, indicando los motivos del retraso y la
fecha en que el tribunal prevé notificar el laudo. El laudo no se notificara en ninglin caso en un
plazo superior a setenta y cinco (75) dias desde la fecha de constitucion del tribunal.

12. Las Partes podran solicitar aclaraciones sobre el laudo en el plazo de diez (10) dias desde su
notificacion. Las aclaraciones deberan facilitarse en el plazo de quince (15) dias desde la
presentacion de dicha solicitud.

13. Si el tribunal resuelve que se ha vulnerado el presente Acuerdo y la Parte responsable no
cumple lo dispuesto en el laudo del tribunal o0 no concierta con la Parte perjudicada una solucion
mutuamente satisfactoria en el plazo de cuarenta (40) dias desde la notificacion del laudo, la Parte
perjudicada podra suspender la aplicacion de ventajas comparables emanadas del presente Acuerdo
0 bien suspender parcialmente o, de ser necesario, totalmente la aplicacion del presente Acuerdo
hasta que la Parte responsable cumpla lo dispuesto en el laudo o las dos Partes convengan en una
solucién mutuamente satisfactoria.

ARTICULO 25

Medidas de salvaguardia
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1.  Si una Parte considera que la otra Parte no ha satisfecho alguna de las obligaciones que le
impone el presente Acuerdo, podra adoptar las medidas de salvaguardia apropiadas. El alcance y la
duracion de estas medidas de salvaguardia seran los estrictamente necesarios para remediar la
situacion o mantener el equilibrio del presente Acuerdo. Se otorgara preferencia a las medidas que
menos perturben la aplicacién del presente Acuerdo.

2. En caso de que una Parte contemple la posibilidad de adoptar medidas de salvaguardia, lo
notificara a la otra Parte a traves del Comité Mixto y aportara toda la informacion que corresponda.

3. Las Partes celebraran consultas de inmediato en el seno del Comité Mixto a fin de hallar una
solucién mutuamente aceptable.

4.  Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 4, apartado 1, letra c), y el articulo 5, apartado 1,
letra ¢), del presente Acuerdo, la Parte afectada no podra adoptar medidas de salvaguardia hasta que
haya transcurrido un (1) mes desde la fecha de la notificacion a que se refiere el apartado 2 del
presente articulo, a menos que el procedimiento de consulta previsto en el apartado 3 del presente
articulo haya concluido antes de que finalice dicho plazo.

5. La Parte interesada notificara sin demora al Comité Mixto las medidas adoptadas y aportara
toda la informacién que corresponda.

6. Toda medida adoptada con arreglo al presente articulo se suspendera tan pronto como la Parte
infractora cumpla las disposiciones del presente Acuerdo.

ARTICULO 26

Relacion con otros acuerdos

1.  Durante el periodo de aplicacion provisional con arreglo al articulo 30 del presente Acuerdo,
se suspenderan los acuerdos y convenios bilaterales entre la Republica de Armenia y los Estados
miembros de la UE vigentes en el momento de la firma del presente Acuerdo, excepto en la medida
que se dispone en el apartado 2 a continuacion.

2. No obstante lo dispuesto en los apartados 1 y 3, y siempre que no haya discriminacion entre
compafiias aéreas de la Union Europea por razon de su nacionalidad:

a)  podran seguir ejerciéndose los derechos previamente adquiridos y las disposiciones o los
tratamientos mas favorables en materia de propiedad, derechos de trafico, capacidad,
frecuencias, tipo o cambio de aeronave, uso de cddigos compartidos y fijacion de precios,
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en el marco de los acuerdos o convenios bilaterales entre la Republica de Armenia y los
Estados miembros de la UE, que estén vigentes en el momento de la firma del presente
Acuerdo y no estén contemplados o que sean mas favorables o flexibles desde el punto de
vista de la libertad para las compafiias aéreas afectadas que los establecidos por el presente
Acuerdo;

b)  todo litigio entre las Partes respecto de si las disposiciones o los tratamientos en virtud de
los acuerdos o convenios bilaterales entre la Republica de Armenia y los Estados miembros
de la UE son mas favorables o flexibles se resolvera aplicando el mecanismo de resolucién
de litigios previsto en el articulo 24; todo litigio acerca del modo de determinar la relacion
entre disposiciones o tratamientos contradictorios se resolvera igualmente aplicando el
mecanismo de resolucion de litigios previsto en el articulo 24.

3. El presente Acuerdo, a partir de su entrada en vigor con arreglo al articulo 30, prevalecera
sobre las correspondientes disposiciones de los acuerdos y convenios bilaterales entre la Republica
de Armenia y los Estados miembros de la UE que estén vigentes en el momento de la firma del
Acuerdo, excepto en la medida que se dispone en el apartado 2 del presente articulo.

4. Si las Partes pasan a ser Partes en un acuerdo multilateral o refrendan una decisién adoptada
por la OACI u otra organizacion internacional en la que se aborden cuestiones reguladas por el
presente Acuerdo, celebraran consultas de manera oportuna en el Comité Mixto, con arreglo al
articulo 23 del presente Acuerdo, para determinar si este debe revisarse a la luz de las nuevas
circunstancias.

ARTICULO 27

Modificaciones

1. Las Partes, mediante la celebracion de consultas de conformidad con el articulo 23 del
presente Acuerdo, podran acordar la modificacion de este. Las modificaciones entraran en vigor de
conformidad con las condiciones establecidas en el articulo 30 del presente Acuerdo.

2. En caso de que una Parte desee modificar las disposiciones del presente Acuerdo, notificara
en consecuencia su decision al Comité Mixto.

3. A propuesta de cualquiera de las Partes, y de conformidad con lo establecido en el presente
articulo, el Comité Mixto podra decidir por consenso que se modifiquen los anexos del presente
Acuerdo.

4. A reserva del cumplimiento del principio de no discriminacion y de lo dispuesto en el
presente Acuerdo, este se entendera sin perjuicio del derecho de las Partes a adoptar unilateralmente
nueva legislacion o modificar su legislacion vigente en materia de transporte aéreo o en las materias
conexas mencionadas en el anexo Il del presente Acuerdo.
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5. La Parte que prevea adoptar nueva legislacion o modificar su legislacion vigente en materia
de transporte aéreo o en una de las materias conexas mencionadas en el anexo Il del presente
Acuerdo informara de ello a la otra Parte segun corresponda y en la medida de lo posible. A
peticion de cualquiera de las Partes, podra procederse a un intercambio de puntos de vista en el
Comité Mixto.

6. Cada Parte informara a la otra Parte, con caracter periodico y tan pronto como corresponda,
de la nueva legislacion adoptada o de la modificacion de su legislacion vigente en el ambito del
transporte aéreo o en una de las materias conexas mencionadas en el anexo Il del presente Acuerdo.
A peticion de cualquiera de las Partes, el Comité Mixto celebrard, en el plazo de sesenta (60) dias
desde la peticion, un intercambio de puntos de vista acerca de las implicaciones de la nueva
legislacién o las modificaciones para el correcto funcionamiento del presente Acuerdo.

7. Tras el intercambio de puntos de vista mencionado en el apartado 6 anterior, el Comité Mixto:
a) adoptara una decision por la que se modifique el anexo Il del presente Acuerdo para
incluir en él, si procede y sujeto a reciprocidad, la nueva legislacion o las modificaciones de

gue se trate;

b)  adoptard una decision en el sentido de que la nueva legislacion o las modificaciones de
que se trate se consideran conformes con el presente Acuerdo; o

c) recomendara cualquier otra medida, que se adoptara en un plazo prudencial, para
asegurar el correcto funcionamiento del presente Acuerdo.

ARTICULO 28

Denuncia

Cualquiera de las Partes podra notificar en todo momento a la otra Parte, mediante los canales
diplomaticos, su decision de poner término al presente Acuerdo. La notificacion se transmitira
simultaneamente a la OACI y a la Secretaria de las Naciones Unidas. ElI Acuerdo quedara sin efecto
en la medianoche GMT de la fecha en que finalice la temporada de trafico de la Asociacion
Internacional de Transporte Aereo (IATA) que se halle en curso en el primer (1.er) aniversario de la
recepcion de la notificacion de denuncia por escrito, salvo que dicha notificacion se retire por
acuerdo entre las Partes antes de la expiracion del referido plazo.

ARTICULO 29

Registro del Acuerdo
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El presente Acuerdo y todas sus modificaciones se registraran ante la OACI, de conformidad con el
articulo 83 del Convenio, y ante la Secretaria de las Naciones Unidas, de conformidad con el
articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas, tras su entrada en vigor.

ARTICULO 30

Entrada en vigor y aplicacion provisional

1.  El presente Acuerdo sera objeto de la ratificacion o aprobacion por las Partes de conformidad
con sus respectivos procedimientos. Los instrumentos de ratificacion o aprobacion seran
depositados ante el depositario, que notificard el hecho a la otra Parte y a la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional.

2.  Seré depositaria del presente Acuerdo la Secretaria General del Consejo de la Union Europea.

3. El presente Acuerdo entrara en vigor el primer dia del segundo mes siguiente a la notificacion
del depositario a las Partes en que se confirme la recepcion del dltimo instrumento de ratificacion o
aprobacion.

4.  No obstante lo dispuesto en el apartado 3 del presente articulo, las Partes convienen en aplicar
provisionalmente el presente Acuerdo, tal y como se establece en el apartado 5 del presente articulo,
de conformidad con sus respectivos procedimientos internos y su Derecho interno, segun proceda.

5.  La aplicacién provisional surtird efecto el primer dia del segundo mes tras la fecha de la
notificacion del depositario a las Partes en que se confirme la recepcion de lo siguiente:

a) la notificacion de la Unién Europea respecto de la conclusion de los procedimientos
correspondientes para la Union y sus Estados miembros y necesarios al efecto; y

b) el instrumento de ratificacion o aprobacion depositado por Armenia segun lo dispuesto en
el apartado 1.

EN FE DE LO CUAL, los abajo firmantes, debidamente autorizados a este fin, firman el presente
Acuerdo.

Hecho en [...], el dia [...] de [...] de [...], en dos ejemplares, en lenguas alemana, bulgara, checa,
croata, danesa, eslovaca, eslovena, espafiola, estonia, finesa, francesa, griega, hingara, inglesa,
irlandesa, italiana, letona, lituana, maltesa, neerlandesa, polaca, portuguesa, rumana, sueca y
armenia, siendo cada uno de estos textos igualmente auténtico.
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Por la Republica de Armenia Por la Unién Europea

Por el Reino de Bélgica,

Por la Republica de Bulgaria,

Por la Republica Checa,

Por el Reino de Dinamarca,

Por la Republica Federal de Alemania,

Por la Republica de Estonia,

Por Irlanda,

Por la Republica Helénica,

Por el Reino de Espafia,

Por la Republica Francesa,

Por la Republica de Croacia,

Por la Republica Italiana,

Por la Republica de Chipre,

Por la Republica de Letonia,

Por la Republica de Lituania,

Por el Gran Ducado de Luxemburgo,
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Por Hungria,

Por la Republica de Malta,

Por el Reino de los Paises Bajos,

Por la Republica de Austria,

Por la Republica de Polonia,

Por la Republica Portuguesa,

Por Rumania,

Por la Republica de Eslovenia,

Por la Republica Eslovaca,

Por la Republica de Finlandia,

Por el Reino de Suecia.



ANEXO |

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

1.  El cumplimiento por parte de Armenia de la totalidad de los requisitos y normas reguladores
en relacion con el transporte aéreo que se especifican en el anexo Il del presente Acuerdo, a
excepcion de la legislacion sobre proteccidn de la aviacion que se especifica en el anexo 11, parte C,
del presente Acuerdo, sera objeto de una evaluacion bajo la responsabilidad de la Unidén Europea
que habra de ser validada mediante una decision del Comité Mixto. La evaluacion se realizara, a
mas tardar, dos (2) afios después de la entrada en vigor del Acuerdo.

2. No obstante lo dispuesto en el articulo 3 del presente Acuerdo, los derechos acordados y las
rutas especificadas del presente Acuerdo no comprenderan, hasta la fecha de adopcion de la
decisién mencionada en el punto 1 del presente anexo, el derecho de las compafiias aéreas de una u
otra Parte a ejercer derechos de quinta libertad distintos de los ya otorgados de conformidad con los
acuerdos bilaterales entre Armenia y los Estados miembros de la UE, incluido en el caso de las
compariias aéreas de Armenia entre puntos situados dentro del territorio de la Union Europea.

Tras la adopcidn de la decision mencionada en el punto 1 del presente anexo, las compafiias aéreas
de ambas Partes podran ejercer derechos de quinta libertad, incluido en el caso de las compafiias
aereas de Armenia entre puntos situados dentro del territorio de la Unidn Europea, de conformidad
con el articulo 3 del presente Acuerdo.

3. El cumplimiento por parte de Armenia de los requisitos y normas reguladores en relacion con
la legislacion sobre proteccidn de la aviacion que se especifica en el anexo I, parte C, del presente
Acuerdo serd objeto de una evaluacion bajo la responsabilidad de la Union Europea que habra de
ser validada mediante una decision del Comité Mixto. La evaluacion se realizard, a mas tardar, tres
(3) afos después de la entrada en vigor del presente Acuerdo. Entretanto, Armenia aplicara el
Documento n.° 30 de la CEAC.

4.  Tras la adopcion de la decision que se menciona en el punto 3 del presente anexo, la parte
confidencial de la legislacion sobre proteccion de la aviacion, segin se especifica en el anexo Il,
parte C, del presente Acuerdo, se pondra a disposicion de la correspondiente autoridad de Armenia,
a reserva de la celebracion de un acuerdo sobre el intercambio de informacion delicada, y en
particular de la informacion clasificada de la UE.

5.  La transicion gradual de Armenia hacia la plena aplicacion de la legislacion de la Union
Europea relativa al transporte aéreo que se especifica en el anexo Il del presente Acuerdo podra ser
objeto de evaluaciones periddicas. Las evaluaciones seran efectuadas por la Comision Europea en
cooperacion con Armenia.

6. A partir de la fecha de la decision mencionada en el punto 1 del presente anexo, Armenia
aplicara normas sobre licencias de explotacion sustancialmente equivalentes a las contenidas en el
capitulo Il del Reglamento (CE) n.° 1008/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de
septiembre de 2008, sobre normas comunes para la explotacion de servicios aéreos en la



Comunidad. Una vez que el Comité Mixto confirme la plena aplicacion de las citadas normas sobre
licencias de explotacion por parte de Armenia, las autoridades competentes de la Union Europea
aplicaran las disposiciones del articulo 4, apartado 3, del presente Acuerdo sobre el reconocimiento
reciproco de las resoluciones relativas a la aptitud o la nacionalidad adoptadas por las autoridades
competentes de Armenia.

7. Sin perjuicio de una decision adoptada en el marco del Comité Mixto o del articulo 25
(Medidas de salvaguardia), la aeronavegabilidad de las aeronaves matriculadas en el registro de
Armenia y utilizadas por operadores bajo el control normativo de Armenia sin disponer de un
certificado de tipo expedido por la AESA de conformidad con la legislacion aplicable de la UE que
se especifica en el anexo I, parte B, del presente Acuerdo podra gestionarse bajo la responsabilidad
de las autoridades competentes armenias con arreglo a los requisitos nacionales aplicables de
Armenia como maximo hasta el 1 de enero de 2023, siempre y cuando las aeronaves cumplan las
normas de seguridad internacionales establecidas con arreglo al Convenio. Estas aeronaves no
gozaran de ningun derecho concedido en virtud del presente Acuerdo y no se explotaran en rutas
aéreas con destino u origen en la Unidn Europea, o dentro de ella.



ANEXO Il

(Sujeto a actualizacion periddica)

NORMAS APLICABLES A LA AVIACION CIVIL

Salvo que se disponga otra cosa en el presente anexo o en el anexo | (Disposiciones transitorias), l0s
requisitos y normas reguladores de las disposiciones aplicables de los actos que se mencionan mas
abajo se aplicaran de conformidad con el presente Acuerdo. A continuacion de cada acto se indican,

en su caso, las adaptaciones especificas:

A. ACCESO AL MERCADO Y CUESTIONES CONEXAS

N.° 1008/2008
Reglamento (CE) n.° 1008/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de septiembre de

2008, sobre normas comunes para la explotacion de servicios aéreos en la Comunidad

Disposiciones aplicables: articulo 2, articulo 23, apartado 1, articulo 24 y anexo |, asi como el

capitulo 11 de conformidad con el anexo I, punto 6, del Acuerdo.

N.° 785/2004
Reglamento (CE) n.° 785/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de abril de 2004, sobre

los requisitos de seguro de las compariias aéreas y operadores aéreos, modificado por:

— Reglamento (UE) n.° 285/2010 de la Comision, de 6 de abril de 2010

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 8.
N.° 2009/12
Directiva 2009/12/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo de 2009, relativa a las

tasas aeroportuarias

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 11.



N.° 96/67
Directiva 96/67/CE del Consejo, de 15 de octubre de 1996, relativa al acceso al mercado de

asistencia en tierra en los aeropuertos de la Comunidad

Disposiciones aplicables: articulos 1 a9, 11 a 21, y anexo;
en lo que se refiere a la aplicacion del articulo 20, apartado 2, toda referencia a la «<Comision» se

entendera como referencia al «Comité Mixto».

N.° 80/2009

Reglamento (CE) n.° 80/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de enero de 2009, por el
que se establece un cddigo de conducta para los sistemas informatizados de reserva y por el que se
deroga el Reglamento (CEE) n.° 2299/89 del Consejo

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 11 y anexos.



B. SEGURIDAD AEREA

Sequridad de la aviacidn civil y Reglamento de base de la AESA

N.° 216/2008

Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de febrero de 2008,
sobre normas comunes en el &mbito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia Europea
de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva 91/670/CEE del Consejo, el Reglamento (CE)

n.° 1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE, modificado por:

Reglamento (CE) n.° 690/2009 de la Comision, de 30 de julio de 2009

— Reglamento (CE) n.° 1108/2009, disposiciones aplicables: articulos 1 a 3 (solo el primer parrafo)
y anexo

Reglamento (UE) n.° 6/2013 de la Comisidn, de 8 de enero de 2013
Reglamento (UE) 2016/4 de la Comisién, de 5 de enero de 2016

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 68 con excepcion del articulo 65; articulo 69, apartado 1,

parrafo segundo, y apartado 4, y anexos | a V1.

N.° 319/2014

Reglamento (UE) n.° 319/2014 de la Comisidn, de 27 de marzo de 2014, relativo a las tasas y
derechos percibidos por la Agencia Europea de Seguridad Aérea, y por el que se deroga el
Reglamento (CE) n.° 593/2007 de la Comisién

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 17, y anexo.

N.° 646/2012

Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 646/2012 de la Comision, de 16 de julio de 2012, por el que se
establecen las disposiciones de aplicacion relativas a la imposicion de multas y multas coercitivas
en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 25.

N.° 104/2004



Reglamento (CE) n.° 104/2004 de la Comision, de 22 de enero de 2004, por el que se establecen
disposiciones relativas a la organizacion y la composicion de la sala de recursos de la Agencia
Europea de Seguridad Aérea

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 7, y anexo.

Operaciones aéreas

N.° 965/2012
Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comisidn, de 5 de octubre de 2012, por el que se establecen
requisitos técnicos y procedimientos administrativos en relacion con las operaciones aéreas en

virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo

— Reglamento (UE) n.° 800/2013 de la Comisidn, de 14 de agosto de 2013
— Reglamento (UE) n.° 71/2014 de la Comision, de 27 de enero de 2014

— Reglamento (UE) n.° 83/2014 de la Comision, de 29 de enero de 2014

— Reglamento (UE) n.° 379/2014 de la Comision, de 7 de abril de 2014

— Reglamento (UE) 2015/140 de la Comision, de 29 de enero de 2015

— Reglamento (UE) 2015/1329 de la Comisién, de 31 de julio de 2015

— Reglamento (UE) 2015/640 de la Comision, de 23 de abril de 2015

— Reglamento (UE) 2015/2338 de la Comision, de 11 de diciembre de 2015
— Reglamento (UE) 2016/1199 de la Comisién, de 22 de julio de 2016

— Reglamento (UE) 2017/363 de la Comisidn, de 1 de marzo de 2017

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 9 bis, y anexos | a VIII.

Personal de vuelo

N.© 1178/2011

Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comision, de 3 de noviembre de 2011, por el que se
establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos relacionados con el personal de
vuelo de la aviacion civil en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del

Consejo, modificado por:

— Reglamento (UE) n.° 290/2012 de la Comisién, de 30 de marzo de 2012
— Reglamento (UE) n.° 70/2014 de la Comisidn, de 27 de enero de 2014



— Reglamento (UE) n.° 245/2014 de la Comisién, de 13 de marzo de 2014
— Reglamento (UE) 2015/445 de la Comision, de 17 de marzo de 2015

— Reglamento (UE) 2016/539 de la Comision, de 6 de abril de 2016
Disposiciones aplicables: articulos 1 a 11, y anexos l a IV.

Investigacion de accidentes

N.° 996/2010
Reglamento (UE) n.° 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de octubre de 2010,
sobre investigacion y prevencion de accidentes e incidentes en la aviacion civil y por el que se

deroga la Directiva 94/56/CE, modificado por:

— Reglamento (UE) n.° 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 23, a excepcion del articulo 7, apartado 4, y del articulo 19
[derogado por Reglamento (UE) n.° 376/2014].

N.° 2012/780

Decision 2012/780/UE de la Comision, de 5 de diciembre de 2012, sobre derechos de acceso al
deposito central europeo de recomendaciones de seguridad y a sus respuestas, creado en virtud del
articulo 18, apartado 5, del Reglamento (UE) n.° 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo,
sobre investigacién y prevencion de accidentes e incidentes en la aviacion civil y por el que se
deroga la Directiva 94/56/CE

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 5.

Aeronavegabilidad inicial

N.° 748/2012

Reglamento (UE) n.° 748/2012 de la Comision, de 3 de agosto de 2012, por el que se establecen las
disposiciones de aplicacion sobre la certificacion de aeronavegabilidad y medioambiental de las
aeronaves Y los productos, componentes y equipos relacionados con ellas, asi como sobre la

certificacion de las organizaciones de disefio y de produccién, modificado por:

— Reglamento (UE) n.° 7/2013 de la Comisidn, de 8 de enero de 2013



— Reglamento (UE) n.° 69/2012 de la Comision, de 27 de enero de 2014
— Reglamento (UE) 2015/1039 de la Comision, de 30 de junio de 2015
— Reglamento (UE) 2016/5 de la Comisidn, de 5 de enero de 2016

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 10, y anexo 1.

Mantenimiento de la aeronavegabilidad

N.° 1321/2014

Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comision, de 26 de noviembre de 2014, sobre el
mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronauticos, componentes y
equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que participan en dichas tareas,
modificado por:

— Reglamento (UE) 2015/1088 de la Comision, de 3 de julio de 2015
— Reglamento (UE) 2015/1536 de la Comisién, de 16 de septiembre de 2015
— Reglamento (UE) 2017/334 de la Comision, de 27 de febrero de 2017

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 6, y anexos | a IV.

Especificaciones adicionales de aeronavegabilidad

N.° 2015/640

Reglamento (UE) 2015/640 de la Comisidn, de 23 de abril de 2015, sobre especificaciones
adicionales de aeronavegabilidad para un determinado tipo de operaciones y por el que se modifica
el Reglamento (UE) n.° 965/2012

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 5, y anexos.

Aerodromos

N.© 139/2014

Reglamento (UE) n.° 139/2014 de la Comision, de 12 de febrero de 2014, por el que se establecen

los requisitos y procedimientos administrativos relativos a los aerédromos, de conformidad con el

Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y el Consejo



Disposiciones aplicables: articulos 1 a 10, y anexos l a IV.

Operadores de terceros paises

N.° 452/2014

Reglamento (UE) n.° 452/2014 de la Comision, de 29 de abril de 2014, por el que se establecen
requisitos técnicos y procedimientos administrativos para las operaciones aéreas de los operadores
de terceros paises en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del

Consejo

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 4, y anexos 1y 2.

Gestion del transito aéreo y servicios de navegacion aérea

N.° 2015/340

Reglamento (UE) 2015/340 de la Comision, de 20 de febrero de 2015, por el que se establecen
requisitos técnicos y procedimientos administrativos relativos a las licencias y los certificados de
los controladores de transito aéreo en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento
Europeo y del Consejo, se modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 923/2012 de la Comisién
y se deroga el Reglamento (UE) n.° 805/2011 de la Comision

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 10, y anexos l a V.

N.© 2017/373

Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/373 de la Comision, de 1 de marzo de 2017, por el que se
establecen requisitos comunes para los proveedores de servicios de gestion del transito
aereo/navegacion aerea y otras funciones de la red de gestion del transito aéreo y su supervision,
por el que se derogan el Reglamento (CE) n.° 482/2008 y los Reglamentos de Ejecucion (UE)
n.21034/2011, (UE) n.° 1035/2011 y (UE) 2016/1377, y por el que se modifica el Reglamento (UE)
n.677/2011

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 10, y anexos.



Notificacion de sucesos

N.° 376/2014

Reglamento (UE) n.° 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014,
relativo a la notificacion de sucesos en la aviacion civil, que modifica el Reglamento (UE)

n.° 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, y por el que se derogan la

Directiva 2003/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n.° 1321/2007
y (CE) n.° 1330/2007 de la Comisién

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 7; articulo 9, apartado 3; articulo 10, apartados 2 a 4;
articulo 11, apartados 1y 7; articulo 13, salvo su apartado 9; articulos 14 a 16; articulo 21 y

anexos | a Ill.

N.© 2015/1018

Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/1018 de la Comision, de 29 de junio de 2015, por el que se
establece una lista de clasificacion de los sucesos en la aviacion civil de notificacion obligatoria de
conformidad con el Reglamento (UE) n.° 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo

Disposiciones aplicables: articulo 1 y anexos 1 a V.

Inspecciones de normalizacion

N.° 628/2013

Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 628/2013 de la Comision, de 28 de junio de 2013, sobre los
métodos de trabajo que debe aplicar la Agencia Europea de Seguridad Aérea en las inspecciones de
normalizacion y la supervision de la aplicacion del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento

Europeo y del Consejo y por el que se deroga el Reglamento (CE) n.° 736/2006 de la Comision

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 26.

Lista de sequridad aérea de la UE que recoge las companias aéreas sujetas a una prohibicion de

explotacion en la Unidn

N.©2111/2005



Reglamento (CE) n.° 2111/2005 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de diciembre de
2005, relativo al establecimiento de una lista comunitaria de las compafiias aéreas sujetas a una
prohibicion de explotacion en la Comunidad y a la informacion que deben recibir los pasajeros
aereos sobre la identidad de la compafiia operadora, y por el que se deroga el articulo 9 de la
Directiva 2004/36/CE

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 13, 15 a 16, y anexo.

N.° 473/2006

Reglamento (CE) n.° 473/2006 de la Comision, de 22 de marzo de 2006, por el que se establecen las
normas de aplicacion de la lista comunitaria de las compafiias aéreas objeto de una prohibicion de
explotacion en la Comunidad, prevista en el capitulo 11 del Reglamento (CE) n.° 2111/2005 del

Parlamento Europeo y del Consejo

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 6, y anexos A a C.

N.° 474/2006

Reglamento (CE) n.° 474/2006 de la Comision, de 22 de marzo de 2006, por el que se establece la
lista comunitaria de las compafiias aéreas objeto de una prohibicion de explotacién en la
Comunidad, prevista en el capitulo Il del Reglamento (CE) n.° 2111/2005 del Parlamento Europeo y

del Consejo, modificado por:

— Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 2016/963 de la Comision, de 16 de junio de 2016

Disposiciones aplicables: articulos 1y 2, y anexos | y II.

Normas técnicas y procedimientos administrativos aplicables a la aviacion civil

N.° 3922/91
Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del Consejo, de 16 de diciembre de 1991, relativo a la armonizacion
de normas técnicas y procedimientos administrativos aplicables a la aviacion civil, modificado por:

— Reglamento (CE) n.° 1899/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de diciembre de
2006

— Reglamento (CE) n.° 1900/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de diciembre de
2006



— Reglamento (CE) n.° 8/2008 de la Comision, de 11 de diciembre de 2007
— Reglamento (CE) n.° 859/2008 de la Comision, de 20 de agosto de 2008

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 10, con excepcion del articulo 4, apartado 1, y del articulo 8,

apartado 2 (segunda frase); articulos 12 a 13; y anexos |l a lll



C. PROTECCION DE LA AVIACION

N.° 300/2008

Reglamento (CE) n.° 300/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo de 2008,
sobre normas comunes para la seguridad de la aviacion civil y por el que se deroga el
Reglamento (CE) n.° 2320/2002

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 15, 18 y 21, y anexo;

N.° 272/2009
Reglamento (CE) n.° 272/2009 de la Comisidn, de 2 de abril de 2009, que completa las normas
basicas comunes sobre la seguridad de la aviacion civil establecidas en el anexo del

Reglamento (CE) n.° 300/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, modificado por:

Reglamento (UE) n.° 297/2010 de la Comision, de 9 de abril de 2010

— Reglamento (UE) n.° 720/2011 de la Comision, de 22 de julio de 2011
Reglamento (UE) n.° 1141/2011 de la Comision, de 10 de noviembre de 2011
— Reglamento (UE) n.° 245/2013 de la Comision, de 19 de marzo de 2013

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 2, y anexo.

N.° 1254/2009
Reglamento (UE) n.° 1254/2009 de la Comision, de 18 de diciembre de 2009, por el que se fijan
criterios que permitan a los Estados miembros no aplicar las normas basicas comunes sobre la

seguridad de la aviacién civil y adoptar medidas de seguridad alternativas, modificado por:

— Reglamento (UE) 2016/2096 de la Comision, de 30 de noviembre de 2016

N.° 18/2010

Reglamento (UE) n.° 18/2010 de la Comision, de 8 de enero de 2010, por el que se modifica el
Reglamento (CE) n.° 300/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que se refiere a las
especificaciones de los programas nacionales de control de calidad en el campo de la seguridad de

la aviacion civil



N.° 2015/1998
Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/1998 de la Comision, de 5 de noviembre de 2015, por el que
se establecen medidas detalladas para la aplicacion de las normas basicas comunes de seguridad

aérea, modificado por:

— Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 2015/2426 de la Comisidn, de 18 de diciembre de 2015
— Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 2017/815 de la Comision, de 12 de mayo de 2017

N.° 2015/8005

Decision de Ejecucion C(2015) 8005 de la Comision, de 16 de noviembre de 2015, por la que se
establecen medidas detalladas para la aplicacion de las normas bésicas comunes de seguridad aérea
que contienen la informacion a que se refiere el articulo 18, letra a), del Reglamento (CE) n.°
300/2008, modificada por:

— Decision de Ejecucion C(2017) 3030 de la Comisién, de 15 de mayo de 2017

N.° 72/2010
Reglamento (UE) n.° 72/2010 de la Comision, de 26 de enero de 2010, por el que se fijan los
procedimientos de las inspecciones que realice la Comision en el &ambito de la seguridad de la

aviacion, modificado por:

— Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 2016/472 de la Comision, de 31 de marzo de 2016



D. GESTION DEL TRAFICO AEREO

N.° 549/2004
Reglamento (CE) n.° 549/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, por
el que se fija el marco para la creacién del cielo Unico europeo (Reglamento marco), modificado

por:

— Reglamento (CE) n.° 1070/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de
2009*

Disposiciones aplicables: articulos 1a 4,6y 9a 13.

N.° 550/2004
Reglamento (CE) n.° 550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004,
relativo a la prestacion de servicios de navegacion aérea en el cielo Unico europeo (Reglamento de

prestacion de servicios), modificado por:

— Reglamento (CE) n.° 1070/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de
2009*

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 18, y anexo I.

N.° 551/2004
Reglamento (CE) n.° 551/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004,
relativo a la organizacion y utilizacion del espacio aéreo en el cielo Unico europeo (Reglamento del

espacio aéreo), modificado por:

— Reglamento (CE) n.° 1070/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de
2009*

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 9.

N.° 552/2004
Reglamento (CE) n.° 552/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004,
relativo a la interoperabilidad de la red europea de gestion del transito aéreo (Reglamento de

interoperabilidad), modificado por:



— Reglamento (CE) n.° 1070/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de
2009*

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 10, y anexos | a V.

* Para el Reglamento (CE) n.° 1070/2009, disposiciones aplicables: articulos 1 a 4, con excepcion
del articulo 1, apartado 4.

Rendimiento v tarificaciéon

N.° 390/2013
Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 390/2013 de la Comisién, de 3 de mayo de 2013, por el que se
establece un sistema de evaluacion del rendimiento de los servicios de navegacion aérea y de las

funciones de red
N.© 391/2013

Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 391/2013 de la Comisién, de 3 de mayo de 2013, por el que se

establece un sistema comun de tarificacion de los servicios de navegacion aérea

Funciones de red

N.°677/2011

Reglamento (UE) n.° 677/2011 de la Comision, de 7 de julio de 2011, por el que se establecen
disposiciones de aplicacion de las funciones de la red de gestion del transito aéreo (ATM) y por el
que se modifica el Reglamento (UE) n.° 691/2010, modificado por:

— Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 970/2014 de la Comision, de 12 de septiembre de 2014
— Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 2017/373 de la Comision, de 1 de marzo de 2017

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 25, y anexos.

N.° 255/2010
Reglamento (UE) n.° 255/2010 de la Comision, de 25 de marzo de 2010, por el que se establecen
normas comunes sobre la gestion de afluencia del transito aéreo, modificado por:

— Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 de la Comision, de 26 de septiembre de 2012



— Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/1006 de la Comision, de 22 de junio de 2016
Disposiciones aplicables: articulos 1 a 15, y anexos.
N.©2011/4130

Decision de la Comision C(2011) 4130, de 7 de julio de 2011, sobre el nombramiento del gestor de

red para las funciones de la red de gestion del transito aéreo (ATM) del Cielo Unico Europeo

Interoperabilidad

N.° 1032/2006

Reglamento (CE) n.° 1032/2006 de la Comisidn, de 6 de julio de 2006, por el que se establecen
requisitos para los sistemas automaticos de intercambio de datos de vuelo a efectos de notificacion,
coordinacion y transferencia de vuelos entre dependencias de control del transito aéreo, modificado

por:

— Reglamento (CE) n.° 30/2009 de la Comision, de 16 de enero de 2009

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 9, y anexos | a V.

N.° 1033/2006
Reglamento (CE) n.° 1033/2006 de la Comisidn, de 4 de julio de 2006, por el que se establecen los
requisitos relativos a los procedimientos de los planes de vuelo en la fase de prevuelo para el cielo

unico europeo, modificado por:

— Reglamento (UE) n.° 929/2010 de la Comision, de 18 de octubre de 2010

— Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 de la Comision, de 26 de septiembre de 2012
— Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 428/2013 de la Comision, de 8 de mayo de 2013

— Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/2120 de la Comision, de 2 de diciembre de 2016

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 5, y anexo.

N.° 633/2007
Reglamento (CE) n.° 633/2007 de la Comision, de 7 de junio de 2007, por el que se establecen

requisitos para la aplicacion de un protocolo de transferencia de mensajes de vuelo utilizado a



efectos de notificacion, coordinacion y transferencia de vuelos entre dependencias de control del

transito aéreo, modificado por:

— Reglamento (UE) n.° 283/2011 de la Comision, de 22 de marzo de 2011

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 6, y anexos | a V.

N.° 29/2009
Reglamento (CE) n.° 29/2009 de la Comision, de 16 de enero de 2009, por el que se establecen

requisitos relativos a los servicios de enlace de datos para el cielo Unico europeo, modificado por:

— Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/310 de la Comision, de 26 de febrero de 2015

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 14, y anexos | a lll.

N.° 262/2009
Reglamento (CE) n.° 262/2009 de la Comisidn, de 30 de marzo de 2009, por el que se establecen
requisitos para la atribucion y utilizacion coordinadas de los codigos de interrogador en modo S

para el cielo Unico europeo, modificado por:

— Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/2345 de la Comision, de 14 de diciembre de 2016

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 12, y anexos | a VI.

N.° 73/2010
Reglamento (UE) n.° 73/2010 de la Comision, de 26 de enero de 2010, por el que se establecen
requisitos relativos a la calidad de los datos aeronauticos y la informacidn aeronautica para el cielo

unico europeo, modificado por:

— Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 1029/2014 de la Comisidn, de 26 de septiembre de 2014

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 13, y anexos | a X.

N.° 1206/2011
Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 1206/2011 de la Comisién, de 22 de noviembre de 2011, por el
que se establecen los requisitos en materia de identificacion de aeronaves para la vigilancia del cielo

anico europeo


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:023:0006:0027:ES:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:023:0006:0027:ES:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:023:0006:0027:ES:PDF

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 11, y anexos | a VII.

N.° 1207/2011
Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 1207/2011 de la Comision, de 22 de noviembre de 2011, por el
que se establecen los requisitos de rendimiento e interoperabilidad de la vigilancia del cielo unico

europeo, modificado por:

— Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 1028/2014 de la Comisidn, de 26 de septiembre de 2014
— Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/386 de la Comision, de 6 de marzo de 2017

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 14, y anexos | a IX.

N.© 1079/2012
Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 1079/2012 de la Comision, de 16 de noviembre de 2012, por el
que se establecen requisitos de separacion entre canales de voz para el Cielo Unico Europeo,

modificado por:

— Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 657/2013 de la Comision, de 10 de julio de 2013
— Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/2345 de la Comision, de 14 de diciembre de 2016

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 14, y anexos | a V.

SESAR

N.° 219/2007
Reglamento (CE) n.° 219/2007 del Consejo, de 27 de febrero de 2007, relativo a la constitucion de
una empresa comun para la realizacién del sistema europeo de nueva generacion para la gestion del

transito aéreo (SESAR), modificado por:

— Reglamento (CE) n.° 1361/2008 del Consejo, de 16 de diciembre de 2008
— Reglamento (UE) n.° 721/2014 del Consejo, de 16 de junio de 2014

Disposiciones aplicables: articulo 1, apartados 1 a2y 5a 7, articulo 2, articulo 3, articulo 4,

apartado 1, y anexo.



N.° 409/2013

Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 409/2013 de la Comision, de 3 de mayo de 2013, relativo a la
definicion de proyectos comunes, el establecimiento de un mecanismo de gobernanza y la
identificacion de los incentivos de apoyo a la ejecucion del Plan Maestro de Gestidn del Transito
Aéreo

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 15.

N.° 716/2014
Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 716/2014 de la Comision, de 27 de junio de 2014, relativo al
establecimiento del proyecto piloto comun destinado a respaldar la ejecucion del Plan Maestro de

Gestion del Transito Aéreo europeo

Espacio aéreo

N.° 2150/2005
Reglamento (CE) n.° 2150/2005 de la Comisién, de 23 de diciembre de 2005, por el que se

establecen normas comunes para la utilizacién flexible del espacio aéreo

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 9, y anexo.

N.° 923/2012

Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 de la Comision, de 26 de septiembre de 2012, por el
que se establecen el reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los servicios y
procedimientos de navegacion aérea, y por el que se modifican el Reglamento de Ejecucion (UE)
n.° 1035/2011 y los Reglamentos (CE) n.° 1265/2007, (CE) n.° 1794/2006, (CE) n.° 730/2006,
(CE) n.° 1033/2006 y (UE) n.° 255/2010, modificado por:

— Reglamento (UE) 2015/340 de la Comision, de 20 de febrero de 2015,
— Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/1185 de la Comision, de 20 de julio de 2016.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 10, y anexo, incluidos sus apéndices.

N.° 1332/2011



Reglamento (UE) n.° 1332/2011 de la Comisién, de 16 de diciembre de 2011, por el que se

establecen requisitos comunes de utilizacion del espacio aéreo y procedimientos operativos para los

sistemas anticolision de a bordo, modificado por:

— Reglamento (UE) 2016/583 de la Comision, de 15 de abril de 2016

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 4, y anexo.



E. MEDIO AMBIENTE Y RUIDO

N.° 2002/49
Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre
evaluacion y gestion del ruido ambiental, modificada por:

— Reglamento (CE) n.° 1137/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de octubre de
2008

— Directiva (UE) 2015/996 de la Comision, de 19 de mayo de 2015

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 12, y anexos | a VI.

N.° 2003/96
Directiva 2003/96/CE del Consejo, de 27 de octubre de 2003, por la que se reestructura el regimen

comunitario de imposicion de los productos energéticos y de la electricidad

Disposiciones aplicables: articulo 14, apartado 1, letra b), y apartado 2.

N.° 2006/93
Directiva 2006/93/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de diciembre de 2006, relativa
a la regulacion del uso de aviones objeto del anexo 16 del Convenio relativo a la aviacion civil

internacional, volumen 1, segunda parte, capitulo 3, segunda edicién (1988)

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 5, y anexos | y 11.

N.° 598/2014

Reglamento (UE) n.° 598/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de abril de 2014,
relativo al establecimiento de normas y procedimientos con respecto a la introduccion de
restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos de la Union dentro de un

enfoque equilibrado y que deroga la Directiva 2002/30/CE

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 10, y anexos 1 y II.



F. PROTECCION DE LOS CONSUMIDORES

N.° 2027/97
Reglamento (CE) n.° 2027/97 del Consejo, de 9 de octubre de 1997, sobre la responsabilidad de las

compariias aéreas en caso de accidente, modificado por:

— Reglamento (CE) n.° 889/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de mayo de 2002.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 6, y anexo.

N.° 261/2004

Reglamento (CE) n.° 261/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de febrero de 2004,
por el que se establecen normas comunes sobre compensacion y asistencia a los pasajeros aéreos en
caso de denegacion de embarque y de cancelacion o gran retraso de los vuelos, y se deroga el
Reglamento (CEE) n.° 295/91

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 16.
N.© 1107/2006
Reglamento (CE) n.° 1107/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de julio de 2006, sobre

los derechos de las personas con discapacidad o movilidad reducida en el transporte aéreo

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 16, y anexos 1 y II.



G. ASPECTOS SOCIALES

N.° 89/391
Directiva 89/391/CEE del Consejo, de 12 de junio de 1989, relativa a la aplicacion de medidas para
promover la mejora de la seguridad y de la salud de los trabajadores en el trabajo, modificada por:

— Directiva 2007/30/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2007.

Disposiciones aplicables (solo en lo referente a la aviacion civil): articulos 1 a 16.

N.° 2000/79

Directiva 2000/79/CE del Consejo, de 27 de noviembre de 2000, relativa a la aplicacion del
Acuerdo europeo sobre la ordenacion del tiempo de trabajo del personal de vuelo en la aviacién
civil celebrado por la Association of European Airlines (AEA), la European Transport Workers'
Federation (ETF), la European Cockpit Association (ECA), la European Regions Airline
Association (ERA) y la International Air Carrier Association (IACA)

Disposiciones aplicables: articulos 2 a 3, y anexo.
N.° 2003/88
Directiva 2003/88/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de noviembre de 2003, relativa a

determinados aspectos de la ordenacion del tiempo de trabajo

Disposiciones aplicables (solo en lo referente a la aviacion civil): articulos 1 a 20 y 22 a 23.
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