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PROJEKT
EUROSRODZIEMNOMORSKA UMOWA LOTNICZA

mi¢dzy Unig Europejska i jej panstwami cztonkowskimi, z jednej strony, a Republikg
Tunezyjska, z drugiej strony

KROLESTWO BELGII,
REPUBLIKA BULGARII,
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANII,
REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA ESTONSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA GRECKA,
KROLESTWO HISZPANII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA CHORWACII,
REPUBLIKA WELOSKA,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA EOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,
WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
WEGRY,

MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,
REPUBLIKA AUSTRII,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,

RUMUNIA,



REPUBLIKA SEOWENII,
REPUBLIKA SEOWACKA,
REPUBLIKA FINLANDII,
KROLESTWO SZWECII,

strony Traktatu o Unii Europejskiej oraz Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
zwanych dalej tacznie ,traktatami UE”, i panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej, zwane
dalej tacznie ,,panstwami cztonkowskimi UE”, a indywidualnie — ,,panstwem cztonkowskim
UE”,

i Unia Europejska,

z jednej strony, oraz

Republika Tunezyjska, zwana dalej ,, Tunezj3”,
z drugiej strony,

Tunezja i panstwa cztonkowskie UE jako strony Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, otwartej do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., wraz z Unig Europejska;

UZNAJAC, ze niniejsza eurosrodziemnomorska umowa lotnicza wpisuje si¢ w zakres
eurosrodziemnomorskiego partnerstwa przewidzianego w deklaracji barcelonskiej z dnia 28
listopada 1995 r.;

UWZGLEDNIAJAC wspolng wole propagowania eurosrodziemnomorskiego obszaru
lotniczego opartego na zasadach zblizenia przepisow 1 WSpotpracy regulacyjnej oraz
liberalizacji dostgpu do rynku na rownych warunkach dziatania;

DAZAC do usprawnienia przewozow lotniczych i propagowania miedzynarodowego systemu
transportu lotniczego opartego na niedyskryminacji oraz otwartej i uczciwej konkurencji
miedzy przewoznikami lotniczymi;

PRAGNAC dziata¢ na rzecz swoich interesoéw w dziedzinie transportu lotniczego;

UZNAJAC znaczenie sieci potaczen transportu lotniczego dla wspierania handlu, turystyki,
inwestycji oraz rozwoju gospodarczego i spotecznego;

DAZAC do zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa iochrony transportu
lotniczego oraz potwierdzajac swoje zywotne obawy w zwigzku z zaktocajacymi ochrone
statkow powietrznych dziataniami 1 niebezpieczenstwami, ktore zagrazaja bezpieczenstwu
osOb lub mienia, utrudniajg nalezyte funkcjonowanie transportu lotniczego i1 podwazaja
spoteczne zaufanie do bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

UWZGLEDNIAJAC Konwencj¢ o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartg do
podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.;



ZDECYDOWANE zmaksymalizowa¢ potencjalne korzysci plynagce ze wspoOtpracy
regulacyjnej i harmonizacji swoich odpowiednich przepiséw ustawowych i wykonawczych
dotyczacych lotnictwa cywilnego;

UZNAJAC wazne potencjalne korzysci, ktére mozna uzyska¢ dzigki konkurencyjnym
przewozom lotniczym i dobrze prosperujacym branzom lotnictwa;

DAZAC do zapewnienia przewoznikom lotniczym réwnych warunkéw dziatania;

UZNAJAC, ze subwencje mogg negatywnie wplywa¢ na konkurencje pomiedzy
przewoznikami lotniczymi oraz zagrozi¢ podstawowym celom niniejszej Umowy;

ZAMIERZAJAC opiera¢ si¢ na umowach lotniczych i porozumieniach obowigzujacych
miedzy Umawiajacymi si¢ Stronami w celu otwarcia dostepu do rynkow izapewnienia
maksymalnych korzysci pasazerom, nadawcom, przewoznikom lotniczym, portom lotniczym
I ich pracownikom oraz spoteczenstwom obu Umawiajgcych si¢ Stron;

PODKRESLAJAC znaczenie ochrony $rodowiska przy opracowywaniu i realizacji
miedzynarodowej polityki w zakresie lotnictwa;

POTWIERDZAJAC konieczno$¢ wprowadzenia pilnych §rodkow w celu walki ze zmiang
klimatu oraz kontynuowania wspotpracy na rzecz ograniczenia emisji gazow cieplarnianych
w sektorze lotnictwa, w sposéb zgodny z umowami wielostronnymi w tej kwestii, zwlaszcza
dotyczgcymi wdrozenia kompleksowych srodkdw rynkowych, ktére uzgodniono podczas 39.
Zgromadzenia ICAO, aw szczegélnosci zodnosnymi  instrumentami  Organizacji
Miegdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) oraz z porozumieniem paryskim z dnia 12
grudnia 2015r. zawartym na podstawie Ramowej konwencji Naroddéw Zjednoczonych
w sprawie zmian klimatu;

PODKRESLAJAC znaczenie ochrony konsumentéw oraz osiagnigcia odpowiedniego
poziomu ochrony konsumentdw w zakresie przewozéw lotniczych, atakze uznajac
konieczno$¢ wzajemnej wspotpracy w tej dziedzinie;

UZNAIJAC, ze poszerzenie mozliwosci handlowych nie moze wigza¢ si¢ z naruszaniem zasad
prawa pracy ani z obnizaniem norm pracy Umawiajacych si¢ Stron, oraz podkreslajac
znaczenie spotecznego wymiaru lotnictwa migdzynarodowego i badania skutkow, jakie
otwarcie dostepu do rynkoéw wywiera na pracownikoéw, zatrudnienie i warunki pracy;

UZNAJAC znaczenie tatwiejszego dostgpu do kapitatu w sektorze transportu lotniczego dla
dalszego rozwoju transportu lotniczego zgodnie z obowigzujacymi przepisami kazdej
z Umawiajacych si¢ Stron;

MAJAC NA UWADZE, zZe celem niniejszej Umowy jest jej stosowanie w SposOb stopniowy
oraz ze poprzez odpowiedni mechanizm mozna zapewni¢ jeszcze $ci§lejsze dostosowanie do

prawodawstwa Unii Europejskiej,



UZGADNIAJA, CO NASTEPUJE:

ARTYKUL 1
Definicje
Do celow niniejszej Umowy, 0 ile nie okre$lono inaczej:

1. ,,Umowa” oznacza niniejszg Umowg, zatgczniki do niej i ewentualne dodatki do niej
oraz wszelkie wprowadzone w nich zmiany;

2. »przewoz lotniczy” oznacza przewoz statkiem powietrznym pasazeréw, bagazy,
towarow i poczty, osobno lub tgcznie, oferowany publicznie za odptatnoscig, obejmujacy
regularne i nieregularne przewozy lotnicze;

3. ,ustalenie przynaleznosci panstwowej” oznacza stwierdzenie, ze przewoznik lotniczy,
ktory zamierza wykonywac przewozy lotnicze w ramach niniejszej Umowy, spetnia wymogi
okreslone w art. 3 dotyczace jego struktury wilasnosci, podmiotéw sprawujacych nad nim
skuteczng kontrole 1 gldwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci;

4. ,ustalenie zdolnosci” oznacza stwierdzenie, ze przewoznik lotniczy, ktéry zamierza
wykonywac¢ przewozy lotnicze w ramach niniejszej Umowy, posiada wystarczajaca zdolnos¢
finansowa i odpowiednie kompetencje w dziedzinie zarzadzania oraz ze jest przygotowany do
przestrzegania przepisow ustawowych i wykonawczych Umawiajgcych sie Stron oraz
wymogow obowiazujacych przy wykonywaniu tego rodzaju przewozow;

5. ,wlasciwe wladze” oznaczajg agencje lub organy publiczne odpowiedzialne za
funkcje administracyjne wynikajace z niniejszej Umowy;

6. ,Konwencja” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwarta
do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., i obejmuje:

a) kazdag zmiane, ktdra weszla w zycie zgodnie zartykulem 94 litera a)
Konwencji i zostala ratyfikowana zarowno przez Tunezje, jak iprzez panstwo
cztonkowskie Unii Europejskiej lub panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej, i ktora
ma znaczenie dla danej kwestii; oraz

b) kazdy zalacznik lub kazda zmiang¢ w zalaczniku, przyjete na podstawie
artykutu 90 Konwencji, oile taki zalgcznik lub taka zmiana s w danym czasie
obowigzujace w odniesieniu zarowno do Tunezji, jak i panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej lub panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, 1 ktore maja znaczenie dla
danej kwestii;

7. ,catkowity koszt” oznacza koszty $wiadczenia ustugi przewozu powigkszone
0 uzasadniong optate¢ z tytutu ogolnych kosztéw administracyjnych;



8. ,miedzynarodowy przew6z lotniczy” oznacza przewoOz lotniczy wykonywany
W przestrzeni powietrznej nad terytorium co najmniej dwoch panstw;

9. ,Umawiajgce si¢ Strony” oznaczaja, z jednej strony, Tunezje oraz, z drugiej strony,
Unie Europejska 1 jej panstwa cztonkowskie;

10. »glowne miejsce prowadzenia dziatalnos$ci” oznacza siedzibe¢ gtowng lub siedzibg
statutowg przewoznika lotniczego na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, gdzie wykonywane
sa glowne czynnosci finansowe iprowadzona jest kontrola dzialalnosci operacyjnej
przewoznika lotniczego, w tym zarzadzanie ciagly zdatnoscig do lotu, zgodnie z wydanymi
zezwoleniami eksploatacyjnymi;

11. ,,postdj w celach nichandlowych” oznacza ladowanie w innych celach niz przyjgcie na
poktad pasazeréw lub opuszczenie przez nich poktadu albo zatadunek lub wytadunek bagazy,
tadunku lub poczty drogg lotnicza;

12.  ,taryfy lotnicze” oznaczaja ceny placone przewoznikom lotniczym lub ich agentom
badz innym sprzedawcom biletdéw za przewo6z pasazeréw w ramach przewozow lotniczych
(obejmujgce wszelki inny rodzaj transportu zwigzany ztym przewozem) oraz warunki,
zgodnie z ktorymi taryfy te maja zastosowanie, w tym wynagrodzenie i warunki oferowane
agencji oraz inne ushugi pomocnicze;

13. ,,stawki lotnicze” oznaczajg ceny ptacone za przewo6z tadunku w ramach przewozéw
lotniczych (obejmujgce wszelki inny rodzaj transportu zwigzany z tym przewozem) oraz
warunki, zgodnie z ktoérymi taryfy te majg zastosowanie, w tym wynagrodzenie i warunki
oferowane agencji oraz inne ustugi pomocnicze;

14. Hterytorium” oznacza, w odniesieniu do Tunezji, obszary ladowe (lad staty i wyspy),
wody wewngetrzne i terytorialne pod jej zwierzchnictwem i przestrzen powietrzng nad nimi
oraz, w odniesieniu do Unii Europejskiej i jej panstw cztonkowskich, obszary ladowe, wody
wewngtrzne 1 wody terytorialne panstw czlonkowskich, na ktorych zastosowanie ma Traktat
o Unii Europejskiej oraz Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, na warunkach
okreslonych w tych traktatach, oraz przestrzen powietrzng nad nimi;

15. ,optata od uzytkownika” oznacza oplate naktadang na przewoznikow lotniczych
zZ tytutu udostepnienia obiektow lub $wiadczenia ushug zwiazanych z portem lotniczym,
otoczeniem portu lotniczego, zeglugg powietrzng lub ochrong lotnictwa, w tym powigzanych
Z nimi ustug i obiektow;

16. ,wlasna obsluga naziemna” oznacza sytuacj¢, w ktérej uzytkownik bezposrednio
swiadczy na wlasne potrzeby ustugi obstugi naziemnej nalezace do co najmniej jednej
kategorii i nie zawiera z osobg trzecig zadnego rodzaju uméw, niezaleznie od ich nazwy, na
swiadczenie takich ustug; do celow niniejszej definicji nie uznaje si¢, ze uzytkownicy portow
lotniczych sg w stosunku do siebie osobami trzecimi, jezeli:

a) jeden z nich posiada udziat wigkszosciowy w drugim z nich; lub

b) ten sam podmiot posiada udziat wigkszosciowy w kazdym z nich;



17. ,Uklad o stowarzyszeniu” oznacza Uklad euro$rédziemnomorski ustanawiajacy
stowarzyszenie miedzy Wspolnota Europejska ijej panstwami czlonkowskimi, z jednej
strony, a Republika Tunezyjska, z drugiej strony, podpisany w Brukseli wdniu 17 lipca
1995,

18. ,uzgodniona linia” 1 ,,okreslona trasa” oznaczaja, odpowiednio, migdzynarodowy
przewoz lotniczy iokre§long tras¢ zgodnie z art. 2 (Prawa przewozowe) niniejszej
Umowy;

19. ,regularny przewo6z lotniczy” oznacza seri¢ lotdow posiadajacych wszystkie nastepujace
cechy:

a) W kazdym locie miejsca lub pojemno$¢ na potrzeby przewozu tadunku lub poczty sg
dostepne w publicznej sprzedazy indywidualnej (bezposrednio u przewoznika
lotniczego albo u jego autoryzowanych agentow);

b) wykonywany jest tak, aby obstugiwaé ruch lotniczy migdzy dwoma tymi samymi
portami lotniczymi lub wigkszg ich liczba:

— zgodnie z opublikowanym rozktadem lotow, albo

— w lotach o takiej regularnosci lub czgstotliwosci, ze tworzg one w SPoSOb
rozpoznawalny systematyczng serig;

20. ,nieregularny przewoéz lotniczy” oznacza kazdy zarobkowy przew6z lotniczy inny niz
regularny przewdz lotniczy;

21. ,przewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo posiadajagce wazng koncesj¢ lub
rownowazne wazne zezwolenie;

22. ,skuteczna kontrola” oznacza zwigzek ustanowiony na mocy praw, umow lub
wszelkich innych srodkow, ktore oddzielnie albo wspdlnie i z uwzglgdnieniem poszanowania
danego stanu faktycznego lub prawnego przyznaja mozliwo$¢ wywierania, bezposrednio lub
posrednio, decydujacego wptywu na przedsiebiorstwo, w szczegolnosci przez:

a) prawo uzytkowania wszystkich lub czgéci aktywow przedsiebiorstwa;

b) prawa lub umowy, ktore przyznaja decydujacy wptyw na sktad, glosowanie lub
decyzje organow przedsigbiorstwa lub w inny sposob przyznaja decydujacy wptyw
na prowadzenie dziatalno$ci przez przedsigbiorstwo;

23.  ,skuteczna kontrola regulacyjna”: elementy $wiadczace o skutecznej kontroli
regulacyjnej sprawowanej nad przewoznikiem lotniczym przez dane panstwo sg nastepujace:

a) przewoznik lotniczy posiada wazng koncesje lub wazne zezwolenie na
dziatalno$¢ wydane przez wlasciwg wiadze tego panstwa, takie jak certyfikat
przewoznika lotniczego (AOC);

b) przewoznik lotniczy speinia ustalone przez wspomniane panstwo kryteria
dotyczace wykonywania miedzynarodowych przewozow lotniczych, takie jak



potwierdzenie kondycji finansowej, zdolno$¢ do spetnienia wymogu interesu
publicznego, obowigzki zwigzane z zapewnieniem ustugi,

24. |, koncesja” oznacza:

(1) wprzypadku Unii Europejskiej ijej panstw cztonkowskich — koncesj¢ i wszelkie
inne odnos$ne dokumenty lub certyfikaty wydane na podstawie rozporzadzenia (WE)
nr 1008/2008 i wszelkich zastgpujacych je aktow prawnych; oraz

(i1) w przypadku Tunezji — koncesje, certyfikaty, zezwolenia lub zwolnienia wydane na
podstawie obowigzujacych przepisow prawa Tunezji w przedmiotowej dziedzinie;

25. ,SESAR” (projekt badawczo-rozwojowy z zakresu zarzadzania ruchem lotniczym
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej) oznacza techniczny aspekt wdrozenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, umozliwiajacy skoordynowane
I zsynchronizowane badania, rozwdj oraz wdrozenie systeméw zarzadzania ruchem
lotniczym nowej generaciji;

26. ,,prawo piatej wolnosci” oznacza prawo lub przywilej, przyznane przez jedno panstwo
(,,panstwo przyznajace”) przewoznikom lotniczym =z innego panstwa (,,panstwo
otrzymujace”), pozwalajace wykonywa¢ miedzynarodowe przewozy lotnicze pomiedzy
terytorium panstwa przyznajacego a terytorium panstwa trzeciego, pod warunkiem ze
przewozy takie rozpoczynaja si¢ lub koncza na terytorium panstwa otrzymujacego;

TYTUL I
POSTANOWIENIA GOSPODARCZE
ARTYKUL 2
Prawa przewozowe i schemat tras

1. Prawa okreslone w niniejszym artykule podlegaja postanowieniom przejSciowym
przewidzianym w zatacznikach I i Ia do niniejszej Umowy.

Schemat tras

2. Kazda Umawiajgca si¢ Strona zezwala przewoznikom lotniczym drugiej Umawiajacej
si¢ Strony na wykonywanie przewozow na trasach okreslonych ponize;j:

(i) w odniesieniu do przewoznikow lotniczych z Unii Europejskiej:

punkty w Unii Europejskiej — punkty posrednie — punkty w Tunezji — punkty dalej
polozone;

(if) w odniesieniu do przewoznikoéw lotniczych z Tunezji:

10



punkty w Tunezji — punkty posrednie — punkty w Unii Europejskiej — punkty dalej
potozone.

Prawa przewozowe

3. Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyznaje drugiej Umawiajacej si¢ Stronie nast¢pujace
prawa w celu wykonywania migedzynarodowych przewozéw lotniczych przez przewoznikoéw
lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony:

a) prawo do przelotu nad jej terytorium bez ladowania;
b) prawo do postoju w celach niehandlowych na jej terytorium;

¢) prawo do wykonywania mi¢dzynarodowych przewozéw lotniczych na nastepujacych
trasach:

(i) w odniesieniu do przewoznikow lotniczych z Unii Europejskiej:
pomiedzy dowolnym punktem w Unii Europejskiej a dowolnym punktem w Tunezji;
(ii) w odniesieniu do przewoznikow lotniczych z Tunezji:
pomiedzy dowolnym punktem w Tunezji a dowolnym punktem w Unii Europejskiej;
d) inne prawa okres§lone w niniejszej Umowie.
Swoboda operacyjna

4. Przewoznicy lotniczy kazdej Umawiajacej si¢ Strony moga — w odniesieniu do
ktoregokolwiek lotu lub do wszystkich wykonywanych przez nich lotow, i wedtug wiasnego
uznania — na trasach okreslonych powyzej w ust. 2:

a) wykonywac loty w dowolnym kierunku lub w obu kierunkach;
b) taczy¢ rozne numery lotow w ramach jednej operacji statku powietrznego;

c¢) obstugiwac punkty posrednie, punkty dalej potozone oraz punkty potozone na terytoriach
Umawiajgcych sie Stron, w dowolnej kombinacji 1w dowolnej kolejnosci zgodnie
Z postanowieniami powyzszego ust. 2;

d) rezygnowac¢ z postoju w dowolnym punkcie lub w dowolnych punktach;

e) przekazywac ruch z ktdregokolwiek swojego statku powietrznego na ktorykolwiek inny ze
swoich statkow powietrznych w dowolnym punkcie (,,zmiana statku powietrznego”™);

f) wykonywa¢ migdzyladowania w dowolnych punktach potoZzonych na lub poza terytorium
ktorejkolwiek z Umawiajgcych si¢ Stron;

g) wykonywac przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony;
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h) taczy¢ ruch na pokladzie jednego statku powietrznego niezaleznie od miejsca rozpoczecia
takiego ruchu; oraz

i) obstlugiwa¢ wigcej niz jeden punkt wramach tego samego przewozu (tzw. ,,co-
terminalisation”).

Ze swobody operacyjnej przewidzianej w niniejszym ustepic mozna korzysta¢ bez ograniczen
co do kierunku lub ograniczen geograficznych oraz bez utraty praw do wykonywania innych
przewozow dozwolonych na mocy niniejszej Umowy, pod warunkiem ze:

(i) przewoznicy lotniczy z Tunezji w ramach wykonywanych przez nich przewozow
obstugujg punkt w Tunezji;

(i1) przewoznicy lotniczy z Unii Europejskiej w ramach wykonywanych przez nich
przewozow obstuguja punkt w Unii Europejskiej.

5. Kazda Umawiajgca si¢ Strona zezwala kazdemu przewoznikowi lotniczemu na
okreslenie = czgstotliwosci  izdolnosci  przewozowej — oferowanej  przez  niego
W migdzynarodowym transporcie lotniczym na podstawie uwarunkowan handlowych na
rynku. Zgodnie z tym prawem zadna z Umawiajacych si¢ Stron nie ogranicza jednostronnie
natezenia ruchu, czestotliwos$ci ani regularno$ci przewozéw, planéw podrdzy, punktow
poczatkowych idocelowych ruchu ani typu lub typéw statkbw powietrznych
eksploatowanych przez przewoznikow lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony,
z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych moze to by¢ wymagane z przyczyn celnych,
technicznych lub operacyjnych, ze wzgledu na bezpieczenstwo zarzadzania ruchem
lotniczym, ochrone¢ $rodowiska lub ochrone zdrowia, chyba ze w postanowieniach niniejszej
Umowy przewidziano inaczej.

6. Zadnego z postanowief niniejszej Umowy nie mozna traktowaé jako przyznania
przewoznikom lotniczym:

a) z Tunezji prawa do przyjmowania na poktad, w dowolnym panstwie cztonkowskim Unii
Europejskiej, pasazerow, bagazu, tadunku lub poczty, w celu wystania ich do innego punktu
potozonego w tym samym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej;

b) z Unii Europejskiej prawa do przyjmowania na poktad, w Tunezji, pasazeréw, bagazu,
tadunku lub poczty, w celu wystania ich do innego punktu w Tunezji.

7. Nie naruszajac postanowien art. 24 (Zwigzek z innymi umowami), zadnego z postanowien
niniejszej Umowy nie mozna traktowac jako zezwolenia przewoznikom lotniczym obu
Umawiajacych si¢ Stron na wykonywanie praw przewozowych wynikajacych z piatej
wolnos$ci w odniesieniu do punktow posrednich i punktow dalej polozonych na trasach
okreslonych powyzej w ust. 2.

8. Odniesienia do punktéw w niniejszym artykule nalezy rozumie¢ jako odniesienia do
portdw lotniczych uznanych na szczeblu migdzynarodowym.

12



9. Wykonujagc odpowiednie prawa iobowigzki wynikajgce =z niniejszej Umowy,
Umawiajace si¢ Strony nie dyskryminuja przewoznikow lotniczych drugiej Umawiajacej si¢
Strony, w szczegdlnosci ze wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa.

10. Niezaleznie od innych postanowien niniejszej Umowy Umawiajgca si¢ Strona moze
odmowi¢ wykonania operacji miedzynarodowego transportu lotniczego z punktem
poczatkowym badz punktem docelowym na terytorium panstwa trzeciego, z ktérym ta
Umawiajaca si¢ Strona nie utrzymuje stosunkéw dyplomatycznych, lub wykonywanych przez
terytorium takiego panstwa.

ARTYKUL 3
Zezwolenie eksploatacyjne

1. Po otrzymaniu wniosku o zezwolenie eksploatacyjne od przewoznika lotniczego
jednej z Umawiajacych si¢ Stron druga Umawiajaca si¢ Strona udziela odpowiednich
zezwolen eksploatacyjnych i technicznych w najkrétszym przewidzianym przez procedury
terminie, pod warunkiem ze:

a) w przypadku przewoznika lotniczego z Tunezji:

(1) gtowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci przewoznika lotniczego znajduje si¢
w Tunezji, aprzewoznik lotniczy posiada wazng koncesje  zgodnie
Z obowigzujacym w Tunezji prawem; oraz

(i) Tunezja sprawuje iutrzymuje skuteczng kontrole regulacyjng nad
przewoznikiem lotniczym oraz odpowiada za wydanie jego certyfikatu
przewoznika lotniczego; oraz

(iii)) przewoznik lotniczy jest wilasno$cig, bezposrednio lub poprzez udziat
wiekszosciowy, Tunezji lub jej obywateli oraz pozostaje pod skuteczng kontrolg
tychze;

b) w przypadku przewoznika lotniczego z Unii Europejskiej:

Q) glowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci przewoznika lotniczego znajduje si¢
na terytorium panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej zgodnie z traktatami
UE, aprzewoznik lotniczy posiada wazng koncesj¢ zgodnie z prawem Unii
Europejskiej; oraz

(i)  panstwo cztonkowskie odpowiedzialne za wydanie certyfikatu przewoznika
lotniczego sprawuje iutrzymuje nad nim skuteczna kontrol¢ regulacyjna,
a wlasciwe wtadze sg wyraznie okre§lone; oraz

(ili) przewoznik lotniczy jest wlasnoScia, bezposrednio lub poprzez udziat
wigkszosciowy, panstwa cztonkowskiego lub panstw czlonkowskich Unii
Europejskiej lub Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu, lub obywateli
tychze panstw czlonkowskich, albo jednych i1 drugich jednoczes$nie, oraz pozostaje
pod skuteczng kontrolg tychze;
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C) przestrzega si¢ postanowien okreslonych wart. 13 (Bezpieczenstwo lotnicze)
i art. 14 (Ochrona lotnictwa) niniejszej Umowy; oraz

d) przewoznik lotniczy spelnia warunki przewidziane przepisami ustawowymi
i wykonawczymi stosowanymi zwykle przez Stron¢ rozpatrujgcg wniosek w zakresie
wykonywania migdzynarodowych przewozow lotniczych.

2. Wydajac zezwolenia eksploatacyjne i techniczne, Umawiajgce si¢ Strony traktujg
wszystkich  przewoznikow lotniczych drugiej Umawiajacej si¢  Strony w Sposob
niedyskryminacyjny.

3. Po otrzymaniu wniosku 0 udzielenie zezwolenia od przewoznika lotniczego jednej
z Umawiajacych si¢ Stron wlasciwe wladze drugiej Umawiajacej si¢ Strony uznaja wszelkie
ustalenia dotyczace zdolno$ci lub przynaleznosci panstwowej dokonane przez wlasciwe
wladze pierwszej Umawiajacej si¢ Strony w odniesieniu do tego przewoznika lotniczego, tak
jakby ustalenia takie zostaty dokonane przez jej wlasne wiasciwe wiladze, i nie badaja dalej
tych spraw, z wyjatkiem sytuacji przewidzianych ponizej w lit. a) i b):

a) jezeli po otrzymaniu wniosku o0 udzielenie zezwolenia od przewoznika lotniczego
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, lub po udzieleniu takiego zezwolenia, wlasciwe
wladze maja szczegdlne powody do uzasadnionych obaw, ze pomimo ustalen
dokonanych przez wiasciwe wladze drugiej Umawiajacej si¢ Strony warunki
przewidziane w art. 3 (Zezwolenie eksploatacyjne) niniejszej Umowy w odniesieniu
do udzielania odpowiednich zezwoleh lub upowaznien nie zostaly speinione,
niezwlocznie informujg o tym te wtadze, podajac nalezyte uzasadnienie swoich obaw.
W takim przypadku kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze zwroci¢ —si¢
0 przeprowadzenie konsultacji, w ktérych mogg bra¢ udzial przedstawiciele
wilasciwych wiladz obu Umawiajacych si¢ Stron, lub wnioskowac o udzielenie
dodatkowych informacji dotyczacych tej sprawy, przy czym wnioski tego rodzaju sa
rozpatrywane w mozliwie najkrotszym terminie. Jezeli sprawa pozostaje
nierozstrzygnig¢ta, kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze wnie$¢ sprawe do
Wspoblnego Komitetu utworzonego na mocy art. 21 (Wspolny Komitet) niniejszej
Umowy oraz moze, zgodnie zart.21 ust. 10, zastosowaé¢ odpowiednie $rodki
zabezpieczajace na podstawie art. 23 (Srodki zabezpieczajace);

b) wspomniane procedury nie obejmuja uznawania ustalen dotyczacych:

(1) certyfikatow lub licencji zwigzanych z bezpieczenstwem;
(1) uzgodnien w dziedzinie ochrony; lub
(iii) ochrony ubezpieczeniowe;j.

ARTYKUL 4
Odmowa udzielenia, cofni¢cie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolenia

1. Wiasciwe wiladze kazdej z Umawiajacych si¢ Stron moga odmowi¢ udzielenia
zezwolenia eksploatacyjnego, cofna¢ je, zawiesi¢ lub ograniczy¢ albo w inny sposéb zawiesi¢
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lub ograniczy¢ wykonywanie operacji przez przewoznika lotniczego drugiej Umawiajacej si¢

Strony, w przypadku gdy:

a)

b)

2.

w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Tunezji:

gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci przewoznika lotniczego nie znajduje
si¢ w Tunezji lub przewoznik lotniczy nie posiada waznej koncesji zgodnie
Z obowigzujagcym w Tunezji prawem; lub

Tunezja nie sprawuje ani nie utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad
przewoznikiem lotniczym lub wtasciwe wladze nie s3 wyraznie okreslone; lub
przewoznik lotniczy nie jest wilasno$cig, bezposrednio lub poprzez udziat
wiekszosciowy, Tunezji lub jej obywateli ani nie pozostaje pod skuteczng
kontrolg tychze;

w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Unii Europejskiej:

gldwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przewoznika lotniczego nie znajduje
si¢ na terytorium panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej zgodnie
z traktatami UE lub przewoznik lotniczy nie posiada waznej koncesji zgodnie
z prawem Unii Europejskiej; lub

panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej odpowiedzialne za wydanie
certyfikatu przewoznika lotniczego nie sprawuje ani nie utrzymuje skutecznej
kontroli regulacyjnej nad przewoznikiem lotniczym lub wtasciwe wladze nie
sa wyraznie okre$lone; lub

przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscig, bezposrednio lub poprzez udziat
wiekszosciowy, panstwa cztonkowskiego lub panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej lub Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu, lub
obywateli tychze panstw cztonkowskich, albo jednych i drugich jednoczes$nie,
ani nie pozostaje pod skuteczng kontrolg tychze;

przewoznik lotniczy naruszyl przepisy ustawowe iwykonawcze, o ktérych mowa

wart. 6 (Przestrzeganie przepisow ustawowych i wykonawczych) niniejszej
Umowy; lub

nie utrzymuje si¢ w mocy lub nie stosuje si¢ postanowien art. 13 (Bezpieczenstwo
lotnicze) i art. 14 (Ochrona lotnictwa) niniejszej Umowy;

jedna z Umawiajacych sie Stron ustalita, zgodnie zart. 7 (Uczciwa konkurencja)
niniejszej] Umowy, ze warunki dotyczace otoczenia konkurencyjnego nie sg spetnione.

Prawa okre$lone w niniejszym artykule s3 wykonywane jedynie po przeprowadzeniu

konsultacji z whasciwymi wladzami drugiej Umawiajgcej si¢ Strony, chyba ze konieczne jest
podjecie natychmiastowych dziatah wcelu zapobiezenia dalszemu nieprzestrzeganiu
postanowien ust. 1 lit. ¢) i d).

ARTYKUL 5

Inwestowanie w przewoznikéw lotniczych
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2.

1. Niezaleznie od art. 3 (Zezwolenie eksploatacyjne) iart. 4 (Odmowa udzielenia,
cofniecie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolenia) niniejszej Umowy, po potwierdzeniu
przez Wspolny Komitet zgodnie z art. 21 (Wspolny Komitet) ust. 8, ze na mocy swoich
odpowiednich przepisow kazda z Umawiajacych si¢ Stron lub ich obywatele moga naby¢
udzial wigkszo$ciowy w przedsigbiorstwie przewoznika lotniczego drugiej Umawiajace;j
si¢ Strony lub obja¢ nad nim skuteczng kontrole, Umawiajace si¢ Strony moga zezwolic,
aby przewoznik lotniczy z Tunezji byl wlasno$cia, poprzez udzial wigkszosciowy, panstw
cztonkowskich UE lub ich obywateli lub pozostawal pod skuteczng kontrolg tychze, lub
tez, by przewoznik lotniczy z Unii Europejskiej byl wilasnoscig, poprzez udziat
wiekszosciowy, Tunezji lub jej obywateli lub pozostawal pod skuteczng kontrolg tychze,
zgodnie z warunkami okreslonymi w ust. 2 niniejszego artykutu.

2. Odno$nie do ust. 1 niniejszego artykulu, inwestycje Umawiajacych si¢ Stron sa
dozwolone w indywidualnych przypadkach na mocy wczesniejszej decyzji Wspdlnego
Komitetu, zgodnie z artykutem 21 (Wspolny Komitet) ust. 2 niniejszej Umowy. Decyzja ta
okresla warunki zwigzane z obslugg uzgodnionych linii przedstawionych w niniejszej
Umowie oraz przewozow pomigdzy panstwami trzecimi a Umawiajacymi si¢ Stronami.
Do tego rodzaju decyzji nie stosuje si¢ postanowien art. 21 (Wspdlny Komitet) ust. 10
niniejszej Umowy.

ARTYKUL 6
Przestrzeganie przepiséw ustawowych i wykonawczych

Po przybyciu na terytorium jednej z Umawiajacych si¢ Stron, przy jego opuszczaniu lub
podczas pobytu na nim, przewoznicy lotniczy drugiej Umawiajacej] si¢ Strony
przestrzegaja przepisOw ustawowych 1 wykonawczych majacych zastosowanie na tym
terytorium w odniesieniu do dopuszczania na to terytorium statkbw powietrznych
wykonujacych migdzynarodowe przewozy lotnicze oraz opuszczania przez nie tego
terytorium, lub majagcych zastosowanie w odniesieniu do eksploatacji statkow
powietrznych i zeglugi powietrzne;j.

Po przybyciu statku powietrznego na terytorium jednej z Umawiajgcych sie¢ Stron, przy
jego opuszczaniu przez tenze statek lub podczas przebywania tego statku na tym
terytorium, pasazerowie, zatoga lub osoby dziatajace w ich imieniu, a w odniesieniu do
tadunku — nadawca z drugiej Umawiajacej si¢ Strony, przestrzegaja przepisow
ustawowych i wykonawczych majacych zastosowanie na tym terytorium w odniesieniu
do dopuszczania na to terytorium pasazerow, zatogi lub tadunku oraz opuszczania przez
nich tego terytorium (a w szczegbélno$ci przepisow dotyczacych wjazdu, odprawy,
przepisOw imigracyjnych, paszportowych, celnych i przepiséw dotyczacych kwarantanny
lub, w przypadku poczty, przepisow pocztowych).

Kazda z Umawiajacych si¢ Stron zezwala, na swoim terytorium, przewoznikom
lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony na stosowanie $rodkow majacych na celu
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zapewnienie, aby przewozone byly wytacznie osoby posiadajagce dokumenty podrdzy
wymagane przy wjezdzie na jej terytorium lub przy tranzycie przez terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony.

ARTYKUL 7
Uczciwa konkurencja

1. Umawiajace si¢ Strony stwierdzaja, ze ich wspolnym celem jest zapewnienie
uczciwego otoczenia konkurencyjnego oraz sprawiedliwych iréwnych warunkéw
umozliwiajacych przewoznikom lotniczym obu Umawiajacych si¢ Stron konkurowanie przy
obstudze uzgodnionych linii na okre§lonych trasach. W zwigzku z powyzszym Umawiajace
si¢ Strony podejmuja wszelkie odpowiednie dziatania, aby zapewni¢ petlne poszanowanie tego
celu.

2. Umawiajagce si¢ Strony potwierdzaja, ze swobodna, uczciwa i niezakldcona
konkurencja ma znaczenie dla propagowania celow niniejszej Umowy, oraz zauwazaja, ze
istnienie kompleksowego prawa konkurencji i niezaleznego organu ds. konkurencji, jak
réwniez uczciwe i sprawne stosowanie ich krajowego prawa konkurencji majg znaczenie dla
sprawnego $wiadczenia ushug transportu lotniczego. Prawo konkurencji kazdej
z Umawiajagcych si¢ Stron, ktore dotyczy kwestii objetych niniejszg Umowa, w jego
brzmieniu uwzgledniajacym okresowe zmiany, ma zastosowanie do dziatalnosci
przewoznikow lotniczych na terytorium kazdej z Umawiajacych si¢ Stron. Umawiajacym sig
Stronom przy$wieca ten sam cel, jakim jest zgodnos$¢ i1 zbieznos$¢ prawa konkurencji oraz jego
skutecznego stosowania. Wspotpracuja one w stosownych przypadkach oraz gdy jest to
uzasadnione wzgledami skutecznego stosowania prawa konkurencji, w szczegdlnosci
zezwalajac swoim przewoznikom lotniczym lub innym obywatelom na przekazywanie,
zgodnie ze swoimi odpowiednimi przepisami i orzecznictwem, stosownych informacji
odnoszacych sie do dziatan wynikajgcych z przepiséw prawa konkurencji i podejmowanych
przez organy ds. konkurencji drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

3. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie moze wptywaé na wtadze i uprawnienia
organow wiasciwych w sprawach konkurencji i sadow ktorejkolwiek z Umawiajacych sig¢
Stron (oraz Komisji Europejskiej) ani tej wladzy iuprawnien ogranicza¢ badz naruszac,
a wszystkie kwestie zwigzane ze stosowaniem przepisOw prawa konkurencji pozostaja
W wytacznej kompetencji tych organdéw i sadow. Wszelkie srodki wprowadzone przez jedng
z Umawiajacych si¢ Stron na podstawie niniejszego artykutu nie mogag zatem stanowié
uszczerbku dla zadnych ewentualnych §rodkow przyjetych przez te organy i sady.

4. Umawiajace si¢ Strony ponosza wylaczng odpowiedzialnos¢ za wszelkie $rodki
przyjete na podstawie niniejszego artykutu i dotyczace wylacznie drugiej Umawiajacej si¢
Strony lub przewoznikoéw lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony $wiadczacych ustugi
transportu lotniczego, ktérych punkt docelowy lub poczatkowy znajduje si¢ na terytorium
Umawiajacych si¢ Stron. Takie $rodki nie mogg by¢ przedmiotem procedury rozstrzygania
sporow na podstawie art. 22 (Rozstrzyganie sporOw i arbitraz) niniejszej Umowy.
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Nieuczciwa konkurencja

5. Kazda z Umawiajacych sie Stron eliminuje wszelkie formy dyskryminacji lub
nieuczciwych praktyk, ktére mogltyby utrudnia¢ przewoznikom lotniczym drugiej
Umawiajacej si¢ Strony mozliwo$¢ konkurowania na uczciwych i sprawiedliwych zasadach
przy $wiadczeniu ustug transportu lotniczego.

Subwencje i pomoc panstwa

6. Zadna z Umawiajacych si¢ Stron nie przyznaje ani nie zatwierdza subwencji ani
pomocy panstwa dla swoich przewoznikéw lotniczych, jezeli takie $rodki mogtyby
W nieuzasadniony sposob zaktéca¢ uczciwg i sprawiedliwg konkurencje w zakresie
swiadczenia ustug transportu lotniczego przez przewoznikow lotniczych drugiej Umawiajacej
si¢ Strony. Takie subwencje lub pomoc panstwa moga w szczegdlnosci obejmowac
subsydiowanie skro$ne, wyréwnanie strat operacyjnych, wniesienie kapitatu, pomoc
bezzwrotng, gwarancje, pozyczki lub ubezpieczenia udzielone na preferencyjnych warunkach,
ochron¢ na wypadek upadtosci, odstgpienie od odzyskania kwot naleznych, zrzeczenie si¢
zwyktego zysku ztytulu wykorzystanych funduszy publicznych, ulgi lub zwolnienia
podatkowe, rekompensate z tytulu obcigzen finansowych natozonych przez organy publiczne
oraz dostep, na dyskryminacyjnych lub niekomercyjnych zasadach, do obiektéw i stuzb
zeglugi powietrznej lub obiektow i ustug portow lotniczych, do zaopatrzenia w paliwo, do
obstugi naziemnej, do ustug zwigzanych z bezpieczenstwem, do komputerowych systemow
rezerwacji, do przydziatu czasu na start lub ladowanie lub do innych powigzanych obiektéw
i ustug niezbednych do wykonywania przewozow lotniczych.

1. Jezeli jedna z Umawiajacych si¢ Stron przyznaje subwencje lub pomoc panstwa
przewoznikowi lotniczemu, musi w odpowiedni sposdb zapewni¢ przejrzystos¢ takich
srodkow, na przyktad zadajac od przewoznika lotniczego, aby wyraznie 1 osobno wskazat
takg subwencje lub pomoc w swoich rozliczeniach.

8. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron, na zadanie drugiej Umawiajacej si¢ Strony,
przekazuje tej drugiej Stronie, z zachowaniem rozsagdnych terminow, sprawozdania finansowe
dotyczace podmiotow podlegajacych jurysdykcji pierwszej Umawiajacej si¢ Strony oraz
wszelkie inne informacje, ktorych druga Umawiajaca si¢ Strona moze zasadnie zadac, aby
upewnié si¢, Zze przestrzegane sg postanowienia niniejszego artykulu. Moze to obejmowac
szczegotowe informacje dotyczace subwencji i pOMOCY W rozumieniu powyzszego ust. 6.
Przekazanie takich informacji moze by¢ uzaleznione od zachowania poufno$ci przez
Umawiajacg si¢ Strone, ktora zada dostgpu do tych informacji.

9. Bez uszczerbku dla wszelkich $rodkow przyjetych przez wlasciwy organ ds.
konkurencji lub sad odpowiedzialny za egzekwowanie postanowien ust. 5 i 6:

a) jezeli jedna z Umawiajacych si¢ Stron uzna, ze przewoznik lotniczy jest ofiarg
dyskryminacji lub nieuczciwych praktyk w rozumieniu powyzszych ust. 5 i 6 oraz ze mozna
taki stan rzeczy udowodni¢, moze skierowa¢ uwagi na piSmie do drugiej Umawiajacej si¢
Strony. Po poinformowaniu drugiej Umawiajacej si¢ Strony pierwsza Strona moze réwniez
zwroci¢ si¢ do wlasciwych organdéw publicznych na terytorium drugiej Umawiajacej si¢
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Strony, w szczeg6lnoséci do organdéw publicznych na szczeblu krajowym, regionalnym lub
lokalnym, w celu omdwienia kwestii zwigzanych z niniejszym artykulem. Ponadto jedna
z Umawiajacych si¢ Stron moze wystapi¢ z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji w tej
sprawie z druga Umawiajaca si¢ Strong w celu rozwigzania problemu. Takie konsultacje
odbywaja si¢ w terminie trzydziestu (30) dni od daty otrzymania wniosku. Przed
przystapieniem do konsultacji Strony dokonujag wymiany informacji wystarczajacych, aby
umozliwi¢ doktadne zbadanie zastrzezen wyrazonych przez jedng z Umawiajacych si¢ Stron;

b) jezeli Umawiajace si¢ Strony nie dojda do porozumienia w drodze konsultacji
W terminie trzydziestu (30) dni od daty rozpoczgcia konsultacji lub jezeli konsultacje nie
rozpoczng si¢ w terminie trzydziestu (30) dni od daty otrzymania wniosku dotyczacego
domniemanego naruszenia postanowien powyzszych ust. 5 i 6, Umawiajaca si¢ Strona, ktora
wystapita z wnioskiem 0 przeprowadzenie konsultacji, ma prawo zawiesi¢ wykonywanie
praw przyznanych na mocy niniejszej Umowy przewoznikom lotniczym drugiej Umawiajacej
si¢ Strony, odmawiajac udzielenia zezwolenia eksploatacyjnego, cofajac je lub zawieszajac,
naktadajac na korzystanie z tych praw warunki, ktére uzna za niezb¢dne, naktadajac optaty
lub wprowadzajac inne $rodki. Wszelkie $rodki przyjete na podstawie niniejszego ustepu
muszg by¢ odpowiednie, proporcjonalne i ograniczone do $cisle niezbednego zakresu i czasu
trwania.

Przeciwdzialanie praktykom monopolistycznym

10. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron stosuje skutecznie przepisy o przeciwdziataniu
praktykom monopolistycznym zgodnie z ust. 2 i zabrania przewoznikom lotniczym:

a) dziatajacym wspdlnie z jakimikolwiek innymi przewoznikami lotniczymi, zawierania
porozumien, podejmowania decyzji lub stosowania praktyk uzgodnionych, ktéore moga
wplywaé¢ na ustugi transportu lotniczego z punktem docelowym lub poczatkowym na
terytorium tej Umawiajacej si¢ Strony 1 ktorych celem lub skutkiem jest zapobiezenie,
ograniczenie lub zaklocenie konkurencji. Zakaz ten moze zosta¢ uznany za niemajacy
zastosowania, jezeli te porozumienia, decyzje lub praktyki przyczyniaja si¢ do usprawnienia
produkcji lub dystrybucji ustug badz do wspierania postepu technicznego lub gospodarczego,
przy zastrzezeniu dla konsumentoéw stusznej czesci zysku, ktory ztego wynika, ibez: (i)
nakladania na zainteresowane przedsigbiorstwa ograniczen, ktére nie s3 niezbedne do
osiaggniecia tych celow, (ii) umozliwiania tym przewoznikom lotniczym, w odniesieniu do
znacznej czesci danych ustug, wyeliminowania konkurencji; oraz

b) naduzywania pozycji dominujgcej mogacego wptywac na ustugi transportu lotniczego,
ktorych punktem docelowym lub poczatkowym jest terytorium tej Strony.

11. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron powierza wylaczne stosowanie przepisow
0 przeciwdziataniu praktykom monopolistycznym, o ktéorych mowa powyzej w ust. 10,
swojemu niezaleznemu organowi wtasciwemu w sprawach konkurencji lub swojemu sagdowi.

12. Bez uszczerbku dla wszelkich srodkow przyjetych przez wilasciwy organ ds.
konkurencji lub sad odpowiedzialny za egzekwowanie postanowien ust. 10, jezeli jedna
z Umawiajacych si¢ Stron uzna, ze przewoznik lotniczy jest ofiarg domniemanego naruszenia
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postanowien powyzszego ust. 10 i ze mozna taki stan rzeczy udowodni¢, moze skierowac
uwagi na pi$mie do drugiej Umawiajacej si¢ Strony. Po poinformowaniu drugiej Umawiajacej
si¢ Strony pierwsza Strona moze réwniez zwroci¢ si¢ do wlasciwych organdow publicznych na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, w szczeg6lnosci do organdow publicznych na
szczeblu krajowym, regionalnym lub lokalnym, w celu omoéwienia kwestii zwigzanych
Z niniejszym artykulem. Ponadto jedna z Umawiajacych si¢ Stron moze wystgpic
z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji w tej sprawie z druga Umawiajaca si¢ Strong
W celu rozwigzania problemu. Takie konsultacje odbywajg si¢ w terminie trzydziestu (30) dni
od daty otrzymania wniosku. Przed przystgpieniem do konsultacji Umawiajgce si¢ Strony
dokonuja wymiany informacji wystarczajacych, aby umozliwi¢ doktadne zbadanie zastrzezen
wyrazonych przez jedng ze Stron.

13.  Jezeli Umawiajace si¢ Strony nie dojda do porozumienia w drodze konsultacji
w terminie trzydziestu (30) dni od daty rozpoczecia konsultacji lub jezeli konsultacje nie
rozpoczng si¢ w terminie trzydziestu (30) dni od daty otrzymania wniosku dotyczacego
domniemanego naruszenia postanowien ust. 10, i pod warunkiem Ze organ lub sad wlasciwy
w sprawach konkurencji stwierdzi naruszenie przepisbw o0 przeciwdziataniu praktykom
monopolistycznym, Umawiajaca si¢ Strona, ktora wystagpita z wnioskiem o przeprowadzenie
konsultacji, ma prawo zawiesi¢ wykonywanie praw przyznanych na mocy niniejszej Umowy
przewoznikom lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony, odmawiajac udzielenia zezwolenia
eksploatacyjnego, cofajac je, uchylajac lub zawieszajac, nakladajac na korzystanie z tych
praw warunki, ktére uzna za niezbgdne, nakladajac optaty lub wprowadzajac inne srodki.
Wszelkie $rodki przyjete na podstawie niniejszego ustepu musza by¢ odpowiednie,
proporcjonalne i ograniczone do $cisle niezbednego zakresu i czasu trwania.

ARTYKUL 8
Dzialalnos$¢é handlowa

Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalaczniku I do niniejszej
Umowy Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe,
wykonawcze lub proceduralne gwarantowaly co najmniej wdrozenie i stosowanie wymogow
regulacyjnych i norm w dziedzinie transportu lotniczego okreslonych w zaltaczniku II czgéc A.

Prowadzenie dzialalnoS$ci gospodarczej

1. Umawiajace si¢ Strony zgodnie uwazaja, ze przeszkody w prowadzeniu dzialalnosci
gospodarczej napotykane przez podmioty gospodarcze zmniejszatyby korzysci, ktore powinna
przynies¢ niniejsza Umowa. W zwigzku zpowyzszym Umawiajace si¢ Strony muszg
zaangazowaé si¢ w proces skutecznego i wzajemnego usuwania przeszkéd w prowadzeniu
dziatalnos$ci gospodarczej przez podmioty gospodarcze obu Umawiajacych si¢ Stron, jako Ze
takie przeszkody moga utrudnia¢ prowadzenie dziatalno$ci handlowej, zaktoca¢ konkurencje
lub spowalnia¢ tworzenie rownych warunkow dziatania.
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2. Wspdlny Komitet, o ktérym mowa w art. 21 (Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy,
opracowuje procedur¢ wspOtpracy dotyczaca prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej
i mozliwosci handlowych, §ledzi postgpy w skutecznym usuwaniu przeszkéd w prowadzeniu
dziatalnosci gospodarczej przez podmioty gospodarcze oraz regularnie dokonuje przegladu
sytuacji, wtym w obszarze zmian w przepisach ustawowych iwykonawczych. Zgodnie
z postanowieniami art. 21 (Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy Umawiajaca si¢ Strona
moze wystgpi¢ z wnioskiem 0 zwotanie posiedzenia Wspolnego Komitetu w celu zbadania
wszelkich kwestii dotyczacych stosowania niniejszego artykutu.

Przedstawiciele przewoznikow lotniczych

3. Przewoznicy lotniczy kazdej z Umawiajacych si¢ Stron majg prawo do otwierania na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony biur i obiektow niezbednych do §wiadczenia ushug
na podstawie niniejszej Umowy.

4. Przewoznicy lotniczy kazdej z Umawiajacych si¢ Stron sg upowaznieni, zgodnie
z przepisami ustawowymi i wykonawczymi drugiej Umawiajgcej si¢ Strony dotyczgcymi
wjazdu, pobytu i zatrudnienia, do sprowadzenia i utrzymywania na terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony personelu handlowego 1 zarzadzajacego, pracownikow dziatu
sprzedazy, personelu technicznego i operacyjnego oraz innych specjalistow niezbednych do
wykonywania przewozow lotniczych. Obie Umawiajace si¢ Strony ulatwiaja 1 przyspieszaja
wydawanie pozwolen na pracg — 0 ile takowe sa wymagane — pracownikom zatrudnionym
w biurach zgodnie z niniejszym ustgpem, w szczegolnosci pracownikom wykonujacym
okreslone zadania tymczasowe przez okres nieprzekraczajacy dziewigcdziesieciu (90) dni,
Z zastrzezeniem obowigzujacych przepisow ustawowych 1 wykonawczych. Przewoznicy
lotniczy obu Umawiajacych si¢ Stron nie muszg posiada¢ partnera lokalnego.

Obsluga naziemna

S. a) Bez uszczerbku dla postanowien zawartych ponizej w lit. b), kazdy przewoznik
lotniczy jednej z Umawiajacych si¢ Stron posiada na terytorium drugiej Umawiajacej si¢
Strony:

(1) prawo do wykonywania wiasnej obslugi naziemnej (,,wtasna obsluga naziemna”);
lub

(if) prawo wyboru — sposrod konkurujacych podmiotéw —dostawcow $wiadczacych
kompleksowa lub czesciowa obstuge naziemna, w przypadku gdy przepisy ustawowe
I wykonawcze kazdej z Umawiajacych si¢ Stron zapewniajg takim dostawcom dostep
do rynku i w przypadku gdy tacy dostawcy sg obecni na rynku.

b) Prawa okreslone w lit. a) ppkt (i) oraz (ii) podlegaja wytacznie okre§lonym ograniczeniom
w zakresie powierzchni lub przepustowosci wynikajacym z koniecznos$ci zapewnienia w pelni
bezpiecznej eksploatacji portow lotniczych. W przypadku gdy ograniczenia takie
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uniemozliwiajg, utrudniaja lub ograniczajg wlasng obstuge naziemna, i przy braku skutecznej
konkurencji pomigdzy dostawcami ustug obstugi naziemnej, Umawiajaca si¢ Strona, ktorej to
dotyczy, zapewnia, aby wszelkie tego rodzaju ustugi byly udostepniane na réwnych
I odpowiednich warunkach wszystkim przewoznikom lotniczym; Stawki za takie ustugi ustala
si¢ zgodnie ze stosownymi kryteriami, ktore sg obiektywne, przejrzyste i niedyskryminacyjne.

6. Kazdy dostawca uslug obstugi naziemnej, niezaleznie od tego, czy jest on
przewoznikiem lotniczym, ma prawo, na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony,
Swiadczy¢ ustugi obslugi naziemnej przewoznikom lotniczym dzialajagcym w tym samym
porcie lotniczym, za zezwoleniem izgodnie z obowigzujacymi przepisami ustawowymi
i wykonawczymi.

Przydzial czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych

7. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron zapewnia, aby jej procedury, wytyczne i przepisy
dotyczace zarzadzania przydzialem czasu na start lub ladowanie imajace zastosowanie
W portach lotniczych na jej terytorium byly stosowane w sposdb niezalezny, przejrzysty,
efektywny i niedyskryminacyjny oraz by nie stanowity przeszkody w dostgpie do rynkow.

Plany operacyjne, programy i rozklady lotow

8. Umawiajaca si¢ Strona moze wymaga¢ powiadomienia, wyltacznie w celach
informacyjnych, o planach operacyjnych, programach irozktadach lotow dotyczacych
przewozoéw lotniczych wykonywanych na podstawie niniejszej Umowy. Jezeli jedna
z Umawiajgcych si¢ Stron wymaga takiego powiadomienia, ogranicza ona do minimum
obcigzenie administracyjne dla posrednikow w zakresie transportu lotniczego i przewoznikow
drugiej Umawiajacej si¢ Strony w zwigzku zwymogami iprocedurami dotyczacymi
powiadamiania.

Sprzedaz, wydatki lokalne i transfer sSrodkow pieni¢znych

9. Kazdy przewoznik lotniczy kazdej z Umawiajacych si¢ Stron moze prowadzi¢ na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony sprzedaz przewozoOw lotniczych oraz ustlug
dodatkowych zwigzanych z tymi przewozami, na rachunek wtasny lub innego przewoznika
lotniczego, bezposrednio lub, wedtug swojego uznania, poprzez wtasnych agentéw lub innych
wyznaczonych przez siebie posrednikow, przez internet lub przez dowolny inny dostgpny
kanat. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo do sprzedazy takich przewozoéw i ustug, a kazda
osoba ma swobod¢ ich zakupu w walucie obowigzujacej na danym terytorium lub w innych
walutach wymienialnych zgodnie z obowigzujacym krajowym prawem dewizowym.

10.  Przewoznikom lotniczym kazdej z Umawiajacych si¢ Stron zezwala si¢ na
pokrywanie wydatkow poniesionych na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony,
a w szczegolnosci — lecz nie wytacznie — wydatkdw na zakup paliwa, w walucie miejscowej
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lub w innej walucie wymienialnej zgodnie z obowigzujgcym krajowym prawem dewizowym
I prawem handlu zagranicznego.

11. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo dokona¢, na zadanie, wymiany na walutg
wymienialng i przelewu, w dowolnej chwili i w dowolny sposob oraz do wybranego przez
siebie kraju, wszelkich nadwyzek dochodéw nad wydatkami lokalnymi, bez ograniczen
I optat oraz po kursie wymiany obowigzujacym w chwili ztozenia polecenia przelewu.

Procedury administracyjne dotyczace wymiany i przelewu nadwyzek dochodoéw stosuje si¢
zgodnie z obowigzujacym prawem dewizowym kazdej ze Stron. Wymiana i przelew nie
podlegaja zadnym optatom, z wyjatkiem optat zwykle pobieranych przez banki przy realizacji
takiej wymiany i przelewu.

Porozumienia o0 wspélpracy handlowej

12.  Przy wykonywaniu lub oferowaniu przewozéw lotniczych na podstawie niniejszej
Umowy kazdy przewoznik lotniczy jednej z Umawiajacych si¢ Stron moze zawiera¢
porozumienia 0 wspotpracy handlowej, takie jak porozumienia dotyczace dzielenia
pojemnosci statku powietrznego lub dzielenia oznaczen linii z:

a) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi Umawiajacych si¢ Stron; oraz
b) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi panstwa trzeciego; oraz

¢) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami transportu powierzchniowego (ladowego
lub morskiego) z dowolnego panstwa;

pod warunkiem ze: (i) przewoznik wykonujacy przewo6z posiada odpowiednie prawa
przewozowe, (i) przewoznicy marketingowi posiadaja odpowiednie prawa do obstlugi
okreslonych tras oraz (iii) wspomniane porozumienia speilniaja wymogi w zakresie
bezpieczenstwa i konkurencji stosowane zazwyczaj w przypadku takich porozumien.

13. W przypadku przewozu os6b w trakcie lotu wykonywanego w ramach porozumien
0 wspotpracy handlowej nabywce informuje si¢ — podczas sprzedazy biletu lotniczego lub
przy odprawie, a najpozniej przed wejsciem na poklad, jezeli dotyczy to lotu z przesiadka
odbywajacego si¢ bez odprawy — otym, ktory z przewoznikow obstuguje dany odcinek
przewozu.

Uslugi intermodalne

14. W odniesieniu do przewozu osdb przewoznicy transportu powierzchniowego nie
podlegaja przepisom ustawowym i wykonawczym regulujacym transport lotniczy jedynie
ztego wzgledu, ze takie ustugi transportu powierzchniowego s3 zapewniane przez
przewoznika lotniczego pod jego wiasng nazwa.

15.  Niezaleznie od innych postanowien niniejszej Umowy zezwala si¢ bez ograniczen
przewoznikom lotniczym oraz posrednim dostawcom ustug przewozéw towarowych

23



Umawiajacych si¢ Stron na wykorzystywanie w zwigzku z mi¢dzynarodowym transportem
lotniczym wszelkich $rodkéw transportu powierzchniowego w celu przewozu tadunku do Iub
Z dowolnych punktéw polozonych na terytoriach Umawiajacych si¢ Stron lub w panstwach
trzecich, wtym przewozu do i ze wszystkich uznanych na szczeblu mig¢dzynarodowym
portow lotniczych wyposazonych w infrastrukture celna, wiacznie z — w stosownych
przypadkach — prawem do przewozu fadunku pod zamknigciem celnym zgodnie z majgcymi
zastosowanie przepisami ustawowymi i wykonawczymi. Dla takiego fadunku, niezaleznie od
tego, czy przewozony jest transportem powierzchniowym czy droga lotniczg, udostepnia si¢
procedury rejestracji celnej i infrastrukture celng w portach lotniczych. Przewoznicy lotniczy
moga wykonywac¢ ushugi transportu powierzchniowego we wlasnym zakresie lub powierzaé
ich wykonanie innym przewoznikom transportu powierzchniowego, Wwtym innym
przewoznikom lotniczym i posrednim dostawcom ustug lotniczych przewozow towarowych.
Takie uslugi intermodalnych przewozoéw towarowych moga by¢ oferowane za jedna taczna
ceng obejmujacg transport lotniczy i1 powierzchniowy, pod warunkiem ze nadawcy nie s3
wprowadzani w btad co do charakteru i warunkow takiego przewozu.

Franczyza i oznaczanie marka

16.  Przewoznicy lotniczy kazdej z Umawiajacych si¢ Stron sa uprawnieni do zawierania
porozumien dotyczacych franczyzy lub oznaczania marka z przedsigbiorstwami, w tym
Z przewoznikami lotniczymi, ktérejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony lub panstw trzecich, pod
warunkiem ze przewoznicy ci posiadaja odpowiednie zezwolenia 1 spetniajg warunki
przewidziane w przepisach ustawowych i wykonawczych stosowanych przez Umawiajace si¢
Strony w odniesieniu do takich porozumief, a W szczeg6lnosci w przepisach zawierajacych
wymog ujawnienia tozsamosci przewoznika lotniczego zapewniajacego przewoz.

Dzierzawa

17. Przewoznicy lotniczy kazdej z Umawiajacych si¢ Stron mogg zawieraC umowy
dzierzawy statkbw powietrznych =z zatogg Iub bez =zalogi wcelu wykonywania
miedzynarodowych przewozéw lotniczych z:

a) dowolnym przewoznikiem lotniczym Umawiajacych si¢ Stron; oraz
b) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi panstwa trzeciego;

pod warunkiem ze wszystkie strony takich uméw posiadaja odpowiednie zezwolenia
I spetniajg warunki przewidziane w przepisach ustawowych i wykonawczych stosowanych
przez Umawiajace si¢ Strony w odniesieniu do takich uméw. Zadna z Umawiajacych sie
Stron nie wymaga od przewoznika lotniczego, ktory oddaje w dzierzawe statki powietrzne,
aby posiadal prawa przewozowe na mocy niniejszej Umowy na trasach, na ktérych te statki
powietrzne bedg eksploatowane. Umawiajgce sie¢ Strony mogg wymagac, aby wspomniane
umowy zostaty zatwierdzone przez ich wilasciwe wiladze. Jezeli Umawiajgca si¢ Strona
wymaga takiego zatwierdzenia, na zasadzie niedyskryminacji, ogranicza ona do minimum
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obcigzenie administracyjne dla przewoznikéw lotniczych wynikajgce  z procedur
zatwierdzenia.

ARTYKUL 9
Naleznos$ci celne i podatki

1. Po przybyciu na terytorium jednej z Umawiajacych si¢ Stron statki powietrzne
eksploatowane wcelu wykonania migdzynarodowego przewozu lotniczego przez
przewoznikow lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony, a takze ich normalne wyposazenie,
paliwo, smary, zapasy techniczne podlegajace zuzyciu, sprz¢t naziemny i cze$ci zamienne (W
tym silniki), zapasy pokladowe (w szczegélnosci zywno$¢, napoje alkoholowe
i bezalkoholowe, wyroby tytoniowe i inne produkty w ograniczonych ilosciach przeznaczone
na sprzedaz pasazerom lub do wykorzystania przez nich podczas lotu), jak réwniez inne
produkty przeznaczone do uzycia lub wykorzystywane wylacznie w zwigzku z eksploatacja
lub obstugg statku powietrznego wykonujacego miedzynarodowy przewodz lotniczy, sa
zwolnione, na zasadzie wzajemnosci, z wszelkich ograniczen przywozowych, podatkow
majatkowych i kapitatowych, optat celnych i podatkdw akcyzowych oraz innych podobnych
oplat i naleznosci, ktore sa: a) naktadane przez wladze krajowe lub lokalne, lub przez Unig
Europejska, oraz b) nie sa zwigzane z kosztami $wiadczonych ustug, pod warunkiem ze
wspomniane wyposazenie i zaopatrzenie pozostaje na poktadzie statku powietrznego.

2. Z podatkow, cet, optat inaleznosci, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykuhu,
Zz wyjatkiem optat zwigzanych z kosztami $wiadczonych ustug, sa réwniez zwolnione na
zasadzie wzajemnosci:

a) zapasy poktadowe, wramach rozsadnych limitoéw, wwiezione lub dostarczone na
terytorium jednej z Umawiajacych si¢ Stron izabrane na poklad wylatujacego statku
powietrznego przewoznika lotniczego drugiej Umawiajacej si¢ Strony wykonujacego
mig¢dzynarodowy przewo6z lotniczy, nawet jezeli te produkty sa przeznaczone do
wykorzystania na odcinku lotu majagcym miejsce nad wspomnianym terytorium;

b) sprzet naziemny iczeéci zamienne (W szczegdlnosci silniki), wwiezione na terytorium
jednej z Umawiajacych si¢ Stron w celu wykonania obshugi biezacej, konserwacyjnej lub
naprawy statku powietrznego przewoznika lotniczego drugiej Umawiajacej si¢ Strony
wykonujacego migdzynarodowy przewoz lotniczy;

c) paliwo, smary i zapasy techniczne podlegajace zuzyciu, wwiezione lub dostarczone na
terytorium jednej z Umawiajgcych sie Stron, przeznaczone do wykorzystania na statku
powietrznym przewoznika lotniczego drugiej Umawiajacej si¢ Strony wykonujgcego
migdzynarodowy przew6z lotniczy, nawet jezeli te produkty sa przeznaczone do
wykorzystania na odcinku lotu majacym miejsce nad wspomnianym terytorium;

d) materialy drukowane, zgodnie z przepisami celnymi kazdej z Umawiajacych si¢ Stron,
wwiezione lub dostarczone na terytorium jednej z Umawiajgcych si¢ Stron izabrane na
poktad wylatujacego statku powietrznego przewoznika lotniczego drugiej Umawiajacej si¢
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Strony wykonujacego miedzynarodowy przewo6z lotniczy, nawet jezeli te produkty sa
przeznaczone do wykorzystania na odcinku lotu majacym miejsce nad wspomnianym
terytorium; oraz

¢) urzgdzenia do zapewniania bezpieczenstwa i ochrony, przeznaczone do wykorzystania
w portach lotniczych i terminalach towarowych.

3. Niezaleznie od jakiegokolwiek innego postanowienia stanowigcego inaczej zadne
Z postanowien niniejszej Umowy nie uniemozliwia zadnej z Umawiajacych si¢ Stron
naktadania, w sposob niedyskryminacyjny, podatkow, naleznos$ci, cet, optat lub obcigzen na
paliwo dostarczane na jej terytorium w celu wykorzystania przez statek powietrzny
przewoznika lotniczego obstugujacego potaczenie miedzy dwoma punktami znajdujacymi si¢
na jej terytorium.

4. Normalne wyposazenie statkow powietrznych, atakze materiaty, zapasy i czgsci
zamienne, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu, przechowywane zazwyczaj na
poktadzie statkéw powietrznych eksploatowanych przez przewoznika lotniczego jednej
z Umawiajacych si¢ Stron, moga by¢ wytadowywane na terytorium drugiej Umawiajacej si¢
Strony jedynie za uprzednig zgoda wiadz celnych tej Umawiajacej si¢ Strony oraz moga
pozostawa¢ pod nadzorem lub kontrola wspomnianych wiadz do czasu ich ponownego
wywozu lub zbycia zgodnie z obowigzujacymi przepisami celnymi obu Umawiajacych sie
Stron.

5. Zwolnienia przewidziane W niniejszym artykule maja takze zastosowanie
w przypadku, gdy przewoznicy lotniczy jednej z Umawiajacych si¢ Stron zawarli z innym
przewoznikiem lotniczym, ktory korzysta z podobnych zwolnien udzielonych przez druga
Umawiajacg si¢ Strong, umowe w celu uzyczenia lub przekazania na terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony przedmiotow wyszczegolnionych w ust. 1 i 2 niniejszego artykuhu.

6. Zadne z postanowien niniejszej Umowy nie uniemozliwia zadnej z Umawiajacych sie
Stron naktadania podatkow, cel, oplat i obcigzen na produkty sprzedawane w innych celach
niz do zuzycia na poktadzie statku powietrznego podczas odcinka przewozu lotniczego
mi¢dzy dwoma punktami polozonymi na jej terytorium, w ktorych dozwolone jest wejscie na
poktad statku powietrznego lub jego opuszczenie.

7. Bagaze itowary przewozone w tranzycie bezposrednim przez terytorium jednej
z Umawiajacych si¢ Stron sa zwolnione z podatkéw, naleznosci celnych oraz innych
podobnych optat i nalezno$ci, ktdre nie sg zwigzane z kosztami §wiadczonej ustugi.

8. W odniesieniu do wyposazenia i zapasoéw, o ktorych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego
artykulu, mozna wymaga¢ umieszczenia ich pod nadzorem lub poddania kontroli wlasciwych
wiladz.

9. Postanowienia niniejszej Umowy nie majag wptywu na system podatku od wartosci
dodanej (VAT), z wyjatkiem takiego podatku od przywozu towarow.
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10. Niniejsza Umowa nie ma wplywu na postanowienia odpowiednich konwencji
obowigzujacych miedzy panstwem cztonkowskim UE a Tunezjg w celu unikania podwaojnego
opodatkowania dochodow i kapitatu.

ARTYKUL 10
Oplaty od uzytkownika

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zataczniku I do niniejszej
Umowy Umawiajgce si¢ Strony zapewniajg, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe,
wykonawcze lub proceduralne gwarantowaly co najmniej wdrozenie i stosowanie wymogow
regulacyjnych i norm w dziedzinie transportu lotniczego okreslonych w zataczniku IT czg$¢ A.

2. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron zapewnia, aby optaty od uzytkownika, jakie moga
by¢ naktadane przez jej wlasciwe wtadze lub podmioty naktadajace optaty na przewoznikdéw
lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony z tytulu korzystania ze shuzb Zeglugi powietrznej
i kontroli ruchu lotniczego, byly oparte na kosztach i niedyskryminacyjne. W zadnym
przypadku warunki ustalania tego rodzaju optat naktadanych na przewoznikéw lotniczych
drugiej Umawiajacej si¢ Strony nie moga by¢ mniej korzystne od najbardziej korzystnych
warunkoéw zapewnionych jakiemukolwiek innemu przewoznikowi lotniczemu.

3. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron zapewnia, aby optaty od uzytkownika, jakie moga
by¢ naktadane przez jej wtasciwe wiadze lub podmioty naktadajace optaty na przewoznikow
lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony z tytutlu korzystania z urzadzen iustug portow
lotniczych, z ochrony lotnictwa oraz z innych powigzanych urzadzen i ustug, z wyjatkiem
optat pobieranych za $wiadczenie ustug opisanych w art. 8 (Dziatalno$¢ handlowa) ust. 5
niniejszej Umowy, byly sprawiedliwe, uzasadnione iwolne od niesprawiedliwej
dyskryminacji, aby nie wprowadzaty dyskryminacji ze wzglgdu na przynaleznos$¢ panstwowa
i byly rownomiernie rozdzielone migdzy kategorie uzytkownikow. Bez uszczerbku dla art. 15
ust. 1 (Zarzadzanie ruchem lotniczym) oplaty te moga odzwierciedla¢ catkowite koszty
ponoszone przez wlasciwe wiladze lub podmioty nakladajace oplaty w zwigzku
Z zapewnianiem odpowiednich urzadzen iustug portéw lotniczych oraz ochrony lotnictwa
w danym porcie lotniczym lub w ramach danego systemu portow lotniczych, ale nie moga
przekracza¢ tych kosztow. Powyzsze optaty od uzytkownika mogg uwzglednia¢ odpowiednia
stope zwrotu z aktywOw po amortyzacji. Obiekty i ustugi, za korzystanie z ktorych pobierane
sg oplaty od uzytkownika, sg udostepniane w sposéb efektywny i ekonomiczny. W zadnym
przypadku warunki ustalania tego rodzaju optat naktadanych na przewoznikéw lotniczych
drugiej Umawiajacej si¢ Strony nie mogg by¢ mniej korzystne od najbardziej korzystnych
warunkow zapewnionych jakiemukolwiek innemu przewoznikowi lotniczemu w momencie
ustalania tych optfat.

4. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron wymaga od wilasciwych wiadz lub podmiotow
naktadajacych optaty na jej terytorium i od przewoznikow lotniczych korzystajacych z jej
ustug i obiektow podje¢cia konsultacji i wymiany informacji niezbednych do doktadnego
zbadania zasadno$ci optat od uzytkownika zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 2 i3
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niniejszego artykutu. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron zapewnia, aby wilasciwe wtadze lub
podmioty naktadajace optaty informowaly uzytkownikow z odpowiednim wyprzedzeniem
o wszelkich propozycjach zmian w optatach od uzytkownika, tak by umozliwié
uzytkownikom wyrazenie opinii i przedstawienie uwag.

ARTYKUL 11
Taryfy lotnicze i stawki lotnicze

1. Umawiajgce si¢ Strony zezwalajg na swobodne ustalanie taryf lotniczych i stawek
lotniczych przez przewoznikow lotniczych Umawiajacych si¢ Stron w oparciu 0 swobodng
I uczciwg konkurencje.

2. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze wymagac, na zasadzie niedyskryminacyjnej,
aby przewoznicy lotniczy obydwu Umawiajacych si¢ Stron zglaszali jej wlasciwym wtadzom,
w uproszczonej formie iwylacznie do celéow informacyjnych, proponowane ceny za
przewozy rozpoczynajace si¢ na jej terytorium. Takiego zgloszenia mozna zada¢ od
przewoznikow lotniczych najwczes$niej w chwili pierwotnego ogloszenia taryf lotniczych
i stawek lotniczych.

3. Wiasciwe wiadze moga prowadzi¢ dyskusje w celu omoéwienia takich spraw jak
wymogi i procedury dotyczace zglaszania taryf lotniczych i stawek lotniczych, jak rowniez
niesprawiedliwy, nieuzasadniony, dyskryminacyjny lub subwencjonowany charakter cen.

ARTYKUL 12
Dane statystyczne

1. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron przekazuje drugiej Umawiajacej si¢ Stronie, na
zasadzie niedyskryminacyjnej, dostepne dane statystyczne dotyczace przewozow lotniczych
wykonywanych w ramach niniejszej Umowy, wymagane zgodnie z odpowiednimi przepisami
ustawowymi i wykonawczymi obu Umawiajgcych si¢ Stron oraz takie, ktorych mozna
W uzasadniony sposob zadac.

2. Umawiajace si¢ Strony wspolpracujg ze sobg, w szczegdlnosci w ramach Wspdlnego
Komitetu powotanego na mocy art. 21 (Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy, w celu
ulatwienia wymiany informacji statystycznych potrzebnych do celow monitorowania rozwoju
przewozdw lotniczych wykonywanych w ramach niniejszej Umowy.
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TYTUL II

WSPOLPRACA W ZAKRESIE UREGULOWAN PRAWNYCH

ARTYKUL 13
Bezpieczenstwo lotnicze

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zatgczniku I do niniejszej
Umowy Umawiajace si¢ Strony zapewniajg, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe,
wykonawcze lub proceduralne gwarantowaly co najmniej wdrozenie i stosowanie wymogow
regulacyjnych i norm w dziedzinie transportu lotniczego okreslonych w zatgczniku II cze$¢ B.

2. Do celow wykonywania przewozoéw lotniczych objetych niniejsza Umowa wilasciwe
wiladze Umawiajacych si¢ Stron uznaja wazno$¢ §wiadectw zdatnosci do lotu, §wiadectw
kwalifikacji i licencji wydanych lub uznanych za wazne przez drugg Umawiajacg si¢ Strong
I pozostajacych w mocy, pod warunkiem ze wymogi regulujace wydawanie lub uznawanie za
wazne tych $wiadectw i licencji s3 co najmniej rOwnowazne minimalnym normom, jakie
mogg zosta¢ ustanowione na podstawie Konwencji. Wlasciwe wladze moga jednakze,
w zwiazku zprzelotem nad ich terytorium, odmowi¢ uznania waznos$ci $wiadectw
kwalifikacji ilicencji wydanych ich obywatelom przez wiladze drugiej Umawiajacej si¢
Strony lub uznanych przez te wladze za wazne.

3. Umawiajace  si¢  Strony moga wkazdej chwili wystgpi¢  z wnioskiem
0 przeprowadzenie konsultacji na temat norm bezpieczenstwa stosowanych przez druga
Umawiajacg si¢ Strong.

4. Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, aby statki powietrzne jednej z Umawiajacych si¢
Stron, podejrzewane 0 nieprzestrzeganie miedzynarodowych norm bezpieczenstwa lotniczego
ustanowionych zgodnie z Konwencjg, ladujace w portach lotniczych otwartych dla
miedzynarodowego ruchu lotniczego na terytorium drugiej Umawiajgcej si¢ Strony,
podlegaty inspekcjom na plycie przeprowadzanym przez wiasciwe wiladze drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony, na pokladzie i wokot statku powietrznego, w celu sprawdzenia
zarowno waznosci dokumentow statku powietrznego ijego zatogi, jak i widocznego stanu
statku powietrznego i jego wyposazenia.

5. Wiasciwe wiladze kazdej z Umawiajacych si¢ Stron moga wprowadza¢ wszelkie
odpowiednie i natychmiastowe $rodki, jezeli maja uzasadnione powody, by sadzié, ze:

a) statek powietrzny, produkt lub eksploatacja statku powietrznego nie spetniajg minimalnych
norm ustanowionych na podstawie Konwencji lub wymogow regulacyjnych, o ktorych mowa
w czg$ci B zatacznika I do niniejszej Umowy, w zaleznosci od przypadku;

b) istnieja powazne obawy, iz statek powietrzny lub eksploatacja statku powietrznego moga
nie spetnia¢ minimalnych norm ustanowionych na podstawie Konwencji lub wymogow
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regulacyjnych, o ktérych mowa w czesci B zatgcznika II do niniejszej Umowy, w zaleznoSci
od przypadku; lub

c) istniejg powazne obawy, iz minimalne normy ustanowione na podstawie Konwencji lub
wymogi regulacyjne, o ktérych mowa w czeéci B zalgcznika II do niniejszej Umowy,
w zaleznos$ci od przypadku, mogg nie by¢ utrzymywane w mocy lub prawidlowo stosowane.

6. W przypadku gdy wilasciwe witadze jednej z Umawiajacych si¢ Stron postanawiajg
wprowadzi¢ $rodki na podstawie ust. 5, niezwlocznie informuja o tym wlasciwe wiadze
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, podajac uzasadnienie swojej decyzji.

7. Wszelkie srodki wprowadzone przez jedng z Umawiajacych si¢ Stron zgodnie z ust. 5
niniejszego artykutu uchyla si¢ z chwila, gdy powod ich wprowadzenia przestaje istnie¢.

8. Jezeli nie zaprzestano stosowania $rodkéw wprowadzonych w zastosowaniu ust. 5,
mimo ze ustaty przestanki ich wprowadzenia, Umawiajace si¢ Strony moga skierowaé sprawe
do Wspdblnego Komitetu.

ARTYKUL 14
Ochrona lotnictwa

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zataczniku I do niniejszej
Umowy Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe,
wykonawcze lub proceduralne gwarantowaty co najmniej wdrozenie i stosowanie wymogow
regulacyjnych i norm w dziedzinie transportu lotniczego wyszczeg6lnionych w zataczniku 11
czesc C.

2. Zpelnym uwzglednieniem 1iwzajemnym poszanowaniem Sswojej suwerennosci
Umawiajace si¢ Strony moga uzgodni¢ przeprowadzenie przez jedna z Umawiajacych si¢
Stron wizytacji w porcie lotniczym lub portach lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony
W zwigzku ze stosowanymi w tych portach $rodkami ochrony lotnictwa. Umawiajace si¢
Strony wprowadzaja niezb¢dne mechanizmy w celu zapewnienia wymiany informacji
0 wynikach tych wizytacji.

3. Umawiajgce si¢ Strony potwierdzaja swoje wzajemne zobowigzania w celu
zapewnienia ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji,
a w szczeg6lnosci zobowigzania wynikajgce z postanowien Konwencji, Konwencji w sprawie
przestepstw i niektorych innych czynéw popetlnionych na poktadzie statkow powietrznych,
podpisanej w Tokio dnia 14 wrzesnia 1963 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnego
zawladniecia statkami powietrznymi, podpisanej w Hadze dnia 16 grudnia 1970 r., Konwencji
0 zwalczaniu bezprawnych czyndéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa
cywilnego, podpisanej w Montrealu dnia 23 wrzesnia 1971 r., Protokolu o zwalczaniu
bezprawnych czyndéw przemocy w portach lotniczych obstugujacych miedzynarodowe
lotnictwo cywilne, podpisanego w Montrealu dnia 24 lutego 1988 r., oraz Konwencji
W sprawie znakowania plastycznych materiatdw wybuchowych w celu ich wykrywania,
podpisanej w Montrealu dnia 1 marca 1991 r., w zakresie, w jakim obie Umawiajgce si¢
Strony sg stronami tych konwencji, atakze wszelkich innych konwencji i protokotow
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dotyczacych ochrony lotnictwa cywilnego, do ktérych przystapity obie Umawiajace si¢
Strony.

4, Na zadanie Umawiajace si¢ Strony udzielajg sobie nawzajem wszelkiej niezbednej
pomocy w celu zapobiegania aktom bezprawnego zawladnigcia statkami powietrznymi
I innym bezprawnym aktom skierowanym przeciw bezpieczenstwu takich statkow
powietrznych, ich pasazeréw i zatogi, portdow lotniczych oraz obiektow i stuzb zeglugi
powietrznej, a takze wszelkim innym zagrozeniom dla ochrony lotnictwa cywilnego.

5. Umawiajgce si¢ Strony dzialaja we wzajemnych stosunkach zgodnie z normami
dotyczacymi ochrony lotnictwa oraz — w zakresie, w jakim je stosuja — z zalecanymi
metodami postepowania ustanowionymi przez ICAO ioznaczonymi jako zataczniki do
konwencji chicagowskiej, w zakresie, w jakim tego rodzaju przepisy majg zastosowanie do
Umawiajacych si¢  Stron. Umawiajace si¢ Strony naktadaja na uzytkownikow
zarejestrowanych przez nie statkow powietrznych lub na uzytkownikow statkow
powietrznych, ktorzy maja gltdéwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci lub state miejsce
zamieszkania na ich terytorium, oraz na zarzadzajacych portami lotniczymi znajdujacymi si¢
na ich terytorium wymog dziatania zgodnie z takimi przepisami dotyczacymi ochrony
lotnictwa.

6. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron zapewnia stosowanie na swoim terytorium
skutecznych s$rodkéw majacych na celu ochrong Ilotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji, obejmujacych, lecz nieograniczajacych si¢ do prowadzenia kontroli
bezpieczenstwa pasazeréw iich bagazu podrgcznego, kontroli bezpieczenstwa bagazu
rejestrowanego, sprawdzania i kontroli bezpieczenstwa osob niebedacych pasazerami, w tym
zatogi, oraz przewozonych przez nie przedmiotéw, sprawdzania i kontroli bezpieczenstwa
tadunku, poczty, zaopatrzenia poktadowego i zaopatrzenia portu lotniczego oraz kontroli
dostepu do strefy operacyjnej lotniska i stref zastrzezonych lotniska. Srodki te dostosowuje
si¢ odpowiednio do zwigkszonego zagrozenia dla ochrony lotnictwa. Kazda z Umawiajacych
si¢ Stron wyraza zgode na to, aby jej uzytkownicy statkdw powietrznych mogli by¢ objeci
wymogiem przestrzegania przepisow dotyczacych ochrony lotnictwa, o ktérych mowa
w ust. 5 niniejszego artykutu, oraz innych przepisow dotyczacych ochrony lotnictwa, ktorych
przestrzegania druga Umawiajgca si¢ Strona wymaga przy przekraczaniu granicy jej
terytorium lub podczas pobytu na nim.

7. Z pelnym uwzglednieniem 1 wzajemnym poszanowaniem swojej suwerennosci kazda
z Umawiajacych si¢ Stron moze przyja¢ srodki ochrony dotyczace wjazdu na swoje
terytorium, jak réwniez pilne $rodki w celu zapobiezenia okre§lonemu zagrozeniu dla
ochrony, o ktérych to $rodkach nalezy niezwlocznie powiadomi¢ drugag Umawiajaca sig
Strong. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron rozpatruje przychylnie wszelkie wnioski drugiej
Umawiajacej si¢ Strony o zastosowanie uzasadnionych, specjalnych §rodkow ochrony w razie
szczegblnego zagrozenia, a pierwsza Umawiajaca si¢ Strona uwzglednia srodki ochrony juz
stosowane przez druga Umawiajacg si¢ Strong oraz opinie wyrazone przez drugg Umawiajaca
si¢ Strong wtym zakresie. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron uznaje jednak, ze zadne
Z postanowien niniejszego artykulu nie ogranicza mozliwosci odmowy przez jedna
z Umawiajacych si¢ Stron dopuszczenia na swoje terytorium wszelkich lotow, co do ktérych
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uwaza ona, ze stanowig one zagrozenie dla ochrony. Z wyjatkiem sytuacji, gdy nie jest to
racjonalnie mozliwe w nagtych przypadkach, kazda z Umawiajacych si¢ Stron informuje
z wyprzedzeniem druga Umawiajaca si¢ Strong¢ o wszelkich specjalnych $rodkach ochrony,
ktére zamierza wprowadzi¢, mogacych mie¢ istotny wpltyw finansowy lub operacyjny na
przewozy lotnicze przewidziane w niniejszej Umowie. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron
moze wystgpi¢ z wnioskiem 0 zwotanie posiedzenia Wspolnego Komitetu w celu omowienia
tego rodzaju srodkow ochrony, zgodnie z art. 21 (Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy.

8. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu bezprawnego zawladnigcia
statkiem powietrznym lub innych bezprawnych aktow skierowanych przeciwko
bezpieczenstwu takich statkow powietrznych, ich pasazeréw i zatogi, portéw lotniczych lub
obiektow i stuzb zeglugi powietrznej Umawiajace si¢ Strony udzielaja sobie nawzajem
pomocy poprzez utatwienie lgczno$ci oraz inne odpowiednie $rodki majace na celu szybkie
I bezpieczne potozenie kresu takiemu aktowi lub grozbie zaistnienia aktu.

9. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron wprowadza wszelkie $rodki, ktoére uzna za mozliwe
do wykonania, wcelu zapewnienia, aby statek powietrzny, ktory byt przedmiotem
bezprawnego zawladnigcia lub innych aktéw bezprawnej ingerencji, znajdujacy si¢ na ziemi
na jej terytorium, zostal zatrzymany, chyba ze odlot tego statku powietrznego stat sig
konieczny ze wzgledu na nadrzgdny obowigzek ochrony zycia ludzkiego. Tam, gdzie jest to
mozliwe, wspomniane $rodki wprowadza si¢ na podstawie wzajemnych konsultacji.

10. Jezeli jedna z Umawiajacych si¢ Stron ma uzasadnione powody, by sadzi¢, ze druga
Umawiajgca si¢ Strona odstgpita od postanowien niniejszego artykutu dotyczacych ochrony
lotnictwa, ta Umawiajaca si¢ Strona sktada wniosek o natychmiastowe przeprowadzenie
konsultacji z druga Umawiajacg si¢ Strona.

11. Bez uszczerbku dla postanowien art. 4 (Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie
lub ograniczenie zezwolenia) niniejszej Umowy niemoznos$¢ osiggniecia satysfakcjonujacego
porozumienia w terminie pigtnastu (15) dni od dnia ztozenia wspomnianego wniosku stanowi
podstawe do odmowy udzielenia, cofnigcia lub ograniczenia zezwolenia eksploatacyjnego
jednego lub wigkszej liczby przewoznikéw lotniczych tej drugiej Umawiajacej si¢ Strony, lub
tez obwarowania zezwolenia stosownymi warunkami.

12. W przypadku naglego inadzwyczajnego zagrozenia Umawiajaca si¢ Strona moze
podja¢ dziatania tymczasowe przed uptywem terminu pigtnastu (15) dni, o ktdrym mowa
w ust. 11 niniejszego artykuhu.

13. Wszelkie dzialania podj¢te na podstawie ust. 11 niniejszego artykutu zawiesza si¢
z chwila spetnienia przez drugg Stron¢ wszystkich postanowien niniejszego artykutu.

ARTYKUL 15

Zarzadzanie ruchem lotniczym
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1. Z zastrzezeniem postanowien przejSciowych okreslonych w zatgczniku I do niniejszej
Umowy Umawiajgce si¢ Strony zapewniajg, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe,
wykonawcze lub proceduralne gwarantowaly co najmniej wdrozenie i stosowanie wymogow
regulacyjnych inorm w dziedzinie transportu lotniczego wyszczeg6lnionych w czesci D
zatgcznika I1 do niniejszej Umowy, a w dziedzinach nieobjetych ramami regulacyjnymi Unii
Europejskiej — procedur ICAO dotyczacych stuzb zeglugi powietrznej, w warunkach
wskazanych ponizej.

2. Umawiajgce si¢ Strony zobowigzuja si¢ do jak najscislejszej wspotpracy w dziedzinie
zarzadzania ruchem lotniczym W celu rozszerzenia jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej na Tunezj¢, co umozliwi poprawe obecnych norm bezpieczenstwa i 0golnej
efektywnosci operacji ruchu lotniczego w Europie, atakze optymalizacje zdolnosci
przewozowych i minimalizacje¢ opdznien. W tym celu Tunezja zaangazuje si¢ w prace
Komitetu ds. Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej w charakterze obserwatora.
Wspdlny Komitet jest odpowiedzialny za monitorowanie i utatwianie wspotpracy
W dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym.

3. Majac na wzgledzie osiggniecie na swoich terytoriach celow, ktorych realizacje ma
umozliwi¢ jednolita europejska przestrzen powietrzna:

a) Tunezja podejmuje niezbedne dziatania w celu przystosowania swoich stuzb zeglugi
powietrznej oraz swoich struktur instytucjonalnych i nadzorczych w zakresie zarzadzania
ruchem lotniczym do wymogow jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,
W szczegdlnosci w dziedzinie bezpieczenstwa lotniczego;

b) Tunezja ustanawia w szczegdlnosci odpowiedni krajowy organ nadzoru, ktéry jest co
najmniej funkcjonalnie niezalezny od instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej;

c¢) Unia Europejska wlacza Tunezje do odnosnych inicjatyw operacyjnych dotyczacych stuzb
zeglugi powietrznej, przestrzeni powietrznej i interoperacyjnosci, podejmowanych w zwigzku
Z jednolita europejska przestrzenig powietrzna, w szczegdlnosci poprzez:

1). wspotprace z Tunezja w odniesieniu do funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej
lub wigczenie jej w ten blok;

il). uczestnictwo w funkcjach sieciowych jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,
a W szczeg6lnosci w wymianie danych dotyczacych przeptywdw ruchu;

). dostosowanie do planow wdrozenia projektu SESAR;

IV). wzmocnienie interoperacyjnosci; oraz

d) Umawiajace si¢ Strony wspoélpracuja w zakresie stosowanego przez Uni¢ Europejska
systemu skuteczno$ci dziatania w celu optymalizacji ogélnej efektywnosci lotow,
zmniejszenia kosztow oraz poprawy bezpieczenstwa i1 przepustowosci istniejacych systemow.
Wspotpraca ta ma dotyczyé w szczegolnosci narzedzi stuzacych do monitorowania
wskaznikow skuteczno$ci dzialania oraz stosowania narzedzi wykorzystywanych do
zarzadzania przestrzenig powietrzng i jej projektowania.
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ARTYKUL 16
Ochrona Srodowiska

1. Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zataczniku I do niniejszej
Umowy Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe,
wykonawcze lub proceduralne gwarantowaty co najmniej wdrozenie i stosowanie wymogow
regulacyjnych i norm w dziedzinie transportu lotniczego wyszczegélnionych w zataczniku IT cze$¢ E.

2. Umawiajgce si¢ Strony zgadzaja si¢ co do konieczno$ci ochrony srodowiska poprzez
wspieranie zréwnowazonego rozwoju lotnictwa. Umawiajace si¢ Strony zamierzaja
wspotpracowaé w celu okreslenia zagrozen zwigzanych z wptywem lotnictwa na §rodowisko.

3. Umawiajace si¢ Strony uznajg znaczenie wspOlpracy zmysla o zbadaniu
I zminimalizowaniu wptywu lotnictwa na srodowisko zgodnie z celami niniejszej Umowy.

4. Umawiajace si¢ Strony uznajg znaczenie przeciwdziatania zmianie klimatu, a tym samym
przeciwdziatania zwigzanym z lotnictwem emisjom gazow cieplarnianych, zaréwno na
szczeblu krajowym, jak i migdzynarodowym. Umawiajgce si¢ Strony postanawiajg rozwijaé
wspotprace wtym zakresie, rowniez dzicki odpowiednim umowom wielostronnym,
a W szczeg6lnosci  wspiera¢ wdrozenie kompleksowych $rodkow rynkowych, ktore
uzgodniono podczas 39. Zgromadzenia ICAO, oraz stosowanie mechanizmu
Zrownowazonego rozwoju ustanowionego na mocy art. 6 ust. 4 porozumienia paryskiego
zawartego na podstawie Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian
klimatu, w celu opracowania mig¢dzynarodowych kompleksowych $rodkow rynkowych
stuzacych redukcji emisji gazow cieplarnianych w sektorze lotnictwa oraz rozpatrzenia
wszelkich innych kwestii, o ktérych mowa we wspomnianym art. 6, bedacych przedmiotem
szczegblnego zainteresowania W zwigzku zemisjami powodowanymi przez lotnictwo
mig¢dzynarodowe.

5. Umawiajgce si¢ Strony zobowigzuja si¢ do wymiany informacji i prowadzenia regularnego
dialogu miedzy ekspertami w celu zaciesnienia wspdlpracy shuzacej ograniczeniu wplywu
lotnictwa na §rodowisko, obejmujace;j:

a) badania i rozw0j w zakresie przyjaznych dla srodowiska technologii lotniczych;

b) innowacje w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym sluzace ograniczeniu wplywu
lotnictwa na Srodowisko;

c) badania i rozwdj w zakresie nowych zrownowazonych paliw w lotnictwie;

d) wymiang pogladow dotyczacych kwestii zwigzanych z wptywem lotnictwa na $rodowisko
i redukcja emisji powodowanych przez sektor lotnictwa i majacych wptyw na klimat; oraz

e) thumienie i monitorowanie hatasu w celu ograniczenia wptywu lotnictwa na srodowisko.
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6. Umawiajgce si¢ Strony zobowigzujg si¢ rOwniez, z poszanowaniem ich praw i obowigzkoéw
wynikajacych z wielostronnych zobowigzan dotyczacych $rodowiska, do skutecznego
zacie$niania wspotpracy, zwlaszcza finansowej i technologicznej, dotyczacej $rodkow na
rzecz redukcji emisji gazoéw cieplarnianych pochodzacych z lotnictwa miedzynarodowego.

7. Umawiajace si¢ Strony uznaja konieczno$¢ wprowadzenia odpowiednich srodkow w celu
zapobiegania oddziatywaniu lotnictwa na $rodowisko lub niwelowania skutkoéw takiego
oddzialywania, pod warunkiem ze $rodki te sa w pelni zgodne z ich prawami i obowigzkami
wynikajacymi z prawa mi¢dzynarodowego.

ARTYKUL 17
Odpowiedzialno$¢ przewoznikow lotniczych

Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja swoje zobowigzania wynikajace 2z konwencji
mig¢dzynarodowych ratyfikowanych przez obie Umawiajace si¢ Strony.

ARTYKUL 18
Ochrona konsumentow

Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych okreslonych w zalaczniku I do niniejszej
Umowy Umawiajace si¢ Strony zapewniaja, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe,
wykonawcze lub proceduralne gwarantowaty co najmniej wdrozenie i stosowanie wymogow
regulacyjnych i norm w dziedzinie transportu lotniczego wyszczeg6lnionych w zatgczniku 11
czeSc F.

ARTYKUL 19
Aspekty spoleczne

1. Z zastrzezeniem postanowien przejSciowych okreslonych w zatgczniku I do niniejszej
Umowy Umawiajgce si¢ Strony zapewniajg, aby ich odpowiednie przepisy ustawowe,
wykonawcze lub proceduralne gwarantowaty co najmniej wdrozenie i Stosowanie wymogow
regulacyjnych i norm w dziedzinie transportu lotniczego wyszczegolnionych w zataczniku 11
czesc G.

2. Umawiajace si¢ Strony uznajg znaczenie badania wplywu niniejszej Umowy na
pracownikdéw, zatrudnienie iwarunki pracy. Umawiajace si¢ Strony zobowigzuja si¢ do
wspotpracy w kwestiach zatrudnienia wynikajacych z niniejszej Umowy, w szczegdlnoSci
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W odniesieniu do wptywu wywieranego przez Umowe¢ na zatrudnienie, prawa podstawowe
w srodowisku pracy, warunki pracy, ochrone socjalng i dialog spoteczny.

3. Poprzez swoje przepisy ustawowe iwykonawcze oraz stosowane praktyki
Umawiajgce si¢ Strony wspierajg wysoki poziom ochrony socjalnej i ochrony zatrudnienia
w sektorze lotnictwa cywilnego.

4, Umawiajace si¢ Strony uznajg znaczenie korzysci plynacych ze znacznej przewagi
gospodarczej, jaka daje istnienie otwartych i konkurencyjnych rynkéw w potaczeniu
z wysokimi normami pracy dla pracownikdw. Umawiajgce si¢ Strony wprowadzaja w zycie
niniejsza Umowe w sposob sprzyjajacy przestrzeganiu wysokich norm pracy, niezaleznie od
statusu wlasno$ciowego lub charakteru danych przewoznikéw lotniczych, oraz tak, aby
zapewni¢, by prawa i zasady okreslone w odpowiednich przepisach Umawiajacych si¢ Stron
nie byly naruszane, lecz skutecznie wdrazane.

5. Umawiajace si¢ Strony zobowiazuja si¢ do propagowania i skutecznego wdrazania,
poprzez swoje przepisy i praktyki, podstawowych norm pracy uznanych na szczeblu
mi¢dzynarodowym, zawartych w podstawowych konwencjach Mig¢dzynarodowej Organizacji
Pracy ratyfikowanych przez Tunezj¢ 1 panstwa cztonkowskie UE.

6. Umawiajace si¢ Strony zobowigzuja si¢ rowniez do propagowania innych uznanych
na szczeblu migdzynarodowym 1 majacych znaczenie dla sektora lotnictwa cywilnego norm
i porozumien w sprawach socjalnych i pracowniczych oraz do ich skutecznego wdrazania
i stosowania w ramach swojego prawa krajowego.

7. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze wystapi¢ z wnioskiem o zwotanie posiedzenia
Wspodlnego Komitetu w celu zbadania tych kwestii zwigzanych z zatrudnieniem, ktore uzna
za istotne.

TYTUL III

POSTANOWIENIA INSTYTUCJONALNE

ARTYKUL 20
Wykladnia i wykonanie

1. Umawiajgce si¢ Strony wprowadzaja wszelkie odpowiednie $rodki, ogolne lub
szczegblne, aby zapewni¢ wykonanie zobowigzan wynikajacych z niniejszej Umowy,
I powstrzymuja si¢ od wszelkich dziatan, ktére mogtyby zagrozi¢ osiggnigciu celow niniejszej
Umowy.

2. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron jest odpowiedzialna na swoim terytorium za
wlasciwe wykonanie niniejszej] Umowy.

3. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron przekazuje drugiej Umawiajacej si¢ Stronie wszelkie
niezbedne informacje iudziela jej pomocy, z zastrzezeniem majacych zastosowanie
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przepisow ustawowych iwykonawczych danej Umawiajacej si¢ Strony, w przypadku
dochodzen dotyczacych ewentualnych naruszen, prowadzonych przez druga Umawiajaca si¢
Strong na mocy jej odpowiednich uprawnien przewidzianych w niniejszej Umowie.

4, W kazdym przypadku, gdy Umawiajace si¢ Strony dziatajg w ramach uprawnien
przyznanych na mocy niniejszej Umowy w sprawach, ktoére maja znaczenie dla drugiej
Umawiajacej si¢ Strony i ktore dotycza wladz lub przedsigbiorstw drugiej Umawiajacej si¢
Strony, wlasciwe wladze drugiej Umawiajacej si¢ Strony otrzymuja petne informacje i maja
mozliwo$¢ wyrazenia opinii, zanim zostanie podjeta ostateczna decyzja.

ARTYKUL 21
Wspdlny Komitet

1. Niniejszym ustanawia si¢ komitet sktadajacy si¢ z przedstawicieli Umawiajacych sig¢
Stron (zwany dalej ,,Wspolnym Komitetem™), ktory jest odpowiedzialny za zarzadzanie
niniejsza Umowg ijej wlasciwe wprowadzenie w zycie. W tym celu komitet ten wydaje
zalecenia i podejmuje decyzje w przypadkach przewidzianych w niniejszej Umowie.

2. Wspolny Komitet prowadzi swoje prace i przyjmuje decyzje na zasadzie konsensusu.
Decyzje przyjete przez Wsp6lny Komitet sg wigzace dla Umawiajacych si¢ Stron.

3. Wspodlny Komitet przyjmuje w drodze decyzji swoj regulamin wewnetrzny.

4. Wspolny Komitet zbiera si¢ w zalezno$ci od potrzeb i przynajmniej raz w roku. Kazda
z Umawiajacych si¢ Stron moze wystapi¢ z wnioskiem o zwotanie posiedzenia Wspolnego
Komitetu.

5. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze wystgpi¢ z wnioskiem o0 zwotanie posiedzenia
Wspoblnego Komitetu w celu dazenia do rozwigzania wszelkich kwestii zwigzanych
Zz wyktadnig lub stosowaniem niniejszej Umowy. Posiedzenie takie musi rozpoczaé sie¢
W najwczesniejszym mozliwym terminie, nie pozniej jednak niz w ciggu dwodch (2) miesiecy
od daty otrzymania wniosku, chyba ze Umawiajace si¢ Strony uzgodnily inacze;.

6. W celu wlasciwego wprowadzenia w zycie niniejszej] Umowy Umawiajace si¢ Strony
wymieniaja informacje, a na wniosek jednej z Umawiajacych si¢ Stron przeprowadzaja
konsultacje w ramach Wspdlnego Komitetu.

7. Wspolny Komitet zatwierdza w drodze decyzji przeprowadzong przez Uni¢ Europejska
ocen¢ wdrozenia i stosowania przez Tunezj¢ wymogow regulacyjnych i norm okreslonych
w przepisach Unii Europejskiej, o ktorych mowa w pkt 1 zatacznika I do niniejszej Umowy
(postanowienia przejSciowe).

8. Wspoélny Komitet rozpatruje kwestie zwigzane z inwestowaniem w przewoznikéw
lotniczych Umawiajacych si¢ Stron oraz zmianami w zakresie skutecznej kontroli nad
przewoznikami lotniczymi Umawiajgcych si¢ Stron.
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9. Wspolny Komitet rozwija rowniez wspolprace, w szczegdlnosci — lecz nie wytacznie
— poprzez:

a) ocen¢ warunkéw rynkowych majacych wpltyw na przewozy lotnicze objete zakresem
niniejszej Umowy;

b) odpowiadanie, w celu zapewnienia skutecznego rozwigzania, na pytania zwigzane
z przeszkodami dla dziatalno$ci gospodarczej i mozliwosci handlowych, o ktérych mowa
w art. 8§ (Dzialalno$¢ handlowa) niniejszej Umowy, ktore to przeszkody moga
w szczegodlnosci utrudnia¢ dostep do rynku i sprawne funkcjonowanie przewozow lotniczych
objetych zakresem niniejsze] Umowy — z mys$la o zapewnieniu uczciwej konkurencji
I zblizenia przepisOw oraz zmniejszeniu ograniczen regulacyjnych dotyczacych wykonywania
przewozow lotniczych;

¢) wymian¢ informacji, w tym informacji dotyczacych zmian w przepisach ustawowych
I wykonawczych oraz w polityce odpowiednich Umawiajacych si¢ Stron, ktore to informacje
mogg mie¢ wplyw na przewozy lotnicze;

d) analizowanie dziedzin, ktére moga kwalifikowaé¢ si¢ do objecia niniejsza Umowa,
w szczegblnosci w drodze zalecen dotyczacych ewentualnych zmian w niniejszej Umowie lub
warunkow i procedur przystapienia innych Stron do niniejszej Umowy;

e) badanie ogdlnych kwestii zwigzanych z inwestycjami, strukturg wlasnosci i kontrola;

f) rozw6] wspolpracy regulacyjnej i obustronne zaangazowanie na rzecz Wzajemnego uznania
oraz zblizenia przepisow 1 srodkow;

g) zachgcanie do konsultacji, w stosownych przypadkach, w sprawach zwigzanych
Z transportem lotniczym rozpatrywanych przez organizacje migdzynarodowe, w stosunkach
Z panstwami trzecimi 1w ramach umoOw wielostronnych, zwlaszcza w celu zbadania
mozliwosci przyjecia wspolnego stanowiska;

h) utatwianie wymiany informacji statystycznych mi¢dzy Umawiajgcymi si¢ Stronami w celu
$§ledzenia rozwoju przewozow lotniczych wykonywanych w ramach niniejszej Umowy; oraz

i) badanie spotecznych skutkow stosowania niniejszej Umowy i przedstawianie stosownych
odpowiedzi na obawy uznane za uzasadnione.

10. Jezeli Wspdlny Komitet nie podejmie decyzji dotyczacej przekazanej mu sprawy
W ciggu szeSciu (6) miesiecy od dnia jej wniesienia, Umawiajace si¢ Strony moga
wprowadzi¢ odpowiednie tymczasowe $rodki zabezpieczajace na podstawie artykutu 23
(Srodki zabezpieczajace) niniejszej Umowy.

11. Niniejsza Umowa nie wyklucza wspdlpracy 1 rozmow miedzy wlasciwymi wladzami
Umawiajgcych si¢ Stron poza Wspolnym Komitetem, w tym w dziedzinach ochrony,
bezpieczenstwa, srodowiska, zarzadzania ruchem lotniczym, infrastruktury portéw lotniczych,
konkurencji i ochrony konsumentow. Umawiajgce si¢ Strony informujg Wspolny Komitet
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0 wynikach takiej wspotpracy i rozmow, ktore mogg mie¢ wptyw na wprowadzanie w zycie
niniejszej Umowy.

ARTYKUL 22
Rozstrzyganie sporow i arbitraz

1. Kazdy spor dotyczacy stosowania lub wyktadni niniejszej Umowy, z wyjatkiem
kwestii wchodzacych w zakres art. 7 (Uczciwa konkurencja) niniejszej Umowy, ktory nie
zostal rozstrzygniety na posiedzeniu Wspdlnego Komitetu, mozna przedlozy¢ do
rozstrzygnigcia dowolnej osobie lub dowolnemu organowi za porozumieniem Umawiajacych
si¢ Stron. W przypadku braku porozumienia miedzy Umawiajagcymi si¢ Stronami spor, na
wniosek jednej znich, kieruje si¢ do arbitrazu zgodnie z procedurami okreslonymi
w niniejszym artykule.

2. Whiosek o arbitraz kieruje si¢ na pismie do drugiej Umawiajacej si¢ Strony. Skarzaca
Umawiajaca si¢ Strona wskazuje we wniosku sporny $rodek i1 wyjasnia powody, dla ktérych
uwaza go za niezgodny z postanowieniami niniejszej Umowy, w sposob wystarczajacy do
jasnego okreslenia podstawy prawnej skargi.

3. O ile Umawiajace si¢ Strony nie uzgodnia inaczej, rozstrzygni¢cia W trybie arbitrazu
dokonuje trybunat arbitrazowy, w skiad ktorego wchodzi trzech arbitréw i1 ktéry powotuje si¢
W nastepujacy sposob:

a) wterminie dwudziestu (20) dni od daty otrzymania wniosku o arbitraz kazda
z Umawiajacych si¢ Stron wyznacza jednego arbitra. W terminie trzydziestu (30) dni od
wyznaczenia tych dwoch arbitrow wyznaczaja oni za obopdlng zgoda trzeciego arbitra, ktory
sprawuje funkcj¢ przewodniczacego trybunatu arbitrazowego;

b) jezeli jedna z Umawiajgcych si¢ Stron nie jest w stanie mianowac arbitra lub jezeli trzeci
arbiter nie zostal wyznaczony zgodnie z lit. a) niniejszego ustepu, kazda z Umawiajacych sie
Stron moze zwr6cié si¢ do przewodniczacego Rady ICAO z wnioskiem 0 wyznaczenie arbitra
lub arbitrow, w zaleznosci od przypadku, w terminie trzydziestu (30) dni od daty otrzymania
tego wniosku. Jezeli przewodniczacy Rady ICAO jest obywatelem Tunezji lub jednego
Z panstw cztonkowskich, nominacji dokonuje najwyzszy rangg zastgpca przewodniczacego tej
Rady, ktéry nie jest z tego powodu réwniez wytaczony.

4. Data powotania trybunatu arbitrazowego jest dzien, w ktorym ostatni z trzech arbitrow
przyjmuje nominacjg.

5. Jezeli jedna z Umawiajacych sie¢ Stron wystapi ztakim wnioskiem, trybunat
arbitrazowy orzeka w terminie dziesigciu (10) dni od daty jego powotania, czy uznaje dang
sprawe za pilna.
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6. Na wniosek jednej z Umawiajgcych si¢ Stron trybunat arbitrazowy moze nakazaé
drugiej Umawiajacej si¢ Stronie wprowadzenie tymczasowych §rodkow zaradczych do chwili
wydania przez trybunal arbitrazowy ostatecznej decyzji.

7. Trybunat arbitrazowy dor¢cza Umawiajagcym si¢ Stronom wstepne sprawozdanie
przedstawiajace ustalenia faktyczne, mozliwo$¢ zastosowania odpowiednich postanowien
oraz o0golne uzasadnienie kazdego zustalen 1izalecen, nie poOzniej niz W ciggu
dziewieédziesieciu (90) dni od daty jego powotania. Jezeli trybunat arbitrazowy uzna, ze nie
zdota dotrzymaé tego terminu, przewodniczacy trybunatu arbitrazowego powiadamia o tym
na pi$mie Umawiajgce si¢ Strony, podajac przyczyny opoznienia oraz przewidywany termin
przedlozenia przez trybunal arbitrazowy wstepnego sprawozdania. W zadnym przypadku
wstepne sprawozdanie nie moze zosta¢ doreczone pozniej niz po uptywie stu dwudziestu
(120) dni od daty powotania trybunatu arbitrazowego.

8. Umawiajaca si¢ Strona moze w terminie czternastu (14) dni od dorgczenia wstepnego
sprawozdania wystapi¢ do trybunalu arbitrazowego z pisemnym wnioskiem o dokonanie
przegladu okreslonych kwestii poruszonych w tym sprawozdaniu.

9. W pilnych przypadkach trybunat arbitrazowy doktada wszelkich staran, aby
przedtozy¢ wstepne sprawozdanie w ciggu czterdziestu pigciu (45) dni, a W kazdym razie nie
pozniej niz w ciggu sze$cdziesieciu (60) dni od daty jego powotania. Umawiajaca si¢ Strona
moze w terminie siedmiu (7) dni od dorg¢czenia wstgpnego sprawozdania wystapi¢ do
trybunatu arbitrazowego z pisemnym wnioskiem o0 dokonanie przegladu $cisle okreslonych
kwestii poruszonych w tym sprawozdaniu.

10. Po rozwazeniu wszelkich pisemnych uwag dotyczacych wstepnego sprawozdania
przedstawionych przez Umawiajace si¢ Strony trybunal arbitrazowy moze zmieni¢ swoje
sprawozdanie oraz przeprowadzi¢ wszelkie dalsze badania, jakie uzna za stosowne. Ustalenia
zawarte W ostatecznej decyzji musza zawiera wystarczajgcg analiz¢ argumentow
przedstawionych na etapie wstgpnego przegladu oraz jasno odpowiada¢ na pytania i uwagi
Umawiajacych si¢ Stron.

11. Trybunat arbitrazowy dorgcza Umawiajacym si¢ Stronom ostateczng decyzje
W terminie stu dwudziestu (120) dni od daty jego powotania. Jezeli trybunat arbitrazowy
uzna, ze nie zdota dotrzyma¢ tego terminu, przewodniczacy trybunatu arbitrazowego
powiadamia o tym na pismie Umawiajace si¢ Strony, podajac przyczyny opdznienia oraz
przewidywany termin ogloszenia przez trybunat arbitrazowy ostatecznej decyzji. W Zadnym
przypadku ostateczna decyzja nie moze zosta¢ dorgczona pdzniej niz po uptywie stu
piecdziesieciu (150) dni od daty powotania trybunatu arbitrazowego.

12. W pilnych przypadkach trybunat arbitrazowy doktada staran, aby wydaé ostateczng
decyzje w terminie szes$cdziesieciu (60) dni od daty jego powotlania. Jezeli trybunat
arbitrazowy uzna, ze nie zdola dotrzymaé tego terminu, przewodniczacy trybunatlu
arbitrazowego powiadamia o tym na pismie Umawiajgce si¢ Strony, podajac przyczyny
opOznienia oraz przewidywany termin ogloszenia przez trybunat arbitrazowy ostatecznej
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decyzji. W zadnym przypadku ostateczna decyzja nie moze zosta¢ wydana pdzniej niz po
upltywie siedemdziesigciu pigciu (75) dni od daty powotania trybunatu arbitrazowego.

13. Umawiajace si¢ Strony mogg sklada¢ wnioski o wyjasnienie ostatecznej decyzji
W terminie dziesigciu (10) dni od daty jej doreczenia; wszelkich wyjasnien udziela si¢
W terminie pi¢tnastu (15) dni od daty otrzymania wniosku.

14, Jezeli trybunat arbitrazowy uzna, ze doszto do naruszenia niniejszej Umowy 1 ze
odpowiadajaca za to Umawiajaca si¢ Strona nie stosuje si¢ do ostatecznej decyzji trybunatu
lub nie doszla do porozumienia z druga Umawiajaca si¢ Strong co do obopdlnie
zadowalajacego rozwigzania w terminie czterdziestu (40) dni od dorgczenia ostatecznej
decyzji trybunatu, druga Umawiajaca si¢ Strona moze zawiesi¢ stosowanie porownywalnych
korzy$ci wynikajacych z niniejszej Umowy lub zawiesi¢ czgsciowo badz, w stosownym
przypadku, catkowicie wprowadzanie w zycie niniejszej Umowy, dopdki Umawiajaca si¢
Strona odpowiadajaca za naruszenie nie zastosuje si¢ do ostatecznej decyzji trybunatu lub
dopdki Umawiajace si¢ Strony nie dojdg do porozumienia co do obopdlnie zadowalajacego
rozwigzania.

ARTYKUL 23
Srodki zabezpieczajace

1. Jezeli jedna z Umawiajacych si¢ Stron uwaza, ze druga Umawiajgca si¢ Strona nie
wypetita zobowigzania wynikajacego z niniejszej Umowy, moze ona zastosowac
odpowiednie $rodki. Zakres i czas trwania srodkow zabezpieczajacych ograniczone sg do
tego, co jest absolutnie niezbedne w celu zaradzenia zaistniatej sytuacji lub utrzymania
rownowagi niniejszej Umowy. W pierwszej kolejnosci stosuje si¢ $rodki, ktore
W najmniejszym stopniu zaktocajg funkcjonowanie niniejszej Umowy.

2. Umawiajgca si¢ Strona rozwazajagca zastosowanie srodkéw zabezpieczajacych
powiadamia o tym druga Umawiajaca si¢ Strong za posrednictwem Wspdlnego Komitetu
i przekazuje wszelkie stosowne informacje.

3. Umawiajace si¢ Strony niezwlocznie rozpoczynaja konsultacje w ramach Wspolnego
Komitetu w celu osiaggnigcia obopdlnie zadowalajacego rozwigzania.

4. Nie naruszajgc postanowien art. 3 ust. 1 lit. ¢) (Zezwolenie eksploatacyjne) i art. 4
ust. 1 lit. d) (Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolenia)
niniejszej Umowy, dana Umawiajaca si¢ Strona nie stosuje zadnych $rodkow
zabezpieczajacych przed uptywem terminu jednego miesigca od dnia powiadomienia,
0 ktorym mowa w ust. 2, chyba ze procedura konsultacji, o ktorej mowa w ust. 3, zostata
zakonczona przed uptywem okreslonego dla niej terminu.

o, Odnos$na Umawiajaca si¢ Strona niezwlocznie powiadamia Wspdlny Komitet
0 zastosowanych $rodkach i przekazuje wszelkie stosowne informacje.
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6. Wszelkie dziatania podjete na mocy niniejszego artykutu zawiesza si¢ z chwila, gdy
Umawiajaca si¢ Strona niewypetniajaca dotad zobowigzan speini postanowienia niniejszej
Umowy.

ARTYKUL 24
Zwiazek z innymi umowami

1. Niniejsza Umowa jest nadrzgdna w stosunku do odpowiednich postanowien umow
I porozumien zawartych przez Umawiajace si¢ Strony, obowigzujacych w chwili podpisania
niniejszej Umowy, z wyjatkiem sytuacji, o ktorych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu.

2. Pod warunkiem Ze nie ma miejsca dyskryminacja przewoznikow lotniczych z Unii
Europejskiej ze wzgledu na ich przynalezno$¢ panstwowa:

a) istniejgce prawa przewozowe i Korzystniejsze postanowienia lub traktowanie w zakresie
statusu wlasno$ciowego, praw przewozowych, zdolnosci przewozowej, czestotliwosci
potaczen, rodzaju lub zmiany statkow powietrznych, dzielenia oznaczen linii oraz ustalania
cen wynikajagce zumoéw lub porozumien zawartych przez Umawiajace si¢ Strony,
obowigzujace w chwili podpisania niniejszej Umowy, nieobjete niniejsza Umowa lub
korzystniejsze badz bardziej elastyczne w zakresie swobody danych przewoznikoéw lotniczych
niz ma to miejsce w ramach niniejszej Umowy, mogg by¢ w dalszym ciggu wykonywane;

b) spory miedzy Umawiajagcymi si¢ Stronami dotyczace tego, czy postanowienia lub
traktowanie na podstawie umoéw lub porozumien zawartych przez Umawiajace si¢ Strony sa
korzystniejsze lub bardziej elastyczne, muszg by¢ rozstrzygane w ramach mechanizmu
rozstrzygania sporéw, o ktérym mowa w art. 22 (Rozstrzyganie sporOw i arbitraz). Spory
dotyczace ustalenia zwigzku migedzy odmiennymi postanowieniami i Sposobami traktowania
rOwniez musza by¢ rozstrzygane w ramach mechanizmu rozstrzygania sporow, o ktoérym
mowa w art. 22.

3. Jezeli Umawiajace si¢ Strony stajg si¢ stronami umowy wielostronnej lub zatwierdzaja
decyzje przyjeta przez ICAO lub inng organizacj¢ miedzynarodowa, a ta umowa badz decyzja
dotyczy spraw objetych niniejszg Umowa, przeprowadzaja w odpowiednim czasie konsultacje
w ramach Wspolnego Komitetu zgodnie z art. 21 (Wspdlny Komitet) niniejszej Umowy
W celu ustalenia, czy niniejszg Umowe nalezy w zwiagzku z powyzszym zmienic.

ARTYKUL 25
Dialog regionalny

Umawiajace si¢ Strony zobowiazuja si¢ prowadzi¢ staly dialog w celu zapewnienia zgodno$ci
niniejszej Umowy z procesem barcelonskim oraz realizacji ostatecznego celu, jakim jest
wspolny euro$rodziemnomorski obszar lotniczy. W zwigzku z tym, zgodnie z art. 21 ust. 9
(Wspolny Komitet), wramach Wspolnego Komitetu analizowana jest mozliwos¢
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wzajemnego uzgadniania zmian W celu uwzglednienia innych eurosrodziemnomorskich
umow lotniczych.

ARTYKUL 26
Zmiany

1. Jezeli jedna z Umawiajagcych si¢ Stron pragnie zmieni¢ postanowienia niniejszej
Umowy, powiadamia o tym Wspolny Komitet.

2. Wszelkie zmiany w niniejszej Umowie moga by¢ uzgadniane przez Umawiajace si¢
Strony po przeprowadzeniu konsultacji zgodnie z art. 21 (Wspdlny Komitet) niniejszej
Umowy. Zmiany wchodza w zycie zgodnie z postanowieniami art. 30 (Wejscie w zycie)
niniejszej Umowy.

3. Wspoélny Komitet moze, na wniosek jednej z Umawiajacych si¢ Stron izgodnie
Z niniejszym artykulem, podejmowaé na zasadzie konsensusu decyzje dotyczace zmian
W zalgcznikach do niniejszej] Umowy.

4. Niniejsza Umowa nie narusza prawa zadnej z Umawiajacych si¢ Stron,
Z zastrzezeniem przestrzegania zasady niedyskryminacji i postanowien niniejszej Umowy, do
jednostronnego przyjmowania nowych przepisow lub wprowadzania zmian we wilasnych
obowigzujacych przepisach w dziedzinie transportu lotniczego lub w obszarach pokrewnych
wymienionych w zatgczniku II do niniejszej Umowy.

5. Gdy jedna z Umawiajacych si¢ Stron rozwaza przyjecie nowych przepiséw lub
wprowadzenie zmian we wlasnych obowiazujacych przepisach w dziedzinie transportu
lotniczego lub w obszarach pokrewnych wymienionych w zataczniku IT do niniejszej Umowy,
informuje otym druga Umawiajaca si¢ Strone w odpowiednim zakresie i w miarg
mozliwos$ci. Na wniosek ktorejkolwiek z Umawiajacych si¢ Stron moze odby¢ si¢ wymiana
pogladow we Wspdlnym Komitecie.

6. Z chwila gdy jedna z Umawiajacych si¢ Stron przyjmuje nowe przepisy lub
wprowadza zmiany we wlasnych obowigzujacych przepisach w dziedzinie transportu
lotniczego lub w obszarach pokrewnych wymienionych w zataczniku I1 do niniejszej Umowy,
ktore to nowe przepisy lub zmiany w obowigzujacych przepisach mogtyby mie¢ wptyw na
nalezyte funkcjonowanie niniejszej Umowy, powiadamia ona o tym drugag Umawiajacg si¢
Stron¢ nie pdzniej niz w ciggu trzydziestu (30) dni od przyjecia takich przepisow lub
wprowadzenia takich zmian. Na wniosek ktorejkolwiek z Umawiajacych si¢ Stron Wspdlny
Komitet w terminie sze$c¢dziesigciu (60) dni przeprowadza wymiang pogladow na temat
skutkow przyjecia takich przepisow lub wprowadzenia takich zmian dla nalezytego
funkcjonowania niniejszej umowy.

7. W wyniku wymiany pogladow, o ktorej mowa powyzej w ust. 6, Wspolny Komitet:
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a) przyjmuje decyzje zmieniajgcg zatgcznik Il do niniejszej Umowy w celu ujecia w nim,
w stosownych przypadkach na zasadzie wzajemno$ci, nowych przepisow lub zmian
wprowadzonych w danych przepisach;

b) przyjmuje decyzje skutkujaca tym, ze nowe przepisy lub odno$ne zmiany uznaje si¢ za
zgodne z niniejszg Umowa; lub

c¢) zaleca wszelkiego rodzaju inne srodki, ktére zostang zastosowane w rozsgdnym terminie
W celu zapewnienia nalezytego funkcjonowania niniejszej Umowy.

ARTYKUL 27
Wypowiedzenie

Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze w dowolnej chwili powiadomi¢ na pismie druga
Umawiajgcg si¢ Stron¢ drogg dyplomatyczng o swojej decyzji o wypowiedzeniu niniejszej
Umowy. Powiadomienie takie przesyla si¢ jednocze$nie do ICAO i1 do Sekretariatu
Organizacji Narodow Zjednoczonych. Niniejsza Umowa wygasa 0 pétnocy czasu GMT na
koniec sezonu lotniczego Zrzeszenia Miedzynarodowego Transportu Lotniczego (IATA),
ktory jest wtoku po uptywie roku od daty pisemnego powiadomienia o wypowiedzeniu
Umowy, chyba ze powiadomienie zostanie wycofane przed uplywem tego terminu za
obopolng zgoda Umawiajacych si¢ Stron.

ARTYKUL 28
Rejestracja umowy

Niniejszg Umowe oraz wszelkie zmiany do niej — po ich wejSciu w zycie — rejestruje si¢ w
ICAO, zgodnie zartykutem 83 Konwencji, iw Sekretariacie Organizacji Narodéw
Zjednoczonych, zgodnie z artykutem 102 Karty Narodow Zjednoczonych.

ARTYKUL 29
Przystapienie nowych panstw czlonkowskich do Unii Europejskiej

1. Panstwa, ktore stajg si¢ panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej po dacie podpisania
niniejszej Umowy, moga do niniejszej Umowy przystapic.

2. Przystgpienie do niniejszej Umowy przez panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej
dokonuje si¢ poprzez zlozenie aktu przystapienia w Sekretariacie Generalnym Rady UE,
ktory powiadamia Strony i Komisje Europejska o ztozeniu aktu przystgpienia i o dacie jego
ztozenia. Przystapienie staje si¢ skuteczne po uplywie 30 dni od daty zlozenia aktu
przystapienia.
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3. Art. 24 ust. 1 12 niniejszej Umowy stosuje si¢ odpowiednio do umow i porozumien
obowigzujacych w chwili przystagpienia panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej do
Umowy.

ARTYKUL 30
Wejscie w zycie

Niniejsza Umowa wchodzi w zycie po uplywie jednego miesigca od daty ostatniej noty
przekazanej w ramach wymiany not dyplomatycznych miedzy Stronami, potwierdzajacej
zakonczenie wszystkich procedur koniecznych do wejscia w zycie niniejszej Umowy. Do
celow tej wymiany Tunezja przekazuje Sekretariatowi Generalnemu Rady Unii Europejskiej
not¢ dyplomatyczng dla Unii Europejskiej 1ijej panstw cztonkowskich, a Sekretariat
Generalny Rady Unii Europejskiej przekazuje Tunezji not¢ dyplomatyczng od Unii
Europejskiej ijej panstw czionkowskich. Nota dyplomatyczna od Unii Europejskiej i jej
panstw cztonkowskich zawiera zlozone przez kazde panstwo cztonkowskie potwierdzenie, ze
procedury tego panstwa konieczne do wej$cia w zycie niniejszej] Umowy zostaly zakonczone.

W dowdd czego nizej podpisani, nalezycie w tym celu upowaznieni, ztozyli podpisy pod
niniejszg Umowa.

Sporzadzono w [...] dnia [...] r. w dwoOch egzemplarzach w jezyku angielskim, bulgarskim,
chorwackim, czeskim, dunskim, estonskim, finskim, francuskim, greckim, hiszpanskim,
irlandzkim, litewskim, totewskim, maltanskim, niderlandzkim, niemieckim, polskim,
portugalskim, rumunskim, stowackim, stowenskim, szwedzkim, wegierskim, wtoskim oraz
W jezyku arabskim, przy czym kazdy z tych tekstow jest na rowni autentyczny.

W imieniu Republiki Tunezyjskiej W imieniu Unii Europejskiej
W imieniu Krdlestwa Belgii
W imieniu Republiki Bulgarii
W imieniu Republiki Czeskiej
W imieniu Kroélestwa Danii
W imieniu Republiki Federalnej Niemiec
W imieniu Republiki Estonskiej
W imieniu Irlandii
W imieniu Republiki Greckiej

W imieniu Krolestwa Hiszpanii
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Luksemburga
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W imieniu Republiki Francuskiej
W imieniu Republiki Chorwacji
W imieniu Republiki Wioskiej
W imieniu Republiki Cypryjskiej
W imieniu Republiki Lotewskiej
W imieniu Republiki Litewskiej

W imieniu Wielkiego Ksigstwa

W imieniu Wegier

W imieniu Malty

W imieniu Krdlestwa Niderlandow
W imieniu Republiki Austrii

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
W imieniu Republiki Portugalskiej
W imieniu Rumunii

W imieniu Republiki Stowenii

W imieniu Republiki Stowackiej

W imieniu Republiki Finlandii

W imieniu Krdlestwa Szwecji



ZALACZNIK I
POSTANOWIENIA PRZEJSCIOWE

1. Wdrozenie 1 stosowanie przez Tunezj¢ wymogoéw regulacyjnych inorm, ktore sg
okreslone w przepisach Unii Europejskiej w dziedzinie transportu lotniczego wskazanych
w zatgczniku II do niniejszej Umowy, poddaje si¢ ocenie przeprowadzanej w ramach
odpowiedzialnosci Unii Europejskiej i zatwierdzanej decyzjg Wspolnego Komitetu. Ocene
taka przeprowadza si¢ najpdzniej z uptywem dwoéch (2) lat od wejscia w zycie niniejszej
Umowy.

2. Stopniowe postepy Tunezji we wdrazaniu wymogow regulacyjnych inorm, ktore sg
okreslone w przepisach Unii Europejskiej w dziedzinie transportu lotniczego wskazanych
w zataczniku II do niniejszej Umowy, moga podlega¢ regularnym ocenom. Oceny te
przeprowadza Komisja Europejska we wspotpracy z Tunezja.

3. Wdrozenie i stosowanie przez Tunezj¢ wymogow regulacyjnych i norm, ktére sa okreslone
w przepisach Unii Europejskiej w dziedzinie ochrony lotnictwa, poddaje si¢ ocenie
przeprowadzanej w ramach odpowiedzialnosci Unii Europejskiej i zatwierdzanej decyzja
Wspdlnego Komitetu. Oceng takg przeprowadza si¢ najpdzniej z uptywem trzech (3) lat od
wejscia w zycie niniejszej Umowy.

4. Postanowienia zawarte wart. 7 (Uczciwa konkurencja) ust. 6 (Subwencje ipomoc
panstwa) stosuje si¢ po uptywie trzech (3) lat od daty podpisania niniejszej Umowy.
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ZAY.ACZNIK Ia

Postanowienia przejsciowe dotyczgce miedzynarodowego portu lotniczego
Tunis-Kartagina

Niezaleznie od postanowien art. 2 ust. 3 lit. ¢c) Umowy mig¢dzynarodowy port lotniczy
Tunis-Kartagina podlega nastepujagcym postanowieniom przejSciowym przez okres pieciu
lat od daty podpisania Umowy i jedynie w odniesieniu do przewozu 0s6b lub przewozow
taczonych na uzgodnionych liniach:

1. Jezeli istnieje obowigzujaca umowa dwustronna migdzy Tunezja a panstwem
cztonkowskim UE, wyznaczenie oraz prawa trzeciej 1iczwartej wolnosci
wykonywane z 1 do migdzynarodowego portu lotniczego Tunis-Kartagina
przyznaje si¢ zgodnie ze wspomnianymi umowami dwustronnymi, niezaleznie od
czestotliwosci potaczen:

- przewoznikom lotniczym z Tunezji posiadajacym wazng koncesj¢, oraz

- przewoznikom lotniczym z Unii Europejskiej posiadajacym wazng koncesj¢
wydang przez panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, w ktorym rozpoczyna
si¢ lub konczy lot.

2. Systemy przewidujace wyznaczenie jednego przewoznika lotniczego ustanowione
W obowigzujacych umowach dwustronnych migdzy Tunezja a panstwami
cztonkowskimi UE staja si¢ systemami przewidujacymi wyznaczenie dwoch
przewoznikow lotniczych.

3. W przypadku obowigzujacych umoéw dwustronnych zawierajacych klauzule typu
bermudzkiego zastosowanie ma pkt 1, a jezeli w chwili podpisania Umowy liczba
wykonywanych polaczen jest mniejsza niz dziesie¢ (10), liczbe potaczen
wykonywanych tygodniowo ustala si¢ na 10, chyba ze Umawiajgce si¢ Strony
postanowia przyja¢ wyzsza liczbe zgodnie z umowami dwustronnymi pomigdzy
nimi.

4. W przypadku panstw cztonkowskich, z ktorymi Tunezja nie ma dwustronnych
umow lotniczych, lub gdy obowigzujaca dwustronna umowa lotnicza przewiduje
mniej niz 10 potaczen wykonywanych tygodniowo do 1 Z migedzynarodowego portu
lotniczego Tunis-Kartagina, liczb¢ potaczen wykonywanych tygodniowo do
i Ztego portu lotniczego ustala si¢ na 10 polagczen tygodniowo w Systemie
przewidujacym wyznaczenie dwoch przewoznikow lotniczych w odniesieniu do
przewoznikow lotniczych z Tunezji posiadajacych wazng koncesjg, a w odniesieniu
do przewoznikéw lotniczych z Unii Europejskiej — posiadajacych wazng koncesje

48



wydang przez panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, w ktérym rozpoczyna si¢
lub konczy lot.

. Poczawszy od jednego roku od daty podpisania Umowy liczbe potaczen, o Ktorych
mowa W powyzszych punktach niniejszego zalacznika, zwigksza si¢ co roku
0 10 %.

. Umawiajgce si¢ Strony omawiaja mozliwie jak najszybciej we Wspdlnym
Komitecie wszelkie kwestie dotyczace wykladni 1 wdrazania niniejszego
zalacznika.
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ZAY ACZNIK 11
(poddawany regularnej aktualizacji)

WYKAZ PRZEPISOW OBOWIAZUJACYCH W DZIEDZINIE LOTNICTWA
CYWILNEGO

Strona Tunezyjska zapewnia, zgodnie z niniejszag Umowa, wdrozenie i Stosowanie — na mocy
obowigzujacych w Tunezji przepiséw ustawowych, wykonawczych i proceduralnych —
wymogow regulacyjnych i norm zawartych w majacych zastosowanie przepisach wskazanych
ponizej aktow prawnych. Strona Tunezyjska zapewnia, w stosownych przypadkach,
wprowadzenie do obowigzujacych w Tunezji przepisow ustawowych, wykonawczych
i proceduralnych ewentualnych dostosowan wprowadzonych w kazdym ztych aktow
prawnych.

A LIBERALIZACJA LOTNICTWA | INNE PRZEPISY DOTYCZACE
LOTNICTWA CYWILNEGO

Nr 1008/2008

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspdlnoty

Przepisy majace zastosowanie: art. 2, 5, 7, 11, art. 23 ust. 1, art. 24 i zatgcznik I

Nr 785/2004

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie
wymogow w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikow lotniczych i operatorow
statkéw powietrznych, zmienione:

- rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 285/2010
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-8

2009/12

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 11 marca 2009 r. w sprawie optat
lotniskowych

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-11

96/67

Dyrektywa Rady z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie dostgpu do rynku ustug obstugi
naziemnej w portach lotniczych Wspdlnoty

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-9, art. 11-21 i zalacznik

Co sig tyczy stosowania art. 20 ust. 2, okreslenie ,,Komisja” nalezy odczytywaé jako
,» Wspolny Komitet”.

B. BEZPIECZENSTWO LOTNICZE
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Bezpieczenstwo lotnicze i rozporzadzenie podstawowe ws. EASA

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r.
w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE, zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 690/2009

- rozporzadzeniem (WE) nr 1108/2009
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-3 (tylko akapit pierwszy) i zatacznik

- rozporzadzeniem(UE) nr 6/2013
- rozporzadzeniem (UE) 2016/4

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-16, zataczniki I-Vb

Operacije lotnicze

Nr 965/2012

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 800/2013 z dnia 14 sierpnia 2013 r.
- rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 71/2014 z dnia 27 stycznia 2014 r.

- rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 83/2014 z dnia 29 stycznia 2014 r.

- rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 379/2014 z dnia 7 kwietnia 2014 r.
- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/140 z dnia 29 stycznia 2015 r.

- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1329 z dnia 31 lipca 2015 r.

- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/640 z dnia 23 kwietnia 2015 r.

- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/2338 z dnia 11 grudnia 2015 r.

- rozporzadzeniem (UE) 2016/1199
- rozporzadzeniem (UE) 2017/363

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9a, zataczniki [-VIII

Nr 1332/2011
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1332/2011 z dnia 16 grudnia 2011 r. ustanawiajgce wspélne
wymogi korzystania z przestrzeni powietrznej i procedury operacyjne w celu zapobiegania
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kolizjom w powietrzu, zmienione:
- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/583 z dnia 15 kwietnia 2016 r.
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-5, zatacznik

Zalogi lotnicze

Nr 1178/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajgce
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zaldog w lotnictwie
cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008,
Zzmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 290/2012 z dnia 30 marca 2012 r.
- rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 70/2014 z dnia 27 stycznia 2014 r.
- rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 245/2014 z dnia 13 marca 2014 r.
- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/445 z dnia 17 marca 2015 r.

- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/539 z dnia 6 kwietnia 2016 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-11, zataczniki [-IV

Badania wypadkéw

Nr 996/2010

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika
2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE, zmienione:

- rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia
2014 .

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-23, Z wyjatkiem art. 7 ust. 4 i art. 19 (uchylonego
rozporzadzeniem (UE) nr 376/2014)

2012/780

Decyzja Komisji zdnia 5 grudnia 2012 r. w sprawie praw dostgpu do europejskiego
centralnego archiwum zalecen dotyczacych bezpieczenstwa oraz odpowiedzi otrzymanych
w zwigzku z tymi zaleceniami, ustanowionego na podstawie art. 18 ust. 5 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe
94/56/WE

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-5
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Poczatkowa zdatnosé do lotu

Nr 748/2012

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy
wykonawcze dotyczace certyfikacji statkoOw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow,
czeSci iakcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu iochrony $rodowiska oraz dotyczace
certyfikacji organizacji projektujgcych i produkujacych, zmienione:

- rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 7/2013 z dnia 8 stycznia 2013 r.
- rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 69/2014 z dnia 27 stycznia 2014 r.

- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1039 z dnia 30 czerwca 2015 .
- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/15

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10, zalacznik |

Ciggla zdatnosé do lotu

Nr 1321/2014

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej
zdatnosci do lotu statkoéw powietrznych oraz wyrobdw lotniczych, czes$ci i wyposazenia,

a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom 1 personelowi zaangazowanym
w takie zadania, zmienione:

- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1088 zdnia 3 lipca 2015r. zmieniajacym
rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014 w odniesieniu do ztagodzenia wymagan dotyczacych
procedur obstugi technicznej statkow powietrznych lotnictwa ogdlnego

- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1536 zdnia 16 wrzesnia 2015 r. zmieniajacym
rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014 w odniesieniu do dostosowania przepisow dotyczacych
ciggtej zdatnosci do lotu do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, krytycznych zadan obstugi
technicznej i monitorowania cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2017/334

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-6, zataczniki I-1V

Dodatkowe specyfikacje zdatnosci do lotu

2015/640
Rozporzadzenie Komisji z dnia 23 kwietnia 2015 r. w sprawie dodatkowych specyfikacji

zdatnosci do lotu dla danego rodzaju operacji oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 965/2012

Lotniska

Nr 139/2014
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajace wymagania

oraz procedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
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Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10, zataczniki I-1V

Zarzadzanie ruchem lotniczym / stuzby zeglugi powietrznej

2015/340

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r. ustanawiajace wymagania
techniczne i procedury administracyjne dotyczace licencji i certyfikatow kontrolerow ruchu
lotniczego zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008,
zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr923/2012 i uchylajace
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10, zatgczniki -1V

2017/373

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajace
wspolne wymogi dotyczace instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby
zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad
nimi, uchylajace rozporzadzenie (WE) nr482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE)
nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE)
nr677/2011

Zglaszanie zdarzen

Nr 376/2014

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r.
w sprawie zglaszania ianalizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych
w zwigzku z nimi dziatan nastg¢pczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady i rozporzadzen Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-7, art. 9 ust. 3, art. 10 ust. 24, art. 11 ust. 1 i 7, art. 13,
Z wyjatkiem ust. 9, art. 14-16, art. 21, zataczniki I-111

2015/1018

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1018 zdnia 29 czerwca 2015r.
ustanawiajgce wykaz klasyfikujacy zdarzenia w lotnictwie cywilnym, ktéore musza byc
zglaszane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014
Przepisy majace zastosowanie: art. 1, zatgczniki [-V

Europejski  wykaz przewoZnikow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozow w ramach Wspolnoty

Nr 474/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr474/2006 zdnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace
wspolnotowy wykaz przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozOw W ramach Wspolnoty okreSlonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady, zmienione:
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- rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/963 z dnia 16 czerwca 2016 r.

Wymagania techniczne i procedury administracyjne w dziedzinie lotnictwa cywilneqo

Nr 3922/91
Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji
wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego,
zmienione:

- rozporzadzeniem (WE) nr 1899/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia
2006 r.

- rozporzadzeniem (WE) nr 1900/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia
2006 r.

- rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 8/2008 z dnia 11 grudnia 2007 r.
- rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 859/2008 z dnia 20 sierpnia 2008 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10, z wyjatkiem art. 4 ust. 1 iart. 8 ust. 2 (zdanie
drugie), art. 12—13, zatgczniki I-111

C. OCHRONA LOTNICTWA

Nr 300/2008

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r.
w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-15, 18 i 21 oraz zatacznik

Nr 272/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 272/2009 z dnia 2 kwietnia 2009 r. uzupetniajace wspolne
podstawowe normy ochrony lotnictwa cywilnego okreslone w zalaczniku do rozporzadzenia
(WE) 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady, zmienione:

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 297/2010 z dnia 9 kwietnia 2010 r.

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 720/2011 z dnia 22 lipca 2011 r.

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1141/2011 z dnia 10 listopada 2011 r.

rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 245/2013 z dnia 19 marca 2013 r.
Nr 1254/2009

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1254/2009 z dnia 18 grudnia 2009 r. ustanawiajgce kryteria
pozwalajace panstwom cztonkowskim na odstgpstwo od wspdlnych podstawowych norm
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ochrony lotnictwa cywilnego i przyjecie alternatywnych $rodkéw w zakresie ochrony,
zmienione:
- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2096/2016

Nr 18/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr18/2010 zdnia 8 stycznia 2010r. zmieniajgce
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 w zakresie specyfikacji
dla krajowych programéow kontroli jakosci w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego
Przepisy majgce zastosowanie: wszystkie

2015/1998

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1998 zdnia 5 listopada 2015r.

ustanawiajace szczegdtowe $rodki w celu wprowadzenia w zycie wspolnych podstawowych

norm ochrony lotnictwa cywilnego, zmienione:

- rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2015/2426 z dnia 18 grudnia 2015 r.
Przepisy majgce zastosowanie: wszystkie, w tym zalgcznik

D. ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM

Nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r.
ustanawiajagce ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(rozporzadzenie ramowe), Zmienione:

- rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr1070/2009 zdnia 21
pazdziernika 2009 r. Przepisy majace zastosowanie: art. 1-5, Z wyjatkiem art. 1 ust. 4
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-4, 6, 9-13

Nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r.
W sprawie zapewniania shuzby zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania shuzb), zmienione:

- rozporzadzeniem (WE) nr 1070/2009
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-18, zatgcznik [

Nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004
w sprawie organizacji iuzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej), zmienione:

- rozporzadzeniem (WE) nr 1070/2009
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9

Nr 552/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r.
W sprawie interoperacyjnosci  Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym
(rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci), zmienione:
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- rozporzadzeniem (WE) nr 1070/2009
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10, zatgczniki -V

Skutecznos¢ dziatania i oplaty

Nr 390/2013
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 390/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajace
system skutecznosci dziatania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych

Nr 391/2013
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 391/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajace
wspolny system oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrzne;j

Funkcje sieciowe

Nr 677/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajace szczegdtowe
przepisy wykonawcze dotyczace funkcji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM)
oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010, zmienione:

- rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 970/2014 z dnia 12 wrzes$nia 2014 r.
- rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2017/373

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-25 i zatgczniki

Nr 255/2010
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajagce wspodlne
zasady zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego, zmienione:

- rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzes$nia 2012 r.

- rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/1006 z dnia 22 czerwca 2016 r.
zmieniajacym rozporzadzenie (UE) nr 255/2010 w zakresie przepisow ICAO, o ktorych
mowa w art. 3 ust. 1

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-15 i zalgcznik

C(2011) 4130

Decyzja Komisji z dnia 7 lipca 2011 r. w sprawie wyznaczenia menedzera sieci ds. funkcji
sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej

Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej

Nr 176/2011
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 176/2011 z dnia 24 lutego 2011 r. w sprawie informacji
wymaganych przed ustanowieniem i zmiang funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej
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Interoperacyjnosé

Nr 1032/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajace wymagania
dla automatycznych systeméw wymiany danych lotniczych dla celow powiadamiania,
koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem pomigdzy organami kontroli ruchu
lotniczego, zmienione:

- rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 30/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r.
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9, zalaczniki [-V

Nr 1033/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1033/2006 z dnia 4 lipca 2006 r. ustanawiajace wymogi dla
procedur w zakresie przetwarzania planéw lotu w fazie poprzedzajacej lot dla Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, zmienione:

- rozporzadzeniem wykonawczym (UE) nr 929/2010
- rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzes$nia 2012 r.

- rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 428/2013 z dnia 8 maja 2013 r.
- rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2016/2120

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-5, zalgcznik

Nr 633/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr633/2007 zdnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajace
wymagania w zakresie stosowania protokotu przesytania komunikatow lotniczych do celow
powiadamiania, koordynowania i przekazywania lotow pomigdzy organami kontroli ruchu
lotniczego, zmienione:

- rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 283/2011 z dnia 22 marca 2011 r.
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-6, zatagczniki -1V

Nr 29/2009
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. ustanawiajagce wymogi
dla ustug tacza danych w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, zmienione:

- rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2015/310 z dnia 26 lutego 2015 r.
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-14, zatgczniki I-l1

Nr 262/2009

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 262/2009 z dnia 30 marca 2009 r. ustanawiajace wymogi
w zakresie skoordynowanego przydziatu i stosowania koddw interrogatorow modu S dla
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, zmienione:

- rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2016/2345 z dnia 14 grudnia 2016 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-12, zatgczniki [-VI

Nr 73/2010
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Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 73/2010 zdnia 26 stycznia 2010r. ustanawiajace
wymagania dotyczace jakosci danych i informacji lotniczych dla jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej, zmienione:

- rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 1029/2014 z dnia 26 wrzesnia 2014 r.
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-13, zataczniki [-X

Nr 1206/2011

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1206/2011 z dnia 22 listopada 2011r.
ustanawiajgce wymogi dotyczace identyfikacji statkow powietrznych do celow dozorowania
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-11, zatgczniki I-VII

Nr 1207/2011

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011r.
ustanawiajgce wymogi dotyczace skutecznosci dzialania i interoperacyjnosci systemow
dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, zmienione:

- rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 1028/2014 z dnia 26 wrzesnia 2014 r.
- rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2017/386

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-14, zalgczniki [-1X

Nr 1079/2012

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1079/2012 z dnia 16 listopada 2012r.
ustanawiajagce wymogi dotyczace separacji mig¢dzykanatowej w lacznosci glosowej dla
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, zmienione:

- rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 657/2013 z dnia 10 lipca 2013 r.
- rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2016/2345

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-14, zataczniki [-V
SESAR

Nr 219/2007

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie utworzenia
wspolnego przedsiewzigcia w celu opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem
lotniczym nowej generacji (SESAR), zmienione:

- rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1361/2008 z dnia 16 grudnia 2008 r.
- rozporzadzeniem Rady (UE) nr 721/2014 z dnia 16 czerwca 2014 r.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1 ust. 1-2, art. 1 ust. 5-7, art. 2, art. 3, art. 4 ust. 1,
zalacznik

Nr 409/2013

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 409/2013 z dnia 3 maja 2013 r. w sprawie
definicji wspdlnych projektow, ustanowienia systemu zarzadzania i okreslenia zachet
wspierajacych wdrozenie europejskiego centralnego planu zarzadzania ruchem lotniczym
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Przepisy majace zastosowanie: art. 1-15

Nr 716/2014

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 716/2014 z dnia 27 czerwca 2014 r. w sprawie
ustanowienia wspolnego projektu pilotazowego wspierajacego realizacj¢ centralnego planu
zarzadzania ruchem lotniczym w Europie

Przestrzen powietrzna

Nr 2150/2005

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajace wspolne
zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9, zatacznik

Nr 923/2012

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012,
ustanawiajagce wspélne zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych

dotyczacych stuzb 1procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie
wykonawcze (WE) nr1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE)
nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010, zmienione:

- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 .
- rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/1185

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-10, zalgcznik wlacznie z dodatkami

E. SRODOWISKO I POZIOM HALASU

Nr 2002/49

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 25 czerwca 2002r.
odnoszaca si¢ do oceny 1zarzadzania poziomem halasu w Srodowisku, zmieniona
rozporzadzeniem (WE) nr 1137/2008 i dyrektywa (UE) 2015/996

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-12, zatgczniki I-VI

Nr 2003/96

Dyrektywa Rady z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w sprawie restrukturyzacji wspolnotowych
przepisow ramowych dotyczacych opodatkowania produktow energetycznych i energii
elektrycznej

Przepisy majace zastosowanie: art. 14 ust. 1 lit. b), art. 14 ust. 2

Nr 2006/93

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie okreslenia
zasad wykonywania operacji przez samoloty objete czescig Il rozdziat 3 tom 1 zatgcznika 16
do Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, wydanie 2 (1988 rok)

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-5, zalgczniki [ 1 11
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Nr 598/2014

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie
ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen operacyjnych
odnoszacych si¢ do poziomu hatasu w portach lotniczych Unii w ramach zréwnowazonego
podejscia oraz uchylajace dyrektywe 2002/30/WE

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10, zatgczniki I 1 1T

F. OCHRONA KONSUMENTOW

Nr 2027/97
Rozporzadzenie Rady zdnia 9 pazdziernika 1997 roku w sprawie odpowiedzialnos$ci
przewoznika lotniczego z tytutu wypadkoéw lotniczych, zmienione:

— rozporzadzeniem (WE) nr 889/2002
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-6 i zatgczniki

Nr 261/2004

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajace
wspdlne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na
poktad albo odwotania lub duzego opdznienia lotow, uchylajace rozporzadzenie (EWG)
nr 295/91

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-16

Nr 1107/2006

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie praw 0sob
niepetnosprawnych oraz 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej podrozujacych droga
lotnicza

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-16, zataczniki I i 11

G. ASPEKTY SPOLECZNE

Nr 1989/391
Dyrektywa Rady z dnia 12 czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzenia srodkow w celu
poprawy bezpieczenstwa i zdrowia pracownikow w miejscu pracy, zmieniona:

- dyrektywa 2007/30/WE
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-16

Nr 2000/79

Dyrektywa Rady zdnia 27 listopada 2000 r. dotyczaca Europejskiego porozumienia
W sprawie organizacji czasu pracy personelu poktadowego w lotnictwie cywilnym, zawartego
przez Stowarzyszenie Europejskich Linii Lotniczych (AEA), Europejska Federacje
Pracownikow Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA), Stowarzyszenie
Linii Lotniczych Regionow Europy (ERA) i Migdzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikow
Lotniczych (IACA)

Przepisy majgce zastosowanie: art. 2-3, zalgcznik

Nr 2003/88
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczaca niektorych
aspektdw organizacji czasu pracy
Przepisy majace zastosowanie: art. 1-20, 22—-23
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	Niezależnie od postanowień art. 2 ust. 3 lit. c) Umowy międzynarodowy port lotniczy Tunis-Kartagina podlega następującym postanowieniom przejściowym przez okres pięciu lat od daty podpisania Umowy i jedynie w odniesieniu do przewozu osób lub przewozów...
	1. Jeżeli istnieje obowiązująca umowa dwustronna między Tunezją a państwem członkowskim UE, wyznaczenie oraz prawa trzeciej i czwartej wolności wykonywane z i do międzynarodowego portu lotniczego Tunis-Kartagina przyznaje się zgodnie ze wspomnianymi u...
	2. Systemy przewidujące wyznaczenie jednego przewoźnika lotniczego ustanowione w obowiązujących umowach dwustronnych między Tunezją a państwami członkowskimi UE stają się systemami przewidującymi wyznaczenie dwóch przewoźników lotniczych.
	3. W przypadku obowiązujących umów dwustronnych zawierających klauzulę typu bermudzkiego zastosowanie ma pkt 1, a jeżeli w chwili podpisania Umowy liczba wykonywanych połączeń jest mniejsza niż dziesięć (10), liczbę połączeń wykonywanych tygodniowo us...
	4. W przypadku państw członkowskich, z którymi Tunezja nie ma dwustronnych umów lotniczych, lub gdy obowiązująca dwustronna umowa lotnicza przewiduje mniej niż 10 połączeń wykonywanych tygodniowo do i z międzynarodowego portu lotniczego Tunis-Kartagin...
	5. Począwszy od jednego roku od daty podpisania Umowy liczbę połączeń, o których mowa w powyższych punktach niniejszego załącznika, zwiększa się co roku o 10 %.
	6. Umawiające się Strony omawiają możliwie jak najszybciej we Wspólnym Komitecie wszelkie kwestie dotyczące wykładni i wdrażania niniejszego załącznika.

