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RADETS BESLUT

om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar vid det 13:e motet for
den tekniska expertkommittén (CTE) i den mellanstatliga organisationen for
internationell jarnvagstrafik (Otif) nar det géller antagandet av &ndringar av UTP-
foreskriften for lok och passagerarfordon, av UTP-foreskriften for rullande materiel i
form av godsvagnar och av UTP-foreskriften for jarnvagssystemets tillganglighet for
personer med funktionsnedsattningar och personer med nedsatt rorlighet, antagandet
av den UTP-foreskrift som ar tillamplig pa kontroller av tdgsammanséattning och
ruttkompatibilitet och av den UTP-foreskrift som ar tillamplig pa delsystemet
Infrastruktur, uppdateringen av hanvisningarna till de tekniska dokument som hor till
TSD Telematikapplikationer for godstrafik och som fortecknas i tillagg I till UTP TAF,
och revideringen av ATMF med avseende pa enheter som ansvarar for underhall
(ECM)
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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS | FORSLAGET

Det 13:e motet for den tekniska expertkommittén (kommittén, eller pa engelska CTE,

Committee of Technical Experts) vid Mellanstatliga organisationen for internationell

jarnvagstrafik (Otif) kommer att &4ga rum i Bern den 22 juni 2021. | dagordningen till motet

ingar

— ett forslag till &ndring av den enhetliga tekniska foreskriften (UTP, Uniform
Technical Prescription) for lok och passagerarfordon,

— ett forslag till andring av UTP-foreskriften for rullande materiel i form av
godsvagnar,

— ett forslag till andring av UTP-foreskriften for jarnvagssystemets tillganglighet for
personer med funktionsnedsattning och personer med nedsatt rorlighet,

— ett forslag till antagande av UTP-foreskriften som ar tillamplig pa kontroller av
tagsammansattning och ruttkompatibilitet,

— ett forslag till antagande av UTP-foreskriften som ar tillamplig pa delsystemet
Infrastruktur,

— ett forslag till revidering av ATMF med avseende pa enheter som ansvarar for
underhall (ECM, Entity in Charge of Maintenance),

— ett forslag att uppdatera hénvisningarna till de tekniska dokument som hor till TSD
Telematikapplikationer for godstrafik och som fortecknas i tillagg | till UTP-
foreskriften for telematikapplikationer for godstrafik (UTP TAF).

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar i friga om de ovan namnda beslut som ska
antas av kommittén maste faststallas genom ett radsbeslut pa grundval av artikel 218.9 i EUF-
fordraget.

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1. Fordraget om internationell jarnvagstrafik (Cotif)

Fordraget om internationell jarnvégstrafik (Cotif) av den 9 maj 1980, i dess dndrade lydelse
enligt Vilniusprotokollet av den 3 juni 1999, &r ett internationellt avtal dar bade unionen och
25 medlemsstater &r avtalsslutande parter (Cypern och Malta &r inte avtalsslutande parter).

Europeiska unionen anslot sig till Cotif genom radets beslut 2013/103/EU av den 16 juni
2011, I bilaga 111 till det beslutet faststalls den interna ordningen for radet, medlemsstaterna
och kommissionen vid forfaranden inom Otif. Enligt punkt 3.1 i ndmnda bilaga Ill ska
kommissionen, nar en punkt pa dagordningen ror fragor som faller under unionens exklusiva
behodrighet, rosta for unionen.

Enligt artikel 2.1 i Cotif ar Otifs mal att i alla avseenden framja, forbattra och underlatta
internationell jarnvagstrafik, sarskilt genom att skapa enhetliga rattsregler pa olika réattsliga
omraden som har samband med internationell jarnvagstrafik. Cotif reglerar dven hur

Radets beslut 2013/103/EU av den 16 juni 2011 om undertecknande och ingéende av avtalet mellan
Europeiska unionen och den mellanstatliga organisationen for internationell jarnvagstrafik om
Europeiska unionens anslutning till férdraget om internationell jarnvagstrafik (Cotif) av den 9 maj
1980, i dess andrade lydelse enligt Vilniusprotokollet av den 3 juni 1999 (EUT L 51, 23.2.2013, s. 1).
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organisationen styrs, dess mal, befogenheter, relationer med de avtalsslutande staterna och
dess verksamhet i allménhet.

Cotif omfattar darfor jarnvagslagstiftning i en rad juridiska och tekniska fragor, uppdelat i tva
delar: Sjalva fordraget, som reglerar hur Otif styrs, och de atta bihang som faststéller en
enhetlig jarnvégslagstiftning:

- Bihang A — Avtal om internationell transport av resande pa jarnvag (CIV).

- Bihang B — Avtal om internationell transport av gods pa jarnvag (CIM).

- Bihang C — Internationell jarnvagstransport av farligt gods (RID).

— Bihang D — Avtal om nyttjande av fordon i internationell jarnvégstrafik (CUV).

- Bihang E — Avtal om nyttjande av infrastruktur i internationell jarnvégstrafik (CUI).

— Bihang F — Enhetliga regler for validering av tekniska standarder och antagande av
enhetliga tekniska foreskrifter for jarnvagsmateriel avsedd att nyttjas i internationell
trafik (APTU UR).

- Bihang G — Enhetliga regler for tekniskt godkannande av jarnvagsmateriel som
anvands i internationell trafik (ATMF UR).

- Bihang H — Enhetliga regler om saker drift av tag i internationell trafik (EST UR).

Det finns tolv enhetliga tekniska foreskrifter (UTP, Uniform Technical Prescription) for
teknisk driftskompatibilitet, som bygger pa bihangen F och G till Cotif. UTP-foreskrifterna
har inom ramen for Cotif samma syfte som EU:s tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD:er) har for godkannande for internationell trafik.

42 av de 47 staterna som dar parter i Cotif, inbegripet de redan ndmnda 25 EU-
medlemsstaterna, tillampar bihangen F och G.

2.2. Otifs tekniska expertkommitté (CTE)

Den tekniska expertkommittén (CTE, Committee of Technical Experts) har inrattats genom
artikel 13.1 f i Cotif. Den bestdr av de Otif-medlemsstater som tillampar bihangen F och G
(APTU respektive ATMF) till Cotif.

Kommittén ar behorig i fragor som ror driftskompatibilitet och teknisk harmonisering pa
jarnvagsomradet och tekniska forfaranden for godkannande. Den utvecklar bihangen APTU
och ATMF och de enhetliga foreskrifterna, som ar tillampliga pa jarnvagsmateriel avsedd for
internationell trafik, sarskilt foljande:

o Antagande av tekniska foreskrifter om fordon och infrastruktur och validering av
standarder.

o Forfaranden for beddmning av fordons dverensstammelse.

. Bestammelser om underhall av fordon.

o Ansvar for tagets sammanséttning och saker anvandning av fordon.

o Bestdmmelser om riskvardering och riskbedémning.

o Specifikationer for register.

Kommittén har for nérvarande en standig arbetsgrupp (WG TECH) som ansvarar for att
bereda kommitténs beslut.

Enligt artikel 20.1 b i Cotif och i enlighet med artikel 6 i bihang F (APTU) ar kommittén
behorig att anta eller andra UTP-foreskrifterna. | enlighet med artikel 15.2 i ATMF é&r
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kommittén behorig att foresla andringar av ATMF i frdga om enheter som ansvarar for
underhall.

2.3. Antagande av akter i den tekniska expertkommittén

Enligt artikel 6 i APTU ska den tekniska expertkommittén besluta om antagande av en UTP-
foreskrift, eller en bestdmmelse som &ndrar den, enligt det forfarande som anges i artiklarna
16, 20 och 33 § 6 i fordraget. Den normala processen for antagande av UTP-foreskrifter kan
ta omkring ett och ett halvt ar.

2.4, De planerade akterna som ska antas av kommittén under mdtet den 22 juni
2021

2.4.1. Andring av UTP-foreskriften for lok och passagerarfordon, UTP-foreskriften for
rullande materiel i form av godsvagnar och UTP-foreskriften for jarnvagssystemets
tillgénglighet for personer med funktionsnedsattning och personer med nedsatt
rorlighet

Otifs UTP-foreskrifter ar tekniska specifikationer, som harleds ur principerna, malen och
forfarandena i fordraget om internationell jarnvagstrafik (Cotif), om konstruktion och drift av
jarnvagsmateriel, med det dverordnade malet att uppna hogsta mojliga driftskompatibilitet.
Otifs UTP-foreskrifter har samma andamal som EU:s tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD:er).

For att sakerstalla likvardighet mellan fordon som godkénns i enlighet med unionsrétten och
fordon som godkénns for internationell trafik i enlighet med artikel 3a i ATMF ar det
nddvandigt att Europeiska unionens TSD:er och Cotifs UTP-foreskrifter forblir samstdmmiga.

Andringarna som foreslas for antagande av den tekniska expertkommittén kommer att
sakerstalla fortsatt fullstandig likvérdighet, sa som definieras i ATMF, mellan Europeiska
unionens och Cotifs bestdmmelser.

o UTP-foreskriften for lok och passagerarfordon (UTP LOC&PAS)

Denna UTP-foreskrift & en specifikation genom vilken ett visst delsystem ska uppfylla de
vasentliga kraven for och sékerstélla driftskompatibiliteten hos de tekniska system och
komponenter som &r nddvéandiga for internationell jarnvagstrafik. Nuvarande UTP
LOC&PAS utarbetades pa grundval av kommissionens forordning (EU) nr 1302/2014 (TSD
Rullande materiel — lok och passagerarfordon)?.

Syftet med detta forslag att &ndra UTP LOC&PAS ér att inforliva de nya inslag som foljer av
revideringen av de enhetliga reglerna i APTU av den 1 mars 2019 och att anpassa den till med
Europeiska unionens TSD Rullande materiel — lok och passagerarfordon, dndrad av EU den
16 maj 2019 genom kommissionens genomférandeforordning (EU) 2019/776° och den 9 mars
2020 genom kommissionens genomfdrandeférordning (EU) 2020/387*.

Kommissionens forordning (EU) nr 1302/2014 av den 18 november 2014 om en teknisk specifikation
for driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon i
Europeiska unionens jarnvagssystem (EUT L 356, 12.12.2014, s. 228).

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/776 av den 16 maj 2019 om &ndring av
kommissionens forordningar (EU) nr 321/2013, (EU) nr 1299/2014, (EU) nr 1301/2014, (EU) nr
1302/2014 och (EU) nr 1303/2014, kommissionens forordning (EU) 2016/919 och kommissionens
genomforandebeslut 2011/665/EU vad géller anpassning till Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2016/797 och genomférande av sérskilda mél som anges i kommissionens delegerade beslut (EU)
2017/1474 (EUT L 1391, 27.5.2019, s. 108).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/387 av den 9 mars 2020 om andring av
férordningar (EU) nr 321/2013, (EU) nr 1302/2014 och (EU) 2016/919 vad géller utvidgning av
omradet for anvandning och 6vergangsfaser (EUT L 73, 10.3.2020, s. 6).
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For att sakerstalla fortsatt dmsesidigt erkdnnande av fordon som godkanns i enlighet med
unionsrétten och fordon som godkanns for internationell trafik i enlighet med artikel 3a i
ATMF maste Europeiska unionens TSD:er och Cotifs UTP-foreskrifter forbli samstammiga.

Som en foljd av brexit bor dessutom specialfallen for Storbritanniens jarnvagsnat i Férenade
konungariket Storbritannien och Nordirland fortecknas i UTP-foreskriften eftersom de tas
bort i TSD:n.

Slutsats: Europeiska unionen kan rosta for andringen av UTP-foreskriften for lok och
passagerarfordon i enlighet med Otifs forslag.

o UTP-foreskriften for rullande materiel i form av godsvagnar (UTP WAG)

UTP-foreskriften for godsvagnar faststéller krav fér fordon som ar avsedda for transport av
lastbilar. De &r for nérvarande likvardiga med TSD Rullande materiel — godsvagnar, &ndrad
genom kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/776 av den 16 maj 2019.

Syftet med detta forslag att &ndra UTP WAG ér att inforliva de nya inslag som foljer av
revideringen av de enhetliga reglerna i APTU av den 1 mars 2019 och att anpassa den till den
rattsliga utvecklingen i Europeiska unionen.

TSD Rullande materiel — Godsvagnar &ndrades nyligen genom kommissionens
genomfdérandeforordning (EU) 2020/387 av den 9 mars 2020. Till foljd av detta maste UTP
WAG andras igen for att sakerstélla fortsatt likvardighet mellan UTP-féreskriften och TSD:n.

Som en foljd av brexit bor dessutom specialfallen for Storbritanniens jarnvagsnat i Forenade
konungariket Storbritannien och Nordirland fortecknas i UTP-foreskriften eftersom de tas
bort i TSD:n.

Slutsats: Europeiska unionen kan rosta for den &ndring som géller UTP-foreskriften for
godsvagnar i enlighet med Otifs forslag.

J UTP-foreskriften om personer med funktionsnedséattning (UTP PRM)

| UTP PRM faststidlls harmoniserade tillganglighetskrav  for  personer med
funktionsnedsattning och personer med nedsatt rorlighet som éar tillampliga pa fordon som
anvands i internationell trafik. Nuvarande UTP PRM utarbetades pa grundval av Europeiska
unionens TSD Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning och personer med
nedsatt rorlighet fran 2014.

Denna TSD har andrats genom kommissionens genomfdrandeférordning (EU) 2019/772° av
den 16 maj 2019 vad galler forteckning over tillgangar i syfte att identifiera hinder for
tillganglighet, tillnandahalla information till anvandarna och &vervaka och utvardera
framstegen i fraga om tillganglighet.

FoOr att sékerstdlla fortsatt dmsesidigt erkdnnande av fordon som godkénns i enlighet med
unionsratten och fordon som godkanns for internationell trafik i enlighet med artikel 3a i
ATMF maste Europeiska unionens TSD:er och Cotifs UTP-foreskrifter forbli samstammiga.

De foreslagna &ndringarna kommer att anpassa UTP PRM till den senaste versionen av TSD:n
och sakerstalla fortsatt fullstandig likvardighet i enlighet med ATMF i fraga om PRM-
reglerna for fordon som anvands i internationell jarnvagstrafik.

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/772 av den 16 maj 2019 om &ndring av férordning
(EU) nr 1300/2014 vad galler forteckning over tillgangar i syfte att identifiera hinder for tillganglighet,
tillhandahalla information till anvandarna och Overvaka och utvdrdera framstegen i frdga om
tillganglighet (EUT L 1391, 27.5.2019, s. 1).

SV



SV

Som en foljd av brexit bor dessutom specialfallen for Storbritanniens jarnvagsnat i Férenade
konungariket Storbritannien och Nordirland foértecknas i UTP-foreskriften eftersom de tas
bort i TSD:n.

Slutsats: Europeiska unionen kan rosta for den andring som galler UTP PRM i enlighet med
Otifs forslag.

2.4.2. Antagande av UTP-foreskrifter som &r tillampliga pa kontroll av tagsammansattning
och ruttkompatibilitet respektive delsystemet Infrastruktur

o UTP-foreskrift som &r tillamplig pa kontroller av tagsammansattning och
ruttkompatibilitet (UTP TCRC)

| denna UTP-foreskrift faststalls detaljerade bestdimmelser om jarnvédgsforetagens ansvar nar
det galler sammansattningen av tag for anvandning i internationell trafik och
infrastrukturforvaltarnas ansvar nar det galler att kontrollera kompatibiliteten mellan tag och
de rutter pa vilka de &r avsedda att anvandas.

| den foreslagna UTP TCRC kombineras ett antal parametrar fran tva olika EU-rattsakter,
namligen de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet TSD Drift och trafikledning)
och specifikationerna for infrastrukturregistret (RINF).

UTP WAG och UTP LOC&PAS innehaller hanvisningar till kontroller av ruttkompatibilitet,
dar jarnvagsforetag kontrollerar alla relevanta parametrar for fordon eller tag for att
sékerstélla att de &r kompatibla med den rutt dar de kommer att anvandas. Bestdmmelserna i
den foreslagna UTP TCRC ar avsedda att ersatta bade tillagg | till UTP WAG och tillagg K
till UTP LOC&PAS.

Foljaktligen bor tillagg 1 till UTP WAG i den version som antogs av den tekniska
expertkommittén den 30 september 2020, med ett datum for ikrafttradande den 1 april 2021,
och tillagg K till UTP LOC&PAS av den 1 januari 2015 upphora att gélla nar UTP TCRC
trader i kraft.

Slutsats: Europeiska unionen kan rosta for antagandet av UTP TCRC i enlighet med Otifs
forslag.

o UTP-foreskrift som ar tillamplig pa delsystemet infrastruktur (UTP INF)

| denna UTP-foreskrift faststalls de parametrar for jarnvagsinfrastruktur som ar relevanta nar
det galler kompatibilitet med fordon och sérskilda metoder for att kontrollera dessa
parametrar.

Den tekniska expertkommittén har analyserat den rattsliga grunden i detalj och formulerat
vagledande principer och mal for utvecklingen av UTP INF.

UPT INF utarbetades efter synpunkter fran arbetsgruppen WG TECH och bygger pa TSD
Infrastruktur, senast &ndrad genom kommissionens genomfdrandeforordning (EU) 2019/776
av den 16 maj 2019.

Slutsats: Europeiska unionen kan rosta for antagandet av UTP INF i enlighet med Otifs
forslag.

2.4.3. Revidering av ATMF med avseende pa enheter som ansvarar for underhall (ECM,
Entity in Charge of Maintenance)

For att sakerstalla fortsatt likvardighet i enlighet med artikel 3a.5 i ATMF mellan EU-
bestimmelserna och Cotif-bestimmelserna bor Cotif-bestammelserna andras.

SV



SV

Huvudsyftet med den nya texten &r att utvidga certifieringen av enheter som ansvarar for
underhall, som hittills omfattat enbart godsvagnar, till alla typer av fordon.

Foljaktligen, och oberoende av huruvida certifieringen &r obligatorisk for en viss enhet som
ansvarar for underhall, maste alla enheter som ansvarar for underhall, inbegripet de som inte
certifieras av externa certifieringsorgan, uppfylla de allménna krav och kriterier som
sakerstaller underhallets miniminiva, i enlighet med bilaga I1 till UTP-forslaget.

De enhetliga reglerna i ATMF (bihang G till Cotif, ATMF) innehaller allmanna regler for
enheter som ansvarar for underhall.

Sammanfattningsvis finns det tva skal till att &ndra de nuvarande texterna:

- Certifieringen av enheter som ansvarar for underhall i den nya bilaga A till ATMF
omfattar mer an godsvagnar. Detta bor aterspeglas, sarskilt i artikel 15 i ATMF som
for narvarande endast foreskriver certifiering av enheter som ansvarar for underhall
av godsvagnar.

- ATMEF hénvisar i artikel 3a till EU-lagstiftning som inte langre ar i kraft (direktiv
2004/49/EG® har upphavts och ersatts av direktiv (EU) 2016/798").

Slutsats: Europeiska unionen kan rosta for en fullstandig revidering av specifikationerna for
enheter som ansvarar for underhall enligt Otifs forslag.

2.4.4. Uppdatering av hanvisningarna till de tekniska dokument som hor till TSD
Telematikapplikationer for godstrafik och som fortecknas i tillagg 1 till UTP-
foreskriften for telematikapplikationer for godstrafik (UTP TAF)

UTP TAF hanvisar till tekniska dokument® som hér till TSD Telematikapplikationer for
godstrafik och som offentliggdrs och regelbundet uppdateras pa webbplatsen for Europeiska
unionens jarnvagsbyra (ERA). En sadan hanvisning har inforts i UTP-foreskriften sa att it-
bestimmelserna ar forankrade i Cotif, men foérvaltas av ERA. Eftersom en &ndring av dessa
hanvisningar formellt utgér en andring av UTP TAF maste den vara foremal for ett beslut av
den tekniska expertkommittén i enlighet med artikel 20.1 b i Cotif och artiklarna 6 och 8a i
APTU.

Som en foljd av detta ar &ndringar av de tekniska dokument som avses i tillagg I till UTP TAF
nodvandiga for att korrigera fel, beakta mottagna synpunkter, halla jamna steg med den
tekniska utvecklingen och uppratthalla likvardighet med de specifikationer som tillampas i
EU.

Slutsats: Europeiska unionen kan rosta for Otifs forslag om uppdatering av hanvisningarna till
de tekniska dokument som hor till TSD Telematikapplikationer for godstrafik.

2.5. Unionens behdrighet och rostratt

| enlighet med artikel 6 i avtalet mellan Europeiska unionen och den mellanstatliga
organisationen for internationell jarnvagstrafik om Europeiska unionens anslutning till Cotif,
som godkants genom radets beslut av den 16 juni 2011, géller foljande:

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sékerhet p& gemenskapens
jarnvagar och om &ndring av radets direktiv 95/18/EG om tillstdnd for jarnvagsforetag och direktiv
2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvagsinfrastruktur och utfardande av sékerhetsintyg (jarnvagssakerhetsdirektivet).

! Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jarnvagssakerhet (EUT
L 138, 26.5.2016, s. 102).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/778 av den 16 maj 2019 om andring av férordning
(EU) nr 1305/2014 vad géller forandringshanteringsprocessen (EUT L 1391, 27.5.2019, s. 356).
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”1. For beslut i fragor diar unionen har exklusiv behdrighet ska unionen inneha sina
medlemsstaters rostratt enligt fordraget.

2. For beslut i fragor dar unionen delar behorighet med sina medlemsstater ska antingen
unionen eller dess medlemsstater rosta.

3. Om inte annat foreskrivs i artikel 26.7 i fordraget, ska unionen forfoga Over det antal roster
som motsvarar dem som innehas av de medlemsstater som dven ar parter i fordraget. Nar
unionen rostar, far dess medlemsstater inte rosta.”

Enligt unionslagstiftningen har unionen erhallit exklusiv behdrighet i frdgor som avser
jarnvagstransport dar Cotif eller akter antagna enligt Cotif kan paverka eller andra rackvidden
for sadana befintliga unionsbestammelser.

Syftet med de foreslagna besluten &r féljande:

o Att anpassa UTP-foreskriften for lok och passagerarfordon och UTP-foreskriften for
rullande materiel i form av godsvagnar till kommissionens genomférandeférordning
(EV) nr 2020/387°.

o Att anpassa UTP-foreskriften for jarnvéagssystemets tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning och personer med nedsatt rorlighet till kommissionens
genomfdrandeforordning (EU) 2019/772%.

J Att anta en ny UTP-foreskrift som &r tillamplig pa kontroller av tagsammansattning
och ruttkompatibilitet i enlighet med kommissionens genomférandeférordning (EU)
2019/773".

o Att anta en ny UTP-foreskrift som &r tillamplig pa delsystemet Infrastruktur i

enlighet med kommissionens férordning (EU) nr 1299/2014% &ndrad genom
kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/776%.

o Att foresla Otifs revisionskommitté en revidering av ATMF nér det géller enheter
som ansvarar for underhll, fér anpassning till direktiv (EU) 2016/798".

o Att anpassa hanvisningarna till de tekniska dokument som hor till TSD
Telematikapplikationer for godstrafik och som fértecknas i tillagg | till UTP TAF™.

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2020/387 av den 9 mars 2020 om andring av
forordningar (EU) nr 321/2013, (EU) nr 1302/2014 och (EU) 2016/919 vad géller utvidgning av
omradet for anvandning och 6vergangsfaser (EUT L 73, 10.3.2020, s. 6).

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/772 av den 16 maj 2019 om andring av férordning
(EU) nr 1300/2014 vad galler forteckning over tillgdngar i syfte att identifiera hinder for tillgénglighet,
tillhandahalla information till anvdndarna och Gvervaka och utvardera framstegen i frdga om
tillgdnglighet (EUT L 1391, 27.5.2019, s. 1).

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2019/773 av den 16 maj 2019 om teknisk specifikation
for driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och trafikledning i jarnvégssystemet i Europeiska
unionen och om upphévande av beslut 2012/757/EU (EUT L 1391, 27.5.2019, s. 5).

Kommissionens férordning (EU) nr 1299/2014 av den 18 november 2014 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska unionens
jarnvagssystem (EUT L 356, 12.12.2014, s. 1).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/776 av den 16 maj 2019 om é&ndring av
kommissionens forordningar (EU) nr 321/2013, (EU) nr 1299/2014, (EU) nr 1301/2014, (EU) nr
1302/2014 och (EU) nr 1303/2014, kommissionens foérordning (EU) 2016/919 och kommissionens
genomforandebeslut 2011/665/EU vad géller anpassning till Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2016/797 och genomférande av sarskilda mél som anges i kommissionens delegerade beslut (EU)
2017/1474 (EUT L 1391, 27.5.2019, s. 108).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jarnvagssikerhet (EUT
L 138, 26.5.2016, s. 102).
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Unionsbestammelserna kommer att paverkas tydligt av antagandet av dessa beslut.
Unionen, foretradd av kommissionen, ska utdva rostréatten vid antagandet av dessa beslut.

3. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR
Unionen bor av samtliga ovanstaende anledningar résta for besluten.

4, RATTSLIG GRUND
4.1. Forfarandemassig rattslig grund
4.1.1. Principer

| artikel 218.9 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF-fordraget) foreskrivs
att beslut ska antas “om faststillande av vilka stdndpunkter som pa unionens vagnar ska intas i
ett organ som inrattas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med réttslig verkan, med
undantag av sadana akter som kompletterar eller &ndrar avtalets institutionella ram”.

Artikel 218.9 i EUF-fordraget ar tillamplig oberoende av om unionen ar medlem i organet
eller part i avtalet'®.

Begreppet akter med rattslig verkan omfattar akter som har réttslig verkan med stod av de
regler i internationell ratt som tillampas pa organet i fraga. Det omfattar dven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell ritt, men som &r “dgnade att pd ett avgdrande
sitt paverka innehallet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren”’,

4.1.2. Tillampning i det aktuella fallet

De akter som ska antas av den tekniska expertkommittén utgor akter med rattslig verkan. De
planerade akterna har rattslig verkan eftersom de andrar Otifs réattsliga ramar genom att
anpassa Cotifs UTP-foreskrifter till EU:s TSD:er samt forordningen om enheter som ansvarar
for underhall, och specifikationerna om fordonsregister till respektive EU-
genomforandeférordningar, och ar bindande for unionen.

Den forfarandemassiga rattsliga grunden for det foreslagna beslutet ar darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

4.2. Materiell rattslig grund
4.2.1. Principer

Den materiella rattsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 i EUF-férdraget ar framst
beroende av syftet med och innehallet i den planerade akt avseende vilken en standpunkt intas
pa unionens vagnar. Om den planerade akten har tva syften eller tva bestandsdelar av vilka
det ena syftet eller den ena bestandsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga,
medan det eller den andra endast ar av underordnad betydelse, maste det beslut som antas
enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget ha en enda materiell rattslig grund, ndmligen den som
kravs med hansyn till det huvudsakliga eller avgérande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestandsdelen.

1 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/778 av den 16 maj 2019 om &ndring av férordning

(EU) nr 1305/2014 vad géller forandringshanteringsprocessen (EUT L 1391, 27.5.2019, s. 356).

10 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
ol Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna
61-64.
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4.2.2. Tillampning i det aktuella fallet
Det huvudsakliga syftet med och innehallet i den planerade akten ror jarnvagstransport.

Den materiella rattsliga grunden for det foreslagna beslutet &r darfor artikel 91 i EUF-
fordraget.

4.3. Slutsats

Den rattsliga grunden for det foreslagna beslutet bor vara artikel 91 i EUF-férdraget jamford
med artikel 218.9 i EUF-fordraget.
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2021/0095 (NLE)
Forslag till

RADETS BESLUT

om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar vid det 13:e motet for

den tekniska expertkommittén (CTE) i den mellanstatliga organisationen for

internationell jarnvagstrafik (Otif) nar det galler antagandet av andringar av UTP-

foreskriften for lok och passagerarfordon, av UTP-foreskriften for rullande materiel i
form av godsvagnar och av UTP-foreskriften for jarnvagssystemets tillganglighet for
personer med funktionsnedsattningar och personer med nedsatt rorlighet, antagandet

av den UTP-foreskrift som ar tillamplig pa kontroller av tdgsammansattning och

ruttkompatibilitet och av den UTP-foreskrift som ar tillamplig pa delsystemet

Infrastruktur, uppdateringen av hanvisningarna till de tekniska dokument som hor till
TSD Telematikapplikationer for godstrafik och som fortecknas i tillagg I till UTP TAF,

och revideringen av ATMF med avseende pa enheter som ansvarar for underhall

(ECM)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91 jamford
med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)

)
(3)

(4)

Unionen har anslutit sig till férdraget om internationell jarnvégstrafik av den 9 maj
1980, i dess andrade lydelse enligt Vilniusprotokollet av den 3 juni 1999 (nedan kallat
Cotif), i enlighet med r&dets beslut 2013/103/EU".

Alla medlemsstater, med undantag for Cypern och Malta, ar parter i Cotif.

I enlighet med artikel 13.1 f i Cotif har Mellanstatliga organisationen for internationell
jarnvagstrafik (Otif) inrattat en teknisk expertkommitté (kommittén, eller pa engelska
CTE, Committee of Technical Experts).

Enligt artikel 20.1 b i Cotif, och i enlighet med artikel 6 i tilligg F (APTU), &ar den
tekniska expertkommittén behorig att anta eller &ndra bland annat de enhetliga
tekniska foreskrifterna (UTP) for lok och passagerarfordon (UTP LOC&PAS),
rullande materiel i form av godsvagnar (UTP WAGONS), jarnvagssystemets
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning och personer med nedsatt
rorlighet (UTP PRM), samt for telematikapplikationer for godstrafik (UTP TAF)
(ha@nvisningarna till tekniska dokument i tillagg 1), och &ven de UTP-foreskrifter som
ar tillampliga pa kontroller av tagsammansattning och ruttkompatibilitet och pa
delsystemet Infrastruktur.

18

Radets beslut 2013/103/EU av den 16 juni 2011 om undertecknande och ingéende av avtalet mellan
Europeiska unionen och den mellanstatliga organisationen for internationell jarnvégstrafik om
Europeiska unionens anslutning till férdraget om internationell jarnvagstrafik (Cotif) av den 9 maj
1980, i dess andrade lydelse enligt Vilniusprotokollet av den 3 juni 1999 (EUT L 51, 23.2.2013, s. 1).
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(®)

(6)

(7)

(8)

Slutligen ar kommittén i enlighet med artikel 15.2 i ATMF behorig att foresla en
revidering av ATMF med avseende pa enheter som ansvarar for underhall.

Pa dagordningen for det 13:e motet for den tekniska expertkommittén, som ska dga
rum den 22 juni 2021, ingar ett forslag om beslut for att &ndra UTP-foreskriften for lok
och passagerarfordon, UTP-foreskriften for rullande materiel i form av godsvagnar
och UTP-foreskriften for jarnvagssystemets tillgdnglighet foér personer med
funktionsnedséattningar och personer med nedsatt rorlighet, och for att anta den UTP-
foreskrift som ar tillamplig pa kontroller av tdgsammansattning och ruttkompatibilitet
och den UTP-foreskrift som ar tillamplig pa delsystemet Infrastruktur, samt for att
uppdatera hanvisningarna till de tekniska dokument som hér till TSD
Telematikapplikationer for godstrafik och som fortecknas i tillagg | till UTP TAF och
revidera ATMF med avseende pa enheter som ansvarar for underhall (ECM).

Det ar lampligt att faststalla den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar i den
tekniska expertkommittén och, nar det galler revideringen av ATMF, Otifs
revideringskommitté, eftersom de foreslagna besluten kommer att vara bindande for
unionen.

Malen for dessa beslut ar att anpassa UTP-foreskriften for lok och passagerarfordon,
UTP-foreskriften for rullande materiel i form av godsvagnar och UTP-foreskriften for
jarnvagssystemets tillganglighet for personer med funktionsnedsattning och personer
med nedsatt rorelseformaga till kommissionen genomférandeforordning (EU)
2020/387" respektive kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/772%, att
anta en ny UTP-foreskrift som &r tillamplig pa kontroller av tdgsammanséttning och
ruttkompatibilitet och en ny UTP-foreskrift som &r tillamplig pa delsystemet
Infrastruktur i enlighet med kommissionens genomfdrandeforordning (EU) 2019/773%
och kommissionens forordning (EU) nr 1299/2014%, &ndrad genom kommissionens
genomforandeférordning (EU) 2019/776%, och att foresla Otifs revisionskommitté en
revidering av ATMF med avseende pa enheter som ansvarar for underhall for att
anpassa det till direktiv (EU) 2016/798%,

19

20

21

22

23

24

Kommissionens genomfdrandeférordning (EU) 2020/387 av den 9 mars 2020 om &ndring av
forordningar (EU) nr 321/2013, (EU) nr 1302/2014 och (EU) 2016/919 vad géller utvidgning av
omradet for anvandning och 6vergangsfaser (EUT L 73, 10.3.2020, s. 6).

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/772 av den 16 maj 2019 om andring av férordning
(EU) nr 1300/2014 vad galler forteckning over tillgdngar i syfte att identifiera hinder for tillgénglighet,
tillhandahalla information till anvdndarna och Gvervaka och utvardera framstegen i frdga om
tillgdnglighet (EUT L 1391, 27.5.2019, s. 1).

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2019/773 av den 16 maj 2019 om teknisk specifikation
for driftskompatibilitet avseende delsystemet Drift och trafikledning i jarnvagssystemet i Europeiska
unionen och om upphévande av beslut 2012/757/EU (EUT L 1391, 27.5.2019, s. 5).

Kommissionens férordning (EU) nr 1299/2014 av den 18 november 2014 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska unionens
jarnvagssystem (EUT L 356, 12.12.2014, s. 1).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/776 av den 16 maj 2019 om é&ndring av
kommissionens forordningar (EU) nr 321/2013, (EU) nr 1299/2014, (EU) nr 1301/2014, (EU) nr
1302/2014 och (EU) nr 1303/2014, kommissionens forordning (EU) 2016/919 och kommissionens
genomforandebeslut 2011/665/EU vad géller anpassning till Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2016/797 och genomférande av sarskilda mél som anges i kommissionens delegerade beslut (EU)
2017/1474 (EUT L 1391, 27.5.2019, s. 108).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jarnvagssikerhet (EUT
L 138, 26.5.2016, s. 102).
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9 De foreslagna besluten dverensstdmmer med unionsratten och unionens strategiska
mal genom att bidra till att Otifs regler anpassas till likvardiga unionsbestammelser,
och bor darfor stddjas av unionen.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar under det 13:e motet for den
tekniska expertkommittén (CTE) for fordraget om internationell jarnvégstrafik av den 9 maj
1980 (Cotif) nér det géller &ndringarna av UTP-foreskriften for lok och passagerarfordon, av
UTP-foreskriften for rullande materiel i form av godsvagnar och av UTP-foreskriften for
jarnvagssystemets tillganglighet for personer med funktionsnedséttningar och personer med
nedsatt rorlighet, antagandet av den UTP-foreskrift som é&r tillamplig pa kontroller av
tdgsammansattning och ruttkompatibilitet och av den UTP-foreskrift som ar tillamplig pa
delsystemet Infrastruktur, uppdateringen av hanvisningarna till de tekniska dokument som hor
till TSD Telematikapplikationer for godstrafik och som fértecknas i tillagg | till UTP TAF,
och revideringen av ATMF med avseende pa enheter som ansvarar for underhall (ECM), ska
vara foljande:

1) Att rosta for de av den tekniska expertkommittén foreslagna andringarna av UTP-
foreskriften for lok och passagerarfordon, enligt vad som anges i kommitténs
arbetsdokument TECH-20041-CTE13-UTP LOC PAS annex and TECH-20041 LOC
PAS decision.

2 Att rosta for de av den tekniska expertkommittén foreslagna andringarna av UTP-
foreskriften for rullande materiel i form av godsvagnar, enligt vad som anges i
kommitténs arbetsdokument TECH-20042-CTE13 WAG draft amendments and
TECH-20042 WAG decision.

3) Att rosta for de av den tekniska expertkommittén foreslagna andringarna av UTP-
foreskriften  for  jarnvagssystemets  tillgdnglighet  for  personer  med
funktionsnedséattning och personer med nedsatt rorlighet, enligt vad som anges i
kommitténs arbetsdokument TECH-20043-CTE UTP PRM draft amendments and
TECH-20043 PRM decision.

4) Att rosta for det av den tekniska expertkommittén foreslagna antagandet av den
UTP-foreskrift som &r tillamplig pa kontroller av tagsammansattning och
ruttkompatibilitet, enligt vad som anges i kommitténs arbetsdokument TECH-20039
UTP TCRC and TECH-20039 TCRC decision.

5) Att rosta for det av den tekniska expertkommittén foreslagna antagandet av den
UTP-foreskrift som ar tillamplig pa delsystemet Infrastruktur, enligt vad som anges i
kommitténs arbetsdokument TECH-20040-UTP INF draft and TECH-20040 INF
decision.

(6) Att rosta for forslaget fran den tekniska expertkommittén att uppdatera
hénvisningarna till de tekniska dokument som hor till TSD Telematikapplikationer
for godstrafik och som fortecknas i tillagg | till UTP TAF, enligt vad som anges i
kommitténs arbetsdokument TECH-21009-CTE UTP TAF decision.

@) Att rosta for revideringen av ATMF med avseende pa enheter som ansvarar for
underhall (ECM), enligt vad som anges i kommitténs arbetsdokument TECH-20045
ATMF Decision.
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Artikel 2

Besluten fran den tekniska expertkommittén ska, efter antagandet, offentliggoras i Europeiska
unionens officiella tidning med angivande av dagen for ikrafttradandet.

Detta beslut riktar sig till kommissionen.
Utfardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordférande
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