* Kk
*

3 EVROPSKA
ookl KOMISE

*
¥

V Bruselu dne 14.7.2021
COM(2021) 562 final

2021/0210 (COD)

Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

0 vyuZzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv v namoini dopravé a 0 zméné
smérnice 2009/16/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

{SEC(2021) 562 final} - {SWD(2021) 635 final} - {SWD(2021) 636 final}

CS CS



CS

DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduavodnéni a cile navrhu

Jelikoz namotni doprava prispiva k ptiblizn€ 75 % objemu zahrani¢niho obchodu EU a 31 %
objemu vnitiniho obchodu EU, je nezbytnou soucasti evropského dopravniho systému a hraje
zasadni roli pro evropské hospodafstvi. V pfistavech EU se kazdy rok nalodi nebo vylodi
piiblizn¢ 400 miliont cestujicich, v€etné asi 14 milionii na vyletnich lodich. Namoini doprava
plni dulezitou tlohu pfi zajistovani propojeni ostrovl a okrajovych piimoiskych regionl se
zbytkem jednotného trhu'. Uginna spojeni v ndmoini dopravé jsou zasadni pro mobilitu
obc¢ant EU, v rozvojovych regionech EU a pro hospodaistvi EU jako celek.

Odvétvi namoini dopravy funguje v prostfedi otevienych trhti a mezinarodni konkurence.
Sluzby namoini dopravy v EU jsou otevieny vSem majitelim lodi z EU, sluzby namotni
dopravy mezi ¢lenskymi stity EU a mezi Clenskymi stity EU a tfetimi zemémi (zemémi
mimo EU) mohou poskytovat provozovatelé vSech narodnosti. Rovné podminky pro
provozovatele lodi alodni spolecnosti jsou zasadni pro dobte fungujici trh EU s namoini
dopravou.

V zafi 2020 ptijala Komise navrh na sniZzeni emisi sklenikovych plynti nejméné 0 55 % do
roku 20302 a p¥ivedeni EU na odpovédnou cestu k tomu, aby se do roku 2050 stala klimaticky
neutralni. K dosazeni klimatické neutrality je nezbytné snizit do roku 2050 emise z dopravy
090 %. Na tomto snizeni se budou muset podilet vSechny druhy dopravy, v¢etné namoini
dopravy.

DosaZeni vyznamného sniZzeni emisi CO2 z mezinarodni namoini dopravy vyzaduje pouzivani
jak mensiho mnoZstvi energie (zvySeni energetické ucinnosti), tak CistSich druhd energie
(pouzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv). Sdéleni o planu pro dosazeni cile
v oblasti klimatu do roku 2030% vysvétluje: ,, Odvétvi letecké i namorni dopravy bude muset
zvysit usili o zlepSeni ucinnosti letadel, lodi a jejich provozu a zvysit vyuzivani udrZitelné
vyrabénych paliv z obnovitelnych zdrojit a nizkouhlikovych paliv. To bude podrobnéji
posouzeno Vv souvislosti s iniciativami ,, ReFuelEU Aviation* a ,,FuelEU Maritime*, jejichz
cilem je zvysit vyrobu a vyuzZivani udrzitelnych alternativnich paliv pro tato odveétvi.
K nezbytnému vyvoji a zavddéni technologii musi dojit jiz do roku 2030, abychom byli
pripraveni na mnohem rychlejsi zmeny.

V zavislosti na politickych scénatich hodnocenych v ramci planu dosazeni cile v oblasti
klimatu do roku 2030 ana podporu strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu by
obnovitelna a nizkouhlikova paliva méla v roce 2030 piedstavovat 6 az 9 % a do roku 2050
mezi 86 % a 88 % palivové skladby mezinarodni namoini dopravy, aby pfispély k cilim EU
snizit emise sklenikovych plynii na tirovni celého hospodaistvi®.

Plan dosazeni cile v oblasti klimatu konstatuje, Ze podil obnovitelnych zdroji v odvétvi
dopravy se musi zvysit prostiednictvim rozvoje elektrifikace, pokrocilych biopaliv a dalSich
obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv jako soucasti holistického a integrovaného pfistupu

Doprava EU v &islech, statisticka pirucka 2020, _https://ec.europa.eu/transport/media/media-corner/publications_en
COM(2020) 563 final.
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Scénaf posuzujici kombinaci stanovovani cen uhliku a regulacnich opatieni (takzvany MIX) piedpoklada podil
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a ze pro dekarbonizaci budou zasadni synteticka paliva na bazi vodiku, zejména v leteckém
a ndmoinim odvétvi.

Tlak na to, aby odvétvi ndmotni dopravy pouzivalo ¢istsi paliva, je vyvijen 1 na mezinarodni
arovni. V roce 2018 piijala Mezinarodni namoini organizace (IMO) svou vychozi strategii
snizovani emisi sklenikovych plynt zlodi. Do seznamu identifikovanych piipadnych
kratkodobych opatfeni IMO zahrnuje podporu zavadéni alternativnich nizkouhlikovych
a bezuhlikovych paliv a poskytovani elektfiny z pevniny.

V soucasné dob¢ je skladba paliv v ndmoinim odvétvi zcela zavisla na fosilnich palivech. To
Ize vysvétlit nedostateénymi pobidkami pro provozovatele ke snizovani emisi a nedostatkem
vyspélych, cenové dostupnych a globalné vyuzitelnych technologickych alternativ k fosilnim
palivim v tomto odvétvi. Tyto problémy ¢astecné zplisobuji a posiluji ¢etné selhani trhu. Patii
sem:

- vzajemné zavislosti mezi nabidkou paliv, jejich distribuci a poptavkou po nich,
— nedostatek informaci o budoucich regula¢nich pozadavcich,
— dlouha Zivotnost aktiv (plavidla a infrastruktura pro dopliovani paliva).

Iniciativa FuelEU Maritime navrhuje spole¢ny regulacni rdamec EU ke zvySeni podilu
obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv ve skladbé paliv pouzivanych v mezinarodni namoini
dopravé, aniz by se tim vytvarely piekazky pro jednotny trh.

Uvahy omoznych piekazkich pro jednotny trh, narueni hospodaiské soutéZe mezi
provozovateli a odklonu obchodnich cest jsou zvlasté dilezité pro pozadavky na palivo,
protoZze néklady na palivo tvoii podstatnou ¢ast ndkladl provozovateld lodi. Podil ndkladd na
palivo na provoznich nakladech lodi se miize pohybovat od ptiblizn¢€ 35 % sazby za prepravu
u malého tankeru do ptiblizné 53 % pro kontejnerova ¢i velkd nakladni plavidla. Odchylky
v cendch lodniho paliva mohou proto vyrazné ovlivnit hospodaiskou vykonnost
provozovatell lodi.

Cenovy rozdil mezi konven¢nimi lodnimi palivy fosilniho ptivodu a obnovitelnymi
nizkouhlikovymi palivy pfitom zistdva vysoky. Aby byla zachovana konkurenceschopnost
a zaroven se toto odvétvi nasmérovalo k prechodu na jiny typ paliv, k némuz nevyhnutelné
musi dojit, jsou zapotiebi jasné a jednotné povinnosti tykajici se pouzivani obnovitelnych
nizkouhlikovych paliv na lodich.

Ocekava se, ze vétsi predvidatelnost regulacniho ramce bude stimulovat rozvoj technologii
a vyrobu paliv a pomtze odblokovat patovou situaci, v niz se toto odvétvi nachazi, pokud jde
0 poptavku po obnovitelnych a nizkouhlikovych palivech a jejich nabidku. Ke sniZeni rizika
uniku uhliku, ke kterému je ndmoini doprava nachylna vzhledem ke své mezinarodni povaze
a moznosti tankovat palivo mimo EU, jsou nezbytné jasné a jednotné povinnosti tykajici se
vyuzivani energie plavidly. S ohledem na pteshrani¢ni a globalni rozmér namoini dopravy je
upfednostiiovano obecné nafizeni tykajici se namoini dopravy pied pravnim ramcem
vyzadujicim, aby Clenské staty EU provedly pravni pfedpisy EU ve vnitrostatnim pravu. Tato
druha varianta by mohla mit za nésledek nesourody soubor vnitrostatnich opatfeni s odliSnymi
pozadavky a cili.

. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Iniciativa FuelEU Maritime je soucasti bali¢ku opatieni, jehoz cilem je feSit emise z namotni
dopravy pii zachovani rovnych podminek. Je plné v souladu s dalsimi opatfenimi
prezentovanymi jako soucast balicku ,,Fit for 55 a navazuje na stavajici politické nastroje,
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jako je natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/757°, kterym se zavadi systém EU
pro monitorovani, vykazovani aovéfovani emisi CO: adalSich relevantnich informaci
od velkych lodi vyuZivajicich pfistavy v EU.

Bali¢ek opatfeni je povazovan za nezbytny k feSeni fady riiznych selhani trhu, kterd brani
zavedeni zmirnujicich opatfeni v namoinim odvétvi. Kromé iniciativy FuelEU Maritime,
jejimz cilem je zvysit poptavku po obnovitelnych a nizkouhlikovych palivech, Komise
navrhuje rozsifit evropsky systém obchodovani s emisemi (ETS)® na odvétvi namoini dopravy
a provést prezkum smérnice o zdanéni energie (ETD)’. Tyto dvé& iniciativy by mély zajistit
nakladové efektivni snizovani emisi v tomto odvétvi ato, aby cena dopravy odrazela jeji
dopad na zivotni prostiedi, zdravi a energetickou bezpecnost.

Krom¢ toho bude bali¢ek opatieni zahrnovat prezkum nékolika dalSich smérnic, véetné:
— smérnice o infrastruktufe pro alternativni paliva (AFID)® a
- smérnice o obnovitelnych zdrojich energie (RED 11)°.

Vedle téchto revidovanych pravnich ptredpisi se Komise bude zabyvat potiebou dalSich
¢innosti v oblasti vyzkumu a inovaci, zejména prostiednictvim spolecné programovaného
partnerstvi v oblasti vodni dopravy snulovymi emisemi navrzeného technologickou
platformou Waterborne v ramci programu Horizont Evropal®. Rovnéz provede revizi pokynii
pro statni podporu v oblasti Zivotniho prostfedi a energetiky!! v souladu s politickymi cili
Zelené dohody pro Evropu, coz by mélo umoznit dostatecné financovéani ekologické
transformace tohoto odvétvi (v€etné zavadeéni infrastruktury pro dobijeni elektfinou z
pevniny) a souc¢asné zamezit naruseni hospodarské soutéze.

Podivame-li se podrobnéji na navrhovana opatfeni, v soucasné dobé neexistuje zadny
mechanismus, a to ani na drovni IMO, ani na urovni EU, ktery by napravoval pfitomnost
negativnich externalit (nepfimych nakladti na emise, které se jinak neberou v potaz) v tomto
odvétvi. To brani provozovatelim zohlednovat pfi svych provoznich a investi¢nich volbach
spoleCenské naklady na svou c¢innost z hlediska zmény klimatu a zne€isténi ovzdusi.
Ekonomicka literatura uvadi jako vhodny néastroj k ,internalizaci“ externich nakladt
mechanismy stanovovani cen. Hlavnimi ptiklady by byla dail stanovend na urovni externich
nakladl nebo obchodni systém stanovujici stropy emisi (,,cap and trade*), jako je systém EU
pro obchodovani s emisemi (ETS), ktery stanovi mez celkovych emisi a umoziuje trhu urcit
jejich odpovidajici cenu. Oba jsou popsany jako ,,trzni opatieni®.

Piestoze obchodovani s emisemi muze vést ke snizeni emisi sklenikovych plynt nakladoveé
efektivnim zplisobem a poskytuje jednotny cenovy signal, ktery ovliviiuje rozhodnuti
provozovateld, investorti a spotfebiteldi, nefesi dostatecné vSechny piekazky pro nasazeni
feseni s nizkymi a nulovymi emisemi.

Jsou zapotiebi dalsi politickd opatieni, aby bylo zajisténo zachovéani rovnych podminek pfti
odstranovani piekazek investic do technologii a infrastruktury pro Cistou energii, atim

5 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/757 ze dne 29.dubna 2015 o monitorovani, vykazovani
a oveétovani emisi oxidu uhli¢itého z ndmoini dopravy a 0 zméné smérnice 2009/16/ES (UF. vést. L 123, 19.5.2015,
s. 55).

6 Smérnice 2003/87/ES.

7 Smérnice Rady 2003/96/ES.

8 Smérnice 2014/94/EU.

9

Smérnice (EU) 2018/2001.
https://www.waterborne.eu/
1 Sdgleni Komise (2014/C 200/01).
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omezovani nakladli na snizovani emisi a dopliiovani Cinnosti syst¢ému EU pro obchodovani
semisemi. To je zvlasté dilezité pro podporu zmiriujicich opatfeni — jako je vyuZzivani
obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv v odvétvi namoini dopravy — kterd maji vysoky
potencial snizit emise v budoucnu, ale v soucasné¢ dob¢ se potykaji s vysokymi ndklady na
snizovani emisi, jakoz i se specifickymi trznimi piekazkami.

Rozsifeni systému EU pro obchodovani s emisemi na ndmoini odvétvi bude dale podporovat
zlepSovani energetické Gi¢innosti a snizovat cenovy rozdil mezi konvenénimi a nizkoemisnimi
technologiemi, ale jeho schopnost podporovat rychlé nasazeni technologii obnovitelnych
a nizkouhlikovych paliv v ndmoinim odvétvi siln¢ zavisi na jeho skute¢né cenové hlading, jez
Vv kratkodobém az stfednédobém horizontu pravdépodobné nedosdhne dostate¢né urovné pro
tento ucel.

Podobn¢ pravni ptedpisy tykajici se dodavek paliva (RED Il) a infrastruktury (AFID) nemély
vyznamny dopad na vyuzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv v namoifnim odvétvi
aje tifeba je doplnit opatfenimi, ktera mohou vytvofit poptavku po obnovitelnych
a nizkouhlikovych palivech. Pfezkum smérnice RED II by navic nebyl schopen fesit vysoké
riziko Cerpani paliva mimo EU v odvétvi lodni dopravy.

V soucasné dob¢ neexistuje zaddny regulacni ramec EU, ktery by konkrétn€ upravoval
pouzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv v namoini dopravé. Tato iniciativa ma
v umyslu zaplnit tuto mezeru zvySenim poptavky po obnovitelnych a nizkouhlikovych
palivech v namoini dopravé pii zachovani rovnych podminek a dobie fungujiciho trhu EU v
oblasti ndmoini dopravy a paliv pouzivanych v tomto odvétvi.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Tato iniciativa si klade za cil zvysit vyuzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv
Vv ndmoini dopravé EU pfi zachovani rovnych podminek pro lod€ na mofti i u nabfezi a pfispét
k dosazeni cili EU a mezinarodnich cili v oblasti klimatu a zivotniho prostfedi. Zajisténi
rozmanitéjsi skladby paliv a vy$§iho podilu obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv je zasadni
pro ptispévek tohoto odvétvi k evropské ambici dosahnout do roku 2050 klimaticke
neutrality, jak stanovi Zelena dohoda pro Evropu. Zaroven je dulezity diferencovany ptistup
k pouzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv pfi plavbé a v ptistavech pro zohlednéni
riznych dopadii na znecisténi ovzdusi (pifisnéjsi pozadavky na lod¢ v pristavech) a riizné
dostupnosti technologii (vice moznosti pro lod¢ v pfistavech).

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zéklad

Tato iniciativa si klade =za cil udrZzet vysokou troven propojeni a zachovat
konkurenceschopnost nadmoiniho odvétvi a zaroven posilit jeho udrzitelnost. Ustanoveni
¢l. 100 odst. 2 Smlouvy o fungovani Evropské unie zmociiuje Unii k pfijeti vhodnych
ustanoveni v namotini doprave.

. Subsidiarita (v pripadé nevyluéné pravomoci)

Néamoini doprava je ze své podstaty mezinarodnim odvétvim. V Evropé se ptiblizné 75 %
plaveb hlaSenych vramci monitorovani, vykazovani aovéfovani uskuteCiiuje uvniti
Evropského hospodarského prostoru (EHP) (a mohly by tedy byt povazovany za ukazatel
provozu v ramci EU) a odhaduje se, Ze pouze pfiblizné 9 % provozu tvofi vnitrostatni plavby
(mezi pristavy ve stejném cClenském state EU). Preshrani¢ni rozmér odvétvi je tedy zasadni
a vyzaduje koordinovana opatfeni na trovni EU.
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Bez opatieni na urovni EU by hrozilo, Ze splet’ regionalnich nebo vnitrostatnich pozadavki
napfi¢ clenskymi staty EU povede k vyvoji technickych feSeni, kterda nemusi byt nutné
navzajem kompatibilni. Nékolik Clenskych stati EU jiz vyviji vnitrostatni ndmoini strategie,
které zahrnuji specifické ptistupy k emisim z lodi, azejména Kk vyuzivani alternativnich
palivl?, s moznymi nezamyslenymi u¢inky a narusenimi trhu. JelikoZ pficiny problémi
identifikované v souvislosti s timto ndvrhem se v jednotlivych ¢lenskych statech EU zasadné
neli$i a ¢innosti tohoto odvétvi maji preshranicni rozmeér, lze tyto otazky nejlépe feSit na
urovni EU. Opatteni EU mohou také inspirovat rozvoj budoucich opatfeni urychlujicich
zavadéni alternativnich paliv na globalni trovni a pfipravit pro néj cestu®®.

Ptedchozi opatfeni EU v otdzkach sklenikovych plynt jiz stimulovala odpovidajici reakci
IMO. Zejména skutecnost, ze EU piijala nafizeni o monitorovani, vykazovani a ovérovani
emisi sklenikovych plynu z lodi, vedla kratce poté k tomu, Zze IMO ptijala podobny povinny
globalni systém sbéru dat o sklenikovych plynech. Koordinovany pfistup ¢lenskych stati EU
v reakci na vyvoj Vv oblasti snizovani emisi sklenikovych plyni v IMO Vv posledni dobé
zajistil, ze do kratkodobych opatfeni IMO ke sniZeni emisi sklenikovych plynid budou
zahrnuta povinna opatieni v oblasti energetické ucinnosti. Spole¢ny uhel pohledu znacné
skupiny €lenskych statlh IMO na forech této organizace znamena, Zze EU miiZe mit vyznamny
vliv na smér a vysledek diskusi IMO.

. Proporcionalita

Provedeni této iniciativy na Grovni EU je zapotiebi k dosazeni Gspor z rozsahu pii zavadéni
obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv v namoini dopravé, zamezeni uniku uhliku a zajisténi
rovnych podminek mezi provozovateli, ktefi vplouvaji do piistava EU, a mezi samotnymi
piistavy EU. Jako ptiklad lze uvést, Ze povinnosti stanovené na vnitrostatni irovni tykajici se
pouzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv by mohly odklonit dopravu do
konkuren¢nich pfistavii jinych clenskych statli anaruSit hospodarskou soutéz. Proto je
harmonizace na urovni EU nezbytnd k zajisténi rovnych podminek pro vSechny aktéry
namoiniho klastru (zejména provozovatele, ptistavy a dodavatele paliv).

. Volba nastroje

Posouzeni dopadli stanovilo, Ze k dosazeni cilii jsou nezbytna zdvaznd, regulacni opatfeni.
Nafizeni je nejvhodnéj$im ndstrojem k zajisténi spoleéného provadeéni predpokladanych
opatieni pii soucasném sniZeni rizika naruseni v ramci jednotného trhu, které by mohlo
vyplyvat z rozdili v tom, jak ¢lenské staty EU pievadéji pozadavky do vnitrostatniho prava.
Jelikoz pfechod na obnovitelnad a nizkouhlikové paliva vyzaduje znacné investice ze strany
dodavateli paliv, distribuci paliva a silny a jasny tlak na poptavku, je zasadni, aby regula¢ni
rdmec poskytoval jednotny, dlouhodoby a robustni soubor pravidel pro vSechny investory
Vv celé EU. Zejména je dalezité vyvarovat se vytvoreni nesourodého souboru riiznych opatieni
na vnitrostatni arovni, coz by platilo v ptipadé provadéni podle meziodvétvové smérnice.

Navrh je svou povahou vysoce technicky aje velmi pravdépodobné, Ze bude muset byt
pravidelné pozménovan tak, aby odrézel technicky a pravni vyvoj. Proto se pldnuje rovnéz

12 To zahrnuje narodni plany, které piipravuje Nizozemsko, Svédsko a Italie (ve formé pokynt k planovacim

dokumentiim organti piistavniho systému pro oblast energetiky a Zivotniho prostfedi (DEASP)). Clenské stity
mimo EU, jako je Spojené kralovstvi a Norsko, rovné&Z vypracovaly vlastni plany. V této souvislosti je dulezité je
zminit, protoze jejich cile mohou ovlivnit pobiezni lodni dopravu do a z EU.

V soucasné dobé& jsou uvedeny ve vychozi strategii IMO pro snizovani emisi sklenikovych plyni z lodi mezi
pfipadnymi stiednédobymi opatienimi, tj. opatfenimi, jez maji byt schvalena IMO mezi lety 2023 a 2030.

13
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fada provadécich opatieni. Ta se zaméfi zejména na technické specifikace pro provadéni
funk¢nich pozadavkai.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly uéelnosti platnych pravnich predpisi

Protoze se jedna o novy navrh, nebyla provedena zadna hodnoceni ani kontrola ucelnosti.

. Konzultace se zaéastnénymi stranami

Komise aktivné komunikovala se zi¢astnénymi stranami a provadéla komplexni konzultace
V celém procesu posuzovani dopadi. Nazory zucastnénych stran se zacaly shromazdovat
Vv reakci na zvetejnéni pocateCniho posouzeni dopadii (bfezen a duben 2020). Bylo obdrzeno
celkem 81 odpovédi, které poskytly informace pro proces ptipravy a pomohly upfesnit ptistup
alépe identifikovat prekazky, které brani souCasnému vyuzivani obnovitelnych
a nizkouhlikovych paliv v namoinim odvétvi.

V ramci ptipravy navrhu zahrnovaly dalsi konzulta¢ni ¢innosti:

— otevienou vetejnou konzultaci organizovanou Komisi, kterd probihala od 2. ¢ervence
2020 do 10. zatri 2020. Bylo obdrzeno celkem 136 odpoveédi pokryvajicich rizné
skupiny zucastnénych stran. Odpovédi pochazely od vlastnikt lodi a spravy lodi
(40), vyrobct energie a dodavatelt paliv (37), pobiezni plavby (25), vnitrostatnich
vefejnych organu (15), zajmovych organizaci (14), vedeni a spravy pfistavi (13),
provozovatelii pfistavnich termindlii nebo jinych poskytovatelti pfistavnich sluzeb
(13), akademické obce v oblasti vyzkumu a inovaci (12), odvétvi vnitrozemskych
vodnich cest (11), vyrobcti lodi a namoiniho vybaveni (10), regionalnich nebo
mistnich vetejnych organt (9), dodavatelti logistiky, pfepravcl a majitelti nakladu
(9), organii pro technickou normalizaci a klasifika¢nich spole¢nosti (2), subjektt
z oblasti investic a financovani (2) a dalgich (17)%,

— cilenou konzultaci se zucastnénymi Stranami organizovanou konzultantem
odpovédnym za studii na podporu posouzeni dopadu, kterd probihala od 18. srpna
2020 do 18.zari 2020 abyla zaméiena na odborniky z Evropského féra pro
udrzitelnou lodni dopravu (ESSF). Konzultant rovnéz vedl fadu rozhovord se
zucastnénymi stranami, vcetné zastupct dotéené¢ho odvétvi a vnitrostatnich organd, a
to v obdobi od 10. ¢ervence 2020 do 1. prosince 2020,

— kulaty stiil zacastnénych stran, potfadany Komisi dne 18. zafi 2020 se cleny
Evropského féra pro udrzitelnou lodni dopravu®® (ESSF) a Evropského fora
pristavil® (EPF),

— pravidelna setkani skupiny odbornikt v rdmci podskupiny ESSF o0 udrzitelné
alternativni energii pro lodni dopravu.

Informace poskytnuté zacastnénymi stranami byly klicové, protoze umoznily Komisi upfesnit

podobu moznosti politiky a rovnéz posoudit jejich ekonomické, socialni a environmentalni

14 https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/12312-Fuel EU-Maritime-/public-

consultation

15 https://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&grouplD=2869
16 https://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&grouplD=3542
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dopady, porovnat je aurcit, ktera moznost politiky pravdépodobné maximalizuje pomér
ptfinost a naklada pro spole¢nost.

Z konzultaci vyplynulo, Ze mezi vSemi skupinami zac¢astnénych stran panuje shoda v tom, jak
je dulezité tesit vyuzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv v ndmoini dopravé, jakoz i
konkrétni problémy zjisténé v posouzeni dopadu.

Konzultace potvrdily, Zze vSech pét pticin identifikovanych v ramci posouzeni dopadu navrhu
je relevantnich. Vysledky naznacuji, ze se ruzné zacCastnéné strany shoduji, ze

vvvvvv

vvvvvv

jevi ,, poskytnout vétsi jistotu ohledné klimatickych a environmentalnich pozZadavkii tykajicich
se lodi v provozu “.

Vsechny skupiny zic¢astnénych stran se rovnéz vyjadiily v tom smyslu, ze davaji prednost
politice zalozené na cilech pfed normativni politikou, coz rovnéz odpovida pozadavku na
technologickou neutralitu vyjadfenému vétSinou zucastnénych stran. Pokud jde o politicka
opatfeni, od zacastnénych stran ziskalo nejvyssi skére stanoveni jasné regulacni cesty pro
dekarbonizaci soucasného lodniho paliva. Pokud jde o zemépisny rozsah, nebyla zjevné
upfednostiiovana z4dnd spravna zemépisnd pusobnost opatfeni. Pokud jde o méfeni
environmentalni vykonnosti a zptsob, jakym by mély byt emise zahrnuty do politického
ramce, vétSina zuCastnénych stran upfednostiiuje piistup ,,well-to-wake* (od vrtu po
spotiebovani), ktery zohlediiuje nejen emise ze spalovani paliva na palubé lodi, ale také
ptedchozi emise z vyroby, piepravy a distribuce paliv. Pokud jde o lod¢ u néabfezi, vétSina
zucCastnénych stran povazuje pozadavky na vyuzivani dodavek energie z pevniny za relevantni
a nezbytné pro dosazeni cili dekarbonizace.

. Shér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Externi dodavatel provedl studii na podporu posouzeni dopadu, o kterou se navrh opiré. Tato
studie byla zahdjena v Cervenci 2020 abyla dokonéena v bfeznu 2021. Studie poskytla
utvarim Komise cenné poznatky, zejména pii navrhovdni moZznosti politiky, posuzovani
nckterych ocekavanych dopadi a shromazd’ovani nazord piimo ovlivnénych zucastnénych
stran. Utvary Komise se také v technickych aspektech souvisejicich s touto iniciativou
spoléhaly na podporu Evropské agentury pro namoini bezpecnost (EMSA).

. Posouzeni dopadi

Opatfeni obsazena vtomto navrhu vychézeji z vysledkti posouzeni dopadi. Zprava
0 posouzeni dopadii [SWD(2021) 635] obdrzela kladné stanovisko Vyboru Komise pro
kontrolu regulace [SEC(2021) 562]. Ve svém stanovisku vybor poskytl fadu doporuceni
ohledné prezentace argumentli ve zpravé o posouzeni dopadii. Tato doporuceni se feSila a
souhrnny piehled o tom, jak se postupovalo, poskytuje pfiloha 1 zpravy o posouzeni dopadu.

K dosazeni stanovenych cilti byly v souvislosti s posouzenim dopadli zvazovany tfi moznosti
politiky. Tyto tfi moznosti sdileji dvé hlavni charakteristiky:

1) regulacni povahu zajiStujici pravni jistotu a

2) zamé&feni se na aspekty na stran¢ poptavky s cilem stimulovat vyrobu a pouzivani
obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv, fesit situaci pfiin a nasledkti a zabranit
uniku uhliku.

Moznosti politiky predstavovaly rizné zplisoby, jak zavazek koncipovat, a liSily se zejména
Vv pfistupu k vybéru technologie a zptsobu, jakym je dosahovano pozadovaného vysledku.

CS



CS

Moznost €. 1 je koncipovana jako normativni piistup, ktery vyzaduje, aby byly pouzity podily
konkrétnich paliv / druhti paliv. To znamena, Ze technologii zvoli regulacni organ. Moznosti
C. 2 13 piedstavuji pristupy zalozené na cilech pozadujici splnéni maximalni meze ro¢niho
pruméru intenzity emisi sklenikovych plynd pro energii pouzitou na palubé. Volba
technologie je ponechana na trznich subjektech. Moznost politiky ¢. 3 mimoto obsahuje
rovnéz mechanismy odméiovani nadprimérnych vysledkli s cilem podpofit vyvoj
pokrocilejsich technologii s nulovymi emisemi (sdruzovani a multiplikatory pro technologie
snulovymi emisemi) omezujicich jak latky zneciSt'ujici ovzdusi, tak sklenikové plyny.
Vsechny moznosti vyzaduji, aby lod¢, které nejvice zneCist'uji zivotni prostiedi v pfistavech
(kontejnerové lodé a osobni lodé), vyuzivaly dodavky elektfiny z pevniny (nebo ekvivalentni
technologii s nulovymi emisemi).

Po posouzeni je jako upiednostiiovana moznost ur¢ena moznost politiky €. 3, kterd zajistuje
nejlepsi rovnovahu mezi cili a celkovymi naklady na provadéni. Reaguje nejen na potiebu
flexibility, na kterou kladly duraz zucastnéné strany béhem konzulta¢nich ¢innosti (zejména
provozovatelé a pristavy), ale také snizuje riziko technologického ustrnuti (a stimuluje v¢asné
ptijeti nejpokrocilejsich technologii).

Vétsi pronikani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv do skladby paliv pro namotini plavidla
se promitne do vyznamného snizeni emisi sklenikovych plynt a emisi znecist'ujicich ovzdusi.
Souvisejici uspory externich ndklad byly odhadnuty na 10 miliard EUR v pfipadé€ znecisténi
ovzdusi a 138,6 miliardy EUR v pfipadé¢ zmény klimatu v poméru k zédkladnimu scénafi a ve
vyjadieni jako soucasnd hodnota pro obdobi 2021-2050. Tyto hodnoty byly vypocteny
V posouzeni dopadii na zdkladé modelovaného ptredpokladaného zavadéni obnovitelnych
a nizkouhlikovych paliv. Ocekava se, ze provozovatelé lodi uSetii 2,3 miliardy EUR diky
niz§im provoznim nakladim (udrzba, posadka atd.). Toto snizeni bude zptisobeno ponékud
nizsi aktivitou namoini dopravy ve srovnani se zakladnim scénafem. DalSi znatelny dopad se
tykal pouzivani pokrocilych paliv a pohonnych technologii a nepfimo jejich vlivu na inovace.
Ocekava se, Ze iniciativa do roku 2050 posili pronikdni plavidel pohdnénych palivovymi
¢lanky (18,9 %) a také plavidel s elektrickym pohonem (5,4 %) do lod’stva (ve srovnani s tim,
ze v z&kladnim scénafi k rozsiteni téchto technologii nedojde).

Hlavni néklady vyplyvajici z navrhovaného zasahu, jez ¢ini 89,7 miliardy EUR, nesou
provozovatelé lodi. Vyplyvaji ze zvySenych kapitalovych nakladu (25,8 miliardy EUR)
a nakladi na paliva (63,9 miliardy EUR). Nepiimé naklady pro pfistavy, jez se odhaduji na
5,7 miliardy EUR, budou spojeny s nezbytnou infrastrukturou pro dopliiovani paliva.
Administrativni néklady provozovatelll lodi v disledku shromazd’ovani udajii, predkladani
a oveéfovani plant pro zajisténi souladu a vyrocni energetické zpravy, spoluprace b&éhem
auditi a inspekci, jakoz ivycviku posddky se odhaduji na 521,7 milionu EUR. Na
vypracovani pokyni pro piistavy s cilem zajistit bezpecné zachdzeni s obnovitelnymi
a nizkouhlikovymi palivy bylo uréeno dalsich 1,8 milionu EUR. Konkrétni naklady na
certifikaci paliva nebylo mozné vycislit. Ocekava se, ze nédklady vefejnych organi na
vymahani budou omezené (1,5 milionu EUR) a dtraz bude kladen na poskytovani nezbytnych
IT nastroji pro podavani zprav. Upfednostiiovand moZznost tudiz v ¢asovém horizontu
iniciativy poskytne Cisté pfinosy ve vysi 58,4 miliardy EUR.

. Zakladni prava

Tento navrh nema zadné dusledky pro ochranu zdkladnich prav.
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4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Upftednostiiovana moznost bude mit rozpoc¢tové disledky pro Komisi. Oc¢ekévané naklady na
sluzby IT avyvoj IT systému ¢ini az 0,5 milionu EUR. To vychéazi z ndklad na systém
THETIS-MRYV a zkuSenosti se stavajicimi moduly THETIS-EU podporujicimi rizné pravni
piedpisy EU, pficemz tyto ndklady na vyvoj informacnich technologii se odhaduji na 300 000
EUR. Upftednostiiovana moznost politiky by také vyzadovala dal$i funkce pro podporu
sdruzovani lodi za ticelem dosazeni souladu s piedpisy. Naklady na tento dodatecny nastroj se
odhaduji na 200 000 EUR. Volby tykajici se vyvoje azadavani zakézek v oblasti
informacnich technologii budou piedmétem piedbézného schvaleni Vyborem Evropské
komise pro informacni technologie a kybernetickou bezpecnost.

5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a zptisoby monitorovani, hodnoceni a podavéani zprav

Komise bude sledovat pokrok, dopady a vysledky tohoto navrhu prostfednictvim souboru
mechanismii monitorovani a hodnoceni. Komise bude méfit pokrok pii dosahovani
konkrétnich cilii navrhu, a to zejména prostfednictvim kazdorocné shromazd’ovanych udaji
v ramci systému EU pro monitorovani, vykazovani a ovéfovani.

Pozadavky na informace (zpravy, odpovédi na prizkumy) budou peclivé vyvazeny tak, aby
zuCastnénym stranam nepiinasely dalsi zatéz zplsobenou vytvaienim nepfiméfenych novych
pozadavki na predkladani zprav.

Pét let po skonceni lhiity pro provedeni navrhu pravniho aktu provede Komise hodnoceni
pravidel, aby ovéfila, zda bylo dosazeno cilt iniciativy. Hodnoceni poskytne informace pro
budouci rozhodovaci procesy, aby se zajistilo, ze budou provedeny nezbytné Upravy v zajmu
dosaZeni stanovenych cilt.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Clanek 1 popisuje predmét navrhovaného nafizeni, které stanovi pravidla ke sniZeni intenzity
sklenikovych plynii z energie pouzivané na palubach lodi ptiplouvajicich do pfistavi pod
jurisdikci nékterého Elenského statu nebo z nich odplouvajicich. Tato pravidla maji za cil
podpofit harmonicky rozvoj a dusledné vyuzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv
Vv celé Unii a snizovani emisi sklenikovych plynli z ndmoini dopravy, aniZ by na jednotném
trhu vznikaly prekéazky.

Clanek 2 stanovi oblast piisobnosti.
Clanek 3 stanovi n&kolik definic.
Clanek 4 stanovi mez ro¢ni intenzity sklenikovych plynii z energie pouZité na palubé lodi.

Clanek 5 stanovi pozadavky na vyuzivani dodavek elektiiny z pevniny nebo energie
s nulovymi emisemi u nabiezi pro konkrétni typy lodi a uvadi mozné vyjimky.

Clanek 6 stanovi spole¢né zasady pro monitorovéani souladu.
Clanek 7 stanovi, co by mélo byt zahrnuto do planii monitorovani.
Clanek 8 uvadi situace, za kterych by mél byt plan monitorovani zménén.

Clanek 9 stanovi zasady tykajici se certifikace biopaliv, bioplynu, paliv z obnovitelnych
zdroju nebiologického ptivodu a recyklovanych uhlikovych paliv.

Cléanek 10 stanovi rozsah ovétovacich ¢innosti, které maji ovérovatelé provadeét.
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Clanek 11 stanovi obecné povinnosti a zasady tykajici se ovéfovateltL.
Clanek 12 stanovi hlavni zasady, které je tfeba pii ovéfovacich postupech dodrzovat.

Clanek 13 stanovi pravidla pro akreditace ovéfovateltl pro &innosti, které maji byt provadény
V oblasti piisobnosti tohoto natizeni.

Clanek 14 vymezuje parametry, které by spolenosti mély sledovat a zaznamenavat, aby
prokézaly soulad.

Clanek 15 stanovi tikol pro ovéfovatele ve vztahu k informacim poskytovanym spole¢nostmi.
Clanek 16 zfizuje databazi bilanci souladu a stanovi hlavni parametry pro vykazovani.

Clanek 17 zavadi ustanoveni o flexibilité, ktera provozovatelim umoZiiuji, aby si pro ucely
dosazeni souladu v ur¢itém limitu ukladali nebo pajcovali prebytek v ramei bilance souladu.

Clanek 18 stanovi hlavni zasady a postupy pro mozné sdruzovani bilanci souladu.
Clanek 19 stanovi podminky pro vydani osvédéeni o shodé FuelEU.
Clanek 20 stanovi sankce, které budou uloZeny, pokud nebylo dosazeno souladu.

Clanek 21 stanovi zasady pro piidélovani vybranych sankci na podporu obnovitelnych
a nizkouhlikovych paliv v namoinim odvétvi.

Clanek 22 stanovi povinnost lodi mit platné osvéd&eni o shodé FuelEU.
Clanek 23 stanovi pravidla pro inspekce lodi.
Clanek 24 zaklada pravo prezkoumavat rozhodnuti ovliviiujici spoleénosti.

Clanek 25 pozaduje uréeni pfislusnych organi odpovédnych za uplatiiovani a prosazovani
tohoto nafizeni.

Clének 26 stanovi podminky svéfeni pienesené pravomoci Komisi podle tohoto natizeni.

Clanek 27 stanovi postup projednavani ve vyboru pro vykon pravomoci Komise pfijimat
provadeéci akty.

Clanek 28 pozaduje, aby Komise podavala Evropskému parlamentu a Radé zpravu
0 uplatiiovani tohoto nafizeni alespon kazdych pét let.

Clanek 29 méni smérnici 2009/16/ES doplnénim osvédéeni o shodé FuelEU do jeji
ptilohy IV.

Clanek 30 stanovi datum vstupu v platnost a pouzZitelnosti tohoto nafizeni.

Piiloha | vymezuje vzorce a metodiku pro stanoveni ro¢ni pramérné intenzity sklenikovych
plynll z energie pouzité na palub¢ lodi.

Ptiloha Il uvadi seznam vychozich hodnot, které lze pouZzit pfi ur€ovani emisnich faktord
pouzitych ve vzorci popsaném v ptiloze I.

Ptiloha Il uvadi seznam technologii s nulovymi emisemi, které lze pouzit jako alternativu
k pripojeni k dodavkam elektiiny z pevniny u nabiezi, a specificka kritéria pro jejich pouziti.

Ptiloha IV vymezuje minimalni prvky osvédceni, které ma vydat fidici organ pfistavu
v piipadech, kdy lodé¢ nemohou z opravnénych divodu vyuzivat dodavky elektiiny z pevniny.

Piiloha V vymezuje vzorce pro stanoveni bilance souladu lodi a sankce v piipadé nesouladu.
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2021/0210 (COD)
Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

0 vyuZivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv v namo¥ni dopravé a 0 zméné

smérnice 2009/16/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropske unie, a zejména na ¢l. 100 odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru®?,

s ohledem na stanovisko Vyboru regioni'®,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto davodum:

1)

)

Néamoini doprava se na objemu zahrani¢niho obchodu EU podili ptiblizné 75 % a na
objemu vnitintho obchodu EU 31 %. Soucasn¢ lodni doprava do pristavii nebo
zZ pistavii v Evropském hospodatiském prostoru piedstavuje piiblizn€ 11 % veskerych
emisi CO. zdopravy vVEU a3-4% celkovych emisi CO. vEU. V pfistavech
Clenskych stath se roné nalodi nebo vylodi 400 milion cestujicich, vcetné asi
14 milionil na vyletnich lodich. Namoini doprava je proto zasadni soucasti evropského
dopravniho systému aplni pro evropské hospodafstvi stéZejni ulohu. Trh namoini
dopravy je vystaven silné konkurenci mezi hospodaiskymi subjekty v Unii i mimo ni,
pro které jsou rovné podminky nezbytné. Stabilita a prosperita trhu namoini dopravy
a hospodarskych subjektli ptisobicich v tomto odvétvi =zavisi na jasném
a harmonizovaném politickém ramci, kde mohou provozovatelé namoini dopravy,
ptistavy a dalsi aktéfi pisobit na zaklade rovnych prilezitosti. Dojde-li k naruseni trhu,
hrozi riziko znevyhodnéni provozovatelti lodi nebo pfistavii ve srovnani s konkurenty
V odvétvi ndmotini dopravy nebo v jinych odvétvich dopravy. To miize mit potom za
nasledek snizeni konkurenceschopnosti tohoto odvétvi a omezeni propojeni v ndmotni
dopravé pro obcany a podniky.

Aby Komise posilila zavazek Unie v oblasti klimatu podle Patizské dohody a stanovila
kroky, které je tfeba ucinit k dosazeni klimatické neutrality do roku 2050, a aby
z politického zavazku ucinila pravni zdvazek, pfijala (pozménény) navrh natfizeni
Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi ramec pro dosazeni klimatické
neutrality a méni natizeni (EU) 2018/1999 (evropsky pravni ramec pro klima)®®, jakoz

17
18
19

Ut vést. C[...]1, [...]s. [...].
Ut vést. C[...]1, [...],s. [...].
COM(2020) 563 final.
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(3)

(4)

()

(6)

i sdéleni ,,Zvyseni cili Evropy v oblasti klimatu do roku 2030?°, To také integruje cil
snizit do roku 2030 emise sklenikovych plynt o nejméné 55 % ve srovnani s urovnémi
roku 1990. Ke stimulaci vyuzivani udrziteln¢ vyrabénych obnovitelnych
a nizkouhlikovych paliv, a to i v odvétvi namoini dopravy, jsou zapotiebi rtizné
doplikové politické nastroje. K nezbytnému vyvoji a zavadéni technologii musi dojit
do roku 2030, abychom byli pfipraveni na mnohem rychlejsi zmény.

V souvislosti s pifechodem na obnovitelna a nizkouhlikova paliva a nahradni zdroje
energie je zasadni zajistit fadné fungovani a spravedlivou hospodaiskou soutéz na trhu
namoini dopravy EU, pokud jde o namoini paliva, ktera pfedstavuji znacny podil
nakladti provozovatelti lodi. Rozdily v pozadavcich na palivo mezi ¢lenskymi staty
Unie mohou vyznamné ovlivnit hospodaiskou vykonnost provozovatelti lodi a mit
negativni dopady na hospodaiskou soutéZ na trhu. Vzhledem k mezinarodni povaze
lodni dopravy mohou provozovatelé lodi snadno tankovat ve tretich zemich
a prepravovat velké mnozstvi paliva. To muaze vést k Uniku uhliku a skodlivym
ucinkim na konkurenceschopnost tohoto odvétvi, pokud dostupnost obnovitelnych
a nizkouhlikovych paliv v namoinich pfistavech spadajicich do jurisdikce ¢lenského
statu neni doprovazena pozadavky na jejich pouziti vztahujicimi se na vSechny
provozovatele lodi, které ptiplouvaji do pfistavii spadajicich do jurisdikce ¢lenskych
statd a vyplouvaji z nich. Toto nafizeni by mélo stanovit opatieni, ktera zajisti, aby
pronikéni obnovitelnych nizkouhlikovych paliv na trh s namoinimi palivy probihalo za
podminek spravedlivé hospodaiské soutéze na trhu ndmoini dopravy EU.

Aby byl zajistén ucinek na vSechny ¢innosti odvétvi ndmoini dopravy, je vhodné, aby
se toto nafizeni vztahovalo na ¢ast plaveb mezi pfistavem pod jurisdikci ¢lenského
statu a pristavem spadajicim do jurisdikce tieti zem¢&. Toto nafizeni by se tedy mélo
vztahovat na polovinu energie spotfebované lodi pii plavbach z pfistavu mimo
jurisdikci Clenského statu do pfistavu pod jurisdikci €lenského statu, na polovinu
energie spotfebované lodi pii plavbach z pfistavu pod jurisdikei ¢lenského statu do
pristavu mimo jurisdikci ¢lenského statu, na veSkerou energii spotiebovanou lodi pii
plavbé z ptistavu pod jurisdikei €lenského statu do piistavu pod jurisdikcei ¢lenského
stdtu a na energii pouzitou u nabiezi v pfistavu spadajicim do jurisdikce ¢lenského
statu. Takové pokryti podilu energie spotiebované lodi pii prichozich i odchozich
plavbach mezi Unii atfetimi zemémi =zajistuje ucinnost tohoto nafizeni, ato
I zvySenim pozitivniho dopadu takového ramce na zivotni prostiedi. Tento ramec
soucasn¢ omezuje riziko Uhybnych =zastadvek v pfistavu ariziko pfemisténi
prekladkovych ¢innosti mimo Unii. Aby byl zajiStén hladky provoz ndmoini dopravy,
rovné podminky pro provozovatele namoini dopravy a mezi piistavy aaby
nedochéazelo k narusovani vnitiniho trhu, méla by pro vSechny plavby do pfistavi
nebo z piistavt spadajicich do jurisdikce ¢lenskych statu, jakoz i pobyt lodi v téchto
pfistavech platit jednotna pravidla obsazena v tomto nafizeni.

Pravidla stanovena v tomto nafizeni by méla byt uplathovana nediskriminaéné na
vSechny lodé bez ohledu na jejich vlajku. Z davodu souladu s unijnimi
a mezinarodnimi pravidly v oblasti namoini dopravy by se toto nafizeni nemélo
vztahovat na valecné lod¢, pomocnd ndmoini valecna plavidla, lodé, které lovi ¢i
zpracovavaji ryby, nebo statni plavidla, jez nejsou pouzivana k obchodnim uceliim.

Osobou nebo organizaci odpovédnou za soulad s timto nafizenim by méla byt lodni
spole¢nost definovana jako vlastnik lod¢ nebo jakykoli jiny subjekt nebo osoba, jako
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je spravce nebo ndjemce v ndjmu typu ,,.bareboat charter, ktery pievzal od vlastnika
lodé¢ odpovédnost za jeji provoz apo prevzeti takové odpovédnosti souhlasil
S prevzetim vSech povinnosti a odpovédnosti ulozenych Mezinarodnim ptredpisem pro
fizeni bezpecnosti lodi a pro zabranéni znecisténi. Tato definice vychazi z definice
»spole¢nosti v ¢l. 3 pism. d) nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2015/757% aje v souladu s globalnim systémem sbéru dat zavedenym v roce 2016
Mezinarodni ndmoini organizaci (IMO). V souladu se zasadou ,,znecist'ovatel plati‘
by lodni spole¢nost mohla na zakladé¢ smluvniho ujednani vyvodit odpovédnost za
naklady na dodrzovani piedpisi podle tohoto nafizeni u subjektu, ktery je piimo
odpovédny za rozhodnuti ovliviiujici intenzitu sklenikovych plynli z energie
pouzivané lodi. Zpravidla by se jednalo o subjekt, ktery je zodpovédny za vybér
paliva, trasy a rychlosti lodi.

Aby se omezila administrativni zatéz, zejména zatéz mensich provozovatelli, nemélo
by se toto nafizeni vztahovat na difevéné lod¢ jednoduché konstrukce a lodé bez
mechanického pohonu a zaméfit se na lod¢ s hrubou prostornosti nad 5 000. Piestoze
tyto posledné jmenované lod¢ predstavuji pouze piiblizné 55 % vSech lodi
ptiplouvajicich do pfistavl podle natizeni (EU) 2015/757, jsou zodpovédné za 90 %
emisi oxidu uhli¢itého (CO2) z namoiniho odvétvi.

Vyvoj a zavadéni novych paliv a energetickych feSeni vyzaduje koordinovany piistup
k sladéni nabidky a poptavky a zajisténi vhodné distribu¢ni infrastruktury. Zatimco
souCasny evropsky regulacni rdmec jiz CasteCné upravuje vyrobu paliva smérnici
Evropského parlamentu aRady (EU) 2018/2001?> a jeho distribuci smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU?3, je také zapotiebi nastroj, ktery zajisti
rostouci uroven poptavky po obnovitelnych a nizkouhlikovych namotnich palivech.

Piestoze nastroje jako stanoveni cen uhliku nebo cile tykajici se uhlikové naro¢nosti
¢innosti podporuji zlepSeni energetické ucinnosti, nejsou vhodné ktomu, aby
v kradtkodobém  a sttednédobém horizontu pfinesly vyznamny posun smérem
k obnovitelnym a nizkouhlikovym paliviim. Je proto nezbytny zvlastni regulaéni
pfistup pro zavadéni obnovitelnych a nizkouhlikovych namoinich paliv a nahradnich
zdrojii energie, jako je vitr nebo elektiina.

Politické zasahy ke stimulaci poptavky po obnovitelnych a nizkouhlikovych
namoinich palivech by mély byt cilené a respektovat zasadu technologické neutrality.
M¢ély by proto byt stanoveny meze intenzity sklenikovych plynli z energie pouzivané
na palubé lodi, aniZ by bylo pfedepisovano pouZiti jakéhokoli konkrétniho paliva nebo
technologie.

M¢l by byt podporovan rozvoj a zavadéni obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv
s vysokym potencidlem udrzitelnosti a komeréni vyspélosti a s vysokym potencialem
pro inovace arust, aby byly splnény budouci potieby. To podpofi vytvareni
inovativnich a konkurenceschopnych trhii s palivy av kratkodobém i dlouhodobém
horizontu zajisti dostate¢né dodavky udrzitelnych nédmotnich paliv, coz pfispéje
k ambicim Unie v oblasti dekarbonizace dopravy asoucasné¢ podpoii usili Unie
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0 dosazeni vysoké urovné ochrany zivotniho prostfedi. Za timto icelem by méla byt
zpusobila udrzitelnda namotni paliva vyrobena ze vstupnich surovin uvedenych
v ¢astech A a B ptilohy IX smérnice (EU) 2018/2001, jakoz i syntetickd namoini
paliva. Zasadni vyznam maji zejména udrzitelnd ndmoini paliva vyrobena ze
vstupnich surovin uvedenych v ¢asti B piilohy IX smérnice (EU) 2018/2001, ktera
Jsou Vv soucasnosti komeréné nejvyspélejsi technologii pro dekarbonizaci namotni
dopravy jiz v kratkodobém horizontu.

Pokud tradi¢ni péstovani plodin pro potravinarské nebo krmné ucely nahradi péstovani
plodin pro biopaliva, biokapaliny a paliva z biomasy, dojde k nepiimé zméné ve
vyuzivani pudy. Tato dodate¢na poptavka muze zvysit tlak na pudu a vest Kk rozsifeni
zemedelské puady do oblasti s velkou zasobou uhliku, jako jsou lesy, moktady
rozmanitosti. Vyzkum ukazal, ze mira ucinku zavisi na mnoha faktorech, napf. na
druhu suroviny pouzité pro vyrobu paliva, na irovni dodatecné poptavky po vstupnich
surovinach, ktera je vyvolana pouzivanim biopaliv, biokapalin a paliv z biomasy,
jakoz i na tom, do jaké miry je ptida s velkou zasobou uhliku v celém svété chranéna.
Uroveti emisi sklenikovych plynii zpiisobenych nepiimou zménou ve vyuzivani pudy
nelze jednoznac¢né urcit s urovni presnosti pozadovanou pro stanoveni emisnich
faktori na zaklad¢ tohoto nafizeni. Existuji vSak ditkkazy, ze vSechna paliva vyrobena
ze vstupnich surovin zpasobuji v rlizné mife nepfimé zmény ve vyuzivani pudy.
Kromé¢ emisi sklenikovych plynd spojenych s nepifimou zménou ve vyuzivani pudy,
které jsou schopny negovat nékteré nebo vSechny uspory emisi sklenikovych plynt
u jednotlivych biopaliv, biokapalin nebo paliv z biomasy, piedstavuje nepiima zména
vyuzivani pady riziko pro biologickou rozmanitost. Toto riziko je obzvlasté zavazné
v souvislosti s potencialné velkym rozsitenim vyroby z divodu vyrazného zvyseni
poptavky. Neméla by tudiz byt podporovana Zzadnd paliva na bazi krmnych
a potravinaiskych plodin. Smérnice (EU) 2018/2001 jiz omezuje a Stanovi strop pro
ptispévek takovych biopaliv, biokapalin a biomasy k cilim uspor emisi sklenikovych
plynt v odvétvi silniéni a zelezni¢ni dopravy s ohledem na jejich niz$i pfinosy pro
zivotni prostiedi, niz§i ucinnost, pokud jde o potencial snizovani sklenikovych plynt,
a §irsi obavy o udrzitelnost.

Tento pfistup vSak musi byt v ndmotfnim odvétvi pfisn€jsi. Namoini odvétvi ma
Vv souc¢asné dobé nevyznamnou uUroven poptavky po biopalivech, biokapalindch
a palivech z biomasy na bazi potravinaiskych a krmnych plodin, protoze vice nez
99 % Vv soucasnosti pouzivanych namoinich paliv je fosilniho piivodu. Nezpiisobilost
paliv na bazi potravinaiskych a krmnych plodin podle tohoto nafizeni proto rovnéz
minimalizuje jakékoli riziko zpomaleni dekarbonizace odvétvi dopravy, které by jinak
mohlo vyplyvat z pfesunu biopaliv z plodin ze silni¢éniho do namoiniho odvétvi. Je
nezbytné tento presun minimalizovat, protoze silniéni doprava v soucasnosti zistava
zdaleka nejvice znecCistujicim odvétvim dopravy a namoini doprava v soucasné dobé¢
vyuziva prevazné paliva fosilniho plvodu. Je proto vhodné zabrénit vytvafeni
potencialné velké poptavky po biopalivech, biokapalinach a palivech z biomasy na
bazi potravinafskych a krmnych plodin podporou jejich pouZivani podle tohoto
natizeni. Dodateéné emise sklenikovych plynt a ztrata biologické rozmanitosti
zptisobené vSemi druhy paliv na bazi krmnych a potravinarskych plodin proto
vyzaduji, aby tato paliva byla povazovana za paliva se stejnymi emisnimi faktory jako
v pfipad€ nejmén¢ ptiznivého zplisobu vyroby.

Dlouhé lhity spojené s vyvojem a zavadénim novych paliv a energetickych feSeni pro
namoini dopravu vyZzaduji rychlou akci a vytvofeni jasného a ptfedvidatelného
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dlouhodobého regula¢niho rémce usnadiujiciho planovani a investice vSech
zuCastnénych stran. Jasny a stabilni dlouhodoby regula¢ni rdamec usnadni vyvoj
a zavadéni novych paliv aenergetickych feSeni pro namoini dopravu a podpofi
investice zcastnénych stran. Takovy ramec by mél definovat meze pro intenzitu
sklenikovych plynli z energie pouzivané na palubé lodi do roku 2050. Tyto meze by se
postupem ¢asu mély stat ambiciéznéjSimi, aby odrazely ocekavany vyvoj technologii
a zvysenou vyrobu obnovitelnych a nizkouhlikovych ndmotnich paliv.

Toto nafizeni by mélo stanovit metodiku a vzorec pro vypocet ro¢ni prumérné
intenzity sklenikovych plynl z energie pouzité na palub¢ lodi. Uvedeny vzorec by mél
vychazet ze spotieby paliva vykédzané lodémi a zohlediovat ptislusné emisni faktory
téchto paliv. Do metodiky by se mélo promitnout i pouzivani ndhradnich zdrojt
energie, jako je vitr nebo elektfina.

V zajmu ucelenéjSiho piehledu o vlivu riiznych energetickych zdroji na Zivotni
prostiedi by méla byt Gc¢innost paliv z hlediska sklenikovych plynti hodnocena na
zaklad¢ pfistupu ,,well-to-wake* (od zdroje po konecnou spotiebu), jenz
zohlediuje dopady vyroby, pfepravy, distribuce a pouzivani energie na palubé. To ma
stimulovat technologie a zptisoby vyroby, které maji nizsi stopu sklenikovych plyna
a poskytuji skute¢né vyhody ve srovnani se stavajicimi konven¢nimi palivy.

Utinnost ,,well-to-wake* u obnovitelnych a nizkouhlikovych ndmoinich paliv by méla
byt stanovena s pouzitim vychozich nebo skute¢nych a certifikovanych emisnich
faktorit pokryvajicich emise ,,well-to-tank* (od zdroje do nadrze) a ,tank-to-wake*
(z nadrze do spotiebovani). Uinnost fosilnich paliv by vsak méla byt hodnocena
pouze pomoci standardnich emisnich faktor(, jak stanovi toto nafizeni.

Komplexni pfistup ke vSem nejdilezitéjsim emisim sklenikovych plyni (CO2, CHs
a N20) je nezbytny pro podporu vyuzivani zdrojii energie s celkové niz$i stopou
sklenikovych plynti. Aby se zohlednil potencial globalniho oteplovani v pfipadé
methanu a oxidt dusiku, mél by byt limit stanoveny timto nafizenim vyjadien jako
,.ekvivalent CO2*.

VyuZivani obnovitelnych zdrojli energie a alternativniho pohonu, jako je vétrna
a slunecni energie, vyrazné snizuje intenzitu sklenikovych plynli z celkové spotieby
energie lodi. ObtiZznost piesného meéfeni a kvantifikace téchto zdroji energie
(pterusovanost vyuzivani energie, pfimy pienos jako pohon atd.) by neméla branit
jejich zohlednéni v celkovém objemu energie spotiebované lodi prostiednictvim
odhadu jejich piispévku k energetické bilanci lodi.

Pro pobfezni oblasti a pfistavni mésta je vyznamnym problémem znecisténi ovzdusi
zpusobené lodémi (oxidy siry, oxidy dusiku a Castice) u nabiezi. Proto by mély byt
uloZeny konkrétni a pfisné povinnosti tykajici se sniZzeni emisi z lodi u nabiezi, které
béhem pobytu v pfistavu odebiraji energii ze svych motord. Podle udaji
shromazdénych v rdmci natizeni (EU) 2015/757 vroce 2018 jsou osobni lodé
a kontejnerové lod¢ kategoriemi lodi, které produkuji nejvyssi mnozstvi emisi na lod’ u
nabfezi. Emise z téchto kategorii lodi by proto mély byt feSeny jako prioritni.

Vyuzivani dodavky elektfiny z pevniny sniZuje zneciSténi ovzduSi zplsobované
lodémi ataké snizuje mnozstvi emisi sklenikovych plyni generovanych namoini
dopravou. Vzhledem k rostoucimu podilu obnovitelnych zdroji v skladbé elektiiny
Vv EU predstavuji dodavky elektfiny z pevniny stale CistSi zdroj energie, ktery je
k dispozici lodim u nabfezi. Zatimco smérnice 2014/94/EU (smérnice o infrastruktuie
pro alternativni paliva — AFID) zahrnuje pouze ustanoveni o ptipojnych bodech pro
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dodavky elekttiny z pevniny, poptavka po této technologii a v dusledku toho i jeji
nasazeni zustavaji omezené. Proto by méla byt stanovena zvlastni pravidla, ktera by
nafizovala vyuzivani dodavek elektfiny z pevniny nejvice znecistujicimi lodémi.

Kromé dodavek elektiiny z pevniny mohou v pfistavech ekvivalentni vyhody pro
zivotni prostiedi byt schopny nabidnout i jiné technologie. Pokud se prokaze, Ze
pouziti alternativni technologie je rovnocenné vyuziti dodavek elektiiny z pevniny,
m¢éla by byt lod” od vyuzivani dodavek elektiiny z pevniny osvobozena.

VyjimKy z vyuzivani dodavek elektiiny z pevniny by mély byt stanoveny také z fady
objektivnich davodi, ovéfenych fidicim organem piistavu urCeni a omezenych na
neplanované zastavky v piistavu z divodu bezpecnosti nebo zachrany Zivota na mofi,
kratkodoba zdrzeni lodi u néabfezi po méné nez dvé hodiny, nebot’ to je minimalni
doba potfebna pro piipojeni, ana pouziti palubni vyroby energie v nouzovych
situacich.

Vyjimky v piipadé¢ nedostupnosti nebo nekompatibility dodavek elektiiny z pevniny
by mély byt omezeny poté, co provozovatelé lodi a pfistavli méli dostatek ¢asu na
provedeni nezbytnych investic, aby byly poskytnuty nezbytné pobidky pro tyto
investice a zabranilo se nekalé soutézi. Od roku 2035 by provozovatelé¢ lodi méli
peclivé planovat zastavky v pristavu, aby se ujistili, ze budou moci vykonavat své
¢innosti bez vypousténi latek znecistujicich ovzdusi a sklenikovych plynli u ndbiezi
a ohrozovani zivotniho prostiedi v pobieznich oblastech a pfistavnich méstech.
Omezeny pocet vyjimek v pfipadé nedostupnosti nebo nekompatibility dodédvek
elektiiny z pevniny by mél byt zachovan, aby byla zajisténa moznost piilezitostnych
zmén planu zastavek v pfistavu a zastavek v pfistavu s nekompatibilnim zafizenim na
posledni chvili.

Toto nafizeni by mélo zavést spolehlivy systém monitorovani, vykazovani
a ovétovani, aby bylo mozné sledovat dodrZzovani jeho ustanoveni. Takovy systém by
se mél uplatnovat nediskriminanim zplsobem na vSechny lod¢ a vyzadovat ovéfeni
tieti stranou, aby byla zaji$téna piesnost idaju predloZenych v rdmci tohoto systému.
Aby se usnadnilo dosazeni cile tohoto nafizeni, mély by byt v pfipadé potieby
k ovéfeni souladu s timto nafizenim pouzity veskeré udaje, které jiz byly nahlaseny
pro ucely nafizeni (EU) 2015/757, aby se omezila administrativni zatéZz uloZena
spole¢nostem, ovérovatelim a ndmoinim organtim.

Spole¢nosti by mély byt odpovédné za monitorovani a vykazovani mnozstvi a druhu
energie pouzivané na palubé plujicimi plavidly a plavidly u nabtezi, jakoz 1 dalSich
relevantnich informaci, jako jsou informace o typu motoru na palub& nebo pfitomnosti
technologii podporovanych vétrem, s cilem prokazat dodrzovani meze intenzity
sklenikovych plynii z energie pouzivané na palub¢ lodi stanovené timto nafizenim.
Aby se usnadnilo plnéni téchto povinnosti v oblasti monitorovani a vykazovani
a proces oveérovani overovateli, mély by spolecnosti podobné jako v ptipad€ natizeni
(EU) 2015/757 dokumentovat piedpokladanou metodu monitorovani a poskytnout
dal$i podrobnosti o uplatiiovani pravidel tohoto nafizeni v monitorovacim planu.
Monitorovaci plan apiipadn¢ jeho nasledné upravy by mély byt predloZeny
ovétovateli.

Pro dosazeni cilii tohoto nafizeni a zajiSténi environmentalni integrity obnovitelnych
a nizkouhlikovych paliv, u nichz se o¢ekava, ze budou pouzivana v namoinim odvétvi,
ma zasadni vyznam certifikace paliv. Takova certifikace by méla byt provadéna
transparentnim a nediskriminaénim postupem. S cilem usnadnit certifikaci a omezit
administrativni zatéz by certifikace biopaliv, bioplynu, paliv z obnovitelnych zdroja
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nebiologického puvodu arecyklovanych paliv s obsahem uhliku méla vychazet
z pravidel stanovenych smérnici (EU) 2018/2001. Tento pfistup certifikace by se mél
vztahovat také na paliva Cerpand mimo Unii, ktera by méla byt povazovana za
dovazena paliva, podobné jako ve smérnici (EU) 2018/2001. Pokud se spolec¢nosti
hodlaji odchylit od vychozich hodnot stanovenych uvedenou smérnici nebo timto
novym ramcem, mélo by k tomu dojit pouze tehdy, pokud mohou byt hodnoty
certifikovany jednim z dobrovolnych systémd uznanych podle smérnice (EU)
2018/2001 (pro hodnoty ,,well-to-tank*) nebo pomoci laboratornich zkousek ¢i
piimych méteni emisi (,,tank-to-wake*).

Ovéfeni akreditovanymi ovéfovateli by mélo zajistit presnost a Uplnost monitorovani
a vykazovani spole¢nostmi a soulad s timto nafizenim. V zajmu zaji$téni nestrannosti
by ovéfovatelé méli byt nezavislé a kvalifikované pravni subjekty akreditované
vnitrostatnimi akreditaCnimi orgény ziizenymi podle natizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢&. 765/2008%,

Na zaklad¢ udaju ainformaci monitorovanych avykazovanych spole¢nostmi by
ovétovatelé méli vypocitat a stanovit roéni primérnou intenzitu sklenikovych plynti z
energie pouzité na palubé lodi a bilanci lodi s ohledem na stanovené meze, vcetné
pripadného piebytku nebo deficitu, jakoz i dodrzovani pozadavkil na vyuzivani
dodavek elektfiny z pevniny u nabiezi. Ovétovatel by mél tyto informace oznamit
dotéené spolecnosti. Pokud je ovéfovatelem stejny subjekt jako ovétovatel pro ucely
nafizeni (EU) 2015/757, lze toto oznameni provést spolecné se zpravou o ovéieni
podle uvedeného natfizeni. Tyto informace by pak méla dotcena spole¢nost oznamit
Komisi.

Komise by méla zfidit elektronickou databazi, ktera bude zaznamenavat vykonnost
kazdé lodé pro ucely souladu stimto nafizenim, a zajistit jeji fungovani. Aby se
usnadnilo podavani zprav a omezila administrativni zatéz pro spole¢nosti, ovéfovatele
a dalsi uzivatele, méla by tato elektronicka databaze vychazet ze stavajiciho modulu
THETIS-MRV azohlednit moznost opétovného pouziti informaci a udaji
shromazdénych pro ucely natizeni (EU) 2015/757.

Soulad s timto nafizenim bude zaviset na prvcich, které by spole¢nost nemusela byt
schopna ovlivnit, jako jsou problémy souvisejici s dostupnosti nebo kvalitou paliva.
Spole¢nosti by proto mély disponovat uréitou flexibilitou, ktera jim v rdmci bilance
souladu umozni ptevést prebytek zjednoho roku do druhého nebo si predbézny
ptebytek v urcitych mezich vypujcit z nasledujiciho roku. Na vyuzivani dodavek
elektfiny z pevniny u nabfezi, které ma velky vyznam pro mistni kvalitu ovzdusi
Vv ptistavnich méstech a pobfeznich oblastech, by se podobna ustanoveni o flexibilité
neméla vztahovat.

Aby se zabranilo technologickému ustrnuti anadale podporovalo nasazeni
nejucinnéjsich teSeni, mélo by byt spolecnostem umoznéno sdruzovat vysledky
riznych lodi a vyuZzivat mozné nadprimérné vysledky jedné lodi ke kompenzaci
nedostate¢né vykonnosti jiné lodi. To vytvaii moZnost odménovat nadprimérné
vysledky pii dosahovani souladu a stimuluje investice do pokrocilejSich technologii.
Moznost sdruzovani bilanci souladu by méla zlstat dobrovolna a podléhat souhlasu
piislusnych spolecnosti.

24

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 ze dne 9. ¢ervence 2008, kterym se stanovi
pozadavky na akreditaci a dozor nad trhem tykajici se uvadéni vyrobkd na trh a kterym se zrusuje
nafizeni (EHS) €. 339/93 (Ut. vést. L 218, 13.8.2008).
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Dokument o0 souladu (dale téZ ,,osvédCeni o shodé FuelEU®) vydany ovéfovatelem
podle postupli stanovenych timto nafizenim by mél byt uchovavéan na palubéach lodi
jako dikaz o dodrzovani mezi intenzity sklenikovych plynt z energie pouzivané na
palub¢ lodi ao souladu s pozadavky na vyuzivani dodavek elektfiny z pevniny u
nabtezi. Ovérovatelé by méli o vydani téchto dokumentii informovat Komisi.

Pocet zastavek v pfistavu, které nejsou v souladu s pozadavky, by méli urcit
ovéfovatelé na zaklad¢é souboru jasnych a objektivnich Kkritérii s ptihlédnutim ke vSem
relevantnim informacim, véetn¢ doby zastavky, mnozstvi kazdého druhu spotfebované
energie a uplatnéni jakychkoli vylu¢ovacich podminek pro kazdou zastavku v pfistavu
v Unii. Spole¢nosti by tyto informace mély zptistupnit ovéfovatelim za ucelem urceni
souladu s pozadavky.

Aniz je dotéena moznost dosahnout souladu prostfednictvim ustanoveni o flexibilité
a sdruzovani, podléhaji lod€, které nespliiuji meze rocni primérné intenzity
sklenikovych plynti z energie pouzité na palubé, sankci s odrazujicim ucinkem.
Sankce by méla byt umémd mife nesouladu améla by eliminovat jakoukoli
ekonomickou vyhodu plynouci z nesouladu, a zachovat tak v tomto odvétvi rovné
podminky. Méla by byt zalozena na mnozstvi obnovitelného a nizkouhlikového paliva,
které mély lodé pouzit ke splnéni pozadavkl natfizeni, a na nakladech na né.

Sankce uloZena za kazdou zastavku v pfistavu, kterd neni v souladu s pozadavky, by
me¢la byt uméma ndkladim na pouzivani elektfiny ana dostatecné Urovni, aby
odrazovala od vyuZivani vice zne€iStujicich zdroji energie. Sankce by méla byt
zalozena na vykonu instalovaném na palubé plavidla, vyjadieném v megawattech
avynasobeném pevnou sankci v EUR za hodinu setrvani u nabfezi. Vzhledem
k nedostatku piesnych udaji o nakladech na dodavky elektfiny z pevniny v Unii by
tato sazba méla vychédzet z primérné ceny elekttiny v EU pro spotfebitele mimo
domacnosti vynasobené dvéma, aby se zohlednily dal§i poplatky souvisejici
S poskytovanim sluzby, mimo jiné vcetné¢ ndkladl na pfipojeni a prvkii ndvratnosti
investic.

Vynosy z platby sankci by mély byt pouzity na podporu distribuce a vyuzivani
obnovitelnych  anizkouhlikovych paliv v namoinim odvétvi ana pomoc
provozovateliim namoini dopravy pfi plnéni jejich cilt v oblasti klimatu a zivotniho
prostiedi. Za timto ucelem by mély byt tyto pfijmy ptfevedeny do inova¢niho fondu
uvedeného v ¢l. 10a odst. 8 smérnice 2003/87/ES.

Prosazovani povinnosti spojenych stimto nafizenim by mélo byt zalozeno na
stavajicich ndastrojich, totiz téch, které byly zavedeny podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2009/16/ES*® asmérnice Evropského parlamentu a Rady
2009/21/ES?®. Dokumenty, které potvrzuji, ze lod’ spliiuje pozadavky tohoto naiizent,
by mély byt doplnény na seznam osvédceni a dokumentii obsazeny v ptiloze IV
smérnice 2009/16/ES.

Vzhledem k vyznamu dusledkt, které mohou mit opatieni pfijata ovéfovateli podle
tohoto nafizeni pro dotcené spolecnosti, zejména pokud jde o urCeni zastavek
Vv piistavu, které nebyly v souladu s pozadavky, vypocet vySe sankci a odmitnuti vydat
osvédceni o shod¢ FuelEU, mély by tyto spolecnosti mit pravo pozéadat o prezkoumani

25

26

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/16/ES ze dne 23. dubna 2009 o statni ptistavni inspekci
(Ut. vést. L 131, 28.5.2009, s. 57).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/21/ES ze dne 23. dubna 2009 o souladu s pozadavky na
stat vlajky (Ut. vést. L 131, 28.5.2009, s. 132).
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takovych opatteni piislusny organ v ¢lenském staté, kde byl ovétovatel akreditovan.
S ohledem na zakladni pravo na ucinny opravny prostiedek zakotvené v ¢lanku 47
Listiny zékladnich prav Evropské unie by rozhodnuti pfijata ptisluSnymi organy
a fidicimi organy pfistavu podle tohoto nafizeni mé¢la podléhat soudnimu piezkumu
vedenému v souladu s vnitrostatnimi pravnimi piedpisy dotceného ¢lenského statu.

Za ucelem zachovani rovnych podminek prostfednictvim t¢inného fungovéni tohoto
nafizeni by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu
s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovéani Evropské unie, pokud jde 0 zménu seznamu
emisnich faktori ,well-to-wake”, zménu seznamu pouzitelnych technologii
S nulovymi emisemi nebo kritérii pro jejich pouziti, stanoveni pravidel pro provadéni
laboratornich zkousek a pfimych méfeni emisi, Upravu sankcniho koeficientu,
akreditaci ovérovatelli a podminky platby sankci. Je obzvlast¢ dilezité, aby Komise
v ramci piipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné urovni,
aaby tyto konzultace probihaly vsouladu se zasadami stanovenymi
V interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich
predpisii. Pro zajisténi rovné ucasti na vypracovavani aktl v pfenesené¢ pravomoci
obdrzi Evropsky parlament a Rada veSkeré dokumenty soucasné s odborniky
z ¢lenskych statd ajejich odbornici maji automaticky pfistup na zasedani skupin
odbornikli Komise, jez se vénuji ptiprave aktl v pfenesené pravomoci.

Pro zajisténi jednotnych podminek k uplatiiovani tohoto nafizeni by mély byt Komisi
svéfeny provadéci pravomoci. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu
s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 182/2011%’. P#i stanovovani vzord
standardizovanych plani monitorovani, véetné technickych pravidel pro jejich
jednotné uplatiiovani, prostiednictvim provadécich akti by Komise méla vzit v Uvahu
moznost opétovného pouZiti informaci a udajli shroméazdénych pro ucely natizeni
(EV) 2015/757.

Vzhledem k mezinarodnimu rozméru namoiniho odvétvi je uptednostiiovan globalni
pristup k omezovani intenzity sklenikovych plyna z energie vyuzivané lodémi, protoze
by mohl byt z divodu Sir§i pusobnosti povazovan za ucinngjsi. V této souvislosti
ascilem usnadnit vytvafeni mezinarodnich pravidel v ramci Mezindrodni namoini
organizace by Komise méla sdilet ptfisluSné informace o provadéni tohoto natizeni
s IMO adal§imi pfislusSnymi mezinarodnimi subjekty a méla by IMO ptedkladat
nalezité navrhy. Dojde-li k dohodé o globalnim pfistupu v zalezitostech relevantnich
pro toto nafizeni, méla by Komise toto nafizeni pfezkoumat s cilem je pfipadné sladit
s mezinarodnimi pravidly.

Vyuzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv a nahradnich zdroji energie lodémi
ptiplouvajicimi do pfistavii pod jurisdikci ¢lenského statu v ramci Unie nebo z nich
odplouvajicich neni cilem, kterého by ¢lenské staty mohly dostatecné dosahnout, aniz
by riskovaly zavedeni ptfekazek na vnitinim trhu a naruseni hospodaiské soutéze mezi
pfistavy amezi provozovateli namoini dopravy. Tohoto cile lze 1épe dosdhnout
zavedenim jednotnych pravidel na trovni Unie, ktera vytvareji ekonomické pobidky
pro provozovatele namoini dopravy, aby nadale nerusené pokracovali ve své Cinnosti a
zaroven plnili povinnosti tykajici se vyuzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv.
Unie tudiz muze pfijmout opatieni v souladu se z&sadou subsidiarity stanovenou

27

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. Gnora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zadsady zpusobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provadécich
pravomoci (UF. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou proporcionality
stanovenou v uvedeném ¢lanku neptekracuje toto nafizeni ramec toho, co je nezbytné
k dosazeni tohoto cile,

PRIJALY TOTO NARIZENI:
KAPITOLA |

OBECNA USTANOVENI

Clanek 1
Cil a acel
Toto nafizeni stanovi jednotna pravidla pro:

a) mez intenzity sklenikovych plyni z energie pouzité na palub¢ lodi pfiplouvajici do ptistavi
pod jurisdikci ¢lenského statu, zdrzujici se v téchto piistavech nebo z nich odplouvajici a

b) povinnost vyuzivat dodavky elektiiny z pevniny nebo technologii s nulovymi emisemi
Vv piistavech spadajicich do jurisdikce ¢lenského statu,

a to scilem zvysit disledné vyuzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv a ndhradnich
zdroji energie v celé Unii a soucasné zajistit plynuly provoz namoini dopravy a zabrénit
naruseni vnitfniho trhu.

Cldnek 2
Oblast pilisobnosti

Toto natizeni se vztahuje na vSechny lodé s hrubou prostornosti vétsi nez 5 000, bez ohledu
na jejich vlajku, pokud jde o:

a) energii spotfebovanou béhem jejich pobytu v ptistavu urceni pod jurisdikci ¢lenského statu;
b) veskerou energii pouZitou pii plavbach z pfistavu urceni pod jurisdikci ¢lenského statu do
piistavu ur€eni pod jurisdikei ¢lenského statu a

¢) polovinu energie pouzité pti plavbach z pfistavu nebo do pfistavu urceni pod jurisdikci
¢lenského statu, pokud posledni nebo dalsi ptistav uréeni spada do jurisdikce tfeti zemé.

Toto nafizeni se nevztahuje na valecné lod€, pomocna ndmoini valecna plavidla, lodé€, které

lovi ¢i zpracovavaji ryby, dievéné lod€¢ jednoduché konstrukce, lodé¢ bez mechanického
pohonu nebo statni plavidla, jeZ nejsou pouzivana k obchodnim tc¢eltim.

Clanek 3
Definice
Pro ucely tohoto natizeni se rozumi:
a) ,emisemi sklenikovych plyni* uvoliovani oxidu uhli¢itého (CO2), methanu (CHa)
a oxidu dusného (N20) do atmosféry;
b) ,biopalivy* biopaliva ve smyslu ¢l. 2 bodu 33 smérnice (EU) 2018/2001;
C) ,,bioplynem* bioplyn ve smyslu ¢l. 2 bodu 28 smérnice (EU) 2018/2001;
d) ,recyklovanymi palivy s obsahem uhliku“ recyklovana paliva s obsahem uhliku ve

smyslu ¢l. 2 bodu 35 smérnice (EU) 2018/2001;
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P)

q)

»palivy z obnovitelnych zdroji nebiologického ptivodu® paliva z obnovitelnych
zdroji nebiologického ptivodu ve smyslu ¢l. 2 bodu 36 smérnice (EU) 2018/2001;

,,potravinaiskymi a krmnymi plodinami* potravinaiské a krmné plodiny ve smyslu
¢l. 2 bodu 40 smérnice (EU) 2018/2001;

,technologii s nulovymi emisemi* technologie splitujici pozadavky piilohy Ill, ktera
nevede k uvolfiovani nize uvedenych sklenikovych plyni a latek znecistujicich
ovzdusi do atmosféry lodémi: oxid uhli¢ity (CO2), methan (CH4), oxid dusny (N20),
oxidy siry (SOx), oxidy dusiku (NOx) a tuhé znecist'ujici latky;

,hahradnimi zdroji energie* obnovitelna vétrnd nebo slunecni energie vyrobena na
palub¢ nebo elektfina dodavana z pobteznich zdroju energie;

,.piistavem uréeni pfistav ureni ve smyslu ¢l. 3 pism. b) natizeni (EU) 2015/757,
,plavbou® plavba ve smyslu ¢l. 3 pism. ¢) natizeni (EU) 2015/757,
,,Spole¢nosti* spole¢nost ve smyslu ¢l. 3 pism. d) nafizeni (EU) 2015/757,

,hrubou prostornosti“ hruba prostornost ve smyslu ¢l. 3 pism. ¢) nafizeni (EU)
2015/757;

,lodi u nabfezi“ lod’” vyvazana unabtezi ve smyslu ¢l. 3 pism. n) nafizeni (EU)
2015/757;

,.,spotfebou energie na palub&“ mnozstvi energie vyjadiené v megajoulech (MJ), které
lod’ pouziva k pohonu ak provozu jakéhokoli palubniho zatizeni, na mofi nebo u
nabiezi;

»intenzitou sklenikovych plynt z energie pouzité na palub&* mnozstvi emisi
sklenikovych plynu vyjadiené v gramech ekvivalentu CO. stanovené na zakladé
pfistupu ,,well-to-wake* na MJ energie pouZité na palubg;

,well-to-wake* metoda pro vypocet emisi, kterd zohledituje dopady sklenikovych
plynll z vyroby, pifepravy, distribuce a pouziti energie na palubé, ato i béhem
spalovani;

»emisnim faktorem* priimérnd mira emisi sklenikového plynu vzhledem k tidajim
0 ¢innosti zdrojového toku za piedpokladu uplné oxidace pro spalovani a kompletni
konverze pro vSechny ostatni chemické reakce;

»dodavkami elekttiny z pevniny* systém dodavajici elektrickou energii lodim u
nabfezi, pfi nizkém nebo vysokém napéti, stfidavém nebo stejnosmérném proudu,
véetn€ instalaci na lodi ana bfehu, pfi pfimém napdjeni hlavniho distribu¢niho
rozvadéce pro napdjeni lodi b&hem postoje, pracovni zatéZ nebo nabijeni
sekundarnich baterif;

,ovéfovatelem* pravni subjekt, ktery provadi ovéfovani aje akreditovan
vnitrostatnim akreditaénim organem podle nafizeni (ES) ¢&. 765/2008 a tohoto
nafrizeni;
,vykazovanym obdobim‘ vykazované obdobi ve smyslu ¢l. 3 pism. m) nafizeni (EU)
2015/757;

,»osvédcenim o shodé FuelEU* osvédceni pro konkrétni lod’ vydané spole¢nosti
ovétovatelem, kterym se potvrzuje, Ze tato lod’ spliiovala pozadavky tohoto natizeni
po konkrétni vykazované obdobi;
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aa)

bb)
cc)
dd)

ee)

,»osobni lodi““ lod’, ktera piepravuje vice nez dvanact cestujicich, vCetné¢ vyletnich
lodi, vysokorychlostnich osobnich plavidel alodi se zafizenim umoZnujicim
silni¢nim nebo Zelezni¢nim vozidlim vjet na plavidlo a sjet z plavidla;

,kontejnerovou lodi* lod’ ur¢ena vyhradné pro piepravu kontejnert v nakladovych
prostorach a na palubg;

,»zastavkou v pfistavu, ktera neni v souladu s pozadavky* zastavka v pfistavu, béhem
které lod’ nespliuje pozadavek ¢l.5 odst. 1 aneuplatni se zadna z vyjimek
stanovenych v ¢l. 5 odst. 3;

pouzivany pro jakékoli dané palivo;

»ekvivalentem CO.“ metrickd mira pouzivana k vypoctu emisi CO2, CH4 a N2O na
zékladé¢ jejich potencidlu globalniho oteplovani pfevedenim mnozstvi CHs a N2O na
ekvivalentni mnozstvi oxidu uhli¢it¢tho se stejnym potencidlem globalniho
oteplovanti;

,bilanci souladu® mira nadmérného nebo nedostatecného dosazeni souladu, pokud
jde 0 meze ro¢ni prumérné intenzity sklenikovych plynt z energie pouzité na palubé
lodi, ktera se vypocita v souladu s ptilohou V;

,prebytkovou bilanci souladu® bilance souladu s kladnou hodnotou;
,deficitni bilanci souladu* bilance souladu se zapornou hodnotou;

,.celkovou bilanci souladu rezervy* soucet bilanci souladu vSech lodi podilejicich se
na rezerve;

,fidicim organem pfistavu® vefejny nebo soukromy subjekt ve smyslu ¢l. 2 odst. 5
natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/352%,

KAPITOLA Il
POZADAVKY NA ENERGII POUZIVANOU NA PALUBE LODI

Cldanek 4
Mez intenzity emisi sklenikovych plynii z energie pouZzité na palubé lodi

Roc¢ni primérna intenzita sklenikovych plynili z energie pouzité na palubé lodi béhem
vykazovaného obdobi nesmi piekro¢it mez stanovenou v odstavci 2.

Mez uvedend v odstavci 1 se vypocita snizenim referen¢ni hodnoty [X grami
ekvivalentu CO2 na MJ]* o nasledujici procento:

— —2 % od 1. ledna 2025,
—  —6%od 1. ledna 2030,
— —13 % od 1. ledna 2035,
— =26 % od 1. ledna 2040,

28

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/352 ze dne 15. unora 2017, kterym se zfizuje ramec
pro poskytovani pfistavnich sluzeb a stanovi spolec¢na pravidla pro financni transparentnost piistavi
(Ut. vést. L 57, 3.3.2017, s. 1).
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- —59 % od 1. ledna 2045,
— —75% od 1. ledna 2050.

[*: Referencni hodnota, jejiz vypocet bude proveden v pozdéjsi fazi legislativniho
postupu, odpovida priimerné intenzité sklenikovych plynii z energie pouZzité na palubé
lodi flotily v roce 2020 stanovené na zdkladé udajii monitorovanych a vykazovanych
VvV ramci narizeni (EU) 2015/757, ato s pouzitim metodiky a standardnich hodnot
stanovenych v priloze I uvedeného narizeni.]

Intenzita sklenikovych plyni z energie pouzité na palubé lodi se vypocita jako
mnozstvi emisi sklenikovych plynti na jednotku energie podle metodiky uvedené
Vv priloze I.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pifenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 26 za tcelem zmény pfilohy Il s cilem zahrnout emisni faktory ,,well-to-
wake® souvisejici s jakymikoli novymi zdroji energie nebo upravit stavajici emisni
faktory tak, aby byl zajistén soulad s budoucimi mezindrodnimi normami nebo
pravnimi piedpisy Unie v oblasti energetiky.

Cldnek 5
Dodateéné poZzadavky na nulové emise z energie pouZzité u nabrezi

Od 1.ledna 2030 se lod u nabiezi v piistavu urCeni, ktery spada do jurisdikce
¢lenského statu, pripoji k dodavkam elektfiny z pevniny a u nabiezi je vyuZzije pro
vSechny energetické potieby.

Odstavec 1 se vztahuje na:

a)  kontejnerové lod¢;

b)  osobni lod¢.

Odstavec 1 se nevztahuje na lodé:

a)  které setrvaji u nabfezi méné nez dvé hodiny, pfi¢emz tato doba se vypocita na
zéklad¢ hodiny odpluti a pfipluti monitorované podle ¢lanku 14,

b)  které pouzivaji technologie s nulovymi emisemi uvedené v ptiloze IlI;

€)  které musi uskuteénit neplanovanou zastavku v ptistavu z dtivodi bezpeénosti
nebo zachrany Zivota na mofi;

d)  které se nemohou piipojit k dodavkam elekttiny z pevniny kvuli nedostupnym
bodim pfipojeni v piistavu;

e)  které se nemohou pfipojit k dodavkam elektfiny z pevniny, protoZze pobiezni
instalace v pfistavu neni kompatibilni s palubnim zafizenim pro napajeni z
pevniny;

f)  které po omezenou dobu vyzaduji pouziti palubni vyroby energie v nouzovych
situacich pfedstavujicich bezprostiedni ohrozeni zivota, lodi ¢i Zivotniho
prostfedi nebo z jinych diivodl vyssi moci.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pifenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 26 za Ucelem zmény ptilohy Il s cilem vlozit do seznamu piislusnych
technologii s nulovymi emisemi nebo kritérii pro jejich pouziti odkazy na nové
technologie, pokud jsou tyto nové technologie shleddny jako rovnocenné
technologiim uvedenym v dotcené piiloze s ohledem na védeckotechnicky pokrok.
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Ridici organ pfistavu uréeni rozhodne, zda se uplatni vyjimky stanovené
v odstavci 3, avyda nebo odmitne vydat osvédc¢eni v souladu s pozadavky
stanovenymi v piiloze IV.

Ode dne 1. ledna 2035 nelze vyjimky uvedené v odst. 3 pism. d) a e) uplatnit na
danou lod’ celkem vice nez pétkrat béhem jednoho vykazovaného roku. Pro ucely
dodrzovani tohoto ustanoveni se zastavka v pfistavu nezapocitd, pokud spolecnost
prokdze, ze nemohla rozumné¢ piedpokladat, ze se lod’ nebude moci ptipojit z diivod
uvedenych v odst. 3 pism. d) a e).

Nouzové situace vedouci Kk nutnosti pouzit palubni vyrobu energie uvedené v odst. 3
pism. f) musi byt zdokumentovany a ohlaseny lodi fidicimu organu pfistavu.

KAPITOLA Il
SPOLECNE ZASADY A CERTIFIKACE

Cldnek 6
Spole¢né zasady monitorovani a vykazovani

V souladu s ¢lanky 7 az 9 spole¢nosti béhem vykazovaného obdobi u kazdé své lodé
monitoruji a vykazuji ptislusné udaje. Toto monitorovani a vykazovani provadéji ve
vSech pristavech spadajicich do jurisdikce nékterého ¢lenského statu a u veskerych
plaveb do pfistavu nebo z pfistavu spadajiciho do jurisdikce nékterého Elenského
statu.

Monitorovani a vykazovani musi byt UpIné a musi se vztahovat na energii pouzitou
na palubé lodi v dobé€, kdy jsou lodé na mofi 1u nabifezi. Spolecnosti uplatiuji
vhodna opatteni, aby zabranily mezeram v tidajich béhem vykazovaného obdobi.

Monitorovani a vykazovani musi byt dlouhodobé konzistentni a srovnatelné. Za
timto ucelem vyuZzivaji spolecnosti v priibc¢hu casu stejné metodiky monitorovani
a soubory udajl, s vyhradou zmén posouzenych ovétovatelem. Spolecnosti zajisti
pfiméfenou zaruku uplnosti udaju, které maji byt monitorovany a vykazovany.

Spole¢nosti ziskavaji, zaznamenavaji, sestavuji, analyzuji a dokumentuji (daje
Z monitorovani vcetn¢ predpokladl, odkazli, emisnich faktord audaji o Cinnosti
transparentnim a pfesnym zpisobem, aby ovéfovatel mohl wuréit intenzitu
sklenikovych plynl z energie pouZité na palubé lodi.

Pfi provadéni ¢innosti monitorovani a vykazovani stanovenych v ¢lancich 7 az 9 a 14
tohoto nafizeni se ptipadné pouziji informace aidaje shromazdéné pro ucely
nafizeni (EU) 2015/757.

Clinek 7
Plan monitorovani

Do 31. srpna 2024 piedloZi spolecnosti ovéfovatellim plan monitorovani pro kazdou
ze svych lodi suvedenim metody zvolené zmetod uvedenych v ptiloze |
k monitorovani a vykazovani mnozstvi, druhu a emisniho faktoru energie pouzivané
na palub¢ lodi a dalSich relevantnich informaci.
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U lodi, které budou do oblasti plisobnosti tohoto nafizeni poprvé zafazeny po
31. srpnu 2024, spole¢nosti ptedlozi ovefovateli plan monitorovani bez zbyte¢ného
prodleni a nejpozdéji dva mésice po prvni zastavce kazdé lodé v pristavu spadajicim
do jurisdikce n€kterého ¢lenského statu.

Plan monitorovani sestavd z Uplné atransparentni dokumentace a musi obsahovat

alespon tyto prvky:

a) identifikace atyp lod¢ vcetné nazvu lodé, identifikaéniho ¢isla lodé podle
IMO, rejsttikového pristavu nebo domovského pristavu a jména majitele lodég;

b)  nazev spoleCnosti a adresa, telefonni ¢islo a e-mailova adresa kontaktni osoby;

C) popis systéml piemény energie instalovanych na palubé a souvisejici
vykonova kapacita vyjadiena v megawattech (MW);

d) informace o tom, ze lod’ nainstalovala a certifikovala zafizeni umoziujici
pfipojeni k dodavkam elektfiny z pevniny pii specifikovaném napéti
a frekvenci, vcetné zafizeni uveden¢ho v IEC/IEEE 80005-1 (vysoké napéti)
a IEC/IEEE 80005-3 (nizké napéti), nebo je vybavena nahradnimi zdroji
energie nebo technologii s nulovymi emisemi, jak je uvedena v piiloze IlI;

e)  popis zamysleného zdroje ¢i zdroju energie, které maji byt pouzity na palubé
pfi plavbé a u nabtezi, aby byly splnény pozadavky stanovené v ¢lancich 4 a 5;

f)  popis postupil pro monitorovani spotieby paliva lodé a energie dodavané
nahradnimi zdroji energie nebo technologii s nulovymi emisemi, jak je
uvedeno v piiloze IlI;

g) emisni faktory ,,well-to-wake* uvedené v piiloze Il;

h)  popis postupt pouzitych k monitorovani uplnosti seznamu plaveb;

1)  popis postupl pouzitych pro uréeni udaji o ¢innosti pro kazdou plavbu, v¢etné
postupti, odpovédnosti, vzorcl a zdroji daju pro ureni a zaznamenani doby
stravené na mofi pii plavbé mezi pfistavem vypluti a pfistavem pfipluti a Casu
stravené¢ho u nabiezi;

j)  popis postupd, systémi a odpovédnosti, na jejichz zakladé byly aktualizovany
jakékoli udaje obsazené v planu monitorovani v prubéhu vykazovaného
obdobi;

k)  popis metody, jez ma byt pouzita k uréeni zastupnych tdaji pro doplnéni
chybéjicich udaju;

I)  zadznamovy list revizi, vnémZ se zaznamenavaji vSechny podrobnosti o

provedenych revizich.

Spolecnosti pouzivaji standardizované plany monitorovani vychéazejici z Sablon.
Komise stanovi tyto Sablony prostfednictvim provadecich aktl, véetné technickych
pravidel pro jejich jednotné pouzivani. Tyto provadéci akty se pifijimaji pfezkumnym
postupem podle ¢l. 27 odst. 3.

Clanek 8

Zmény planu monitorovani
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Spolecnosti pravidelné a nejméné jednou roc¢né kontroluji, zda plan monitorovani
lodé¢ odrazi povahu a fungovani lod¢ azda lze kterékoli z udaju, které obsahuje,
zlepsit.

Spole¢nost plan monitorovani zméni, nastane-li néktera z téchto situaci:
a)  dojde ke zméné spolecnosti;

b)  pouzivaji se nové systémy pfemény energie, nové druhy energie vcetné
nahradnich zdroju energie nebo technologie s nulovymi emisemi uvedené
v ptiloze IlI;

Cc) zména dostupnosti Gdaji z divodu pouzivani novych typi méficiho zafizeni,
metod odbéru vzorki nebo metod analyzy ¢i z jinych divodi mize ovlivnit
piesnost shromazd’ ovanych udaji;

d)  zjisti se, ze Gdaje ziskané na zakladé¢ pouzivané metody monitorovani nejsou
spravné;

e)  zjisti se, ze n€ktera z Casti planu monitorovani nespliiuje pozadavky tohoto
nafizeni, a ovéfovatel pozaduje, aby ji spole¢nost pfepracovala.

Spole¢nosti bez zbytecného prodleni oznami veSkeré navrhy zmén planu

monitorovani oveétovatelim.

Zmény planu monitorovani podle odst. 2 pism. b), ¢) ad) tohoto ¢lanku posuzuje
ovefovatel. Po posouzeni ovéfovatel ozndmi dotené spolecnosti, zda jsou dané
zmény v souladu s ¢lankem 6.

Clianek 9

Certifikace biopaliv, bioplynu, kapalnych a plynnych paliv z obnovitelnych zdroji

nebiologického pivodu a recyklovanych paliv s obsahem uhliku

Pokud maji byt pro ucely uvedené v ¢l.4 odst. 1 tohoto natizeni zohlednéna
biopaliva, bioplyn, paliva z obnovitelnych zdroji nebiologického plvodu
arecyklovana paliva sobsahem uhliku, jak jsou definovana ve smérnici (EU)
2018/2001, plati nasledujici pravidla:

a)  emisni faktory sklenikovych plynu z biopaliv a bioplynu, které spliuji kritéria
udrZitelnosti a Gspory emisi sklenikovych plynli stanovend v ¢lanku 29
smérnice (EU) 2018/2001, se ur¢i podle metodik stanovenych v uvedené
smérnici;

b) emisni faktory sklenikovych plynti zpaliv z obnovitelnych zdroju
nebiologického puivodu a recyklovaného paliva s obsahem uhliku, které spliuji
prahové hodnoty tspor emisi sklenikovych plynt stanovené v ¢l. 27 odst. 3
smérnice (EU) 2018/2001, se ur¢i podle metodik stanovenych v uvedené
smernici;

c)  ubiopaliv abioplynu, jez nejsou v souladu s pismenem a) nebo jez jsou
vyrabény z potravinaiskych a krmnych plodin, se ma za to, Ze maji stejné
emisni faktory jako nejméné piiznivy zpusob vyroby fosilnich paliv pro dany
druh paliva;

d) ma se za to, ze paliva z obnovitelnych zdroji nebiologického puvodu
a recyklovana paliva s obsahem uhliku, kterd nejsou v souladu s pismenem b),
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maji stejné emisni faktory jako nejméné ptiznivy zpusob vyroby fosilnich paliv
pro dany druh paliv.

Spole¢nosti poskytnou piesné a spolehlivé (daje o intenzité emisi sklenikovych
plyni a charakteristikdch udrzitelnosti biopaliv, bioplynu, paliv z obnovitelnych
zdroji nebiologického puvodu a recyklovanych paliv s obsahem uhliku ovéfené
systémem, ktery je uzndn Komisi v souladu s¢l. 30 odst. 5 a6 smérnice (EU)
2018/2001.

Spole¢nosti maji pravo odchylit se od stanovenych vychozich hodnot emisnich
faktort ,tank-to-wake* za pifedpokladu, ze skute¢né hodnoty jsou certifikovany
laboratornim testovanim nebo pfimym méfenim emisi. Komisi je svéfena pravomoc
piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 26 za ucelem doplnéni
tohoto nafizeni stanovenim pravidel pro provadéni laboratorniho testovani a pfimého
méteni emisi.

KAPITOLA IV

OVEROVANI A AKREDITACE

Clanek 10
Ovérovaci ¢innosti

Ovétovatel posoudi, zda pldn monitorovani spliiuje pozadavky stanovené
v ¢lancich 6 az 9. Pokud ovéfovatel pfi posuzovani zjisti nesoulad s uvedenymi
pozadavky, musi dotCend spolecnost svilj plan monitorovani nalezité piepracovat
arevidovany plan ptedlozit ovétovateli ke koneCnému posouzeni pied zacatkem
vykazovaného obdobi. Dotfend spolecnost dohodne s ovétovatelem Casovy ramec
nezbytny pro toto prepracovani. Tento ramec nesmi v zadném piipadé ptesahovat
zacatek vykazovaného obdobi.

Pfed provedenim operaci stanovenych v ¢l. 15 odst. 2 ovétovatel posoudi soulad
vykazovanych informaci s pozadavky stanovenymi v ¢lancich 6 az 9 a v ptilohach I,
Ialll.

Pokud se pfi ovétovani zjisti nespravné idaje nebo nesrovnalosti s timto nafizenim,
ovérovatel o tom vcas informuje dotcenou spolecnost. Tato spole¢nost poté upravi
nespravné Udaje nebo nesrovnalosti tak, aby bylo mozné proces ovéfeni vcas
dokoncit.

Clanek 11
Obecné povinnosti a zasady tykajici se ovéfovatela

Ovétovatel musi byt nezavisly na spolecnosti ¢i na provozovateli lodé a vykonévat
¢innosti pozadované timto nafizenim ve vefejném zajmu. Za timto ucelem nesmi byt
ovétovatel ani zadna cast téZe pravnické osoby spolecnosti ani provozovatelem lode¢,
vlastnikem spolecnosti ani byt v jejich vlastnictvi; rovnéz nesmi mit se spolecnosti
zadné vztahy, které by mohly ovlivnit jeho nezavislost a nestrannost.

Ovéiovatel posoudi spolehlivost, duvéryhodnost a piesnost tdaja a informaci
tykajicich se mnozstvi, druhu a emisniho faktoru energie pouzivané na palubé lodi,
zejména:
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a) prifazovani spotfeby paliva avyuzivani nahradnich zdroji energie k
jednotlivym plavbam;

b)  vykazané udaje o spotieb¢ paliva a souvisejici méfeni a vypocty;
C)  vybér a pouziti emisnich faktor(;

d)  vyuziti dodavek elektiiny z pevniny nebo existence vyjimek osvédcenych
v souladu s ¢l. 5 odst. 5.

Posouzeni uvedené v odstavci 2 se zaklad4a na téchto skuteénostech:

a)  vykazané udaje jsou soudrzné s odhady vychazejicimi z udaji o sledovani lodi
a vlastnosti, jako je instalovany vykon motoru;

b)  vykazané udaje neobsahuji Zadné nesrovnalosti, zejména pii srovnani
celkového objemu paliva, které kazda lod’ rocné nakoupi, a souhrnné spotieby
paliva béhem plaveb;

c)  shromazd’ovani tidaju probihalo v souladu s platnymi pravidly a
d)  ptislusné zaznamy o lodi jsou UplIné a konzistentni.

Cldnek 12
Postupy ovérovani

Ovétovatel urci mozna rizika tykajici se monitorovani a vykazovani tak, Ze porovna
vykézané mnozstvi, druh aemisni faktor energic pouzit¢é na palubé lodi
s odhadovanymi udaji, které vychazeji z adaju o sledovani lodi a vlastnosti, jako je
instalovany vykon motoru. Jsou-li zjistény podstatné odchylky, ovéfovatel provede
dalsi analyzy.

Ovérovatel urc¢i mozna rizika souvisejici s riznymi kroky vypoctu tim, ze prezkouma
vSechny zdroje udaji a metodiky pouzité spolecnosti.

Ov¢étovatel vezme v tvahu vSechny metody ucinné kontroly rizik, které dotCena
spole¢nost uplatiiuje, aby snizila miru nejistoty spojenou s piesnosti pouzitych metod
monitorovani.

Dotcend spolecnost poskytne ovérovateli vSechny dodatecné informace, které mu
umozni provést postupy ovefovani. Ovétovatel mize v ramcei ovéfovani provadét
kontroly k urceni spolehlivosti vykazovanych tdaju a informaci.

Cléanek 13
Akreditace ovérovatelu

Ov¢étovatele akredituje pro Cinnosti spadajici do oblasti plisobnosti tohoto nafizeni
vnitrostatni akreditacni organ podle natizeni (ES) ¢. 765/2008.

Neobsahuje-li toto nafizeni zadna zvlastni ustanoveni pro akreditaci ovétovateli,
pouziji se ptislusna ustanoveni natizeni (ES) ¢. 765/2008.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat v souladu s ¢lankem 26 akty v pienesené
pravomoci za G¢elem doplnéni tohoto natizeni stanovenim dal$ich metod a Kkritérii
pro akreditaci ovéfovateld. Metody uvedené v téchto aktech v pienesené pravomoci
musi vychdzet ze zasad ovéfovani, které jsou stanoveny v ¢lancich 10 a1l,
a z ptislusnych mezinarodné uznavanych norem.
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KAPITOLA V

ZAZNAMY, OVEROVANI, VYKAZOVANI A POSUZOVANI SOULADU

Cldnek 14
Monitorovani a zaznamy

Na zéaklad¢é planu monitorovani uvedeného v ¢lanku 7 a po posouzeni tohoto planu
ovéfrovatelem zaznamenavaji spolecnosti pro kazdou piiplouvajici nebo odplouvajici
lod’ a pro kazdou plavbu do pfistavu nebo z piistavu urceni pod jurisdikci ¢lenského
statu tyto informace:

a)  pristav vypluti a pfistav pfipluti v€etné data a hodiny vypluti a pfipluti a ¢asu
straveného u nabfiezi;

b) ukazdé lodi, na kterou se vztahuje pozadavek ¢l. 5 odst. 1, pfipojeni k
dodavkam elektiiny z pevniny ajejich vyuzivani nebo existence jakékoli
z vyjimek uvedenych v ¢l. 5 odst. 3;

c)  mnozstvi kazdého druhu paliva spotiebovaného u nabfezi a na mofi;

d)  emisni faktory ,,well-to-wake* pro kazdy druh paliva spotfebovaného u nabiezi
a na mofti, rozdélené podle emisi ,,well-to-tank*, ,,tank-to-wake* a fugitivnich
emisi, pokryvajici vSechny relevantni sklenikové plyny;

e)  mnozstvi kazdého druhu nahradniho zdroje energie spotfebované u nabiezi
a na mofi.

Spole¢nosti kazdoro¢né zaznamenavaji informace a Udaje uvedené v odstavci 1
transparentnim zptisobem, coz ovétovateli umoznuje ovérit soulad s timto nafizenim.

Spole¢nosti poskytnou ovétovateli informace uvedené v odstavci 1 do 30. bfezna
kazdého roku.

Clanek 15
Ovérovani a vypocet
Po ovéfeni stanoveném v €lancich 10 aZz 12 posoudi ovérovatel kvalitu, Gplnost
a presnost informaci poskytnutych spole¢nosti v souladu s ¢l. 14 odst. 3.
Na zakladé€ informaci ovétenych podle odstavce 1 ovéfovatel:

a) vypocita pomoci metody uvedené v pfiloze I ro¢ni primérnou intenzitu
sklenikovych plynl z energie pouZité na palubé dotenou lodi;

b)  vypocita podle vzorce uvedeného v piiloze V bilanci souladu lodi;

C) ur¢i pocet zastavek v pfistavu, které nejsou v souladu s pozadavky,
v predchozim vykazovaném obdobi vcetné¢ Casu straveného u néabiezi pro
kazdou takovou zastavku;

d)  vypocita vysi sankci, na néz se odkazuje v ¢l. 20 odst. 1 a 2.

Oveérovatel oznami spolec¢nosti informace uvedené v odstavci 2.
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Cldnek 16
Databéze bilanci souladu a vykazovani

Pro tcéely monitorovani dodrzovani ¢lanki4 a5 Komise vyvine elektronickou
databazi bilanci souladu, zajisti jeji fungovani a provadi jeji aktualizace. Databaze
bilanci souladu se pouziva k uchovavani zaznamu o bilanci souladu lodi a vyuzivani
mechanismu flexibility uvedenych v ¢lancich 17 a 18. Maji k ni pfistup spolecnosti,
ovétovatelé, prislusné organy a Komise.

Komise prostfednictvim provadécich aktd stanovi pravidla pro pfistupovd prava
a funk¢ni a technické specifikace databaze bilanci souladu. Tyto provadéci akty se
pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 27 odst. 3.

Do 30. dubna kazdého roku spole¢nost zaznamena do databaze bilanci souladu pro
kazdou ze svych lodi informace uvedené v ¢l. 15 odst. 2, jak je zjistil ovéfovatel, a
dale informace umoznujici identifikovat lod” a spoleénost, jakoz i totoznost
ovetovatele, ktery posouzeni provedl.

Clanek 17

Ukladani a ptajéovani pirebytkové bilance souladu mezi vykazovanymi obdobimi

Pokud ma lod’ za vykazované obdobi pfebytkovou bilanci souladu, mtze spole¢nost
tento piebytek vlozit do bilance souladu téze lod¢ pro nasledujici vykazované
obdobi. Spole¢nost zaznamena vloZeni piebytkového vysledku do databaze bilanci
souladu pro nasledujici vykazované obdobi se souhlasem svého ovérovatele. Jakmile
je vydano osvédceni o shodé¢ FuelEU, spole€nost jiz nesmi do bilance souladu
ptebytek vkladat.

Pokud ma lod’ za vykazované obdobi deficitni bilanci souladu, mliZe si spole¢nost
vypujéit piedbézny prebytek v odpovidajici vysi z bilance souladu pro nasledujici
vykazované obdobi. Pfedbézna piebytkova bilance souladu se pficte k bilanci lodi ve
vykazovaném obdobi a odeéte se od bilance téze lodi v nasledujicim vykazovaném
obdobi. Castka, ktera méa byt odeétena v nasledujicim vykazovaném obdobi, se rovna
Castce predbézné prebytkové bilance vynasobené koeficientem 1,1. Pfedbéznou
piebytkovou bilanci souladu si nelze vypujcit:

a) pro castku piekracujici ovice nez 2% mez stanovenou Vv ¢l.4 odst. 2
vynasobenou spotiebou energie lodi vypoctenou podle ptilohy I;

b)  po dobu dvou po sob¢ jdoucich vykazovanych obdobi.

Do 30. dubna roku nasledujiciho po vykazovaném obdobi zaznamena spole¢nost do
databéze bilanci souladu predbéznou piebytkovou bilanci souladu po schvaleni svym
ovétovatelem.

Cldanek 18
Sdruzovani bilanci souladu

Pro ucely splnéni pozadavkl ¢lanku 4 1ze sdruzit bilance souladu dvou nebo vice
lodi, které jsou ovéfeny stejnym ovétovatelem. Bilance souladu lodi nesmi byt ve
stejném vykazovaném obdobi zahrnuta do vice nez jedné rezervy.

Do 30. bfezna roku nasledujiciho po vykazovaném obdobi spolecnost oznami
ovérovateli zamér zahrnout bilanci souladu lodi do rezervy pro bezprostredné
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piedchazejici vykazované obdobi. V piipadé, Zze jsou lod¢ podilejici se na rezerve
pod kontrolou dvou nebo vice spolecnosti, zaSlou spolecnosti oveéfovateli spolecné
oznameni.

Ov¢tovatel do 30. dubna roku nasledujiciho po vykazovaném obdobi zaznamena
rezervu do databaze bilanci souladu. SloZeni rezervy se po tomto datu nezméni.

V ptipadé sdruzenych bilanci souladu podle odstavce 1 tohoto ¢lanku a pro ucely
¢l. 15 odst. 2 pism.b) se spole¢nost mize rozhodnout, jakym zptsobem rozd¢li
celkovou bilanci souladu rezervy mezi jednotlivé lod¢, za predpokladu, Ze je
dodrzena celkova bilance souladu rezervy. V pfipad¢€, Ze jsou lod¢ podilejici se na
rezervé pod kontrolou dvou nebo vice spolecnosti, celkova bilance souladu rezervy
se rozdéli podle metody uvedené ve spolecném oznameni.

Pokud priimérna bilance souladu rezervy vede v ptipad¢ jednotlivé lod¢ k prebytkové
bilanci souladu, pouZije se ¢l. 17 odst. 1.

Ustanoveni ¢l. 17 odst. 2 se nevztahuje na lod’ podilejici se na rezerve.

Jakmile je vydano osvédceni o shodé FuelEU, spolecnost jizZ nesmi zahrnout bilanci
souladu lodi do rezervy.

Clédnek 19
Osvédéeni o shodé FuelEU

Do 30. cervna roku nésledujiciho po vykazovaném obdobi vyda ovétovatel pro
dotcenou lod’ osvédceni o shodé FuelEU za piedpokladu, ze lod’ nema po ptipadném
pouziti ¢lankt 17 a 18 deficitni bilanci souladu ani nevykonala zastavky v pfistavu,
které nejsou v souladu s pozadavky.

Osvédceni o shodé FuelEU obsahuje tyto informace:

a) identifikace lodé (nazev, identifikac¢ni ¢islo lodé podle IMO a rejstiikovy
pfistav nebo domovsky piistav);

b)  nézev, adresa a hlavni misto podnikani majitele lodé;
C)  totoznost ovéfovatele;

d) datum vydani tohoto osvédéeni, doba jeho platnosti a vykazované obdobi, ke
kterému se vztahuje.

Osvédceni o shodé FuelEU plati po dobu 18 mésicii po skonceni vykazovaného
obdobi.

O vydani kazdého osvédceni o shodé¢ FuelEU ovétovatel neprodlené informuje
Komisi a stat viajky.

Komise pfijme provadéci akty, kterymi stanovi vzory osvédceni o shodé FuelEU,
véetné elektronickych vzord. Tyto provadéci akty se pfijimaji poradnim postupem
podle ¢l. 27 odst. 2.

Clének 20
Sankce

Pokud ma lod” k 1. kvétnu roku nasledujiciho po vykazovaném obdobi deficitni
bilanci souladu, zaplati spole¢nost sankci. Ovéfovatel vypocita vysi sankce na
zékladé vzorce uvedeného v piiloze V.
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Spolecnost zaplati sankci za kazdou zastavku v pfistavu, ktera neni v souladu s
pozadavky. Oveérovatel vypocitd vysi sankce vyndsobenim castky 250 EUR
megawatty vykonu instalovaného na palub¢ a poctem dokoncenych hodin stravenych
u nabiezi.

Bez ohledu na ¢l. 19 odst. 1 vyda ovéfovatel osvédceni o shodé FuelEU po zaplaceni
sankci uvedenych v odstavcich 1 a 2 tohoto ¢lanku. Opatieni uvedena v tomto ¢lanku
arovnéz dukaz o finan¢nich platbach v souladu s ¢lankem 21 se zaznamenaji do
osveédceni o shod¢ FuelEU.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pifenesené pravomoci v souladu
scClankem 26 za ucelem zmény piilohy V scilem upravit vzorec uvedeny
v odstavci 1 tohoto ¢lanku a zménit vysi pevné sankce stanovené v odstavci 2 tohoto
¢lanku, s pfihlédnutim k vyvoji nakladii na energii.

Clanek 21

Pridélovani vybranych sankci na podporu obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv

V namornim odvétvi

Sankce uvedené v ¢l.20 odst. 1 a2 se piidéli na podporu spoleénych projekti
zamétenych na rychlé zavadéni obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv v namoinim
odvétvi. Projekty financované z finan¢nich prostiedkt vybranych v ramci sankci
budou stimulovat vyrobu vétsiho mnozstvi obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv
pro namotni odvétvi, usnadni vystavbu piisluSnych zatizeni na dopliiovani paliva
nebo bodl elektrického pfipojeni v piistavech a podpoti vyvoj, testovani a zavadéni
nejinovativnéj$ich evropskych technologii ve flotile k dosazeni vyrazného snizeni
emisi.

Piijmy ziskané ze sankci uvedenych v odstavci 1 se pfidéli do inovaéniho fondu
uvedeného v ¢l. 10a odst. 8 smérnice 2003/87/ES. Tyto piijmy ptedstavuji externi
ucelové vazané piijmy vsouladu s¢l.21 odst. 5 finanéniho nafizeni a jsou
provadény v souladu s pravidly pouzitelnymi na inovacni fond.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pienesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 26 za ucelem doplnéni tohoto nafizeni ohledné zpisobl platby sankci
uvedenych v ¢l. 20 odst. 1 a 2.

Cldnek 22
Povinnost mit na palubé platné osvédceni o shodé FuelEU

Lodé¢ pfiplouvajici do pfistavu pod jurisdikci ¢lenského stditu musi mit na palubé
platné osvédceni o shodé Fuel EU.

Osvédceni 0 shodé FuelEU vydané pro ptislusnou lod” v souladu s ¢lankem 19
ptredstavuje doklad o souladu s timto nafizenim.

Clanek 23
Prosazovani

Clenské staty stanovi sankce za poruseni tohoto nafizeni a piijmou veskera opatieni
nezbytna k zajisténi jejich uplatiiovani. Stanovené sankce musi byt ucinné, ptimétené
a odrazujici. Clenské staty oznami tato ustanoveni Komisi do [dd/mm/20xx]
a neprodlené ji oznami jakékoli jejich ndsledné zmény.
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2. Kazdy ¢lensky stat zajisti, aby kazda inspekce lodi v pfistavu spadajicim do jeho
jurisdikce provadénd podle smérnice 2009/16/ES zahrnovala ovéteni, zda se na
palub¢ nachazi platné osvédceni o shodé Fuel EU.

3. Pokud lod’ nepiedlozila platné osvédceni o shod¢ FuelEU po dobu dvou nebo vice po
sob¢ jdoucich vykazovanych obdobi apokud jina donucovaci opatieni nezajistila
soulad s pozadavky, mize ptislusny organ Clenského statu ptistavu urceni poté, co
poskytne dotéené spoleCnosti piilezitost piredlozit vyjadieni, vydat ptikaz
k vyhosténi. Pfislusny organ ¢lenského statu oznami piikaz k vyho$téni Komisi,
ostatnim ¢lenskym statim a dot¢enému statu vlajky. Kazdy ¢lensky stat, s vyjimkou
Clenského statu, pod jehoz vlajkou lod’ pluje, odmitne vstup lodi, na kterou se
vztahuje piikaz k vyhosténi, do kteréhokoli ze svych pfistavli, dokud spole¢nost
nesplni své povinnosti. Pokud lod’ pluje pod vlajkou nékterého clenského stétu,
nafidi dotceny Clensky stat poté, co dotycné spolecnosti poskytne piilezitost predlozit
sva vyjadreni, zadrzeni plavidla, dokud spole¢nost nesplni své povinnosti.

4. Splnéni téchto povinnosti se potvrdi predlozenim platného osvédéeni o shodé
FuelEU pfislusnému vnitrostditnimu organu, ktery piikaz k vyhosténi lod¢ vydal.
Timto odstavcem nejsou dotena ustanoveni mezinarodniho prava platnd v ptipadé
lodi v tisni.

5. Sankce kteréhokoli ¢lenského statu viéi konkrétni lodi musi byt oznameny Komisi,
ostatnim ¢lenskym statim a dot¢enému statu vlajky.

Clanek 24
Pravo na prezkoumani

1. Spolec¢nosti jsou opravnény pozadat o ptrezkoumani vypoctl a opatfeni, které jim
ptedlozil ovéfovatel podle tohoto natfizeni, véetn€é odmitnuti vydat osvédceni o shodé
FuelEU podle ¢l. 19 odst. 1.

2. Zadost o piezkoumani se podava do jednoho mésice od oznameni vysledku vypoétu
nebo opatieni ovéfovatele pfislusnému organu ¢lenského statu, ve kterém byl
oveéfovatel akreditovan. Rozhodnuti pfisluSného organu podléha soudnimu
prezkumu.

3. Rozhodnuti pfijatd podle tohoto nafizeni fidicim orgdnem pfistavu podléhaji
soudnimu pfezkumu.
Clanek 25
Piislusné organy
Kazdy clensky stat ur¢i jeden ¢i nékolik pfislusnych organti odpovédnych za uplatiiovani
a prosazovani tohoto nafizeni (,pfislusné organy*). Clenské staty sd€li jejich nazvy

a kontaktni udaje Komisi. Komise seznam pfisluSnych organi zvefejni na svych
internetovych strankach.

KAPITOLA VI

PRENESENE A PROVADECI PRAVOMOCI A ZAVERECNA USTANOVENI
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Cldnek 26
Vykon pieneseni pravomoci

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢l. 4 odst. 6, ¢1. 5 odst. 4,
¢l. 9 odst. 3, ¢l. 13 odst. 3, ¢l. 20 odst. 4 a ¢l. 21 odst. 3 je Komisi svéfena na dobu
neurc¢itou ode dne [datum vstupu tohoto nafizeni v platnost].

Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v ¢l. 4 odst. 7,
¢l. 5 odst. 4, ¢1. 9 odst. 3, ¢l. 13 odst. 3, ¢1. 20 odst. 4 a ¢l. 21 odst. 3 kdykoli zrusit.
Rozhodnutim o0 zruSeni se ukonCuje pfeneseni pravomoci v ném blize uréené.
Rozhodnuti nabyva G¢inku dnem nésledujicim po jeho zvefejnéni v Urednim
vestniku Evropské unie nebo K pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotyka se
platnosti jiz platnych aktl v pfenesené pravomoci.

Pied piijetim aktu v pienesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se z&sadami stanovenymi

V interinstituciondlni dohodé¢ o zdokonaleni tvorby pravnich pfedpisit ze dne
13. dubna 2016.

Piijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené¢ ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Rad¢.

Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 4 odst. 7, ¢1. 5 odst. 4, ¢1. 9 odst. 3, ¢1. 13
odst. 3, ¢l. 20 odst. 4 a¢l. 21 odst. 3 vstoupi V platnost, pouze pokud proti nému
Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhité¢ dvou mésicii ode dne,
kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pied
uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouZzi o dva mésice.

Clének 27
Postup projednavani ve vyboru

Komisi je ndpomocen Vybor pro namoini bezpe¢nost a zabranéni znecisténi z lodi
(COSS), zfizeny natizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) & 2099/2002%°.
Uvedeny vybor je vyborem ve smyslu natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 4 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.
Pokud ma byt stanovisko vyboru ziskdno pisemnym postupem, ukonci se postup bez
vysledku, rozhodne-li 0 tom piedseda vyboru ve lhiité pro podani stanoviska.

Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) ¢. 182/2011.
Pokud vybor nevyda zadné stanovisko, Komise navrhovany provadéci akt nepiijme
a pouzije se €l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

Cldnek 28
Zprava a pirezkum
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Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 2099/2002 ze dne 5. listopadu 2002, kterym se ziizuje

Vybor pro namoini bezpeCnost a zabranéni zneCisténi z lodi (COSS) akterym se méni nafizeni
0 namoini bezpecnosti a zabranéni znec¢isténi z lodi (UF. vést. L 324, 29.11.2002, s. 1).
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1. Do 1.ledna 2030 piedlozi Komise Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu o
vysledcich hodnoceni fungovani tohoto nafizeni a0 vyvoji technologii atrhu
s obnovitelnymi a nizkouhlikovymi palivy v namoini dopravé a jeho dopadu na
namotni odvétvi v Unii. Komise zvazi mozné zmény tykajici se:
a)  meze uvedené v ¢l. 4 odst. 2;
b)  typu lodi, na které se vztahuje ¢l. 5 odst. 1;

c)  vyjimek uvedenych v ¢l. 5 odst. 3.

Clanek 29
Zmény smérnice 2009/16/ES

V seznamu vV ptiloze IV smérnice 2009/16/ES se dopliuje novy bod, ktery zni: ,51.
Osvédéeni o shodé FuelEU vydané podle nafizeni (EU) xxxx 0 pouzivani obnovitelnych
a nizkouhlikovych paliv v namoini doprave.*

Cldnek 30
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie. PouZije se ode dne 1. ledna 2025.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda/predsedkyné predseda/predsedkyné
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