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Santraukos lentelé

A. Butinybé imtis veiksmy

Kokia tai problema ir kodél ji yra ES masto?

Buvo nustatytos trys pagrindinés ES masto problemos: 1) sunkiosios transporto priemonés nepakankamai
prisideda prie didesnio uzmojo mazinti i¥metama SESD kiekj ir poreikio mazinti ES energeting
priklausomybe, 2) vezéjai ir vartotojai neiSnaudoja visy galimybiy taupyti energija ir mazinti susijusias
iSlaidas ir 3) kyla pavojus, kad ES sunkiyjy transporto priemoniy vertés grandiné praras pirmaujancia
pozicija technologijy ir inovacijy srityje.

Ka reikéty pasiekti?

Sia iniciatyva siekiama $iy konkre¢iy tiksly: 1) prisidéti prie tikslo iki 2030 m. bent 55 % sumazinti
i¥metamg SESD kiekj ir prie 2050 m. poveikio klimatui neutralumo tikslo, ekonomiskai efektyviai
mazinant sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamg CO: kiekj, laikantis ES klimato srities tiksly, kartu
prisidedant prie ES energetinio saugumo didinimo; 2) suteikti naudos veZé¢jams ir naudotojams, placiau
naudojant efektyviau energija vartojancias transporto priemones; 3) stiprinti ES automobiliy pramonés
vertes grandinés pirmaujancia pozicija technologijy ir inovacijy srityje ir skatinti uzimtuma.

Kokia biuity papildoma ES lygmens veiksmy nauda (subsidiarumo principas)?

Klimato kaita yra tarpvalstybiné problema. Jeigu nebus imtasi ES veiksmy, tik nacionaliniu ir vietos mastu
vykdomy veiksmy gali nepakakti ir kyla pavojus, kad vidaus rinka bus suskaidyta. ES veiksmai suteikty
visai automobiliy pramonés vertés grandinei biiting ilgalaikj, stabily rinkos signalg ir reguliavimo tikruma,
reikalingg siekiant uZztikrinti dideles kapitalo investicijas, kurios biitinos diegiant netarSias transporto
priemones.

B. Sprendimai

Kokiy yra galimybiy pasiekti Siuos tikslus? Ar viena i§ politikos galimybiy pasirinkta kaip
tinkamiausia? Jei ne, kodél?

Buvo i8nagrinétos jvairios politikos galimybés, suskirstytos ] tris pagrindines kategorijas: 1) taitkymo srities
iSplétimas; i1) naujy sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo CO2 kiekio normos ir laikas; iii) konkrettis
reguliavimo mechanizmai, pvz., visai netarSiy ir mazatar$iy transporto priemoniy (NMTP) skatinimo
sistemos; iv) sistema, kurig taikant biity atsizvelgiama i galimg degaly i§ atsinaujinanciyjy iStekliy ir mazo
anglies dioksido kiekio degaly jnasg vertinant, ar laitkomasi normy; v) valdymo klausimai.

Pagal tinkamiausiag galimybe | reglamentavimo taikymo sritj jtrauktos kelios S§iuo metu
nereglamentuojamos sunkiosios transporto priemonés. ISmetamo CO: kiekio tikslai mazinami penkeriy
mety etapais, o nuo 2030 m. gerokai sugrieZtinami. Priekaboms nustatomi i§laidy atZvilgiu optimaliis
energijos vartojimo efektyvumo standartai. Smulkiesiems gamintojams normos neprivalomos. Galimos
pajamos i§ mokesciy uz virSyta tarSos normg lieka bendrojo ES biudZeto dalimi.

Siuo metu taikoma NMTP naudojimo skatinimo sistema panaikinama 2030 m. Nustatyta, kad iki 2030 m.
100 % miesto autobusy turi buti visai netarSiis. Sistemos, kurig taikant biity galima atsizvelgti i galima
degaly 1§ atsinaujinanciy iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio degaly indélj, nenustatoma. Valdymo
srityje numatytas tam tikras lankstumas siekiant uztikrinti ekonomiskai efektyvy teisés akty jgyvendinima,
kartu i§saugant jy aplinkosauginj naudinguma.

Kokios yra jvairiy suinteresuotyju subjekty nuomonés? Kas kuriai galimybei pritaria?

Remdamiesi vieSy konsultacijy rezultatais ir Europos anglies dioksido fondo atsiliepimais, suinteresuotieji
subjektai i§ esmés pritaria taikymo srities iSplétimui, taikant i§imtj smulkiesiems gamintojams. I§ esmés




pritarta tam, kad taikymo sritis biity iSplésta jtraukiant priekabas, iSskyrus kai kuriuos vezéjus.

Aplinkos apsaugos NVO ir visai netarSiy transporto priemoniy gamintojai paragino siekti didziausio
uzmojo iki 2035 m. iSmetamy terSaly kiekj sumazinti 100 % ir priimti 2025-2030 m. laikotarpio tarpinius
tikslus, kartu sustiprinant 2030 m. tikslg. Dideli transporto priemoniy gamintojai, vezéjai, sudedamyjy
daliy tiekéjai ir degaly bei dujy tiekéjai pritaré mazesnio uzmojo tikslams — i§ esmés nuo mazo iki
vidutinio uzmojo lygio. Visy pirma dideli gamintojai ir degaly tiekéjai nepritaré tam, kad biity nustatytas
terSaly sumazinimo 100 % 1ki tam tikros datos tikslas. Dideli transporto priemoniy gamintojai,
sudedamyjy daliy tiekéjai ir vezéjai pritaré dabartiniam penkeriy mety laikotarpio pratesimui, o NVO ir
visai netarSiy transporto priemoniy gamintojai paragino mazinti normas trumpesniais etapais.

Gamintojai ir vezéjai pritar¢ tam, kad NMTP skatinimo sistema bty islaikyta ir po 2030 m., o NVO
paragino po 2030 m. jg panaikinti ir paskatas iki 2030 m. taikyti tik konkre¢iy kategorijy transporto
priemonéms. Elektros energijos ir vandenilio tiekéjai remia sistema, naudingg tik visai netarSioms
transporto priemonéms. Tam, kad bty nustatytas jpareigojimas, kad visi miesto autobusai biity visai
netarSis, pritaré NVO, visai netarSiy transporto priemoniy gamintojai ir kai kurie didesni gamintojai. Kiti
dideli gamintojai ir degaly tiekéjai prieStaravo bet kokiems jpareigojimams dé¢l visai netarSiy transporto
priemoniy.

Dujy ir degaly tiek¢jai pritaré tam, kad biity sukurta sistema, pagal kurig degalai bty apskaitomi
standartuose, NVO pasisaké pries, o dideliy gamintojy nuomonés iSsiskyreé.

C. Tinkamiausios galimybés poveikis

Kokie biity tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiuy) prana§umai?

Bendras prognozuojamas motoriniy sunkiyjy transporto priemoniy (variklio) iSmetamy terSaly
sumazéjimas 2031-2050 m. yra 35-48 %, palyginti su atskaitos scenarijumi, ir papildomai 1,4 % —
priekaby atveju nuo 2031 m., palyginti su vidutiniu scenarijumi. Sunkiosioms transporto priemonéms
taikomos normos padeda 2035 m. oro terSaly kiekj sumazinti mazdaug 7-17 %, 2040 m. — 15-38 %, 0
2050 m. — 66-80 %, palyginti su atskaitos scenarijumi.

Nauda, susijusi su vidutiniu grynyjy pirmojo naudotojo nuosavybés iSlaidy sumazinimu, 2030 m., 2035 m.
ir 2040 m. siekia atitinkamai iki 6 000-9 800 EUR, 17 400-25 800 EUR ir 29 100-47 000 EUR vienali
transporto priemonei Antrojo ir treciojo naudotojy grynyjy sutaupyty 1éSy tendencijos panasios, o nauda
yra mazesné. Apskaiciuota, kad 2030 m., 2035 m. ir 2040 m. nauda visuomenei per visg transporto
priemonés eksploatavimo laikotarpj bus 2 400-6 300 EUR, 18 300-31 900 EUR ir 33 7000-59 800 EUR.
2030 m. uzregistruoty naujy priekaby pirmyjy naudotojy grynosios sutaupytos léSos, priklausomai nuo
tipo, sudaro 9 000—29 000 EUR vienai priekabai, o grynoji ekonominé nauda visuomenei per transporto
priemonés eksploatavimo laikotarpj sudaro 11 500-42 500 EUR vienai transporto priemonei.

2031-2050 m., palyginti su atskaitos scenarijumi, sunkiyjy transporto priemoniy galutinés energijos
suvartojimas sumazés 11-19 %. Palyginti su atskaitos scenarijumi, sutaupoma 215-281 min. TNE
iSkastinio kuro (daugiausia dyzelino) ir ES ekonomikos priklausomybé nuo importo sumazinama 150—
200 mird. EUR. Nustacius priekaby energijos vartojimo efektyvumo normas 2031-2050 m. laikotarpiu
papildomai sutaupoma 23 min. TNE iskastinio kuro, t. y. 16 mird. EUR.

2030 m. ir dar daugiau 2040 m. ir 2050 m. numatomas grynasis darbo viety skaiciaus padidéjimas, o BVP
iki 2040 m., kaip prognozuojama, turéty isaugti 0,06-0,11 %.

Kokios buty tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) jgyvendinimo iSlaidos?

Padidés sunkiyjy transporto priemoniy gamintojy iSlaidos, nes norint atitikti grieZztesnes CO2 normas,
naujose transporto priemonése reikés jdiegti papildomy technologijy: 2030 m., 2035 m. ir 2040 m.
atitinkamai 3 400-9 700 EUR, 5 300-11 800 EUR ir 6 500-13 100 EUR vienai transporto priemonei.
Apskaiciuota, kad 2031-2050 m. tam reikéty papildomy gamintojy investicijy, kurios sudaryty apie 4,9—




8,7 mird. EUR per metus.

Papildomos islaidos vienai vidutinei priekabai ar puspriekabei yra 2 500-5 250 EUR vienai transporto
priemonei, palyginti su 2020 m. atskaitos scenarijumi.

Koks bus poveikis MVI ir konkurencingumui?

Vidutinés ir mazosios jmonés né pagal vieng i$ trijy uzmojy tiksly scenarijy nejzvelgia jokiy jperkamumo
apribojimy. Bendrosios jy nuosavybés iSlaidos taip pat sumazés. Naudotos visai netar§ios transporto
priemongés visada yra jperkamos.

Plétojant ir tiekiant visai netarSias transporto priemones (visai netarSiy transporto priemoniy dalys (%):
20-35, 35-57 ir 57-100 iki 2030 m., 2035 m. ir 2040 m.) daromas teigiamas poveikis inovacijoms ir
sektoriaus pirmaujanciai pozicijai technologijy srityje bei konkurencingumui.

Ar tai turés didelj poveikj nacionaliniams biudZetams ir administravimo subjektams?

Nors bendras poveikis BVP bus teigiamas, numatoma, kad degaly mokesc¢io pajamos 2030 m. sumazés
mazdaug 0,004 % 27 ES valstybiy nariy BVP. Siuos nuostolius bus galima subalansuoti valstybiy nariy
lygmeniu, pavyzdziui, taikant netiesioginius mokes¢ius. Nacionaliniams administravimo subjektams
didelio administracinio poveikio néra, nes reikiamos nuostatos jau priimtos.

Ar bus dar koks nors didelis poveikis?

Aiski zinia dél reglamentavimo ir nuspéjamumas sektoriui, kad jis plétoty efektyviai degalus naudojancias
sunkigsias transporto priemones ir i jas investuoty, paskatins sektoriaus technologiniy inovacijy plétra ES.

Proporcingumo principas

Sitilomi veiksmai yra proporcingi klimato tikslams, kuriuos pasiekti yra jsipareigojusi ES.

D. Tolesni veiksmai

Kada politika bus persvarstoma?

Naujojo teisés akto veiksmingumo perZilira bus numatyta, kai bus perzitrimi kiti teisés aktai, kuriais
prisidedama prie didesnio uzmojo klimato srities tiksly.




